AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

FORMATO

INFORME SEMANAL DE OBRA

Principio de Procedencia:

Clave: GSAP 1.0-12-028 Versién: 01 Fecha: 01/MARZO/2020 Pagina: de #
4602.375 -
UNIDAD EJECUTORA: DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA Y AYUDAS AEROPORTUARIAS FECHA: 21/09/2025
DIRECCION TERRITORIAL: NORORIENTE
Semana No 12 Del : 29 DE SEPTIEMBRE DE 2025 AL: 05 DE OCTUBRE DE 2025

Plazo Total 159 dias
Tiempo transcurrido desde la iniciacién del contrato: 87 dias
porcentaje del tiempo transcurrido(%) 54,72%

Nombre del Supervisor :

CEIDY ANDREA BETIN MUNOZ

OBJETO DE LOS CONTRATOS DE OBRA

REALIZAR LA NIVELACION DE LA PISTA 16-34 DEL AEROPUERTO CAMILO DAZA DE CUCUTA.

CONTROL DE LA PROGRAMACION

CUCUTA

Semanal

(%) Programado 5,80%

Valor programado ($)

$511.111.455,51

Acumulado

39,70%

(%) Ejecutado

$3.499.847.416,71

Valor ejecutado ($)

Evaluacion

Semanal
3,38%

$298.259.936,79

Porcentaje Adelanto

Acumulado
12,61%

$1.111.894.976,52

-27,09%

Valor Adelanto

-$ 2.387.952.440,19

DATOS CONTRACTUALES

CONTRATO DE OBRA

CONTRATO DE INTERVENTORIA

Contratista:

CONSORCIO PISTA 16-34

Contrato No:

25000602 H4 de 2025

Valor Inicial:

$ 8.815.490.694

Valor Actualizado al modificatorio :

$0

Valor actualizado 2:

$0

Plazo inicial:

HASTA EL 16 DE DICIEMBRE DE 2025

Plazo actualizado:

N/A

Fecha de iniciacion:

11 de julio de 2025

Fecha de vencimiento:

16 de diciembre de 2025

Modificatorio No. Prérroga No.

N/A

Fecha de Terminacién Segun Prérroga
No.

N/A

Suspension No.

N/A

Periodo de Suspension No.

N/A

Levantamiento de la suspension No.

N/A

Nueva fecha de terminacion

N/A

Valor total actual del contrato

$8.815.490.694

Contratista:

CONSORCIO INTERPISTAS 25

Contrato No:

25000713 H3 de 2025

Valor Inicial:

$986.277.667

Valor Actualizado al modificatorio

$0

Valor actualizado 2:

$0

Plazo inicial:

HASTA EL 16 DE DICIEMBRE DE 2025

Plazo actualizado:

N/A

Fecha de iniciacion:

11 de julio de 2025

Fecha de vencimiento:

16 de diciembre de 2025

Modificatorio No. Prérroga No.

N/A

Fecha de Terminacién Segun
Prérroga No.

N/A

Suspension No.

N/A

Periodo de Suspension No.

N/A

Levantamiento de la suspension
No.

N/A

Nueva fecha de terminacion

N/A

Valor total actual del contrato

$986.277.667

ACTIVIDADES REALIZADAS EN LA SEMANA

ACTIVIDADES ADMINISTRATIVAS

Durante el presente periodo se realizaron las siguientes actividades de control y seguimiento de las obligaciones contractuales y de la etapa de preconstruccion y del inicio de la etapa de construccion del contrato de obra No. 25000602 H4 de 2025:

1. Area Tecnica

* Durante la presente semana se realizan actividades tecnicas y administrativas por el equipo de la interventoria, entre ellos el informe de las actividades desarrolladas durante el periodo de ejecucion de la etapa de construcccion.

* El dia 29 de septiembre se llevo a cabo una reunion presencial en la ciudad de Bogota con el Representante legal y Directora de obra de la Interventoria, Director de Obra y Coordinador de obra, Director de supervision y apoyo a la supervision, con el objetivo de tratar temas relacionados con las

obligaciones contractuales.

* El dia MARTES 30 de septiembre se realizé comite Tecnicoi N° 12 de seguimiento de las actividades de la etapa de construccion del contratista y entregables de las obligaciones contractuales.

* El dia JUEVES 02 de octubre se envia correo por parte del especialista de pavimentos de intervetoria a la unidad administrativa de la Aeronautica civil con el fin de dar respuesta correo Solicitud revision consideraciones capa de pavimento nivelacion pista

16 Cucuta, Contrato de Obra No. 25000602 H4 de 2025.

2. Area de SST
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En cumplimiento de las responsabilidades establecidas en el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST), se presenta el informe técnico semanal correspondiente al periodo del 29 al 05 de octubre de 2025.

1. Este documento tiene como propdsito informar sobre las actividades ejecutadas, los hallazgos identificados en campo, los requerimientos realizados al contratista y las acciones propuestas, con el fin de garantizar el cumplimiento normativo, la prevencion de riesgos laborales y la seguridad

operacional de la obra.
2. Personal en Obra — Contratista

TO 5 ONSOorcio PIs Subcontratista ASVICOL Ayudas visuales y
16-34 pintura

1 residente de obra
2 profesional SST

1 auxiliar Ambiental
3 topografos

2 cadeneros

2 Bandereo

19 COLABORADORES

1.0brero demarcacion
1.0Operador demarcacion

Total: 11 Total: 19

Total: 2

NOTA: Se espera paz y salvo de la auxiliar ambiental Olga Lucia Zufiiga, dado que ya no ejecutara
actividades en la obra, ingresa Juan Camilo Vanegas Rincon a desempefar el cargo de auxiliar

ambiental.

ATS

Equipos Verificados en

Preoperacionales

Aplicacion
Asfaltica

y Compactacion de Mezcla

Compresor de aire

Ejecucion de Trabajos Topograficos en
Terreno

Martillo demoledor

Compactacion de Balizas

Planta eléctrica

Vibro Bomag

Fresadora

Finisher cedarapis 451

Vibro compactador CB7

Selladora Dynapac

Nota: Falia Ats actividades de demarcacién y pintura.
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1.0Charlas Operacionales Realizadas

* Riesgos Bioldgicos

* Golpes y caidas por mala iluminacién.

* [Fauna y Flora en el lugar de trabajo (ambiental).

* Golpe de Calor, altas temperaturas.

* Orden, aseo y uso adecuado de los bafios y demas instalaciones de la obra.

* Riesgos Eléctricos.

2.0Hallazgos y Observaciones

» Condiciones inseguras en area topografica, debido a la retirada del subcontratista ASVICOL el 29 de septiembre de 2025, llevandose las luminarias, lo que dejé la zona sin iluminacion adecuada para continuar con las labores de manera segura.
« Falta de ATS (Andlisis de Trabajo Seguro) para las actividades de demarcacién y pintura, lo que representa una omisién en el proceso preventivo del SG-SST.

» Camilla de emergencias mal ubicada, alejada del area operativa, dificultando su uso en una eventual emergencia.

« Deficiencias en la iluminacion de areas clave, como zonas de trabajo topografico y bafios portatiles, generando riesgos de accidentes por caidas o uso inadecuado de las instalaciones.
* Ingreso denegado al especialista en pavimentos David Alberto Santos por no contar con la documentacion ni los elementos de proteccion personal (EPP) requeridos.
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6. Correspondencia enviada

* EI 30 de septiembre del afio en curso se emitié Oficio No. INCUT - PST — 0197 - Reporte de retiro de subcontratista ASVICOL y condiciones inseguras en area topografica, dado que, el dia 29 de septiembre de 2025, aproximadamente a las 11:50 p.m., el subcontratista ASVICOL se retir6 del area
de trabajo por inconvenientes técnico-administrativos, llevandose consigo las luminarias instaladas. Esta accién dejé sin iluminacién la zona de trabajo topogréafico, generando condiciones inseguras e impidiendo la continuidad de las labores. Asimismo, el especialista en pavimentos David Alberto
Santos se retir6 por falta de documentacion y elementos de proteccion personal necesarios para su ingreso. Se solicita garantizar las condiciones minimas de seguridad y cumplimiento de los protocolos SST para evitar riesgos laborales.

7.Correspondencia recibida

*1-OCT-2025 AERO-CUCUTA-0177 Respuesta a Oficio No. INCUT - PST — 0197. Sobre retiro de personal el 29 de septiembre de 2025
9. Registro de Inspeccidn de Equipos de Emergencia

Se realiza la inspeccion de la camilla de emergencias, el botiquin de primeros auxilios y el extintor de incendios, con el objetivo de verificar su estado fisico, correcto funcionamiento y disponibilidad para su uso en caso de una situacion de emergencia, sin embargo, se evidencia que la camilla se
encuentra mal ubicada.

10.Qonclusiones

*Se ejecutaron actividades operativas relevantes conforme al cronograma, incluyendo aplicacion de mezcla asfaltica, trabajos topograficos y demarcacion vial.

*Se realizaron charlas operacionales orientadas a reforzar la cultura preventiva en temas criticos como riesgos bioldgicos, eléctricos, ambientales y por altas temperaturas.

*Persisten brechas en la gestién preventiva y operativa, reflejadas en la falta de ATS especificos y en las condiciones inseguras generadas por el retiro no coordinado del subcontratista ASVICOL.

Las deficiencias en la iluminacién y en la ubicaciéon de equipos de emergencia comprometen la seguridad de los trabajadores y deben ser corregidas con caracter prioritario.

*La comunicacion entre contratista e interventoria se ha mantenido activa, pero se requiere un mayor control sobre el cumplimiento de los requisitos SST por parte de todos los actores involucrados.

11. Recomendaciones

1.Reubicar la camilla de emergencias en un sitio visible, accesible y cercano al area operativa, conforme a los lineamientos del plan de emergencias.

2.Realizar el ATS faltante para las actividades de demarcacioén y pintura antes de continuar con su ejecucion.

3.Reinstalar luminarias provisionales en las areas donde se retiraron, especialmente en la zona de acopio y bafios, para garantizar condiciones seguras durante la jornada laboral.

4.Implementar controles mas estrictos para el ingreso de personal a la obra, exigiendo la documentacién y elementos de proteccion personal (EPP) desde el punto de acceso.

5.Hacer seguimiento al cambio de personal ambiental, asegurando que el nuevo auxiliar (Juan Camilo Vanegas Rincén) reciba induccion en el SG-SST y esté plenamente integrado a las actividades de campo.
6.Refuerzos periddicos de capacitaciones sobre iluminacién adecuada, uso de instalaciones sanitarias y respuesta ante emergencias, enfocadas a migimiza | ideptes por condiciones ambientales o de jnfraestructura.
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dificultar su uso en una situacion critica.

3. Area de Topografia
Durante el periodo comprendido entre el 29 de septiembre y el 05 de octubre, se ejecutaron las siguientes actividades en el area de topografia:

* Durante la noche #13 del 29 y la madrugada del 30 de septiembre Una vez llegado a obra en la noche del 29 de septiembre, la interventoria observa que Siendo las 10:30 pm la comision topografica del contratista se encuentra demarcando la zona a intervenir del segundo tramo del KO+120
hasta K0+240 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 8 a 12 a la derecha.

-Bsta actividad no estaba programada para este dia teniendo en cuenta la programacion semanal del 21 de septiembre al 05 octubre que fue enviada por el contratista a la interventoria para la realizacion de trabajos diarios en la pista.

-Qabe dejar claro que segun la programacion del contratista enviada a la interventoria, esta actividad de este tramo se iba a iniciar el dia 02 de octubre y no antes ya que no se le inform6 a la interventoria de la realizacién de esta actividad para la noche 29 de septiembre, que para el dia 29 de
septiembre la programacion a realizar era la KO+065 al KO+120 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado -8 a -12 a la Izquierda.

-8in embargo, el tramo K0+065 al KO+120 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado -8 a -12 a la Izquierda, Ya se habia realizado la noche #12 del 27 a la madrugada del 28 de septiembre, donde se realiz6 el doble tramo con KO+065 al KO+120 del tramo
-4 al -8 a la Izquierda.

-Bsta interventoria le solicita respetuosamente al contratista que se cumpla la programacion de obra enviada, y la no improvisacion sin previo aviso a la interventoria ya que se debe llevar las carteras de campo impresas para los chequeos topograficos y segun lo evidenciado en campo se estaba
demarcando un nuevo tramo el cual seguin la programacién enviada este iba ser intervenido dias después.

-8Begun la programacion enviada por el contratista a la interventoria para los dias 30 de septiembre y 01 de octubre se realizaria en su totalidad la instalacién de la segunda capa de asfalto del KO+000 al KO+120 sentido longitudinal en el ancho de los 24 metros en sentido transversal del abscisado
Eje 0 al 12 a la Derecha y del Eje 0 al -12 a la Izquierda.

-Bs preciso dejar claro que aun quedan actividades de primera capa en el KO+000 hasta KO+120 sentido longitudinal en el ancho de los 24 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al 12 a la Derecha y del Eje 0 al -12 a la Izquierda.

-Donde hay un tramo con deformidad y enfriamiento en la primera capa de asfalto de la noche #4 del 16 y la madrugada del 17 de septiembre en el KO+065 hasta KO+085 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 al 8 a la Derecha, al cual aun no le han
hecho su respectivo arreglo, también a su vez en este mismo tramo continuando del KO+085 al KO+120 no se ha completado la instalacién de la altura de primera capa de asfalto.

-Donde hay un tramo sin asfalto y estéa el fresado a la intemperie, de la noche #9 del 24 y la madrugada del 25 de septiembre en el KO+118.70 hasta KO+120, sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 a -4 a la Izquierda.

-Donde hay un tramo sin asfalto y esté el fresado a la intemperie, de la noche #12 del 27 y la madrugada del 28 de septiembre en el K0+110.60 hasta KO+120, sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado -8 al -12 a la Izquierda.

-8egun la programacion diaria del contratista se iba dejar toda la primera y la segunda capa de asfalto instalada y su respectiva demarcacién con pintura del tramo K0+000 hasta K0+120 sentido longitudinal, antes de pasar al siguiente tramo del KO+120 al K0+240 sentido longitudinal.

-Bsta interventoria insiste en que se debe informar cualquier modificacion a la programacion diaria y no a la improvisacion.

Durante la noche #13 del 29 y la madrugada del 30 de septiembre el contratista no realiza actividades ya que se retiré la maquinaria y el personal de asfalto (ASVICOL)

-Bn la tarde del 30 de septiembre, el contratista envia la actualizacion de nueva programacion semanal.

Durante la noche #14 del 30 de septiembre y la madrugada del 01 de octubre ContinGian las actividades del contratista en la pista con fresado, imprimacion e instalacion de asfalto.

-[a comisién topografica del contratista tiene marcada la zona a intervenir del KO+120 hasta KO0+220 sentido longitudinal y del Eje de la pista al borde Derecho miden los 4.00 metros a intervenir en el abscisado 8 a 12 a la Derecha en sentido transversal. La comision topogréafica de la interventoria
revisa esta demarcacion.

-8e inician las actividades de la noche madrugada en la pista, la comision de topografia del contratista le da las indicaciones al operador de la fresadora de cuanto bajar el fresado para llegar a la cota subrasante de acuerdo a la sectorizacién del disefio geométrico.

-Ihiciando con el fresado desde la abscisa K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal, se hacen en tiras de 1 metro de ancho, para un total de 4.00 metros de ancho en la abscisa Derecha del 8 al 12 sentido transversal.

-Ca comisién topografica de la interventoria revisa con nivel de precision las cotas del fresado.

-8e hace la limpieza de los residuos del fresado con un soplete para luego aplicar la imprimacién sobre el fresado desde K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 8 al -12 a la Derecha.

-Be inicia con la instalacién de asfalto de la primera capa K0+120 hasta KO+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 8 al 12 a la derecha.

-Nota 1: Al contratista nuevamente no le alcanz6 la mezcla asfaltica, haciéndole falta 12.50 metros longitudinales para terminar hasta donde habian fresado, a continuacion, el abscisado del tramo asfaltado: KO+120 hasta KO+207.50 y sentido transversal del abscisado 8 al 12 a la Derecha.
-Quedando el fresado a la intemperie de las lluvias ya que no fue asfaltado.

-Nota 2: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falt6 a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #9 los 1.30 metros longitudinales por 4 metros transversales de la KO+118.70 hasta K0+120 y sentido transversal del abscisado Eje 0 a -4 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie ya que no fue asfaltado.

-Nota 3: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falto a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #12 los 9.40 metros longitudinales por 4 metros transversales de la K0+110.60 hasta KO+120 y sentido transversal del abscisado -8 a -12 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie de las lluvias ya que no fue asfaltado.

-Nota 4: El contratista no ha arreglado el tramo de la noche #4 el cual presenta deforma miento y abultamiento en el KO+065 hasta K0+085, por el enfriamiento del asfalto, en este tramo se estaban instalando 2 capas para llegar a la primera capa de asfalto del KO+065 hasta K0+120 sentido
longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 a 8 a la derecha. Solamente tiene una capa de las 2 capas de asfalto que se estaban instalando KO+065 hasta KO+120. El contratista alin no repara este abultamiento en K0+065 hasta KO+085 y tampoco ha instalado
la segunda capa de asfalto de la primera capa de asfalto KO+065 hasta KO+120.

Durante la noche #15 del 01 y la madrugada del 02 de octubre ContinGian las actividades del contratista en la pista con fresado, imprimacion e instalacion de asfalto.

-Ca comisién topografica del contratista tiene marcada la zona a intervenir del KO+120 hasta KO+220 sentido longitudinal y del Eje de la pista al borde Derecho miden los 4.00 metros a intervenir en el abscisado 4 al 8 a la Derecha en sentido transversal. La comisién topografica de la interventoria
revisa esta demarcacion.

-8e inician las actividades de la noche madrugada en la pista, la comisién de topografia del contratista le da las indicaciones al operador de la fresadora de cuanto bajar el fresado para llegar a la cota subrasante de acuerdo a la sectorizacién del disefio geométrico.

-ihiciando con el fresado desde la abscisa KO+120 hasta K0+220 sentido longitudinal, se hacen en tiras de 1 metro de ancho, para un total de 4.00 metros de ancho en la abscisa Derecha del 4 al 8 sentido transversal.

-Ca comisién topografica de la interventoria revisa con nivel de precision las cotas del fresado.

-8e hace la limpieza de los residuos del fresado con un soplete para luego aplicar la imprimacion sobre el fresado del tramo noche #14 del 30 de septiembre y la madrugada del 01 de octubre, del KO+207.50 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del
abscisado 8 al 12 a la Derecha, y desde K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 al 8 a la Derecha.

-8e inicia con la instalacion de asfalto de la primera capa K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 al 8 a la derecha. Y contintan desde la abscisa K0+207.50 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en
sentido transversal del abscisado 8 al 12 a la derecha, la cual en la noche #14 le habia hecho falta asfalto al contratista.
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-Nota 1: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falto a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #9 los 1.30 metros longitudinales por 4 metros transversales de la KO+118.70 hasta K0+120 y sentido transversal del abscisado Eje 0 a -4 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie ya que no fue asfaltado.

-Nota 2: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falt6 a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #12 los 9.40 metros longitudinales por 4 metros transversales de la K0+110.60 hasta KO+120 y sentido transversal del abscisado -8 a -12 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie de las lluvias ya que no fue asfaltado.

-Nota 3: El contratista no ha arreglado el tramo de la noche #4 el cual presenta deforma miento y abultamiento en el KO+065 hasta K0+085, por el enfriamiento del asfalto, en este tramo se estaban instalando 2 capas para llegar a la primera capa de asfalto del KO+065 hasta K0+120 sentido
longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 a 8 a la derecha. Solamente tiene una capa de las 2 capas de asfalto que se estaban instalando KO+065 hasta K0+120. El contratista alin no repara este abultamiento en K0+065 hasta KO+085 y tampoco ha instalado
la segunda capa de asfalto de la primera capa de asfalto KO+065 hasta K0+120.

Durante la noche #16 del 02 y la madrugada del 03 de octubre ContinGan las actividades del contratista en la pista con fresado, imprimacion e instalacion de asfalto.

-[a comision topografica del contratista tiene marcada la zona a intervenir del KO+120 hasta K0+220 sentido longitudinal y del Eje de la pista al borde Derecho miden los 4.00 metros a intervenir en el abscisado Eje 0 al 4 a la Derecha en sentido transversal. La comision topografica de la interventoria
revisa esta demarcacion.

-8e inician las actividades de la noche madrugada en la pista, la comision de topografia del contratista le da las indicaciones al operador de la fresadora de cuanto bajar el fresado para llegar a la cota subrasante de acuerdo a la sectorizacion del disefio geométrico.

-Idiciando con el fresado desde la abscisa KO+120 hasta K0+220 sentido longitudinal, se hacen en tiras de 1 metro de ancho, para un total de 4.00 metros de ancho en la abscisa Derecha del Eje 0 al 4 sentido transversal.

-Ca comision topografica de la interventoria revisa con nivel de precision las cotas del fresado.

-Be hace la limpieza de los residuos del fresado con un soplete para luego aplicar la imprimacion sobre el fresado desde K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al 4 a la Derecha.

-8e inicia con la instalacion de asfalto de la primera capa K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al 4 a la Derecha.

-8e inicia con la instalacion de asfalto de la primera capa K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al 4 a la Derecha.

-Nota 1: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falt6 a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #9 los 1.30 metros longitudinales por 4 metros transversales de la KO+118.70 hasta KO+120 y sentido transversal del abscisado Eje 0 a -4 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie ya que no fue asfaltado.

-Nota 2: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falté a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #12 los 9.40 metros longitudinales por 4 metros transversales de la KO+110.60 hasta K0+120 y sentido transversal del abscisado -8 a -12 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie de las lluvias ya que no fue asfaltado.

-Nota 3: El contratista no ha arreglado el tramo de la noche #4 el cual presenta deforma miento y abultamiento en el KO+065 hasta KO+085, por el enfriamiento del asfalto, en este tramo se estaban instalando 2 capas para llegar a la primera capa de asfalto del KO+065 hasta KO+120 sentido
longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 a 8 a la derecha. Solamente tiene una capa de las 2 capas de asfalto que se estaban instalando K0+065 hasta K0+120. El contratista alin no repara este abultamiento en KO+065 hasta KO+085 y tampoco ha instalado
la segunda capa de asfalto de la primera capa de asfalto KO+065 hasta KO+120.

Durante la noche #17 del 03y la madrugada del 04 de octubre ContinGan las actividades del contratista en la pista con fresado, imprimacion e instalacion de asfalto.

-[a comisién topografica del contratista tiene marcada la zona a intervenir del KO+120 hasta KO+220 sentido longitudinal y del Eje de la pista al borde Izquierdo miden los 4.00 metros a intervenir en el abscisado Eje 0 al -4 a la Derecha en sentido transversal. La comision topografica de la
interventoria revisa esta demarcacion.

-8e inician las actividades de la noche madrugada en la pista, la comisién de topografia del contratista le da las indicaciones al operador de la fresadora de cuanto bajar el fresado para llegar a la cota subrasante de acuerdo a la sectorizacién del disefio geométrico.

-ihiciando con el fresado desde la abscisa KO+120 hasta K0+220 sentido longitudinal, se hacen en tiras de 1 metro de ancho, para un total de 4.00 metros de ancho en la abscisa Derecha del Eje O al -4 sentido transversal.

-Ca comision topogréfica de la interventoria revisa con nivel de precision las cotas del fresado.

-8e hace la limpieza de los residuos del fresado con un soplete para luego aplicar la imprimacién sobre el fresado desde K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al -4 a la Derecha.

-Be inicia con la instalacién de asfalto de la primera capa K0+120 hasta KO+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al -4 a la Derecha.

-8e inicia con la instalacion de asfalto de la primera capa K0+120 hasta K0+220 sentido longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado Eje 0 al -4 a la Derecha.

-Nota 1: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falt6 a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #9 los 1.30 metros longitudinales por 4 metros transversales de la KO+118.70 hasta K0+120 y sentido transversal del abscisado Eje 0 a -4 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie ya que no fue asfaltado.

-Nota 2: El contratista no imprimo y no asfalto lo que le falt6 a la primera capa de asfalto, al tramo de la noche #12 los 9.40 metros longitudinales por 4 metros transversales de la K0+110.60 hasta KO+120 y sentido transversal del abscisado -8 a -12 a la Izquierda.

-Quedando el fresado a la intemperie de las lluvias ya que no fue asfaltado.

-Nota 3: El contratista no ha arreglado el tramo de la noche #4 el cual presenta deforma miento y abultamiento en el KO+065 hasta K0+085, por el enfriamiento del asfalto, en este tramo se estaban instalando 2 capas para llegar a la primera capa de asfalto del KO+065 hasta K0+120 sentido
longitudinal con un ancho de 4.00 metros en sentido transversal del abscisado 4 a 8 a la derecha. Solamente tiene una capa de las 2 capas de asfalto que se estaban instalando KO+065 hasta K0+120. El contratista atin no repara este abultamiento en K0+065 hasta KO+085 y tampoco ha instalado
la segunda capa de asfalto de la primera capa de asfalto KO+065 hasta K0+120.

CORRESPONDENCIA RECIBIDA Y ENVIADA

* Durante el periodo de andlisis, no se recibieron ni enviaron comunicaciones relacionadas con el area de Topografia.
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4. Area de Disefio Geometrico

Durante el periodo de la semana 12, se realizaron las siguientes actividades:

* Revisién y verificacion del disefio geométrico

* Se realiz6 la proyeccién del presupuesto, con la identificacion de las variables de mayores espesores por la ejecucion del fresado, se realizd proyeccién de secciones transversales con las cantidades de las transiciones requeridas diariamente por la intervencién durante las jornadas, con el fin de
garantizar una superficie uniforme en la pista, de igual forma se realiz6 la revisién al informe N°.12 presentado por el contratista.

CORRESPONDENCIA RECIBIDA Y ENVIADA

Durante el periodo de andlisis, no se recibieron ni enviaron comunicaciones relacionadas con el area de disefio geométrico.
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5. Area Social

Durante el periodo del dia 29 de septiembre al 05 de octubre se realizaron las siguientes actividades en el componente social:

Acompainamiento en Obra — Lado Aire:

* Se realiz6 acompafiamiento a obra lado aire, realizando verificacion de entrada de volquetas con material asfaltico, por satélite 5, evidenciando que lo hacen de manera ordenada y con el menor ruido posible para no interrumpir con la tranquilidad de la comunidad
* Se realizé el acompafiamiento a obra lado aire, realizando la verificacion de la salida de los vehiculos pesados por satélite 5 al terminar la jornada, junto con el auxiliar ambiental del contratista.

* Se realiz6 el acompafiamiento a obra lado aire, a reuniones de sensibilizacion sobre responsabilidad social de un adecuado manejo ambiental en obra, acciones que se encuentran en las FICHA PMAC-19

. Durante la verificacion, se evidencié que las salidas se realizan de manera organizada, manteniendo un nivel de ruido controlado con el fin de no afectar la tranquilidad de la comunidad residente en el area de influencia directa del proyecto.
BENEFICIOS TECNICOS.

° Mejorar la capacidad estructural

° Optimalizacion del proceso operacional.

° Optimacion de drenajes superficiales.

° Cumplimientos de Normativas

BENEFICIOS SOCIALES.

° Mejor seguridad aeroportuaria.

° Generacion de Empleo local directo o indirecto

° Desarrollo econémico y social

° Mejor respuesta en situacion de emergencia




FORMATO

INFORME SEMANAL DE OBRA
AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Principio de Procedencia:

4602.375 Clave: GSAP 1.0-12-028 Versién: 01 Fecha: 01/MARZO/2020 Pagina: _  de#

POBLACION BENEFICIADA.

° Pasajeros Nacionales e Internacionales

° Comunidad Cucutefia y del area metropolitana.

© Sectores productivos y empresariales.

° Sector turistico y hotelero.

° Trabajadores vinculados a la obra

° Transporte de mercancia

CORRESPONDENCIA ENVIADA

* Se radico oficio al contratista INTCU-PST-0200, Remision de observaciones técnicas al informe mensual # 2, gestion socio ambiental y solicitud de correcciones.
CORRESPONDENCIA RECIBIDA

* Se recibié del contratista el oficio AERO-CUCUTA-0191, en respuesta al oficio INTCU-PST-0200, Entrega del Informe Mensual Ambiental 2 Version 1.

MESA TECNICA

Durante el periodo de analisis, no se realizaron mesas tecnicas relacionadas con el area social.

CONCLUSIONES

* Se evidencia que la gran mayoria de maquinaria para obra esta entrando a pista por satélite 5, novedad que minimiza las afectaciones comunitarias en la zona de influencia.

* Solo entran por satélite 5 dos volquetas sobre la media noche 12: 00 am, y la salida sobre las 2 de la mafiana, se le hace la recomendacion a el conductor no usar musica con decibeles de ruido altos que puedan *interrumpir la tranquilidad de la comunidad de la zona de influencia directa.
* Se evidencia una salida tranquila y ordenada en la zona de satélite 5, al terminar la jornada laboral sobre las 5, 0 6 de la mafiana de toda la maquinaria usada en obra.

RECOMENDACIONES

* Se recomienda realizar en la brevedad posible la reprogramacioén para realizar las 4 actas de vecindad pendientes dentro del tramo de dos cuadras en la zona directa de intervencion.

Cansorciol

Oct 3, 2025 9:37:16 PM

Aeropuerto Camilo Daza

Consorcio Pista 16 - 34

Contrato de obra No. 25000602 H4 de 2025

6. Area Ambiental

El presente informe técnico ambiental detalla las actividades y hallazgos relacionados con la gestién ambiental del proyecto durante el periodo del 29 de septiembre al 05 de octubre de 2025.

Durante la jornada del lunes 29 de septiembre de 2025, el personal ambiental de la Interventoria se enfocé en actividades de supervisién documental y elaboracién de comunicaciones desde la oficina.

- Revision del Informe Mensual No. 2 de Gestién Socio-Ambiental del Contratista: Se realizd una revisién exhaustiva del componente ambiental y social del Informe Mensual No. 2 presentado por el CONSORCIO PISTA 16-34.

- BElaboracién y Emision de Observaciones Técnicas: A partir de esta revision, se identificaron y documentaron una serie de observaciones y se procedi6 a elaborar el Oficio No. INTCU - PST-0200, dirigido al contratista. El oficio fue emitido con el
ASUNTO: Remisién de observaciones técnicas al Informe Mensual No. 2 de Gestion Socio Ambiental y Solicitud de Correcciones.

Observaciones Técnicas Remitidas (Oficio No. INTCU - PST-0200)

Las siguientes son las observaciones técnicas clave remitidas al Contratista (CONSORCIO PISTA 16-34) que deben ser atendidas y corregidas en la version final del Informe No. 2:

1. Componente Ambiental

- [dentificacion y Trazabilidad del Documento: Se solicito la inclusion de la trazabilidad documental completa en la introduccion y que se identifique claramente el nimero consecutivo del informe (ej. "Informe Mensual de Gestion Ambiental No 2") en el cuerpo del texto.

- Brrores de Formato y Consistencia Gramatical: Se debe corregir el error de concordancia nominal en el item 3, cambiando "RESUMES EJECUTIVO" a "RESUMEN EJECUTIVO" para mantener la calidad de la documentacion.

- Detalle de la Implementacién de la Ficha PMAC-03 (Manejo de Maquinaria): En la Tabla No. 9 (item 5.2.1), se requiere que se especifique no solo la actividad, sino también el tipo de maquinaria, vehiculo o equipo utilizado (ej. Retroexcavadora, Volqueta) y su respectiva identificacion (placa). Esto
es crucial para el monitoreo y control de derrames o fugas y la validacién de la ficha.

- Meonsistencia en la Referencia Normativa del PMA: Las referencias a las fichas del Plan de Manejo Ambiental (PMA) deben estar exclusivamente alineadas al documento "ACTUALIZACION DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL AEROPUERTO INTERNACIONAL CAMILO DAZA - CUCUTA"y no a
documentos externos (ej. PMA del IDU), a fin de garantizar la validez técnica y contractual.

* Inspeccion y Seguimiento Ambiental (Nocturno)

Durante el recorrido de inspeccion realizado en la jornada nocturna, se verificd el cumplimiento de las medidas de manejo ambiental y las condiciones operacionales del proyecto, con los siguientes hallazgos:

1. Manejo y Seguridad Operacional

-Befializacion Vial: Se realiz6 la inspeccion de la sefializacion vial. Se verific que las colombinas, maletines y la sefializacion vertical estan ubicadas de manera correcta y acorde al Plan de Manejo de Tréafico (PMT).

-liminacién: Se evidencié que las luminarias instaladas tanto en el &rea de acopio como en el parqueo de maquinaria estan funcionando y proporcionando iluminacién adecuada para las labores nocturnas.

-Control de Limpieza y Dispersion de Material:

a.l0mpieza de Llantas: Se verifico la limpieza de las llantas de las volquetas a la salida de la obra. Se evidencié el cumplimiento de este procedimiento segun lo estipulado en el PMA.

b.Ompieza de la Pista: Se observo al personal realizando la limpieza de la pista, utilizando escobas, palas y carretas, retirando residuos de fresado, imprimante y mezcla asféaltica. Esta actividad da cumplimiento al PMA del proyecto.
2. Manejo de Residuos, Almacenamiento y Control de Derrames

-Bunto Ecolégico: Se evidencié que el punto ecolégico estd dando cumplimiento a la normatividad legal vigente y a las directrices del PMA.

-Manejo de Sustancias Quimicas (Imprimante): En el area de parqueadero, se observé una caneca metalica partida por la mitad que contenia imprimante, la cual estaba colocada directamente sobre el suelo. Inmediatamente, se hizo la observacion al auxiliar ambiental para que la caneca fuera
ubicada sobre material plastico o una bandeja de contencién para evitar cualquier afectacién o derrame en el suelo.

-Bcopio de Fresado: Se verific el area de acopio del material de fresado. Se evidencio que se esta instalando de manera adecuada el plastico para aislar el material del suelo, dando cumplimiento al PMA del proyecto.

3. Infraestructura de Apoyo

-Baterias Sanitarias: Se inspeccionaron las baterias sanitarias. Se evidencié la presencia de tres unidades (una para damas y dos para caballeros) y que estas se encuentran en 6ptimas condiciones de uso.

Gestion Documental y Solicitud de Ampliacién de Area
- En relacién con el area de acopio de fresado, el Contratista manifesté que el espacio asignado es muy reducido, lo que dificulta el manejo adecuado del material.

CORRESPONDENCIA ENVIADA
* Oficio No. INTCU - PST - 0204 a la Gerente del Aeropuerto, con el Asunto: Solicitud de ampliacion del area de acopio de fresado contrato de obra 25000602 H4 de 2025
CORRESPONDENCIA RECIBIDA

° Oficio AERO-CUCUTA-0175 Asunto: Solicitud de cesién de area correspondiente a la proteccion de los canales perimetrales para el sitio de acopio de fresado
° Oficio AERO-CUCUTA-0190 Asunto: Respuesta al oficio INTCU - PST - 0191 del 25 de septiembre de 2025 - Requerimiento de acciones correctivas frente a hallazgos ambientales en obra.
° Oficio AERO-CUCUTA-0191 Asunto: Respuesta oficio INCUT-PST-0200 del 30 de septiembre de 2025. Entrega del informe mensual ambiental 2 Versionl.

Conclusiones y Recomendaciones:
* [as medidas de manejo ambiental en campo (acopio de fresado, sefializacion, manejo de residuos y limpieza) se mantienen en adecuado cumplimiento.
* Be continuara con el seguimiento a los compromisos adquiridos por el contratista en respuesta a las observaciones del Informe Mensual N° 2.

MESAS DE TRABAJO

Durante el periodo de analisis, no se realizaron mesas de trabajo relacionadas con el area Ambiental.
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7. Area de Costos
Acciones realizadas desde el area de Costos de Interventoria. Desde 29 de septiembre al 05 de octubre de 2025

Durante el periodo comprendido entre el 29 de septiembre y el 05 de octubre del afio 2025, el Area de Costos llevé a cabo las siguientes actividades:

* Revision técnica de informes recibidos, con el fin de verificar su coherencia con los criterios contractuales y presupuestales establecidos.

* Analisis y evaluacion de Analisis de Precios Unitarios (APU) presentados por el contratista de obra, asegurando la consistencia con los rendimientos, insumos y normativas vigentes.
* Recepcion, analisis y emision de respuestas a la correspondencia técnica relacionada con aspectos econdmicos y contractuales del proyecto.

Estas actividades se desarrollaron con el objetivo de asegurar el control técnico y financiero de los procesos asociados a la ejecucion contractual de la obra.

CORRESPONDENCIA RECIBIDA

* El dia 30 de septiembre llega el informe semanal No.10 del contratista para revisién del area de costos. Se da respuesta via correo

* El dia 1° de Octubre se recibe informe semanal No.12 del contratista para revision del area de costos. Se da respuesta via correo electrénico.

* El dia 1° de octubre se reciben actas de mesas de trabajo para firma.

* El dia 1° de Octubre el contratista radica mediante oficio AERO-CUCUTA-0178, los apus de las ayudas visuales, esta en etapa de revisién por parte de interventoria.

* El dia 2 de Octubre se recibe el informe mensual No.2 del contratista para revision del area de costos, esta en etapa de revision.

* El dia 2 de octubre se recibe la reprogramacion del Plan de inversion del anticipo No.2 por parte del contratista, se avala y se envia para firma del representante legal de la interventoria.

* El dia 2 de Octubre se recibe comunicado AERO-CUCUTAO0181, referente a la entrega de los soportes del desembolso No.1 del anticipo, se da respuesta y se envia paquete firmado a la direccion de obra para tramite posterior (Ver Anexo 2)
* El dia 2 de octubre se recibe Informe semanal No.11 del contratista para revision del area de costos, se da respuesta via correo.

CORRESPONDENCIA ENVIADA

No se envia correspondencia relacionada con el area de costos durante el periodo analizado.
8. Area de Electrica

* Durante este periodo del 29 de septiembre al 05 de octubre, no se realizaron actividades relacionadas con la parte electrica

9. Area de Pavimentos
Durante este periodo del 29 de septiembre al 05 de octubre se realizaron las siguientes acciones:

1.0El dia 29 de septiembre del 2025 se realiz reunién en las oficinas del contratista en la ciudad de Bogotéa con el fin de articular criterios respecto a la problematica presentada en el desarrollo del proceso constructivo en la pista 16 del aeropuerto CAMILO DAZA de la ciudad de Cucuta. En dicha
reunion se acordo solicitar a la AERONAUTICA CIVIL una ampliacion del horario de la jornada o en su defecto el cierre temporal de la pista 16.

2.0El dia 29 de septiembre del 2025 se realiz reunion en las oficinas de la AEROCIVIL en la ciudad de Bogota, con la presencia de la INTERVENTORIA, CONTRATISTA DE OBRA Y ASESOR EN GEOTECNIA Y PAVIMENTOS DEL CONTRATISTA, con el fin de articular criterios respecto a la
problematica presentada en el desarrollo del proceso constructivo en la pista 16 del aeropuerto CAMILO DAZA de la ciudad de Clcuta. En dicha reunién se acordd solicitar a la AERONAUTICA CIVIL una ampliacion del horario de la jornada o en su defecto el cierre temporal de la pista 16.

3.0EI 29 de septiembre de 2025 el contratista decide instalar 1 capa. La jornada laboral inicia a las 10:00 pm. Se inicia con el replanteo del tramo a intervenir. Este replanteo se extendi6 hasta las 12 de la noche, por lo tanto, el SUB-CONTRATISTA de la mezcla asfaltica decide retirar su personal y
NO iniciar labores de manera extemporanea. Se deja constancia de la mala planeacién por parte del CONTRATISTA DE OBRA, teniendo en cuenta que los tiempos nocturnos son valiosos y NO se puede perder tiempo en actividades que se pudieron tener listas con anticipacion.

4.0EI 30 de septiembre de 2025 se realiza mesa técnica de seguimiento de actividades con la entidad AEROCIVIL, CONTRATISTA DE OBRA E INTERVENTORIA de 4:00 am a 05:30 am. Desde el area de pavimentos NO se intervino en el comité.

5.0El 30 de septiembre de 2025 el contratista decide instalar 1 capa. La jornada laboral inicia a las 10:00 pm. Se fresaron 4 franjas de 1 metro de ancho entre las abscisas KO+120 al KO+220 en la 1 tira. El procedimiento se realizé con normalidad, pero se deja la constancia que mejoré el
cumplimiento de los tiempos de rompimiento de la emulsion asféltica tipo CRR-1. El procedimiento de compactacion se esta realizando de manera adecuada, la temperatura de llegada de la mezcla esta en 160 grados aproximadamente y la de compactacion en 150 grados. Se ha notado que la
mezcla se enfria muy rapido lo cual afecta tanto la instalacion como la compactacion y el sellado. NO se debe dejar caer la temperatura a 140 grados, ya se ha demostrado que a esta temperatura la mezcla NO se deja manejar bien ni compactar bien adecuadamente, generando un acabado con
apariencia de mezcla abierta. El total de mezcla instalada fue de 42.60 metros cubicos. Se deja constancia que el contratista esta calculando mal los volimenes, ocasionando que no se alcance la meta de asfaltar el tramo fresado. El tramo fresado de 100 metros por 4 metros de ancho. Les qued6
faltando una tira de 12.50 metros aproximadamente sin carpeta asfaltica.

6.0JEl 01 de octubre de 2025 el contratista decide instalar 1 capa. La jornada laboral inicia a las 10:00 pm. Se fresaron 4 franjas de 1 metro de ancho entre las abscisas K0+120 al KO+220 en la 2 tira. El procedimiento se realizé con normalidad, pero se deja la constancia que mejoré el
cumplimiento de los tiempos de rompimiento de la emulsién asfaltica tipo CRR-1. El procedimiento de compactacion se esta realizando de manera adecuada, la temperatura de llegada de la mezcla esta en 160 grados aproximadamente y la de compactacioén en 150 grados. Se ha notado que la
mezcla se enfria muy rapido lo cual afecta tanto la instalacion como la compactacion y el sellado. NO se debe dejar caer la temperatura a 140 grados, ya se ha demostrado que a esta temperatura la mezcla NO se deja manejar bien ni compactar bien adecuadamente, generando un acabado con
apariencia de mezcla abierta. El total de mezcla instalada fue de 43.0 metros cubicos. El tramo fresado de 100 metros por 4 metros de ancho.

7.0El 02 de octubre de 2025 el contratista decide instalar 1 capa. La jornada laboral inicia a las 10:00 pm. Se fresaron 4 franjas de 1 metro de ancho entre las abscisas K0+120 al K0+220 en la 3 tira. El procedimiento se realiz6 con normalidad, pero se deja la constancia que mejoro el
cumplimiento de los tiempos de rompimiento de la emulsion asfaltica tipo CRR-1. El procedimiento de compactacion se esta realizando de manera adecuada, la temperatura de llegada de la mezcla estd en 160 grados aproximadamente y la de compactacion en 150 grados. Se ha notado que la
mezcla se enfria muy rapido lo cual afecta tanto la instalacién como la compactacion y el sellado. NO se debe dejar caer la temperatura a 140 grados, ya se ha demostrado que a esta temperatura la mezcla NO se deja manejar bien ni compactar bien adecuadamente, generando un acabado con
apariencia de mezcla abierta. El total de mezcla instalada fue de 47.13 metros cubicos. El tramo fresado de 100 metros por 4 metros de ancho.

8.0EI 03 de octubre de 2025 el contratista decide instalar 1 capa. La jornada laboral inicia a las 10:00 pm. Se fresaron 4 franjas de 1 metro de ancho entre las abscisas K0+120 al K0+220 en la 4 tira. El procedimiento se realiz6 con normalidad, pero se deja la constancia que mejoro el
cumplimiento de los tiempos de rompimiento de la emulsién asfaltica tipo CRR-1. El procedimiento de compactacion se esta realizando de manera adecuada, la temperatura de llegada de la mezcla esta en 160 grados aproximadamente y la de compactacion en 150 grados. Se ha notado que la
mezcla se enfria muy rapido lo cual afecta tanto la instalacion como la compactacion y el sellado. NO se debe dejar caer la temperatura a 140 grados, ya se ha demostrado que a esta temperatura la mezcla NO se deja manejar bien ni compactar bien adecuadamente, generando un acabado con
apariencia de mezcla abierta. El total de mezcla instalada fue de 52 metros cubicos. El tramo fresado de 100 metros por 4 metros de ancho.

9.0EI 04 de octubre de 2025 el contratista decide instalar 1 capa. La jornada laboral inicia a las 10:00 pm. Se fresaron 4 franjas de 1 metro de ancho entre las abscisas K0+120 al K0+220 en la 5 tira. El procedimiento se realiz6 con normalidad, pero se deja la constancia que mejoro el
cumplimiento de los tiempos de rompimiento de la emulsién asféltica tipo CRR-1. El procedimiento de compactacion se esta realizando de manera adecuada, la temperatura de llegada de la mezcla esta en 160 grados aproximadamente y la de compactacion en 150 grados. Se ha notado que la
mezcla se enfria muy rapido lo cual afecta tanto la instalacion como la compactacién y el sellado. NO se debe dejar caer la temperatura a 140 grados, ya se ha demostrado que a esta temperatura la mezcla NO se deja manejar bien ni compactar bien adecuadamente, generando un acabado con
apariencia de mezcla abierta. El total de mezcla instalada fue de 28 metros cubicos.. El tramo fresado de 100 metros por 4 metros de ancho. Les qued¢ faltando una tira de 40 metros aproximadamente sin carpeta asféltica. Se deja constancia que este tramo se instalé con presencia de lluvias
desde las 01:40 am del dia 5 de octubre del 2025. Se debe realizar una revisién del tramo para ver su evolucién, observando patologias como fisuracién incipiente

Mesas de Trabajo

Durante el periodo de analisis, no serealizaron mesas de trabajo relacionadas con el area de Pavimentos.

CORRESPONDENCIA ENVIADA

* Respuesta AERO-CUCUTA 0170 Anadlisis y correcciones recomendadas en el tramo de prueba de la pista 16 — 34 del aeropuerto Camilo Daza. Cucuta. Boeing Bump Index (BBI)Contrato de Obra No. 25000602 H4 de 2025.
CORRESPONDENCIA RECIBIDA RECIBIDA

* AERO-CUCUTA-0170-Analisis y correcciones recomendadas en el tramo de prueba de la pista 16 — 34 del aeropuerto Camilo Daza. Cucuta. Boeing Bump Index (BBI)

* AERO-CUCUTA-0184-Solicitud de ajuste al procedimiento de liberaciéon de capas y reconocimiento de actividades ejecutadas

CONSORCIO INTERPISTAS 25
‘CONSORGIOINTERPISTAS 25
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CORRESPONDENCIA ENVIADA

. *30/09/20250ficio No. INTCU - PST - 0197 - Reporte de retiro de subcontratista ASVICOL y condiciones inseguras en area topografica.
. *80/09/20250ficio No. INTCU - PST - 0198 - Solicitud entrega informes semanales del contrato de obra No. 25000602 H4 DE 2025, cuyo objeto corresponde a “REALIZAR LA NIVELACION DE LA PISTA 16-34 DEL AEROPUERTO CAMILO DAZA DE CUCUTA”.

. *80/09/20250ficio No. INTCU - PST - 0199 - Requerimiento actividades de intervencién diaria, en cumplimiento de las actividades programadas de ejecucion del contrato de obra No. 25000602 H4 DE 2025, cuyo objeto corresponde a “REALIZAR LA NIVELACION DE LA PISTA 16-34 DEL
AEROPUERTO CAMILO DAZA DE CUCUTA”

. *80/09/20250ficio No. INTCU - PST - 0200 - Remisién de Observaciones Técnicas al Informe Mensual No. 2 de Gestién Socio - Ambiental y Solicitud de Correcciones

. *B0/09/20250ficio No. INTCU - PST - 0201 - Traslado solicitud contratista — Autorizacion de ingreso por Satélite 9 AICD.

. *01/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0202 - Autorizacién descuento valor de timbre — Acta Parcial de Obra N°1 — Contrato de Obra No. 25000602 H4 de 2025

. »01/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0203 - "INFORME SEMANAL No 11 DE INTERVENTORIA DEL 22 DE SEPTIEMBRE AL 28 DE SEPTIEMBRE DE 2025"

. *01/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0204 - Oficio No. INTCU - PST - 0204 - Solicitud de ampliacién del area de acopio de fresado contrato de obra 25000602 H4 de 2025.

. +02/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0205 - Respuesta correo Solicitud revision consideraciones capa de pavimento nivelacién pista 16 Cucuta, Contrato de Obra N°. 25000602 H4 de 2025.
. *03/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0206 - Aval y aprobacion al Plan de Inversién del Anticipo — Versién 3

. +08/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0207 - Respuesta AERO-CUCUTA 0181 Entrega Documentos Desembolso No.1 Anticipo

. *03/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0208 - Solicitud de certificados de calidad materiales utilizados en la ejecucion de actividades del contrato de obra No. 25000602 H4 DE 2025, cuyo objeto corresponde a “REALIZAR LA NIVELACION DE LA PISTA 16-34 DEL AEROPUERTO CAMILO DAZA
DE CUCUTA’

. *04/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0209 - Respuesta AERO-CUCUTA 0170 Analisis y correcciones recomendadas en el tramo de prueba de la pista 16 — 34 del aeropuerto Camilo Daza. Cucuta. Boeing Bump Index (BBI)

. *04/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0210 - Traslado — Respuesta comunicado No. AERO-CUCUTA-0150
. *05/10/20250ficio No. INTCU - PST - 0211 - Evidencias de derrame de ACPM y mal uso de baterias sanitarias — Aplicacién de medidas correctivas segun PMA del proyecto

MESAS DE TRABAJO
* Durante el periodo analizado, no se realizo ninguna mesa de trabajo con ninguna de las areas.

ACTIVIDADES DE ACOMPANAMIENTO EN CAMPO - LADO AIRE

Lunes 29 de septiembre: El dia 29 de septiembre de 2025, no se ejecutaron actividades en pista, siendo aproximadamente las 23:50 horas, el subcontratista ASVICOL, quien ademas cumple funciones como proveedor de mezcla asfaltica, tomé la decision unilateral de retirarse del frente de
trabajo. Esta determinacion obedece, segun lo manifestado por su personal, a inconvenientes de tipo técnico-administrativo con el Consorcio Pista 16-34.

-Como parte de su retiro, el subcontratista procedié a desmontar y retirar las luminarias provisionales previamente instaladas en el area de trabajo. Dicha accion genero la suspension de las labores topogréficas, al dejar el area sin condiciones minimas de visibilidad, lo que imposibilita la ejecucién de
actividades de demarcacion y control. Esta situacion representa ademas una condicion insegura para el personal, transgrediendo los lineamientos establecidos en los protocolos de Seguridad y Salud en el Trabajo (SST) y afectando la continuidad técnica del proyecto.

-Adicionalmente, se informa que el sefior David Alberto Santos, especialista en pavimentos, también se retir6 del sitio de trabajo, toda vez que esta interventoria no contaba con la documentaciéon necesaria para autorizar su ingreso a pista, ni con los elementos de proteccion personal (EPP)
requeridos para el desarrollo seguro de sus funciones.

-Bnte lo expuesto, hacemos un llamado respetuoso a las partes involucradas para que se consideren con antelacion los requisitos técnicos, administrativos y de seguridad establecidos, con el fin de garantizar la continuidad operativa del proyecto y preservar la integridad del personal, evitando asi la
exposicion a riesgos laborales y operacionales.

Martes 30 de septiembre: Se da inicio a la jornada correspondiente al dia de hoy, dando cumplimiento a la programacioén establecida. Las actividades se desarrollan desde la abscisa KO+120 hasta K0+220 (longitud: 120 m, ancho de trabajo: 4.0 m) sobre el costado derecho de la via, sentido
transversal, abarcando un total de 12 metros lineales.

- actividad ejecutada corresponde al fresado de la carpeta asféltica, de acuerdo con la sectorizacion prevista en la planificacion. Durante el desarrollo de esta labor, se identificé una inconsistencia en el tramo comprendido entre las abscisas K0+200 y K0+210, donde fue necesario repetir el
fresado, debido a que en la primera pasada la maquina fresadora no alcanzé la profundidad requerida.

-Bsta situacion se origind por un error de lectura en los datos topograficos suministrados por el equipo del contratista, lo cual generé una afectacion directa en la precision del corte. Como consecuencia, se presentaron demoras en la ejecucion de las actividades predecesoras, afectando
parcialmente el desarrollo normal de la jornada.

-Hacia la 1:39 del 01 de octubre, se da inicio a la actividad de imprimacién de la superficie fresada, conforme a la programacion y los procedimientos técnicos establecidos. La imprimacion se realiz6 asegurando una aplicacion uniforme de la emulsién asfaltica, permitiendo el tiempo adecuado de
activacion y curado para garantizar la adherencia entre capas, de acuerdo con las especificaciones técnicas vigentes.

-Siendo las 2:41 de la madrugada y transcurrido el tiempo necesario de activacion de la emulsion, se procede con el extendido de la mezcla asfaltica en caliente sobre el tramo previamente imprimado. Durante esta etapa, se efectud el registro de temperaturas tanto de extendido como de
compactacion, como parte del seguimiento y control de calidad requeridos para asegurar el cumplimiento de los parametros técnicos establecidos en la norma aplicable (por ejemplo, la NTC 4983 o norma equivalente segln el pais o entidad contratante).

-Blstas mediciones permiten verificar que las condiciones de colocacién y compactacion de la mezcla cumplen con los estandares de temperatura, homogeneidad y compactaciéon necesarios para garantizar el desempefio estructural y funcional de la capa asfaltica.

-Durante el proceso de extendido de la mezcla asfaltica, se present6 un imprevisto operativo que obligd a la suspension temporal de la actividad. Esta pausa fue necesaria para que la comisién topografica del contratista y el personal técnico de la empresa proveedora de mezcla asfaltica (ASVICOL)
pudieran concertar y resolver aspectos relacionados con los espesores de la capa asféltica a instalar, los cuales presentaban inconsistencias frente a lo programado.

-Como consecuencia de esta interrupcion, la mezcla previamente extendida presenté una disminucion en su temperatura, alcanzando los 130 °C, segun el registro térmico tomado por esta interventoria, lo cual puede comprometer parcialmente la calidad del proceso de compactacién si no se toman
las medidas correctivas adecuadas de inmediato.

-Una vez superado el impase técnico, se continué con la instalacién de la carpeta asfaltica, no obstante, se evidencié que el volumen de mezcla programado no fue suficiente para completar el tramo previsto en esta jornada, quedando un faltante aproximado de 13 metros lineales sin cubrir.

-Bsta interventoria reitera al contratista la necesidad de fortalecer los procesos de planificaciéon y control, especificamente en lo referente a:

1.Determinacion precisa de los volimenes de mezcla asfaltica requeridos por frente de trabajo.

2.Qélculo riguroso de cotas de nivelacion y espesor previo al extendido de mezcla.

-Dichos aspectos han sido observados de manera reiterativa en jornadas anteriores, generando impactos negativos sobre el cumplimiento de la programacion, asi como sobre la calidad y continuidad de los procesos constructivos, afectando potencialmente la durabilidad y acabado del producto
final.

-Bsta situacion ha sido registrada en esta bitacora con el fin de dejar constancia y hacer seguimiento a las acciones correctivas que el contratista debe implementar de manera inmediata.

-Bsta actividad termino siendo las 05:00am inmediatamente se procedi6 a la recolecciéon del FOD y a la desinstalacion de la iluminacion.

Miércoles 01 de octubre: A las 22:00 horas se dio inicio a la jornada laboral, iniciando con el proceso de fresado desde la abscisa KO+120 hasta la abscisa K0+220, con un ancho de intervencién de 4 metros en sentido transversal, ejecutando el corte en el sentido longitudinal de la via.

- La comision topografica del contratista realiz6 el control y seguimiento del proceso de fresado, verificando que la maquina alcanzara la cota de la subrasante de acuerdo con la sectorizacion establecida en el disefio geométrico del proyecto.

2. Limpieza y Aplicacion de Emulsion Asféltica

- Una vez finalizado el fresado, se procedié a efectuar la limpieza del area intervenida, eliminando residuos sueltos y material particulado. Posteriormente, se aplicé la emulsién asféltica tipo [especificar tipo, ej. CRS-1 o RC-250], asegurando una cobertura uniforme y continua en la superficie. Se
respeto el tiempo de curado recomendado por el fabricante antes de continuar con la siguiente etapa.

3. Extension y Compactacion de Mezcla Asfaltica

Cumplido el tiempo de espera para la emulsién, se procedié con la extensién y compactacion de la mezcla asfaltica en caliente, siguiendo las especificaciones técnicas del proyecto. La mezcla fue colocada en capas uniformes, logrando una compactacion adecuada mediante el uso de equipo
pesado (vibratoria y neumatica), verificando en todo momento el cumplimiento de los parametros de densidad y temperatura establecidos.

4. Observaciones Finales

*Se alcanzo6 la meta trazada para la jornada en cuanto a volumen y longitud intervenida.

+Al finalizar los trabajos, quedd un remanente aproximado de 3 m*® de mezcla asfaltica, el cual fue preservado para su uso en actividades posteriores.

*No se presentaron contratiempos técnicos o logisticos durante la ejecucion de la jornada.

Jueves 02 de octubre de 2025: En la jornada del dia de hoy, se dio inicio a las labores de fresado en el tramo comprendido entre las abscisas KO+120 y KO+220, especificamente desde el eje de la pista hacia la derecha, con un ancho de intervencion de 4 metros.

- actividad fue ejecutada por el equipo de fresado del contratista, bajo la supervisién de la comisién topografica, quien verific en sitio la correcta ejecucién del corte conforme a los niveles y secciones proyectadas. El fresado se desarroll6 sobre una longitud total de 100 metros lineales, con un
ancho de 4 metros, completando asi el tramo programado para esta jornada.

-Durante el proceso, se identifico la necesidad de realizar un repaso de la fresadora en el sector comprendido entre las abscisas KO+140 y KO+145, con el fin de corregir irregularidades detectadas en el perfilado de la superficie.

-Einalizado el fresado, se procedié con la limpieza del area intervenida mediante el retiro de material suelto, para garantizar la correcta adherencia de los materiales en las siguientes fases del proceso.

-Posteriormente, se ejecutd la aplicacion de emulsion asfaltica como parte de la preparacion de la base para la posterior colocacion de la mezcla. No obstante, esta actividad se vio interrumpida momentaneamente debido a fallas en la manguera de aspersion, atribuibles a falta de mantenimiento.
Esta situacién gener6 una pausa en el avance de los trabajos, por lo que se recomienda de manera enfatica realizar mantenimiento preventivo a dicho equipo, a fin de evitar este tipo de contingencias que afectan el ritmo del proceso constructivo.

-En cuanto al volumen de emulsién asféltica solicitado para la jornada, este fue suficiente para cubrir la totalidad del &rea programada, sin contratiempos adicionales.

RECOMENDACIONES

*Realizar mantenimiento preventivo y correctivo a los equipos de aplicacion de emulsion, especialmente a las mangueras de aspersion.
*Verificar con antelacion el estado de los equipos a utilizar en cada jornada.

*Continuar con el seguimiento técnico topografico para asegurar la precision del fresado conforme a los planos de disefio.
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Viernes 03 de octubre de 2025

-En la jornada de hoy se dio inicio al proceso de fresado del pavimento existente en el tramo comprendido entre las abscisas K0+120 y K0+220, segun la planificacion establecida. La comision topografica del contratista realiz6 el control geométrico de los cortes efectuados por la fresadora,
verificando que se alcanzara la cota de subrasante proyectada, de acuerdo con la sectorizacion definida en el disefio.

-Una vez alcanzada la cota requerida, se procedi6 a la limpieza del material fresado, garantizando una superficie libre de residuos para permitir una adecuada adherencia. Posteriormente, se realizé la aplicacion de emulsion asfaltica, respetando el tiempo de curado necesario para asegurar su
correcto funcionamiento como capa de adherencia.

-Einalizado el curado, se procedi6 con el extendido y compactacion de la mezcla asféaltica, cumpliendo con las especificaciones técnicas establecidas. Esta actividad concluy6 a las 04:00 a.m., quedando un sobrante de aproximadamente 2 m3 de mezcla asfaltica, el cual fue registrado para su debida
disposicion o aprovechamiento conforme a las indicaciones técnicas del interventor.

Observaciones:

Las actividades se desarrollaron sin contratiempos significativos.

Se recomienda revisar la programacion para el aprovechamiento de sobrantes y optimizar el rendimiento de materiales en préximos tramos.

Clave: GSAP 1.0-12-028 Versién: 01 Fecha: 01/MARZO/2020 Pagina: _  de#

Sabado 04 de octubre de 2025

-Biendo las 22:00 horas del dia 04 de octubre de 2025, se dio inicio a la jornada laboral programada para el proceso de intervencion vial comprendido entre las abscisas KO+120 y KO+220. La actividad ejecutada correspondié al fresado del pavimento existente, labor que fue coordinada por el equipo
de topografia del contratista, quien realiz6 el control de los cortes efectuados por la fresadora, garantizando que se respetaran las cotas establecidas en la sectorizacion segun el disefio geométrico aprobado.

-Una vez culminado el fresado, se procedi6 con la limpieza del area intervenida para eliminar residuos sueltos y polvo, asegurando una adecuada superficie de contacto. Posteriormente, se aplicé la emulsién asféaltica correspondiente, permitiendo el tiempo técnico necesario para su correcto curado y
asegurando asi su funcién como capa de adherencia entre las superficies.

-Einalizado el tiempo de espera, se dio inicio a la aplicacién y compactacion de la mezcla asfaltica en caliente. Sin embargo, debido a precipitaciones presentadas durante la jornada, la actividad se vio interrumpida, permitiendo Gnicamente la colocacién de 28 m2 de mezcla, de los 52 m3
programados para esta jornada.

-Como resultado de esta contingencia climatica, quedé pendiente la pavimentacién de aproximadamente 45 metros lineales dentro del tramo programado, llegando hasta la abscisa k0+075.

-Ca iornada culminé a las 03:30 horas del dia 05 de octubre de 2025.

\7\act 202542:55:35 am. - T i 1 oct 2025.2:05:11 a,: : 1 0ct 2025 3:11:08a,m, : 1 oct 2025 2:42:58 a,m,
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RESUMEN EJECUTIVO

1. Se tramitaron 212 oficios de correspondencia, solicitudes y/o observaciones desde la interventoria

2. Se han llevado a cabo un total de trece (13) comités técnicos de seguimiento correspondientes a la etapa de preconstruccién del contrato de obra.

3. Se han realizado un total de treinta y nueve (39) mesas de trabajo con el objetivo de avanzar en el cumplimiento de las obligaciones contractuales y en la etapa de preconstruccion del proyecto. Ademas, se llevé a cabo una (1) acta de socializacion dirigida a las aerolineas.

4. A la fecha se encuentran aprobados el plan operacional de obra, ya se aprobo la version 3.1 del informe de topografia levantamiento realizado con RTK sin embargo se realizo nivelacion con equipo de precision, el contratista de obra ya realizo entrega de la informacion de la misma, el equipo
minimo presentado por ahora fue aprobado ya que cumple con la documentacion al dia, el plan detallado y el plan de trabajo con corte al ajuste de tiempo de la fase de preconstruccion fue aprobado sin embargo a la fecha han pasado 73 dias.

5.%AVANCE DE OBRA: En la actualidad el contrato de obra el dia jueves 11 de septiembre inicio la fase de etapa de construccion correspondiente al item 2.1 Fresado carpeta asfaltica, incluye cargue, transporte, retiro y disposicion de escombros en sitio autorizado y el ltem 2.2 Suministro
extendido y compactacion de mezcla asfaltica P401 modificada con polimeros norma FAA. Esta actividad esta programada para cinco meses de ejecucién y a la fecha transcurrido 87 dias de los 131 establecidos para este contrato. “Es preciso aclarar que la fase de preconstruccion tuvo un ajuste
en tiempo de 10 dias adicionales quedando con 40 dias para su entrega desde la suscripcién del acta de inicio”.

POBLACION BENEFICIADA

El presente proyecto tiene un impacto significativo beneficiando a los usuario residentes de la ciudad de cucuta, a nivel nacional e internacional que utilizan el servicio, garantizandole la prestacion del servicio de transporte aereo.

EMPLEOS GENERADOS

Contrato de obra :
Directos: Mano de obra calificada 12 ; mano de obra no calificada 3
Indirectos: 31 (Empresa Aviscol)

Contrato de Interventoria:
Directos: 13 mano d eobra calificado

BENEFICIOS TECNICOS Y SOCIALES

Tecnicos:
- Minimizar el indice de accidentalidad
- Mejorar la prestacion de servicio y la infraestructura de la pista

Sociales:

- Mejor seguridad aeroportuaria.

- Generacion de Empleo local directo o indirecto
- Desarrollo econémico y social

- Mejor respuesta en situacién de emergencia

GESTION DE TRAMITES CONTRACTUALES

PERSONAL OBRA E INTERVENTORIA
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RELACION MAQUINARIA

TIPO CONTRACTUAL ACTUAL OBSERVACIONES
Estacion Total 1 1
Nivel Digital 1 1
Torre de lluminacion 4 0 6
reflentores 1000W/CU
Herramienta menor 0 0
fresadora 0 1
finisher 1 1
vibrocompactador 2 1
Equipo _de asper_cion 0 1
emulsion asfaltica
Compresor 0 1
vibrocompqctador 2 1
neumatico
Canguro 0
Pulidora de disco de 9" 0
Taladro percutor (Martillo
demoledor) 0 !
Planta Electrica 0
Total Maquinaria 0
AVANCE FINANCIERO DE OBRA
Acta Parcial de Obra No. Periodo Costo Total AVANCE FINANCIERO
1 Valor Total Contrato Obra
2 $ 8.815.490.694,00
3 Valor facturado Contrato Obra
4 $0,00
5 % Avance facturado Acumulado
6 0,00%
7
Total Acumulado $0,00
AVANCE FINANCIERO DE INTERVENTORIA
Acta Parcial de interventoria No. Periodo Costo Total
1 Valor Total Contrato interventoria
2 $986.277.667,00
3 Valor facturado Contrato Interventoria
4 $ 0,00
5 % Avance facturado Acumulado
6 0,00%
7
Total Acumulado
OBSERVACIONES DIRECTOR DE OBRA

Durante la presente semana se realizaron actividades de acuerdo la horario del NOTAM desde el dia lunes hasta el dia sabado en la noche.

El dia domingo 05 en la noche no se realizaron actividades de intervencion a solicitud del contratista de obra por la contingencia y el desgaste del

equipo de trabajo.
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LILIANA KARINA JAUREGUI APARICIO

Elaboré: Ing. Erika Castellanos - Residente de Interventoria




