Anexo No. 11 -
ESTADO ACTUAL INFRAESTRUCTURA Y REQUERIMIENTOS PARA SU MANTENIMIENTO

REPUBLICA DE COLOMBIA
ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA D.C.
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE SERVICIOS PUBLICOS
UAESP

ANEXO No. 11. ESTADO ACTUAL INFRAESTRUCTURA Y REQUERIMIENTOS
PARA SU MANTENIMIENTO

Objeto: Prestar, mediante la modalidad de concesion, el servicio
publico de destino final de cadaveres, restos y cenizas humanas y la
atencion funeraria en los cementerios de propiedad del Distrito
Capital, incluyendo su Administracion, Operacion, Mantenimiento,

Explotacién, Gestion y Conservacion.

BOGOTA D.C., noviembre del 2025
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Introduccion

La Subdireccion de Servicios Funerarios y Alumbrado Publico de la Unidad
Administrativa Especial de Servicios Publicos — UAESP, en el marco de las funciones
conferidas por el Acuerdo Distrital No. 01 de 2012, es la entidad responsable de
garantizar la adecuada gestion, administracion y operacion de los cementerios distritales
de Bogota, los cuales constituyen equipamientos publicos esenciales para la garantia del
derecho a una disposicion digna de los cuerpos, asi como espacios simbolicos y urbanos
con valor histérico, patrimonial y colectivo. Los cementerios a cargo del Distrito son: el
Cementerio Central, el Cementerio del Norte, el Cementerio del Sur y el Parque

Cementerio Serafin.

Tras la finalizacion del Contrato No. 415 de 2021, mediante el cual se habia delegado la
operacion de estos equipamientos, y frente a la necesidad de asegurar la continuidad en
la prestacion de los servicios funerarios, la UAESP implement6 un plan de contingencia
que incluyd la operacion directa y la ejecucion de recorridos técnicos, visitas diagndsticas
y levantamientos de informacion con enfoque técnico e infraestructural, realizados en el

mes de enero de 2025.

Como resultado de estos ejercicios, se consolidé un diagnéstico detallado del estado
actual de cada uno de los cementerios, que permitio identificar un conjunto amplio y
diverso de afectaciones, deterioros y deficiencias acumuladas por ausencia de
mantenimiento preventivo y correctivo durante los ultimos afos. Estas observaciones
comprenden desde fallas estructurales, deterioro en redes hidraulicas y eléctricas,
filtraciones, fisuras, desgaste de materiales, afectaciones en vias internas, galerias y
elementos ornamentales, zonas verdes, jardines e individuos arboéreos, hasta la
necesidad de mejorar las condiciones de accesibilidad, seguridad y habitabilidad en

zonas administrativas, operativas y de servicio.
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El presente documento tiene por objeto describir el estado actual de la infraestructura
funeraria propiedad del Distrito, identificando las necesidades de mantenimiento,
constituyéndose en insumo técnico para el proceso contractual de seleccidén del nuevo
concesionario de los cementerios, el cual deberd dar respuesta integral a estas
condiciones fisicas y funcionales. Estas necesidades no se presentan como un listado
cerrado de actividades, sino como un conjunto de requerimientos técnicos orientadores,
cuya atencion debe ser abordada conforme a criterios de integralidad, priorizacion,
idoneidad técnica, cumplimiento normativo, enfoque diferencial y conservacion

patrimonial, segun el tipo de equipamiento y las particularidades de cada inmueble.

En ese sentido, este anexo incluye tanto la informacion general de cada uno de los
cementerios distritales, como los hallazgos especificos levantados en campo y
documentados en los respectivos inventarios de infraestructura y bienes inmuebles, los

cuales hacen parte integral de este documento.

Dependencia solicitante: Subdireccion de Servicios Funerarios y Alumbrado
Publico
Fecha: Junio 2025

1. OBJETO A CONTRATAR

Prestar mediante la modalidad de concesion, el servicio publico de destino final de
cadaveres, restos y cenizas humanas y los servicios complementarios, en los
cementerios de propiedad del distrito capital, incluyendo su administracion, operacion,

mantenimiento, explotacion, gestion y conservacion.

2. ALCANCE

El Anexo Inventario de Infraestructura y Bienes Inmuebles constituye un insumo técnico
fundamental que documenta el estado fisico y funcional de los cuatro cementerios
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distritales de Bogota: Cementerio Central, Cementerio Norte, Parque Serafin y
Cementerio Sur. A continuacion se presenta un registro detallado de cada uno de los
espacios que conforman estos equipamientos urbanos funerarios, abarcando areas
administrativas, hornos crematorios, salas de velacion, bafios publicos y administrativos,
zonas técnicas, capillas, galerias perimetrales y areas de almacenamiento, areas de

circulacién y zonas verdes. entre otros componentes.

El propdsito principal de este inventario y del presente anexo es ofrecer un diagnostico
cualificado sobre las condiciones de habitabilidad, funcionalidad y conservacion de cada
uno de los espacios, sirviendo como base técnica objetiva para orientar la formulacién
de un Plan Integral de Mantenimiento que debera ser elaborado por el concesionario que
asuma la operacion de los cementerios. Dicho plan permitira programar y priorizar las
intervenciones correctivas y preventivas necesarias, garantizar la rehabilitacion
progresiva de la infraestructura, conservar los valores patrimoniales, y asegurar la

prestacion continua y digna de los servicios funerarios distritales.

Cada documento presenta una estructura comun que incluye la identificacion de
espacios, el conteo de elementos constructivos y dotacionales (muros, pisos, cielos
rasos, cubiertas, puertas, luminarias, sanitarios, tomas eléctricas, canaletas de datos,
entre otros) y observaciones técnicas asociadas a deterioros visibles, fallos de
funcionamiento, presencia de humedad, afectaciones estructurales y condiciones
inadecuadas para la operacion continua del servicio. A través de esta caracterizacion
detallada se evidencia tanto el estado general de conservacion como la localizacion
precisa de los elementos que requieren intervencién, permitiendo al futuro operador
construir una hoja de ruta técnica fundamentada en informacion verificable vy

territorializada.

21. AREAS DE INTERVENCION
2.1.1. CEMENTERIO CENTRAL.:
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Ubicado en la Avenida Carrera 19 No. 24-80, el Cementerio Central se encuentra en la
localidad de Los Martires, en el centro de Bogota. Este equipamiento colinda al norte con
la Avenida Calle 26 o Avenida El Dorado, al sur con la Calle 24, al oriente con el
Cementerio Britanico y la Avenida Caracas, y al occidente con la Carrera 19, ubicandolo
en un sector de alta accesibilidad y conectividad urbana. Ademas de su relevancia
urbana, el Cementerio Central tiene una importancia patrimonial significativa ya que ha
sido declarado como Bien de Interés Cultural (BIC) de caracter nacional, lo que impone
lineamientos especiales de conservacion y manejo establecidos por el Ministerio de
Cultura y el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (IDPC). Esta declaratoria exige que
cualquier intervencion en el Cementerio Central cumpla con estrictas normativas
patrimoniales, preservando su autenticidad, integridad arquitecténica y valores
histéricos. Este espacio no solo es un lugar de memoria y patrimonio cultural, sino
también un hito arquitectonico y testigo de la historia de Bogota, o que resalta la

necesidad de una intervencién de calidad, respetuosa de su valor patrimonial.
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Mapa 1. Areas del Cementerio Central, UAESP, 2025
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Identificador Areas
Sala de espera de administracion
Oficinas piso 1 - piso 2

Pasillo de acceso administracion

Oficina de administracion

Bafios administracion piso 1 - piso 2
Acceso al segundo nivel

Recepcion

Zona de cafeteria

Sala de reunion

Cuarto almacenamiento cenizas

Fachada area administrativa

Baifio publico hombres - mujeres
Garita porteria principal Calle 26
Garita porteria principal Calle 24

Garita porteria principal Carrera 19

Galerias distritales

Capilla Cementerio Central - Zona Noroeste

Capilla Cementerio Central - Zona Central

el BN N fo )y LU, FoNg LUVY | N6

Tanque de almacenamiento de agua

Tabla 1. Areas del Cementerio Central, UAESP, 2025

2.1.2. CEMENTERIO DEL NORTE:

Ubicado en la Avenida Carrera 30 No. 68-10, en el barrio 7 de agosto de la localidad de
Barrios Unidos, el Cementerio del Norte se encuentra en el centro geografico urbano de
Bogota y es el cementerio distrital ubicado mas al norte de la ciudad. Este equipamiento
colinda al norte con la Calle 70, al sur con la Calle 68, al oriente con la Carrera 29A y al
occidente con la Avenida NQS, ubicandolo en un sector estratégico de conectividad y
acceso urbano en una de las zonas de mayor actividad comercial e industrial de la

ciudad.

El Cementerio del Norte forma parte del patrimonio funerario administrado por la Unidad
Administrativa Especial de Servicios Publicos (UAESP), quien figura como propietaria
del predio, conforme al Folio de Matricula Inmobiliaria No. 50C-52021. Esta propiedad
se consolidé a través de un proceso de transferencia y saneamiento de bienes
inmuebles, en virtud del Decreto Distrital 557 de 2007, que asigno la administracion,
saneamiento y recuperacion de los cementerios publicos a la UAESP. La transferencia

fue gestionada por el Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico
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(DADEP) como parte de la reorganizacion de bienes inmuebles del Distrito. Desde el afio
2022, la UAESP es reconocida formalmente como la propietaria del Cementerio del

Norte, tal como consta en la anotacion No. 530 del Folio de Matricula Inmobiliaria.

Aunque el Cementerio del Norte no cuenta con una declaratoria especifica de Bien de
Interés Cultural (BIC), su valor arquitecténico y social lo convierte en un espacio de
memoria y homenaje significativo para la comunidad. Por esta razon, las actividades de
mantenimiento y reparaciones locativas deben realizarse con altos estandares de
calidad, respetando su funcionalidad y dignidad como espacio funerario. Todas las
intervenciones deberan cumplir con las normas vigentes y con las directrices de la
UAESP, garantizando la preservacion de su infraestructura y la continuidad en la

prestacion de servicios funerarios de manera segura y digna.
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Mapa 2. Areas del Cementerio del Norte, UAESP, 2025
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Identificador

Areas

Sala de espera de admimistracion

Oficinas de administracion

Recepcion

Pasillo administracion

Bafios administracion piso 1

Zona de cafeteria

Cuarto de almacenamiento de cenizas

Fachada area administrativa

Cuarto de quimicos

Cuarto de residuos

Cuarto de operarios

Recepcion sala de reconocimiento

Bafios operarios

Hall entrada area de hornos

Cuarto almacenamiento de restos

Cuarto de exhumaciones

Cuarto de hornos

Hall recibo cofres de capillas

Cuarto de residuos peligrosos

Capilla 1

Capilla 2

Capilla 3

Baiio publico hombres

Bafio pablico mujeres

Garita porteria principal Carrera 30

Garita porteria Calle 68

Garita porteria Calle 70

Galerias distritales

el EE Ro R ROL I S

Zona de estacionamiento

Areas del Cementerio del Norte, UAESP, 2025

2.1.3. CEMENTERIO SUR:

Tabla 2.

Ubicado en la Carrera 27 No. 32-71 Sur, en la localidad de Antonio Narifo, el Cementerio

del Sur se encuentra en el sur de Bogota. Este cementerio colinda al norte con la Avenida

Carrera 30 y el Parque Villa Mayor, al sur con la Carrera 27, al oriente con la Transversal

33, y al occidente con la interseccion entre la Carrera 27 y la Avenida Carrera 30,

delimitando un perimetro urbano bien definido que facilita el acceso y conectividad desde

importantes vias de la ciudad. Su ubicacion estratégica lo situa en una zona residencial
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consolidada, integrada al entorno urbano circundante y en proximidad a corredores
comerciales y de transporte, lo que permite una alta accesibilidad para los visitantes y

usuarios.

El Cementerio del Sur forma parte del patrimonio funerario administrado por la Unidad
Administrativa Especial de Servicios Publicos (UAESP), quien figura como propietaria
del predio, conforme al Folio de Matricula Inmobiliaria No. 50S-611936. Esta propiedad
fue consolidada a través de un proceso de cesidn gratuita segun la Escritura Publica No.
4339 del 12 de septiembre de 1961, mediante la cual el Distrito Especial transfirié la
titularidad del terreno a la Empresa Distrital de Servicios Publicos (EDIS).
Posteriormente, en virtud del Decreto Distrital 557 de 2007, la propiedad fue transferida
a la UAESP como parte de la reorganizacion de bienes inmuebles del Distrito,
responsabilidad gestionada por el Departamento Administrativo de la Defensoria del
Espacio Publico (DADEP). Desde el afio 2016, la UAESP es reconocida formalmente
como la propietaria del Cementerio del Sur, tal como consta en la anotacién No. 610 del
Folio de Matricula Inmobiliaria, garantizando asi su gestion integral y continuidad en la

prestacion de servicios funerarios.

El Cementerio del Sur ha sido declarado como Bien de Interés Cultural (BIC) de caracter
distrital, lo que impone estrictos lineamientos de conservacién y manejo patrimonial
emitidos por el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (IDPC). Cualquier intervencién en
este cementerio debe armonizarse y cumplir con las normativas patrimoniales vigentes,
preservando su autenticidad arquitecténica y valores historicos. Se deberan aplicar
principios de conservacion preventiva y restauracion patrimonial, respetando la tipologia
arquitectonica, materiales originales y técnicas constructivas tradicionales. Ademas,
cualquier intervencion debera ser reversible y documentada, garantizando el respeto por

los valores patrimoniales y la integridad del bien cultural.

Por esta razon, las actividades de mantenimiento y reparaciones locativas deberan

realizarse con altos estandares de calidad, respetando su funcionalidad y dignidad como

espacio funerario. Todas las intervenciones deberan cumplir con las normas técnicas
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colombianas vigentes y con las directrices de la UAESP, garantizando la preservacion
de su infraestructura y la continuidad en la prestacion de servicios funerarios de manera

segura y digna, en armonia con su valor patrimonial y cultural.

Mapa 3. Areas del Cementerio Distrital del Sur, UAESP, 2025
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Identificador Areas
Sala de espera de administracion
Oficinas de administracion
Recepcion

Pasillo de administracion

Bafios administracion piso 1

Zona de cafeteria

Cuarto de almacenamiento de cenizas

Fachada area administrativa

Cuarto de quimicos

Cuarto de residuos

Cuarto de operarios

Recepcion sala de reconocimiento
Baiios operarios

2 Hall entrada area de hornos

Cuarto de almacenamiento de restos
Cuarto de exhumaciones

Cuarto de hornos
Hall recibo cofres de capillas

Cuarto de residuos peligrosos
Capilla 1

Capilla 2

Baiio ptublico de hombres

Baiio publico de mujeres

Garita porteria principal Carrera 27

Galerias distritales

Zona de estacionamiento

Rl E=¥ A%, 0 N

Tanque de almacenamiento de agua

Tabla 3. Areas del Cementerio Distrital del Sur, UAESP, 2025
2.1.4. CEMENTERIO PARQUE SERAFIN:

Ubicado en la Calle 71 No. 4-09, en el Barrio Mochuelo de la localidad de Ciudad Bolivar,
el Cementerio Parque Serafin se encuentra en el sur de Bogota. Este cementerio colinda
al norte con la industria Cemex, al sur con el punto limpio de la UAESP, al oriente con el
rio Tunjuelo, y al occidente con la Avenida Boyaca, delimitando un perimetro urbano bien
definido en un sector de periferia. Esta ubicacion estratégica lo sitia en una zona de
importancia industrial y ambiental, con facil acceso desde vias arterias y en proximidad

a corredores logisticos y areas de estructura ecologica.

El Cementerio Parque Serafin forma parte de los equipamientos que presentan servicios

funerarios administrado por la Unidad Administrativa Especial de Servicios Publicos
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(UAESP), sin embargo, la propiedad del predio corresponde a Bogota Distrito Capital,
conforme al Folio de Matricula Inmobiliaria No. 50S-0455570. Esta propiedad fue
consolidada mediante un proceso de cesion gratuita, segun la Escritura Publica No. 1081
del 3 de mayo de 1996, mediante la cual la Empresa Distrital de Servicios Publicos (EDIS)
transfirid la titularidad del terreno a Bogota Distrito Capital, como parte de la
reorganizacion de bienes inmuebles del Distrito. Posteriormente, el predio fue entregado
en administracién a la UAESP mediante el Acta de Entrega No. 283 del 31 de diciembre
de 2003, la cual sigue vigente, consolidando asi la gestién integral y continuidad en la

prestacion de servicios funerarios.

A diferencia de los otros cementerios distritales, el Cementerio Parque Serafin no cuenta
con una declaratoria especifica de Bien de Interés Cultural (BIC), por lo que sus
actividades de mantenimiento y reparaciones locativas se enfocan en garantizar su
funcionalidad y dignidad como espacio funerario, respetando las normas vigentes y las
directrices de la UAESP. Sin embargo, debido a su ubicacion en una zona de influencia
ambiental, cualquier intervencidén debera armonizarse con el entorno natural, respetando
los lineamientos ambientales y urbanisticos establecidos por las autoridades
competentes, en especial los relacionados con la proteccion del rio Tunjuelo y la gestion

de residuos soélidos.
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'CEMENTERIO DISTRITALS
PARQUEJARDINES)
DE SERAFIN

Mapa 4. Areas del Cementerio Distrital Parque Serafin, UAESP, 2025
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Identificador

Areas

Sala de espera de administracién

Oficina de interventoria

Bario de interventoria

Pasillo de acceso a administracion

Oficina de adminsitracion

Bafio de administracion

Baiios primer piso

Acceso al segundo nivel

Area completa de archivo

Zona de cafeteria

Cuarto de operarios

Bafo de hombres

Bano de mujeres

Bano publico de hombres

Baro publico de mujeres

Capilla principal

Cuarto de archivo general de cenizas

Cuarto de quimicos

Cuarto de residuos

2 Capilla |
3 Capilla I1
Capilla I11
Recepcion sala de reconocimiento
Barios operarios
Hall entrada area de hornos
Cuarto de almacenamiento de restos
4 Cuarto de exhumaciones
Cuarto de hornos
Hall recibo de cofres de capillas
Cuarto de residuos peligrosos
[ 5 Mausoleo |
Mausoleo Il
6 Porteria 2
7 Garita de ingreso
8 Zona de estacionamiento
9 Almacenamiento de materiales de Mausoleos [ y 11
10 Sala de velacion
Tabla 4. Areas del Cementerio Distrital Parque Serafin, UAESP,2025
2.1.5. CUADRO DE AREAS:
i Area .
) MATRICULA Area de Area de Hornos
CEMENTERIO DIRECCION CHIP Administracio
INMOBILIARIA|Terreno (m?) (m?)
n (m?)
Central Av. Calle 26 # 18 - 71 AAA0072MZJH 050C01056321 77555.68 236 N/A
Norte Av. Calle 68 # 29B - 84  [AAA0085JCDM 050C00052021 24686.4] 434 332.0
Sur Carrera 27 #32 - 71 Sur  |AAA0013LXPP 050500611936 23059.0 262 112.0
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Parque Avenida Calle 71 SUR # 4
Serafin — 09

Tabla 5. Informacién general de los equipamientos, UAESP, 2025.

AAA01370HHY 050540259148 105062 260 347.0,

Justificacion de la necesidad

La UAESP considera indispensable llevar a cabo las actividades necesarias para la
revitalizacion de la infraestructura fisica de los Cementerios Central, Norte, Sur y Parque

Serafin, con el fin de garantizar un servicio adecuado y de calidad hacia la ciudadania.

Es importante sefialar que la longevidad de estas infraestructuras, combinada con la falta
de mantenimiento preventivo y correctivo por parte del concesionario anterior, ha
provocado la aparicion de diversas patologias que requieren intervencion inmediata para
evitar dafios mayores. Por lo tanto, resulta esencial tomar medidas correctivas a la mayor
brevedad posible para preservar la integridad de estas infraestructuras y restablecer las

condiciones Optimas para su uso.

Antecedentes de la dimensién patrimonial

Para el Cementerio Central declarado bien de interés Cultural del ambito Nacional -BICN-
mediante la a decreto 0039 del 26 de septiembre de 1984, y el Cementerio Distrital del
Sur, declarado bien de interés cultural de caracter Distrital, se debera tener en cuenta lo

siguiente:

Los bienes inmuebles de interés cultural son aquellos que por sus valores
arquitectonicos, historicos, artisticos o de contexto, de autenticidad, de originalidad,
estéticos y técnicos son representativos para la nacion. Se constituyen en testimonio vivo
tanto de su historia como de su cultura y deben tener un manejo especial de conservacion

y proteccion.

La intervencién de BIC, segun el articulo 2.4.1.4.1 del Decreto 180 de 2015, Por medio
del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Cultura. define “Por

intervencioén se entiende todo acto que cause cambios al BIC o que afecte el estado del
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mismo. Comprende, a titulo enunciativo, actos de conservacion, restauracion,
recuperacion, remocion, demolicion, desmembramiento, desplazamiento o subdivision,
y debera realizarse de conformidad con el Plan Especial de Manejo y Proteccion si este

existe”

En el mismo sentido, el Decreto 180 de 2015 establece en el articulo 2.4.1.4.3. Principios
generales de intervencion. Toda intervencion de un BIC debera observar los siguientes

principios:

1. Conservar los valores culturales del bien.

2. La minima intervencion entendida como las acciones estrictamente necesarias
para la conservacion del bien, con el fin de garantizar su estabilidad y sanearlo de
las fuentes de deterioro.

3. Tomar las medidas necesarias que las técnicas modernas proporcionen para
garantizar la conservacion y estabilidad del bien.

4. Permitir la reversibilidad de la intervencion si en el futuro se considera
necesario.

5. Respetar la evolucion historica del bien y abstenerse de suprimir agregados sin
que medie una valoracion critica de los mismos.

6. Reemplazar o sustituir solamente los elementos que sean indispensables para
la estructura. Los nuevos elementos deberan ser datados y distinguirse de los
originales.

7. Documentar todas las acciones e intervenciones realizadas.

8. Las nuevas Intervenciones deben ser legibles”.

3. SITUACION ACTUAL
3.1. CEMENTERIO CENTRAL

El Cementerio Central de Bogota, ubicado en la Carrera 19 No. 24-80, constituye uno de

los espacios funerarios mas representativos del Distrito Capital, tanto por su antigtiedad

y relevancia historica como por su carga simbdlica en la memoria urbana. Sin embargo,
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el estado actual de su infraestructura refleja un deterioro avanzado y sostenido en el
tiempo, que ha afectado de forma transversal tanto sus edificaciones como sus sistemas
técnicos y funcionales. El inmueble, que abarca mas de 76.000 metros cuadrados,
presenta multiples fallas constructivas y condiciones de conservacion deficientes, las
cuales comprometen tanto la operatividad del servicio funerario como la integridad de los

bienes inmuebles de interés patrimonial.

El diagndstico técnico realizado por la entidad permitié identificar al menos 36 puntos
criticos en las Galerias Distritales Perimetrales, donde se presentan desprendimientos
de cielos rasos, fisuras estructurales en vigas y columnas, afectaciones por humedad y
corrosion de elementos metalicos. Estas zonas, esenciales para la disposicion transitoria
de restos y procesos de exhumacion, se encuentran visiblemente deterioradas, con
pérdida de materiales de acabado, invasion de hongos en los muros y ausencia de
intervenciones preventivas o correctivas recientes. Este deterioro no solo representa un
riesgo técnico para las operaciones, sino que afecta directamente la dignidad del servicio
que se presta, generando un entorno fisico inadecuado para los usuarios, trabajadores

y deudos.

Las zonas administrativas, donde operan las oficinas de la UAESP y espacios de
atencion al publico, se han detectado filtraciones en cubiertas, cielos rasos deteriorados,
luminarias LED sin funcionamiento, fallas en redes eléctricas, sistemas de CCTV en mal
funcionamiento, enchapes desprendidos y mobiliario fijjo deteriorado, las divisiones
internas en vidrio muestran rupturas o desajustes. En algunos espacios, como la sala de

reunion y las oficinas de interventoria,

Los bafios publicos y administrativos. En muchos casos, los sanitarios estan en mal
estado, los lavamanos presentan griferia incompleta. Los cerramientos, puertas y
luminarias en estas zonas también requieren reposicién o reparacion, y en algunas
porterias se identifican instalaciones completamente fuera de servicio. El estado de las

garitas de vigilancia de las calles 24 y 26, donde la infraestructura metalica presenta
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corrosion avanzada, hay ausencia de conexiones eléctricas funcionales, y los muros

muestran desprendimiento de pintura y resanes inconclusos.

Las zonas técnicas, como el cuarto de residuos peligrosos, las bodegas de
almacenamiento y los espacios de cremacién o exhumacién. Se reporta humedad
persistente, filtraciones en muros, instalaciones eléctricas expuestas, presencia de
hongos y ventilacion deficiente. A ello se suman problemas funcionales en el cerramiento
perimetral y andenes internos, y una evidente necesidad de reforzar los componentes de
infraestructura urbana basica como iluminacion exterior, sefalizacion y puntos de

acceso.

En el frente patrimonial, el Cementerio presenta afectaciones importantes en sus
fachadas historicas y en los elementos arquitectonicos originales. Se han identificado
fisuras longitudinales en muros, deterioro de alfajias, pérdida de piezas decorativas
fracturados o con desprendimientos. Las canaletas y bajantes, en varios casos, se
encuentran rotas o con soportes colapsados, techos caidos, estructura de cubierta
deterioradas, lo cual ha favorecido la acumulacion de humedad vy la filtraciéon continua
hacia el interior de edificaciones clave. Estos dafios afectan la integridad como bien de
valor patrimonial para la ciudad, y requieren intervenciones especializadas en

conservacion y restauracion, bajo lineamientos técnicos definidos.

Asi pues, el Cementerio Central se encuentra en un estado general de deterioro que
demanda intervenciones urgentes, estructuradas y diferenciadas por zona funcional.
Cualquier estrategia de intervencion debera contemplar un enfoque integral, que articule
acciones de mantenimiento correctivo inmediato con planes de restauracion patrimonial,
modernizacién de sistemas técnicos y recuperacion del espacio publico, en articulacion
con los lineamientos del Plan de Ordenamiento Territorial, la normativa de conservacion

del patrimonio y la politica distrital de servicios funerarios.

Respecto a las vias internas y andenes, el recorrido permitié evidenciar el deterioro de
la infraestructura de movilidad peatonal y vehicular. Hay tramos con hundimientos,
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pavimento fracturado, bordes erosionados y sectores con vegetacion espontanea que
dificultan el transito y la accesibilidad. La ausencia de mantenimiento rutinario ha
derivado en la necesidad de ejecutar trabajos de nivelacion, aplicacion de nuevos
pavimentos y desmalezado intensivo, con prioridad en las zonas de mayor transito

funerario y logistico.

En relacion con las fachadas, si bien la correspondiente a la Calle 26 ha sido intervenida
recientemente por el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural y la UAESP, las fachadas
ubicadas sobre la Calle 24 y la Carrera 19 reflejan un estado de abandono. Se observan
muros con grafitis, puertas metéalicas oxidadas o inservibles, y elementos ornamentales
dafados o desaparecidos. Esta situacion afecta negativamente la imagen del cementerio
y su entorno urbano inmediato, y requiere acciones urgentes de conservaciéon y
restauracion que incluyan limpieza, resanes, pintura, recuperacion de carpinteria

metalica y control de actos vandalicos.

Finalmente, los mausoleos privados, muchos de los cuales pertenecen a familias
tradicionales o a personajes destacados de la historia de Bogota, presentan también un
deterioro considerable. La falta de mantenimiento ha generado desprendimiento de
piedra, erosion de ornamentos escultéricos, pérdida de inscripciones y acumulacion de
maleza en sus entornos. Esta situacién no solo compromete el valor patrimonial del
cementerio, sino que evidencia la necesidad de establecer un protocolo especial para el
desarrollo de un plan de mantenimiento correctivo y preventivo de los bienes, en

coordinacion con los propietarios y el sector patrimonial.
Adicionalmente, el tanque subterraneo de almacenamiento de agua, actualmente fuera

de uso, cuya infraestructura se encuentra en condiciones inapropiadas para su

funcionamiento.
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Imagen 1. desmalezado, arreglo jardines, C Central UAESP, 2025 Imagen 2. Desmalezado, pintura, arreglo jardines, C
Central UAESP, 2025

Imagen 3. Limpieza canales, resane pintura C Central, Imagen 4. Resane, pintura, arreglo jardines, C Central
UAESP, 2025 UAESP, 2025

3.2. CEMENTERIO DEL NORTE

El Cementerio Norte de Bogota, ubicado en la Avenida Carrera 30 No. 68-10, es un

espacio funerario distrital de escala media, cuya funcion operativa resulta clave en la
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cobertura de servicios funerarios para el norte de la ciudad. Sin embargo, el estado actual
de su infraestructura fisica y técnica refleja un deterioro progresivo. Aunque se trata de
un predio relativamente compacto, con una superficie de 3.584 metros cuadrados,
concentra una amplia gama de actividades administrativas, operativas y logisticas que

requieren condiciones fisicas adecuadas para su operacion continua.

En la verificacion realizada por la entidad, se evidenciaron afectaciones en varias zonas
del Cementerio, como en las oficinas hasta los espacios técnicos y los pabellones
exteriores. En las zonas administrativas, que comprenden las areas de recepcion, salas
de espera y oficinas de la UAESP e interventoria, se observaron problemas visibles en
el cielo raso, con paneles descolgados o manchados por filtraciones; muros con
desprendimiento de pintura y sefales de humedad persistente; pisos levantados o
fracturados en algunas zonas de alto transito; y guardaescobas con pérdida de acabado
0 ausentes por completo. Varias ventanas tienen mecanismos de apertura dafnados o
manijas rotas, lo cual dificulta la ventilacién y exposicion a la luz natural. La iluminacién
interior combina luminarias LED y Halégenas funcionales con otras inoperativas o sin
bombillo, y las canaletas para red eléctrica o de datos presentan cortes, rupturas o
conexiones improvisadas, cableado expuesto, acometidas sin aplicacion de normativa.
En conjunto, estas condiciones deterioran el entorno de trabajo y afectan la experiencia
de quienes acuden al lugar.

En los bafios administrativos, el estado es irregular. Algunos elementos permanecen
operativos, pero en muchos casos se presentan fugas, sanitarios sin tapa, lavamanos
agrietados o griferia rota. Las divisiones estan oxidadas o desajustadas, y el deterioro de
los cielos rasos es generalizado. Se identificaron problemas de ventilacion, presencia de
moho, y falta de accesorios basicos, lo que genera ambientes poco adecuados para el

uso diario del personal.

Las areas operativas y de servicio concentran el mayor numero de afectaciones criticas.
La cocina, los bafios publicos, la sala de reconocimiento, el area de hornos, el cuarto
técnico y los espacios de almacenamiento de cenizas o restos presentan filtraciones
visibles en muros y techos, humedad acumulada, superficies metalicas oxidadas vy
conexiones sanitarias y eléctricas en mal estado. En varios de estos espacios, la falta de

mantenimiento sostenido ha conducido al deterioro progresivo de acabados y
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estructuras, con cielos rasos deformados, enchapes desprendidos y pisos resbaladizos
por humedad. En el area de control de hornos y su cuarto técnico asociado, el desgaste
del mobiliario, la deficiente ventilacion y la corrosion de elementos metalicos son

evidentes. El ambiente general es de precariedad operativa.

Las garitas de seguridad, ubicadas en la Carrera 30 y en las calles 68 y 70, presentan
afectacion en las estructuras metalicas de puertas y ventanas presentan un grado alto
de corrosién, el cielo raso esta afectado por humedad, y no existe dotacion eléctrica
operativa. Estas porterias, que deberian cumplir una funcién de control y resguardo del
inmueble, requieren una intervencién completa que incluya resane estructural, pintura,

recuperacion de carpinteria y adecuacién técnica para comunicacion y vigilancia.

En las zonas perimetrales y galerias distritales, presenta afectaciones en cielos rasos,
parapetos y vigas, particularmente en los pabellones 14, 15, 16, 33 y 34. Se trata de
sectores de alta carga funeraria que muestran un deterioro avanzado en sus
componentes estructurales. En algunos casos, el deterioro ya ha generado
desprendimientos visibles. Se requiere una intervencion especializada que incluya

resanes, refuerzo estructural, pintura técnica e impermeabilizacion.

La infraestructura vial interna del cementerio, compuesta por andenes y vias vehiculares,
también presenta dafos importantes. El pavimento se encuentra desnivelado en varios
tramos, con presencia de baches, fracturas y zonas erosionadas. Ademas, hay tramos
invadidos por vegetacion espontanea, lo que reduce la accesibilidad, especialmente para
personas mayores o con movilidad reducida. No se registran intervenciones recientes
por parte del contratista anterior, por lo que el estado general puede calificarse como

regular, con necesidad de intervencion inmediata en nivelacion, limpieza y desmalezado.

Las fachadas, ubicadas sobre las calles 68 y 70, asi como sobre la Carrera 30 y la

Carrera 28, muestran un abandono evidente. Muros con grafitis, ladrillos fisurados,

pérdida de color y erosién de materiales son constantes. En algunos casos, hay signos

de abrasion superficial, fracturas estructurales menores y falta total de mantenimiento.
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Estas condiciones comprometen la imagen institucional del cementerio y pueden escalar
hacia dafios mas severos si no se intervienen oportunamente. Ademas, se identificaron
afectaciones en las capillas, donde se observan filtraciones en muros y techos,
levantamiento de pintura, y elementos de carpinteria en mal estado. Algunas puertas
presentan dafo estructural por humedad y exposicidn al sol, mientras que las ventanas

tienen marcos vencidos o vidrios rotos.

Por ultimo, los banos publicos, tanto para visitantes como para el personal de planta, se
encuentran severamente deteriorados. Se reporta inoperatividad en varios sanitarios,
lavamanos desconectados, griferia faltante y un sistema de drenaje que no responde
adecuadamente. Se identificé también levantamiento de pintura, filtraciones constantes
en el cielo raso, hongos en paredes, y presencia de humedad acumulada. En muchos

casos, estos espacios han sido improvisadamente clausurados, lo que reduce aun mas

la capacidad operativa del cementerio y genera condiciones indignas para los usuarios.
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Imagen 7. Mantenimiento y embellecimiento fachada Cementerio del Norte, UAESP, 2025
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Imagen 8. Limpieza redes aguas lluvias, C Norte UAESP, 2025

Imagen 9. Limpieza canales C Norte, UAESP, 2025

3.3. CEMENTERIO DEL SUR
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El Cementerio Sur de Bogota, ubicado en la Avenida 37 Sur No. 37-83, es uno de los
equipamientos funerarios mas extensos y funcionalmente exigidos del sistema distrital.
Su area total, cercana a los 21.817 metros cuadrados, alberga una distribucion de zonas
administrativas, pabellones de enterramiento, espacios técnicos, capillas, areas
operativas, galerias distritales y zonas de servicios publicos. A pesar de su importancia
estratégica para atender la demanda funeraria del sur de la ciudad, el estado actual de
su infraestructura refleja un deterioro generalizado y sostenido, resultado de afos de

operacion continua sin un plan de conservacion integral.

Desde las areas de acceso es clara la necesidad de la mejoria de las condiciones fisicas.
Los muros perimetrales presentan fisuras, grafiti, pérdidas de material de acabado y
ausencia de mantenimiento preventivo. Las porterias metalicas muestran corrosion
profunda, desajuste en mecanismos de apertura y falta de componentes eléctricos para
el control de accesos. Las areas verdes carecen de manejo adecuado: se observa
maleza espontanea, arboles con ramas secas y acumulacion de residuos solidos en
bordes de andenes y zonas peatonales. El pavimento de las vias internas y los andenes
esta desgastado, con multiples baches, desniveles y fracturas, dificultando el transito

seguro tanto de vehiculos funerarios como de visitantes, especialmente adultos mayores.

Al ingresar a las zonas administrativas, que incluyen recepcion, salas de espera, oficinas
de la UAESP e interventoria, las afectaciones en la infraestructura son evidentes: cielos
rasos deformados por filtraciones de agua, muros con manchas de humedad activa,
pisos con ceramicas fracturadas o desprendidas y guardaescobas ausentes o rotos. Las
ventanas, en su mayoria de tipo fijo o batiente, tienen mecanismos danados o vidrios
fracturados, lo que limita la ventilacién natural de los espacios. Las instalaciones
eléctricas estan en mal estado: luminarias inoperativas, tomacorrientes expuestos,
interruptores sin tapa, y canaletas de voz y datos rotas o desconectadas, redes eléctricas

expuestas, algunas deshabilitadas y acometidas sin aplicacion de normativa.

Los servicios sanitarios, tanto para personal como para usuarios, varios sanitarios y
lavamanos estan fuera de servicio, con fugas activas, grietas estructurales y deficiencias
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en la conexion al sistema de drenaje. Las divisiones sanitarias metalicas muestran

oxidacion severa, y los pisos en las zonas humedas estan visiblemente deteriorados.

Las areas operativas, donde se realizan procesos sensibles como exhumaciones,
cremaciones y almacenamiento de restos, presentan deterioro . En la sala de
reconocimiento y la sala de exhumaciones, los techos muestran filtraciones activas que
han debilitado las estructuras internas de soporte. Los muros interiores presentan
desprendimiento por humedad y presencia de hongos, mientras que los pisos, en su
mayoria en concreto o enchape deteriorado, muestran agrietamientos, levantamientos y
superficies resbaladizas. En el cuarto técnico de hornos, se identificaron ductos de
ventilaciéon oxidados, cables eléctricos expuestos y mobiliario metalico en avanzado

estado de corrosion.

El estado de las capillas del Cementerio Sur también es de deterioro. Se evidencian
filtraciones en los cielos rasos, desprendimiento de pintura, grietas visibles en muros, y
deterioro de elementos ornamentales. En varias capillas, las puertas de vidrio presentan
fallas en los mecanismos de apertura, y los vitrales han sufrido fracturas parciales o
pérdida de piezas. Los pisos interiores, afectados por la humedad constante, presentan
fracturas, mientras que las luminarias en estos espacios son escasas o no funcionan,

afectando la atmosfera de recogimiento y solemnidad que deberian ofrecer.

Las Galerias Distritales, donde se identificaron 29 afectaciones estructurales en cielos
rasos, vigas y muros de carga, concentradas especialmente en los pabellones 27, 30, 31
y 32. Estos dafios incluyen desprendimientos de material de recubrimiento, fisuras
transversales en elementos estructurales y fallas visibles en el sistema de evacuacién
pluvial. Ademas, en los pabellones 24, 25 y 32, se observaron desprendimientos de
pintura en cubiertas, deterioro de bajantes y suciedad acumulada en canales, lo que
compromete la evacuacion adecuada de aguas lluvias y aumenta el riesgo de

afectaciones mayores en temporada invernal.

29 de 42



® | uaesp | socomh

Anexo No. 11 -
ESTADO ACTUAL INFRAESTRUCTURA Y REQUERIMIENTOS PARA SU MANTENIMIENTO

Las vias de circulacion interna (vehiculares y peatonales) no han recibido intervenciones
recientes y se encuentran en estado regular. Hay tramos donde el pavimento ha
colapsado parcialmente, otros donde las losas presentan hundimientos, y sectores

donde la maleza obstruye el paso.

El tanque subterraneo de almacenamiento de agua actualmente en desuso.

24 ene. 2025 2:35:00 p. m.
228" SW

29-30 Transversal 33
Antonio Narifio

Bogota
Altitud:2594 9m
Velocidad:1.2km/h

Imagen 10. Limpieza, resane pintura, poda césped Cementerio Sur, UAESP, 2025
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v

12 dic. 2024 11:24:38a. m
29-30 Transversal 33
Antonio Narifo

Bogota

Imagen 11. desmalezado , poda césped, C Sur UAESP, Imagen 12. desmalezado, poda césped C Sur, UAESP,
2025 2025

Imagen 13. Desmalezado, resane Imagen 14. Desmalezado, corte césped, C Sur UAESP, 2025
pintura, C Sur UAESP, 2025
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3.4. PARQUE CEMENTERIO SERAFIN

El Parque Serafin, localizado en la Avenida Calle 71 Sur No. 4-09, es el cementerio
distrital de mayor extensién de Bogota, con un area cercana a los 105.062 metros
cuadrados. Su ubicacién estratégica y su amplia infraestructura le otorgan un papel
fundamental en la prestacion del servicio funerario del sur de la ciudad. El inventario de
infraestructura realizado por la entidad, evidencio la necesidad de ejecutar acciones de

mantenimiento correctivo.

Las porterias presentan dafos por corrosién en la carpinteria metalica, fisuras en los

muros, deterioro de cubiertas y ausencia de sehalizacion adecuada.

En las zonas administrativas, conformadas por la recepcion, oficinas de administracion,
interventoria y archivo, se identificaron multiples filtraciones en techos, desprendimiento
de pintura en muros, pisos fracturados o levantados, y dafos en guardaescobas. Varios
elementos de carpinteria metalica y de madera como puertas y divisiones internas
presentan desajustes. Las instalaciones eléctricas requieren una intervencion, varias
luminarias estan fuera de servicio, las canaletas de voz y datos estan rotas o sin

continuidad, y se detectaron tomacorrientes e interruptores expuestos.

Los bafos administrativos y de operarios. Se observaron sanitarios en estado regular,
lavamanos desconectados o rotos, divisiones metalicas corroidas y deficiencias en los

sistemas de descarga.

Las salas de velacion, organizadas en bloques interconectados por terrazas y halls de
circulacién, presentan deterioro. Se evidenciaron filtraciones en los techos,
desprendimientos parciales de cielos rasos, fisuras en muros y fallas generalizadas en
la iluminacidon. Las puertas de vidrio y aluminio que comunican con terrazas o
circulaciones presentan desajustes o dafos en sus herrajes. La ausencia de
mantenimiento preventivo ha generado que muchas de las areas de espera y transicion
no cuenten con condiciones de confort ni seguridad adecuadas.
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Las areas técnicas y operativas, como la sala de tanatopraxia, lavanderia, cuartos
técnicos, almacenamiento de cenizas y sala de hornos, exhiben afectaciones. Los cielos
rasos presentan filtraciones activas; los ductos de ventilacion y extraccion presentan
zonas con oxido; y las instalaciones hidraulicas en regular estado. Se observaron
tableros eléctricos secundarios sin tapas, puntos de energia inoperativos, y mobiliario

técnico deteriorado.

Las mausoleos y areas exteriores. Se registraron fisuras en muros, deterioro de bajantes
pluviales y suciedad acumulada en canales de evacuacion. Los mausoleos presentan
filtraciones internas que comprometen la estabilidad de sus componentes no
estructurales. se requiere impermeabilizacion de cubiertas, cambio de piezas de vidrio
block.

En las capillas y zonas de culto, presentan algunas alteraciones como, puertas de vidrio

desajustadas, carpinterias metalicas oxidadas, y filtraciones en techos y muros.

Por ultimo, se identificd la existencia de infraestructura técnica en desuso, como las
bombas hidraulicas desconectadas. Estas instalaciones, si bien no son actualmente
funcionales, representan oportunidades de recuperacion o de planificacion de
contingencias que deberian ser consideradas en cualquier estrategia de rehabilitacion

futura.
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Imagen 15. Poda césped, C Serafin UAESP, 2025

34 de 42



Anexo No. 11 -
ESTADO ACTUAL INFRAESTRUCTURA Y REQUERIMIENTOS PARA SU MANTENIMIENTO

Imagen 16. Resane y pintura general, C Serafin UAESP, Imagen 17. Resane y pintura general, C Serafin UAESP,
2025 2025

Es importante mencionar que actualmente se encuentra en ejecucién el Convenio
Interadministrativo UAESP-458-2025 cuyo objeto es Aunar esfuerzos entre la Unidad
Administrativa Especial de Servicios Publicos - UAESP y el Instituto Distrital para la
Proteccion de la Nifiez y la Juventud - IDIPRON para realizar actividades de
mantenimiento, en el marco del plan de contingencia adelantado por la UAESP, para
garantizar la prestacion de los Servicios Funerarios en los cementerios. Con el cual se
busca sobrellevar de manera temporal los minimos de mantenimiento en el marco del
Plan de Contingencia, razon por la cual las condiciones referenciadas en el presente

anexo pueden variar.

Asi mismo, la UAESP cuenta con contratos vigentes orientados al mejoramiento y
ampliaciéon de la disponibilidad de Bévedas, Osarios y Cenizarios (BOC) en el Distrito

Capital, los cuales se describen a continuacion:

e Contrato UAESP-765-2022 cuyo objeto es "SSF-002 Realizar la construccion de
un mausoleo para bovedas, osarios y cenizarios, asi como la ampliacion y

adecuacion del cuarto de hornos en el Cementerio Parque Serafin."
Las obras ejecutadas en el marco de estos contratos deberan ser recibidas por el futuro

concesionario para su respectiva administracion, operacion, mantenimiento y

explotacion, en los términos que establezca el contrato de concesion.

4. PLAN DE MANTENIMIENTO INTEGRAL
41. CRITERIOS GENERALES
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Con el propésito de garantizar la adecuada rehabilitacién, conservacion y sostenibilidad
de los Cementerios Distritales de Bogota (Norte, Sur, Central y Parque Serafin), se
establece la necesidad de que la concesion formule y ejecute un Plan Integral de
Mantenimiento. Este plan sera el instrumento fundamental para programar, priorizar y
desarrollar las intervenciones correctivas y preventivas que requiere la infraestructura
funeraria, con el fin de asegurar su funcionalidad continua, proteger su valor patrimonial,
y garantizar la prestacion de un servicio digno, seguro y en condiciones adecuadas para

la ciudadania.

Para llevar a cabo las actividades de reparaciones locativas y mantenimiento, se deberan
utilizar materiales de alta calidad que garanticen la durabilidad, funcionalidad y
estabilidad de las intervenciones realizadas. Estos materiales deberan ser nuevos y de
primer uso, cumpliendo con las normas técnicas colombianas vigentes en cuanto a
resistencia, proteccion contra la corrosion y acabados estéticos acordes al entorno
funerario. En particular, se deberan emplear insumos compatibles con las estructuras
existentes, de manera que se preserve la integridad fisica y la estabilidad a largo plazo
de los componentes intervenidos, tales como muros, canales, cielos rasos, senderos
peatonales, puertas, ventanas, entre otros, asi mismo dar aplicabilidad a la normativa
sanitaria y ambiental relacionada con el uso especifico de la infraestructura, atendiendo
principalmente lo requerido en las visitas de inspeccion y vigilancia realizadas por los

entes de control.

La ejecucioén de los trabajos debera cumplir rigurosamente con las normativas técnicas
y estandares de calidad vigentes en Colombia, aplicables a las actividades de
mantenimiento y reparaciones locativas en infraestructura funeraria. Asi mismo, se
deberan implementar buenas practicas de gestidon ambiental y sanitaria, garantizando la
adecuada disposicion de residuos sélidos, la proteccién de los recursos naturales y la
mitigacidn de impactos durante la ejecucion de las obras de mantenimiento.

El concesionario que asuma la operacion de los cementerios sera responsable de
garantizar la seguridad y salud en el trabajo (SST) en todas las actividades desarrolladas,
conforme a lo establecido en el Decreto 1072 de 2015 y demas disposiciones aplicables.
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Para tal efecto, debera implementar un Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el
Trabajo (SG-SST), enfocado en la identificacién, evaluacién y control de riesgos
laborales, asi como en el cumplimiento de los protocolos de emergencia, evacuacion y
primeros auxilios. Igualmente, deberd garantizar el uso obligatorio de Equipos de
Proteccion Personal (EPP) adecuados a las tareas especificas, los cuales seran

provistos conforme a la normativa vigente.

Especial atencion debera prestarse a las intervenciones que se realicen en los
Cementerios Central y Sur, los cuales han sido declarados Bienes de Interés Cultural
(BIC). En el caso del Cementerio Central, catalogado como BIC de caracter nacional, las
actividades deberan ajustarse a lo dispuesto en la Ley 397 de 1997 (Ley General de
Cultura), sus decretos reglamentarios, y los lineamientos que establezcan el Ministerio
de Cultura y el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (IDPC). Para el Cementerio Sur,
en su calidad de BIC de caracter distrital, deberan cumplirse las directrices del IDPC,
garantizando que las intervenciones respeten los materiales originales, las técnicas
constructivas tradicionales y los valores patrimoniales asociados. En ambos casos,
debera aplicarse el principio de intervencion minima, conservacion preventiva,

reversibilidad y documentacion técnica de todas las actuaciones.

Estas especificaciones establecen los requisitos técnicos, normativos, ambientales, de
seguridad y patrimoniales que deberan orientar la formulacion y ejecucion del Plan
Integral de Mantenimiento. ElI cumplimiento de estas directrices permitira al
concesionario planificar de manera estratégica y sostenible la recuperacion progresiva
de las instalaciones, la conservacion efectiva del patrimonio funerario y la garantia de
una prestacién de servicios funerarios acorde con los principios de dignidad, memoria
colectiva y responsabilidad institucional. Todo lo anterior se desarrollara en el marco del
contrato de concesion, cuyo objeto es “Prestar, mediante la modalidad de concesion, el
servicio de Destino Final y Atencion Funeraria, incluyendo su Administracion, Operacion,
Mantenimiento, Explotacién, Gestion y Conservacion de los cementerios distritales de la

ciudad de Bogota”.
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4.2. Objetivo General del Plan de Mantenimiento Integral

Establecer las directrices y lineamientos para la formulacion, ejecucion, seguimiento y
actualizacion del Plan Integral de Mantenimiento - PIM, con el fin de garantizar la
adecuada rehabilitacion, conservacion, funcionalidad continua y sostenibilidad de la
infraestructura fisica de los Cementerios Distritales Norte, Sur, Central y Parque Serafin
de la ciudad de Bogota, administrados por la UAESP.

42.1. Alcance

El Plan Integral de Mantenimiento - PIM debera incluir las intervenciones de
mantenimiento preventivo, correctivo y de rehabilitacion de infraestructura, que el
concesionario estara obligado a ejecutar durante la vigencia del contrato, de acuerdo con
las condiciones técnicas, patrimoniales, normativas y presupuestales que se establezcan
en el marco contractual.

Asi mismo, el concesionario debera implementar lo dispuesto en el Plan de
Regularizacion y Manejo para el Cementerio Distrital del Norte de acuerdo con lo
dispuesto en la Resolucion 0581 de 2022 y el Cementerio Distrital del Sur de acuerdo
con lo dispuesto en la Resolucion 1400 de 2021, como parte integral del cumplimiento
de las obligaciones contractuales en materia de mantenimiento y gestién del espacio
publico funerario en el Distrito Capital.

4.3. Clasificacion del Mantenimiento.

Las intervenciones a ejecutarse deberan estar enmarcadas en la siguiente clasificacion:

¢ Mantenimiento Preventivo: acciones sistematicas programadas para evitar el
deterioro.

¢ Mantenimiento Correctivo: intervenciones puntuales no programadas ante fallas
o deterioro imprevisto.

e Mantenimiento Rehabilitador: acciones de mayor complejidad técnica y
presupuestal orientadas a recuperar funcionalidad o condiciones patrimoniales.
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Para el Cementerio Central declarado bien de interés Cultural del ambito Nacional -BICN-
mediante la a decreto 0039 del 26 de septiembre de 1984, y el Cementerio Distrital del
Sur, declarado bien de interés cultural de caracter Distrital, se debera contar con los

permisos y autorizaciones previas regladas por la normativa en patrimonio vigente.

4.4. Criterios de priorizacion.

e El concesionario, la interventoria y la entidad estableceran el nivel de deterioro,
riesgo a la vida o integridad de visitantes/usuarios, valor patrimonial, frecuencia
de uso, accesibilidad, y cumplimiento normativo (NSR-10, RETIE, RAS, etc.)

e El concesionario, la interventoria y la entidad deberan establecer matriz de
priorizacidon con indicadores técnicos y sociales.

Asi mismo el concesionario debera establecer un Plan de Mantenimiento Integral
Prioritario — PMIP, el cual debera ejecutarse durante le primer afio de concesion, en el
que se incluya la mitigacion de los principales hallazgos evidenciados por la Secretaria
de Salud.

4.5, Sistema de Gestion del Mantenimiento

El concesionario debera presentar una Metodologia para la ejecucién de actividades,
que incluya las especificaciones técnicas, cronograma de ejecucion y presupuesto, la
cual sera avalada por la interventoria.

4.6. Presupuesto.

El concesionario debera realizar estudios de mercado actualizados como base para la
estimacion de costos unitarios y la estructuracion del presupuesto de mantenimiento,
garantizando la eficiencia y razonabilidad de los valores proyectados. Unicamente se
definira el valor de los costos directos de las activades a ejecutar.

4.6.1. Criterios para la elaboracion del estudio de mercado
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El concesionario debera elaborar un estudio de mercado riguroso que permita establecer
precios razonables y competitivos para la ejecucion de las actividades de mantenimiento,
garantizando la transparencia, eficiencia y sostenibilidad financiera del contrato. Dicho
estudio debera cumplir, como minimo, con los siguientes criterios:

e Desagregacion de costos: Los precios deberan ser analizados por componentes:
materiales, mano de obra, equipos, transporte.

e Fuentes de informacion: El analisis debera sustentarse en al menos tres (3)
fuentes confiables por cada item (cotizaciones formales, catalogos técnicos,
bases de precios entidades estatales, entre otros).

¢ Vigencia de la informacion: Los datos deberan corresponder a precios actuales,
con una antiguedad no mayor a seis (6) meses, y deberan ajustarse al contexto
econdmico vigente.

e Analisis comparativo y justificacion: Incluir matriz comparativa de precios por
proveedor y sustentar técnicamente la seleccion de los valores de referencia
adoptados.

4.7. Pago de Actividades de Mantenimiento

El giro de recursos para las actividades de mantenimiento ejecutadas por el
concesionario se efectuara con cargo a la subcuenta especifica destinada para tal fin,
conformada con recursos provenientes del recaudo de la concesion, conforme a lo
establecido en el esquema financiero del contrato.

Unicamente seran objeto de reconocimiento los costos directos asociados a cada una de
las actividades de mantenimiento debidamente ejecutadas y aprobadas por la
Interventoria y la UAESP, toda vez que los costos de administracion, operacion y demas
gastos indirectos se encuentran incorporados dentro de la estructura de costos
operacionales de la concesion.

La ejecucion presupuestal se realizara contra actas parciales o totales de avance de obra
y servicios, suscritas por el concesionario y validadas por la interventoria y la UAESP.

Se trasladara los recursos para cubrir el pago de los costos directos de las actividades
ejecutadas.

Para el reconocimiento y pago de los valores ejecutados, el concesionario debera
presentar:

e Informe técnico detallado de las actividades realizadas, con evidencias
fotograficas, fichas de ejecucion, cantidades de obra y ubicacion.
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La interventoria y la UAESP podran realizar auditoria técnica y financiera para verificar

la ejecucion real frente a lo facturado. Cualquier diferencia o inconsistencia podra dar
lugar al no reconocimiento del valor reclamado o a la aplicacion de penalidades.

El giro de recursos desde la subcuenta se realizara dentro de los plazos estipulados
contractualmente, siempre y cuando se verifique la disponibilidad de fondos y el
cumplimiento de los requisitos contractuales y técnicos.

4.8. Comité de seguimiento

Se conformara un Comité de Seguimiento del Plan Integral de Mantenimiento, integrado
por representantes de la UAESP, el concesionario, la interventoria y, cuando aplique,
entidades del sector patrimonial (Ministerio de Cultura, IDPC u otras).

Este comité sesionara de forma ordinaria mensual y de manera extraordinaria cuando
se requiera, con el fin de:

e Evaluar el cumplimiento del cronograma y las metas del PIM.

e Verificar la ejecucion técnica y financiera de las intervenciones.

¢ Analizar ajustes o modificaciones al plan de mantenimiento.

e Emitir conceptos y recomendaciones frente a decisiones criticas o imprevistos.

El Plan Integral de Mantenimiento tendra caracter vinculante y su cumplimiento sera
objeto de seguimiento permanente. Su formulacién inicial debe ser presentada por el
concesionario dentro de los tres (3) primeros meses contados a partir del inicio de la
etapa de operacion del contrato.

Una vez radicado el plan, la interventoria contara con un plazo de diez (10) dias habiles
para su revision, aprobacion y remision a la UAESP. Posteriormente, la entidad
dispondra de otros diez (10) dias habiles para emitir su aprobacion definitiva.

Obligaciones especificas:

e Formular y entregar dentro de los tres (3) meses siguientes al inicio de la etapa
de operacion, el Plan Integral de Mantenimiento prioritario (PIM), en concordancia
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con los lineamientos técnicos establecidos en el Anexo No. 11 Estado actual
infraestructura y requerimientos para su mantenimiento. Este plan debera ser
aprobado por la interventoria y la UAESP.

Actualizar el Plan Integral de Mantenimiento cada afio o cuando medie una
situacion extraordinaria que afecte la infraestructura, previa aprobacion de la
interventoria y la UAESP.

Incorporar y ejecutar las disposiciones y determinantes contenidas en los PRM
del Cementerio Distrital del Norte y del Cementerio Distrital del Sur como parte de
la planeacion y ejecucidon del mantenimiento.

Ejecutar las actividades de mantenimiento preventivo, correctivo y de
rehabilitacion conforme a los cronogramas establecidos en el Plan Integral de
Mantenimiento aprobado, garantizando el cumplimiento de las normas técnicas
nacionales vigentes y aplicando criterios de sostenibilidad, accesibilidad y enfoque
diferencial.

Gestionar los pagos de las actividades de mantenimiento ejecutadas a través de
la subcuenta de mantenimiento del recaudo, previa verificacidon técnica y
aprobacion del interventor y la UAESP. Los pagos se haran contra actas

validadas, conforme a los procedimientos y plazos establecidos en el contrato.
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RED DE RIEGO

1) ACOMETIDA RIEGO:

La acometida para el proyecto se construy6é en un didmetro de 3” PVC
TTﬂlOn }ﬂnﬂaﬂica PDE 71 T a pnal co ]nncﬁlvnra pa}‘a}e!a a la ‘!ia Aa antrada v
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a la via principal hasta el tanque de Riego, como se presenta en el plano
Record Planta General Redes Suministro Etapa 1, es la misma para riego
que para agua potable e Incendio.

Al inicio de la acometida ( inicio via de entrada costado occidente) se

. ?3
encuentra una vélvula de paso directo de 37 1a cual en caso de alguna fuga,

o reparacion en la tuberia o en el Tanque de Agua Riego puede cerrarse
para interrumpir la entrada del agua, muy cerca de ésta vélvula se
encuentra la caja para el contador del acueducto.

En caso de reparaciones de la acometida es necesario llamar a un técnico

(¥ p\-/ ALY LANINT .

2) CUARTO DE BOMBAS TANQUE DE RIEGO

El cuarto de bombas para Tanque de Almacenamiento de Agua para Riego

r - r
estd construido en concreto reforzado en €1 se encuentra: la llegada de la

acometida en PVC UM. D=3 la cual alimenta el tanque de Riego, La
salida para la distribucion de la Red de Riego es en dos tuberias PVC U.M.
D=2, Un sistema de bombeo que garantiza el apagado de la bomba




cuando la demanda en nula consistente en Un equipo de presion para
Riego, el cual esta conformado principalmente en dos bombas centrifugas
de eje horizontal cada una para el 100% del caudal Total con motores

Artri A h h 4o h A ntixvnhrataria)
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Tanque hidroacumulador su funcionamiento se controla mediante el
tablero de Control.
Los equipos se encuentran debidamente aterrizados mediante cable 2/0

desnudo y varilla Coper Weld 2.40 mts creando una malla con el equipo de

Agua Potable.

INSTRUCCIONES DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

a) Las instrucciones de Operacion para el Equipo de Presion de agua para
Riego = ( incluye Funcionamiento Hidraulico y Funcionamient
Eléctrico ) y El mantenimiento de Los Equipos de Presion se encuentra
en la pagina 8 y 10 respectivamente del Catalogo Anexo MAUAL DEL
USUARIO INSTRUCCIONES DE INSTALACION, OPERACION Y
MANTENIMIENTO (1HM) — EQUIPOS DE PRESION DE AGUA,
adicional en la pagina 12 se encuentran unas recomendaciones

 generales.

b) El Manual de Operacion y Mantenimiento para Las motobombas
centrifugas eléctricas ( THM) se encuentran en el catilogo Anexo
MANUAL DEL USUARIO - MANUAL DE INSTALACION,
OPERACION, MANTENIMIENTO Y LISTA DE PARTES
MOTOBOMBAS CENTRIFUGAS ELECTRICAS MONOBLOCK
(HY-FLO). En la pagina 3 se encuentra La Operacion, En la pagina 4 se
encuentra ¢l Mantenimiento, en la pagina 5 una Guia para Deteccién y
Solucién de Fallas.

c¢) El Manual de Operacion y Mantenimiento de Tanque Hidroflo se
encuentra en el catdlogo Anexo MANUAL DEL PROPIETARIO —
INSTRUCCIONES ~DE  INSTALACION  OPERACION Y
MANTENIMIENTO ( THM) TANQUES HIDROFLO.
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d) El Manual de Mantenimiento se encuentra en el catadlogo (WEG-
MOTORS AND DRIVES) INSTRUCCIONES PARA LA
INSTALACI()N Y  MANTENIMIENTO DE  MOTORES

ELECTRICOS ARMAZON 143/5T 586/7T.

Lared de distribucion de Agua Fria para Riego parte del Tanque de Riego con
dos ramales en tuberia PVC UNION MECANICA D=2 ¢, las cuales estan
localizadas como se presentan en el Plano Record Planta General Redes
Suministro Etapa 1 al igual que su alcance, red en la cual se dejaron 11 puntos
hidraulicos distribuidos en toda su longitud a los cuales se pueden instalar
llaves de manguera (En Obra 3 instaladas), estos puntos se instalaron sin

obedecer a un disefio para Riego, en case de existir algin disefio para el

sistema de riego, pueden reemplazarse las llaves de manguera y se pueden
adicionar mas puntos hidraulicos seglin sea necesario.

En caso de alguna reparacion en las tuberias es necesario llamar a un técnico
especializado.

En caso de realizar excavaciones para las construcciones futuras o

excavaciones para la siembra de 4rboles, es necesario consultar previamente

los Planos Record Hidraulicos, con el fin de no dafiar las tuberias de la red de
distribucién ya instaladas.

4) PUNTOS HIDRAULICOS

Para el mantenimiento de los puntos hidréulicos que estz’m representados en
“aves de muugb ra 1M nrfnnte nhn nn ncfn nh rrnl o H prfpe v en
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caso de presentarse goteos es necesario llamar aun tecmco especializado. a la
salida del tanque se encuentra un registro de control.

S) SALIDAS SANITARIAS

%




Para el mantenimiento de las salidas sanitarias que estdn representados en
sifones, rejillas de piso, rejillas de desagiies de aparatos sanitarios, es

necesario hacer inspecciones visuales para verificar que estén libres de objetos

que obstaculicen ¢l pasc del agua.

6) TANQUE DE RIEGO

Construido en concreto reforzado, se encuentra impermeabilizado de las
sigutentes dimensiones Area 10mx Sm=50m2 conunaalturade h=20m
para un volumen de 100 m3 | el rebose se encuentra 30 cms por debajo del
nivel superior del tanque, en la tapa en la esquina Noroccidental se encuentra
una tapa de Inspeccion de 70 cm*70 c¢m la cual debe ir siempre con candado

para evitar que arrojen basura o algiin ofro elemento a! depdsito de agua y para

proteger contra robo el flotador mecanico vy el flotador de mercurio.

En caso de presentarse fugas informar inmediatamente al constructor y si la
fuga se presenta después de 5 afios de recibida la Obra, es necesario llamar a
un técnico Especializado en Impermeabilizaciones de Tanques de Concreto.

El tanque de almacenamiento debe lavarse minimo una vez al afio, mediante el
pasamuro de lavado ubicado en la parte inferior del carcamo conduciendo esta

agua por medio de una tuberia de desague de 4™ al sistema de alcantarillado
del proyecto.

El tanque esta disefiado para estar siempre con agua, no debe permanecer
vacio por méas de dos dias.

7) LISTADO DE LLAVES
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2 PARA RECORDAR

* Tanque HIDROFLO
Es un tanque en el que se comprime el aire a-determinada presion; esto
hace que impulse el agua que almacena, para que llegue al servicio con
presion

* Motobomba Lider
Es la motobomba que consume menos potencia, debe trabajar casi siempre
sola, excepto cuando se presenta consumos pico, esto hace econémico el
funcionamiento del sistema en cuanto a costos de operacion y mantenimiento.

=+ Motobombas de apoyo
Son las motobombas que consumen mayor potencia, pero que entregan un
mayor caudal de agua, generalmente sélo trabajan cuando se presentan
grandes consumos
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iGRACIAS POR PREFERIRNOS !

Estimado cliente:
Los sistemas de presion de agua que fabrica IGNACIO GOMEZ IHM S.A. son
lideres en tecnologia, calidad y servicio. Gracias a estos atributos son los de
mas alta aceptacion en el mercado nacional.

Con el objeto que pueda disfrutar su equipo por mas tiempo y que a su vez los
costos de instalacion, operacion y mantenimiento sea minimos, le solicitamos
seguir con atencion las instrucciones planteadas a continuacion.

INSTRUCCIONES DE INSTALACION

Los sistemas de presidn son ensamblados, calibrados y probados en fabrica. Lainstalacion
del equipo en el sitio es sencilla y para ésta deben seguir las siguientes recomendaciones
de caracter hidratilico y eléctrico.

1.1 INSTALACION HIDRAULICA

Cologue el equipo lo mas cerca posi-
ble del tanque de aimacenamiento de
agua de la edificacion. (Ver fig. 7).
Deje suficiente espacio para permitir
una comoda inspeccion del equipo.
(Ver fig. 6)

El sitio seleccionado sera seco, con
iluminacion, ventilacion y drenaje ade-
cuados.

Latuberia de succién debe ser amplia,
(generalmente de un didmetro mayor
que el tamafo de la conexién de suc-
cién de la motobomba}, lo mas coria
posibie y con el menor nimero de cam-
bios de direccion. Para conectar ia
motobomba utilice una unidn excéntri-
ca. (ver fig. No 2).

* Latuberia de succién debe ser de hie-

rro galvanizado.

Se debe tener cuidado para querla tu-
beria de succion no se instale con tra-

mos por encima del nivel de conexion
de la motobomba (ver fig. No. 3).
Instale las valvulas de pie en el exire-
mo inferior de la tuberia de succion;
estas deben quedar separadas del fon-
do del tanque para que no se atas-
quen. (Ver fig. No. 4).

El tanque HIDROFLO puede descan-
sar sobre la placa del piso. Cuando
tenga soportes se debe anclar. Siem-
pre la base del tanque debe quedar li-
bre de cemento. (Ver fig. No. 4)
Ajuste bien la tuberia, al igual que los
tapones, mandmetros y reducciones
donde van instalados todos ios acce-
sorios del sistema.

Use sellador apropiado para las tube-
rias teniendo cuidado de no utilizarlo
al roscar la valvula de pie; puede ocu-
rrir que escurra dentro de ésta, lo cual
pega el empaque y dificulta el cebado
de la motobomba.

Cuando la motobomba reciba agua por

gravedad, se debe instalar un registro
de paso en la succion de cada moto-
bomba. (ver fig. 5¢ y 5B).

Soporte las tuberias de succiony des-
carga para eliminar esfuerzos perjudi-
ciales .

En la salida del equipo, descarga ge-
neral, instale una valvula de cheque y
luego un registro. (Ver fig. No. 4)

TENGA EN CUENTA EL SENTIDO
DEL FLUJO.

Conecte la acometida del acueducto
(suminisiro directo de agua de la edifi-
cacion sin pasar por el equipo), tenien-
do cuidado de instalar un cheque que
impida el flujo de agua, desde el equi-
po hacia la acometida del acueducto.
(Ver fig. No. 4)

Cuando las motobombas tienen po- .

tencias superiores a 12 HP, se pueden
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instalar uniones flexibles en la succion
de cada unay en la descarga general
del equipo, para evitar transmision de
vibraciones y ruidos.

1 2 INSTALACION ELECTRICA

Lleve la acometida eléctrica al tablero
de control y mando con el cable de cali-
bre tal, que permita el flujo de corrien-
te maximo consumido por el equipo.
Se debe revisar si el tablero de control
dispone de un BREAKER tripolar tipo
industrial. En caso de no ser asi, es
importante instalarlo previo ala alimen-
tacion del tablero.

El flotador de mercurio debe ser insta-
lado adecuadamente en el tanque de
abastecimiento conforme a las insiruc-
ciones dadas.

Por ningin motivo el equipo debe
operar sin el flotador. (Ver fig. No. 5)

PRECAUCION -

En toda red hidraulica en donde se pue-
dan superar, por cualquier circunstan-
cia, los niveles maximos de presidn a
jos cuales se pueden aplicar los tanques
tipo HIDROFLO fabricados por 1HM,
debe RECOMENDARSE ¢l uso de una
VALVULA DE ALIVIO a Instalar en dl-
chared.

2. Esta valvula debe permitir el paso del

- flujo total de la Motobomba ala presuon
- admitida:

37 El retorno dé esta vélvula puede iral
'_tanque de suministro o al desaglie para..- *
: 'evntar mundamon delf cuarto de bombas:. = . -

Laméxima presion de. operaclon de los;{",;

anques HIDROFLO es 150 PSl. :

.~ No almacene objetos: exirafios. en el
~ tuarto de bombas, ...
“"Soliclte el servicio de mahtenimiento
_ preventivo, al menos cada-dos meses,
. al Dpto. Técnico de IGNACIO. GOMEZ -
7 IHM S.A. GUSTOSAMENTE LE ATEN '
DERAN . s c

RECOMENDACIONES

No opere las motobombas sin agua.
Antes. de llenar el tanque de alma-
cenamiento, lavelo correctamente.

No saque el alre del tanque HIDROFLO.
No opere las motobombas en posicion
manual.

Tenga cuidado al abrir el tablero de con-
trol. Existe alto voltajel B
No descalibre los controles del equipo.. -
Puede causarle dafios. :
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Figura 5
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2. INSTRUCCIONES DE OPERACION

2.1 FUNCIONAMIENTO
HIDRAULICO

El sistema de presion es un conjunto de
motobombas, tablero eléctrico de mando,
controles, tanque HIDROFLO, accesorios
Hidradlico y tuberias, cuya funcién es en-
tregar automatica y sincronizadamente
agua a un mismo sistema Hidraulico man-
teniendo la presién dentro de éste. En los
periodos de bajo consumo, entrega el agua
almacenada en el tanque HIDROFLO pro-
porcionando un ahorro significativo de
energia, mientras las motobombas perma-
necen apagadas.

En condiciones normales de operacion el
equipo funciona as:

* El sistema opera la mayor parte del
tiempo con la motobomba lider
(motobomba No. 1); s6lo en caso de
demandas maximas operaran las
motobombas de apoyo (motobomba
No.2yNo.3) .

* Sielcaudal de agua que lared deman-
da es menor que el que entrega la
motobomba lider, parte del agua bom-
beada ird a lared y la otra se almace-
nara en el tanque HIDROFLO; si éste
alcanza su capacidad maxima, el sis-
tema se apaga automaticamente, por
to que la motobomba lider dejara de
operar y asf el tanque HIDROFLO su-
ministrara el caudal que la red deman-
da cumpliendo un ciclo de trabajo.

*  En los momentos de mayores consu-
mos (horas pico), el sistema deman-
dara un caudal mayor del entregado
por la motobomba lider, entrando a
operar la motobomba No. 2.

Si alin sumando los caudales de las mo-
tobombas Nos. 1y 2 el sistema necesita
mas aguas de las que estas entregan, en-
trara a trabajar la motobomba No. 3 en for-
ma adicional a las restantes cuando |a red
lo requiera.

En la medida en que el consumo de
agua vaya disminuyendo en el sistema,
dejaran de trabajar la motobombas No, 3
y 2 hasta que la motobomba No. 1 pro-
porcione la cantidad de agua que necesi-
te el sistema y el tanque HIDROFLO acu-
mula y termine un nuevo ciclo de trabajo.

El tiempo que el equipo permanece
apagado, mientras que el tanque
HIDROFLO suministra agua, depende del
gasto exigido por la red en este periodo y
de las posibilidades de fugas que el siste-
ma posea.

2.2. FUNCIONAMIENTO
ELECTRICO

2.2.1.  Operacion de los controles

Los controles del sistema son elementos
que automatizan el equipo. Son seleccio-
nados de acuerdo con las necesidades y
caracteristicas tecnoldgicas del equipo.
Una vez calibrados, no deben ser interve-
nidos durante la vida (il del equipo.

Los controles basicos del sistema de pre-
sion son:

SWITCH DE PRESION No. 1

Gobierna el trabajo de la motobomba Ii-
der.

Esta unidad sale graduada de fabrica.

SWITCH DE PRESION No. 2, o
SWITCH DE FLUJO No.1.

Gobierna el trabajo de la motobomba No.

2, 0 primera motobomba de apoyo.
SWITCH DE PRESION No. 3 o SWITCH
DE FLUJO No. 2

Gobierna el trabajo de la motobomba No.
3, 0 segunda motobomba de apoyo.

Si las 3 motobombas son de idénticas ca-
racteristicas, el equipo permite que éstas
se alternen entre si. Esta alternacion se
debe realizar cada 8 dias. Por el contrario,
cuando las tres motobombas no son de
iguales caracteristicas, solo se debe ha-
cer una alterancion entre |as idénticas,
Cuando el equipo esta provisto de alter-
nacién automatica, los selectores (b) del
tablero deben permanecer en posicién
AUT.

SWITCH DE NIVEL:

Tipo flotador tanque bajo; es un control del
nivel del agua; evita que el equipo opere
cuando no hay agua disponible en el tan-
que de almacenamiento de la edificacion
0 llegue al minimo establecido. Conéctelo
e instalelo siguiendo los folletos del fabri-
cante.

2.2.2.0PERACION DEL
TABLERO ELECTRICO

El tablero de control es el centro que reci-

be y ejecuta las 6rdenes que provienen de

los controles. Su funcionamiento es el si-

guiente seglin diagrama de selectores en

el tablero. (Fig. No. 7)

a. Selector de dos posiciones trabaja asi:

OFF: (apagado), desenergiza el control

del equipo

ON: (encendido), energiza el control del

equipo.

Debe permanecer en ON y tiene luz

indicadora de energizado.

b. Selector de 3 posiciones (2 para cada

bomba): sintonizan el trabajo automatico

de las motobombas recibiendo las sefia-
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les procedentes de los controles. Permi-
ten la alternacion manual de las motobom-
bas que debe realizarse cada 8 dias,
Trabaja asi:

AUTO 1. Gobierna el trabajo automético
de la motobomba No. 1 o motobomba Ii-
der.

AUTO 2. Gobierna el trabajo automatico
de la motobomba No.2 o primera bomba
de apoyo.

AUTO 3. Gobierna el trabajo automatico
de la motobomba No.3 o segunda bomba
de apoyo.

En cada posicion de AUT, recibe la sefial
de control correspondiente. Debe perma-
necer uno de los selectores en AUT 1, otro
en AUT 2y el otro en AUT 3.

Se debe tener cuidado que dos 0 més
motobombas no estén en la misma posi-
cion automética a la vez.

Cada posicién del AUT al recibir la seral
del control prende la luz indicadora de ope-
racién de la motobomba correspondiente.

NO OLVIDAR: alternar las
motobombas cada 8 dias segun su
posicién en AUT (automatico)

AUT 3 OFF-MAN &

AUT3 OFF-MAN AUT 3 OFF-MAN

Figura No 7

|Z‘7‘7
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¢. Selectores de dos posiciones manua-
les: gobiernan el trabajo manual de cada
una de las motobombas; se utilizan para
hacer pruebas y calibrar el equipo.
Trabaja asi: '

MAN: Enciende inmediatamente la
motobomba bloqueando la sefial automa-
tica del equipo, la Gnica sefial automatica

que obedece es Ia de nivel. La bomba tra-
baja manualmente.

OFF: desenergiza el trabajo manual. Debe
permanecer en OFF.

CUIDADO: no trabajar las motobombas
en posicion manual, cuando no hay con-
sumo de agua.

3. MANTENIMIENTO DE LOS
EQUIPOS DE PRESION

Los equipos de presion salen ensambla-
dos y calibrados de fabrica. Una vez han
sido convenientemente instalados, requie-
ren poco mantenimiento por parte del
usuario; cualquier mantenimiento de repa-
racion debe ser realizado por técnicos con
conocimientos y destreza. En caso de ne-
cesidad consultar con el departamento téc-
nico de Ignacio Gomez IHM S.A.

Es importante tener cuidados basicos con
el equipo.

Con el objeto de conseguir mejores resul-
tados se debe tener en cuenta.

3.1 Vigilar periédicamente la corriente
eléctrica (voltaje disponible) en cada una
de las tres lineas de alimentacion minimo
208 V. si el equipo trabaja a 220 V. Verifi-
car el ajuste de conexiones eléctricas, evi-
tar que la suciedad y la humedad lleguen
a los interruptores, contactores, relevos y
motores.

Operar el equipo con voltajes inferiores al
permitido es causa de pérdida de garan-
tia por dafios debido a fallas eléctricas.

3.2 Revisar periodicamente la instalacion
para detectar cualquier escape que exista

en los sitios de servicio o en la red. Los
escapes aumentan al nimero de ciclos de
trabajo del equipo y por consiguiente au-
mentan los costos de operacion y dismi-
nuyen su vida atil.

3.3 Los tanques salen precargados de fa-
brica (la precarga de los tanques esta in-
dicada en el reverso de la puerta del ta-
blerc); esta precarga debe ser verificada
cada 6 meses. Para hacerlo apague pre-
viamente el equipo, es decir, coloque el
selector (a) del tablero en posicion OFF,
cierre los registros de la succion y saque
el agua del tanque.

Utilice el calibrador de presion de llantas
de vehiculos para medir la precarga del
tanque; esto se logra por la valvula de aire
colocada en la parte superior del tanque,
(en caso de no existir precarga o que sea
baja, consulte a nuestro departamento
técnico). Si la precarga es correcta, abra
los registros de la succion, cierre el regis-
tro de retorno y cologue el selector (a) del
tablero en posicién ON. Asi empezara a
suministrar agua a la red y el tanque co-
mienza un nuevo ciclo de trabajo.

3.4 Se debe revisar semanalmente ia pre-
sién del sistema observando las medicio-
nes de los mandmetros; revise que no haya
escapes de agua en las tuberias, especial-
mente en las conexiones y accesorios.

3.5 Cada semana, manualmente haga fun-
cionar la motobomba o rnotobombas de
apoyo por espacio de 3 a 5 minutos, en
caso que éstas no operen en el sistema
porque se tiene Unicamente periodos de
bajo flujo. Ello evita que las motobombas
se peguen. Si el equipo no tiene alterna-
cion automatica, no olvide alternar las
motobombas manualmente cada 8 dias.

3.6 Revisar mensualmente las luces indi-
cadoras del tablero; cambie los bombillo
que sean necesarios; verifique que las

11

vélvulas de cheque y los manémetros es-'’

ten trabajando correctamente.

3.7 Si el tanque de succion se desocupa,
el equipo queda fuera de operacion hasta
tanto el nivel del agua en el tanque de suc-
cién no se haya restablecido a un nivel por
encima de la graduacién de control res-
pectivo. Esta situacion se manifiesta por-
que solo enciende el bombillo de ener-
gizado del tablero.

3.8 Verifique el nivel del ruido del motor.
Este debe permanecer similar durante mas
de un ano. De lo contrario, haga revision
de los rodamientos.

3.9 Verifique la operacion de la valvula de
alivio.

Prestamos seivicio de
mantenimiento a los equipos. Para ..
fal efecto. favor comunicarse con el

-el Departamento Técnico y.de -

* Servicio de Ignacio Gémez IHM S.A.

. - Carrera 40 No. 16-24 .
= Teléfono: 337 9655
- Conmutador 368 6911

&
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USO GENERAL
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1. INSTALACION

1.1. Requisitos Basicos

Para la instalacion de las motobombas centrifugas
eléctricas MONOBLOCK se deben tener en cuen-
ta las siguientes recomendaciones.

e Lamotobomba MONOBLOCK debe estar ubi-
cada tan cerca como sea posible al pozo o tan-
que de abastecimiento.

o Adecuar el lugar de trabajo de la motobomba
protegida de la interperie y con suficiente venti-
lacién.

o Launidad debe estarniveladay anclada a una
base preferiblemente en concreto, con tomillos
para sujetar la base de la motobormnba o en algu-
nos casos directamente la base del motor.

e Espacio suficiente para operacion y mantenimiento.

1.2. Instalacion y Accesorios Basicos

La figura No. 1, muestra un esquerna bisico de ins-
talacion . Algunas recomendaciones son:

a. Las tuberias de succiony descarga deben
estar adecuadamente soportadas para evi
tar que la motobomba reciba éste peso y
produzca dafios en la carcaza y las partes
internas.

NOTA: Al hacer la instalacion se deben
verificar las limitaciones y capacidades
de la motobomba MONOBLOCK, segiin
las curvas o tablas de rendimiento.

b. La tuberia de succion debe tener la longitud
apropiada para que lavilvula de pie quede
sumergida un (1) metro minimo y que no lle-
gue hasta el fondo para evitar  posibles
taponamientos por acumulacion de sedimen-
tos. También se debe procurar que la inclina-
cién seaconstante y que la altura de succion
no supere los cuatro metros.

== BASE ESTRUCTURAL DE
PERNO —~ LAMOTOBOMBA
N - PR. VERAGUJERO PARA
ross INSERTAR EL PERNC J-
I ey =~ | 0SA CONCRETO
N ——
ARANDELA SOLDADA ALA e ALARED AABASTECER
CABEZA DEL PERNO TAPONDELLENADO
VA */ULA DE COMPUERTA
DETALLE A. SOPORTE TUBERIA DE DESCARGA
VALVULA DE CHEQUE VALVULA PARA CEBAMIENTO
UNIVERSAL—
BASE ESTRUCTURAL MOTOR |- N
'\.1 SOPORTE TUBERIA
BASE DE CONCRETO 1 DE SUCCION
ORI R R R, X E/ VORI
X RORIL R R R R R RO

VER DETALLE -A-

NIVEL MINIMO DEL AGU2

I

T VALVULADE PEE

FIGURA 1. Instalaci3n Tipica
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c. Los accesorios béasicos para la instalacion se
muestran en la grafica anterior, y para su insta-
lacion y la de todos los demas empalmes, debe
utilizarse un sellador y/o teflon, para obtener
empalmes herméticos, evitando posibles fugas
o0 entradas de aire.

d. La instalacion debe realizarse utilizando el me-
nor ntimero posible de accesorios, y tuberias,
para que faciliten la purga, el cebado y el man-
tenimiento de la motobomba y realizar conexio-
nesque permitan retirar facilmente la unidad,
en caso de requerir servicio en taller.

2. OPERACION

Después de verificar toda la instalacion en su esta-
do mecanico y eléctrico y asi misimo el de la uni-
dad, se procede a cebar la Motobomba.

2.1.  Proceso de Cebade:

a. Retirarel tapén del orificio de llenado (ver
figura 2).

b. Verter agua para llenar la tuberia de succion
hasta desalojar totalmente todo el aire de
estay de la carcaza misma.

c. Este llenado también puede realizarse
abriendo la valvula de by-pass existente en
la tuberia de descarga como se muestra en
lafig. 2.

TAPON DE
CEBADO

LLENADO CONAGUA —

FIGURA 2. Cebado Molobomba

Realizada correctamente ésta operacion se, procede
a poner en marcha el motor. La bomba comenzara a
funcionar pocos segundos después. En caso contra-
rio, es necesario revisar si la bomba quedo correcta-
mente cebada y repetir ésta operacion luego de re-
visar la estanqueidad de toda la tuberia de succion.

2.2. Puesta en Marcha:

Antes de poner en marcha el motor tenga en cuenta
las siguientes recomendaciones:

a. En lo posible poseer una acometida eléctri-
ca independiente para el motor.

b. Constatar que todas las partes internas del
motor giran libremente. La parte trasera del
eje del motor trae una ranura para girar de
alli con un destornillador el eje; el sentido
del giro debe verificarse en los motores
trifasicos arrancando y parando el motor por
un instante y debe coincidir con la flecha
que se encuentra en la carcaza o en el plato
sello, como se muestra en la figura 3.

SENTIDO DE GIRO
DEL MOTOR

FIGURA 3. Sentido de giro

¢. Verificar todas las conexiones eléctricas
y gue el voltaje corresponda al requerido por
la unidad. Las conexiones del motor deben
ser realizadas siguiendo El Manual del Mo-
tor que se adjunta a éste folleto y siguiendo
todas las recomendaciones que se encuen-
tran en dicho Manual.

d. Emplear conductores eléctricos de didmetros
acordes con la distancia de la Motobomba a
la fuente eléctrica.

L.
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Antes de encender el motor, este debe ser
conectado a tierra para evitar choques eléc-
tricos.

Para prevenir dafios en el motor, se debe pro-
teger por medio de una caja de fusibles de
capacidad conveniente y unarancador ter-
mo-magnético o similar.

Mantenga siempre el motor seco y evite
mantenerlo en ambientes himedos.

Las valvulas instaladas en la tuberia de suc-
cion deben estar abiertas en su totalidad (val-
vula de compuerta) y las valvulas en la des-
carga preferiblemente deben estar cerradas.

3. MANTENIMIENTO

Lubricacién: Las motobombas provistas
de motor eléctrico, no requieren de lubrica-
cidnalguna, ya que las partes internas de la
bomba se auto-lubrican por la continua
circulacion del agua y el motor tiene roda-
mientos autotulubricados.

Verificar periédicamente toda la instalacion
hidraulica, para detectar posibles fallas,
como desajustes, escapes de agua, etc.

En las conexiones eléctricas, inspeccionar
el estado de los cables y inantener apre-
tados adecuadamente los tornillos de cada
conexion en todo el circuito.

Detectar oportunamente cualquier corrosion
¢ investigar inmediatamente su causa.

REPUESTOS
("L ORIGINALES ]

5. Si el arrancador o sistema de proteccion del
motor opera y desconecta la unidad, investi-
gue la causa antes de poner en marcha nue-
vamente {a motobomba.

6. El sello mecanico ( ver ensamble hoja
anexa) de las motobombas, impide €l
paso del agua al motor y al exterior.
Cualquier falla en el sello mecénico,
ocasiona goteo del liquido, imposibilidad
de cebar la bomba y posibles dafios en
el motor por entrada de agua. Vigile
especialmente el estado del sello y evite
que agentes erosivos o corrosivos lo de
terioren. Si observa goteo al exterior por
la parte del soporte o base de la bomba,
suspenda el funcionamiento e investigue
la causa.

7. Mantenga limpias de polvo o mugre las
superficies de enfriamiento y los pasajes de
ventilacion del motor eléctrico.

8. Sidetecta alguna anomalia interna como
ruidos, roces o atascainientos severos,
solicite prontamente el servicio técnico
del personal especializado.

ATENCION: Nunca trate de hacer el
despiece de la bomba, sin tener pleno
conocimiento de sus partes y de su
adecuado re-ensamble. Esta practica
puede ocasionar daiios atin mas graves.

RECUERDE: De la instalacién, puesta en mar-
cha, correcto uso y mantenimiento adecuado,
depende la durabilidad de su motobomba, asi
mismo, deficiencias en éstos aspectos pueden oca-
sionar la pérdida de la Garantia de fabrica.

IHM

Tenga presente el madelo, la serie y las caracteristicas generales de su motobomba; ésto le puede facilitar
cualquier gestién de reposicién de partes y/o pronta respuesta cuando requiera de cualquier servicio o
| consulta.
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GUIA PARA DETECCION Y SOLUCION DE FALLAS

SINTOMA POSIBLES CAUSAS COMO PROCEDER
a. Motor defectuoso. a. Reparacién o cambio.
b. Voltaje de linea muy baja. b. Revisar alambrado; si no hay falla soli-
¢. Swich defectuoso. citar servicio especializado.
Motobomba No | d  Rotor o sello mecénico obstmudo | ¢ Reemplazario por uno nuevo.
arranca o se e. Centrifugo de! motor pegado. d. Desinontar la carcaza, veri‘ﬁcar el daiio
Apaga f. Falso empalme de! interruptor para su correccion o cambio.

estrella - triangulo.

Proteccion contra sobre carga
se dispara.

Calibre del cable insuficiente.

Altura de descarga baja y ele-
vado caudal de descarga.

e y f. Consultar servicio especializado.

g.

h.

i.

Posibles roces fuertes. Tratar de girar el
eje del motor por la parte trasera

Asegurese que el calibre es el adecuado.

Disminuir caudal de descarga, si conti-
nua, solicitar servicio técnico.

Caudal o presion
a la descarga

. Presion descarga muy baja.
. Formacidn de bolsas de aire.

. Descebamiento de la Moto-

bomba.

. Didmetro tuberia de succion

inferior a los de la un'dad

Verificar que la valvula de descarga esté
abierta totalmente. Si persiste buscar ser-
vicio técnico.

. Modificar disposicion de latuberia, co-

colocar una valvula de desaireacion, y
utilizar sellador de tuberias.

Posibles fugas en la tuberia de succion,
valvulas de pie defectuosa.

. Aumentar lo minimo hasta el de entrada

de la Motobomba.

Bajarel nivel estatico de la Motobomba,

insuficientes e. Cabeza neta de succii n insufi- aumentar e} diametro de la tuberia de
ciente. succion, bajar la temperatura del liquido
bombeado.
f Fugas en la motobomba, f. Verificar estado del empaque Carcaza -
plato sello. Apriete Carcaza - Plato sello
] y del sello mecénico (compresion de éste).
g Velocidad demasiado baja g. Tensién de la red muy baja, reducir la
. carga. Fallas internas del motor, con-
h. Sentido de giro erréneo. sultar servicio téenico.
h. Intercambiar dos fases entrada motor.
i. Valvula de pie obstruida i. Verificar el estado de la valvula y reali-
’ zar limpieza de sedimentos.
j. Desgaste excesivo de piezas. - Verificar estado mecénico de la unidad;
consultar servico técnico.
a. Eje del motor doblado ayb. Verificar estado mecanico del mo-
for, consultar servicio especializado.
b. Rodamientos motor desgasta-
Corta vida dos o defectuosos ¢,d y e. Consultar Servicio Técnico.
del

sello mecanico

Rotor desbalanceado causa
vibracién.

. Juego axial excesivo del eje de

la bomba.

Excesiva comprension det se-
llo.

Disefio y Especificaciones de este producto sujeto a cambios y/o modificaciones sin previo aviso
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Recuerde...

Instalaciones
Inapropiadas.

Regular Vélvula
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MANUAL DEL
PROPIETARIO

INSTRUCCIONES DE INSTALACION,
OPERACION Y MANTENIMIENTO

TANQUES HIDROFLO

IMPORTANTE
MODELOS ANTES DE INSTALAR UN TANQUE
HIDROFLO NUEVO, LEA COMPLETAMENTE
MODELOS | L100H | L200H I L300H ] L300 I L500 ESTAS INSTRUCCIONES Y OBTENDRA UN
- DESEMPENO SATISTACTORIO, SEGURO Y
PRESION CDNTINUO DE EL.
DE TRABAJO : 150PSI
PSt ’ S| REQUIERE SERVICIO, ESTE MANUAL LE
VOLUNEN AYUDARA. CONSERVELD CERCA AL SITIO
DONDE ESTA INSTALADO SU TANQUE
Calle 18 No. 39B-53 Tel: 368 6911 EN LITROS 100 200 300 300 500 HIDROFLO PARA RESOLVER CON EL LAS
Apartado 80049, Bogota-Colombia CONSULTAS QUE TENGA.
- L FABRICA VENTAS NORTE VENTAS CALLE 13 VENTAS CALI DPTO. TECNICO
Ignacio Gomez
CIL 18 No 39B-53  Av. 13 Autop. Norte 122-12  Calle 13 No. 30-90 Cra.1 No. 17-75 Cra. 40 No. 16-24
Conm. 368 6911 Tel: PBX 612 1288 Tel: 247 9640/45 Tels: 283 7353/89  Tel: 337 9655 - 337 9666
2772306 - 2776709 837 087 - 791 840 Conm. 368 6911
Fax: 337 7065 Fax: 215 4252 Fax: 337 7065
368.3214 Fax: 237 2360 Fax: 923 844378 368 3214 -P=
Apartado Aéreo 80049 - Santafé de Bogota D.C. (\!
-~
O
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TENGA PRESENTE ESTAS INDICACIONES DE SEGURIDAD DEL MANUAL.

SIMBOLOGIA:
ALERTA: En caso de encontrarlo, busque en el manual la palabra de
A aviso que precede y esté atento sobre posibles daios a personas o
cosas.

ﬁ PELIGRO PELIGRO: Si se ignora este aviso, se corre un alto riesgo de lesiones
personales o aln la muerte, asi como dafios graves de cosas.

ADVERTENCIA: Si se ignora éste aviso, podria correrse un rigsgo de
lesiones personales o aun la muerte, asi como dafos graves en co-
sas

ADVERTENCIA

CUIDADO| CUIDADO: Este aviso advierte sobre lesiones personales leves o
dafos leves en las cosas cuando es ignorado.

> B>

Este aviso le da instrucciones especiales mas importantes que las

NOTA - . . e .
notas informativas pero no se relaciona con ningn tipo de riesgo

Conserve los avisos que encuentre en el los tanques HIDROFLO en perfecto estado. Si
se deterioran, cambie o reemplace los ilegibles

REGLAMENTO DE SEGURIDAD:

1. Leaprimero, cuidadosamente el manual del propietario, antes de proceder a instalar
un tanque HIDROFLO. Evite lesiones personales o darios en las cosas.

2. Instale un sistema de presion siguiendo las normas que existen localmente.

3. El equipo no garantiza la pureza del agua que Ud. usa. Ello depende de su fuente.
Consulte los centros de salud y siga sus procedimientos.

4. Antes de instalar ef tanque HIDROFLOQ, aseglrese que la motobomba esté apagada
y el circuito eléctrico con conexion a tierra.

5. Siel sistema pertenecio a un equipo de presion antiguo, aisle las conexiones al con-
trol de volumen de aire o a cualquier dispositivo de carga de aire que posea

Para prevenir dafnos o lesiones graves, la presion del sistema para
PELIGRO los tanques HIDROFLO, debe ser siempre menor a 150 PSI; si
no se sigue ésta instruccion podria estallarse el tanque.

Para prevenir esto, instale una vavula de alivio o seguridad capaz de pasar por ella el
volumen total de la bomba a la presién maxima de 150 PSI.

, ADVERTENC|A

No permita que las conexiones, la motobomba o el tanque
HDROFLO, sufran congelamiento del agua en su interior. Esto
puede provocar su falla inmediata.

INFORMACION GENERAL

Los tanques HIDROFLO vienen precar-
gados de fabrica a 60 PSI (excepto si de-
ben ser transportados en avion). Cuando
instale un tanque reduzca la presion de
precarga del tanque 2 PSI por debajo de
la presion de encendido del interruptor de
presidon que comanda la motobomba.
Hagalo sacando aire por la vélvula ubica-

daen la parte superior del tanque, o recar-
gando con un COmpresor en caso necesa-
rio.

NOTA: Cuando calibre el aire para medir
la precarga existente, hagalo con el tan-
que sin agua, usando un medidor de pre-
sién de aire de llantas; ver Tabla 1.

TABLA 1.
INTERRUPTOR PRECARGA A TENER
MODELO DE TANQUES DE PRESION EN EL TANQUE (4

20 a 40 PSI 18 PS|

30 a 50 PSI 28 PSI

40 a 60 PSI 38 PSI

HIDROFLO 60 a 80 PSI 58 PSI

80 a 100PS| 78 PSI

100 a 120PSI 98 PS

120 a 140PSI 118 PSI

(v Siempre precargue 2 PSI por debajo de la presién de encendido del interruptor de presion.

NOTA: Mantenga apretada la tapa de la
valvula de aire una vez revise o haya cali-
brado el equipo vy verifique que no hay fu-
gas de aire por el gusanillo de ella, esto
ayuda a evitar la pérdida de presion de
precarga de aire dentro del tanque, lo que
provocaria que el tanque se llene de agua
y se estalle la membrana interna o que el
aumento de los ciclos de encendido y apa-
gado del equipo deterioren el motor.

Los tanques HIDROFLO pueden ser co-
nectados en serie para mejorar el abaste-
cimiento y ciclaje del equipo. vea las figu-
ras 1ay 1b sobre instalacion tipica de ésta
clase.

Fig. 1

TANQUES HIDROFLO

REDA
SUMINISTRAR
SWITCH
DE PAESION

TANQUES HIDROFLO

RED RED A
EXTERNA SUMINISTRAR

b SWITCH
OE PRESION




CICLO DE OPERACION TANQUE HIDROFLO

1. Tanque HIDROFLO vacio. El aireocu- 4. Elsistema o red exige liquido. El agua
pa el area lateral de la membrana (Fig. es expulsada del tanque por el aire
2a). comprimido, hasta vaciarse (Fig 2d).

2. El agua comienza a entrar al tanque.

El aire se comprime en la medida que 5. Tanque vacio. La presion del aire com-

la membrana se va lienando. (Fig 2b). primido baja hasta el limite inferior de
3. El sistema de red no exige mas agua; interruptor de presién. Se enciende la o R
ésta llena cada vez mas la membrana motobomba y se inicia un nuevo ciclo \\\‘»\\1\\@1\\3\&3
hasta que el nivel de presion interno (Fig 2e). ey
del tanque llega al limite de apagado \\1\\\13\\\3\11\331&3t\\g \\gi\i\&‘i&g:&g\\\:\ >
del interruptor de presion. Se apaga NN \\_\‘
la motobomba (Fig 2¢). N
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS HIDROFLO
MODELO CAPACIDAD DIAMETRO ALTURA DESCARGA | PESO Kg
MAXIMA | DEL TANQUE | DELTANQUE | TANQUE NPT | LITROS .
L100H 100 450 mm 335 mm 1" 19.0 A 2
L200H 200 550 455 1120 | 875 y X
L.300H 300 630 515 1.1/2" 49.5
L300 300 636 1400 1.1/2" 49.5
L500 500 780 1535 1.1/2" 100.0

SOREANT ey ‘
SRR,
AR
N \\\\ N

N RN
\\\\i NN IR .
TABLA 2. ENTREGA DE AGUA POR CICLO (Litros) e
A T A T T =
MDDELO [VOLUMEN DIFERENCIAL DE PRESIONES BARES / (PSI)  (ON/OFF) R A=A

TANQUE| TANQUE | 1525} 1.53.0| 230 | 2-35 | 2-40 | 2535|2540 | 2545|3.0-40 | 4060 | 50-75| 695 [7.0-100

{22-36) | (22-44) | {20-44) | (29-51) | (29-58) | (36-51) | (36-58) | (36-62) | (49-58) | (58-87) | (73-109)|(87-138) [102-145)

ENTREGA DE AGUA EN LITROS E]

L100H | 100L7S 26 34 23 26 37 21 28 34 19 27 28 32 26

L 200H | 200 LTS 52 69 46 52 .74 4 56 69 38 54 56 85 52

L300H | 300LTS 78 103 70 78 12 62 84 103 57 82 8 | 97 78
L300

L500 |[500LTS 131 | 172 116 131 186 104 14 172 95 137 142 162 | 131

RANGOS TIPICOS DE
PRESION MAS USADOS |20-40 30-50 40-60 60-90 80-140]

Figura 2
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INSTALACION

Conecte las tuberias que van del sistema
a la conexion que hay en la brida del tan-
que HIDROFLO. Finalmente, y para com-
probar su operatividad y limpieza, hagalo
roscando manualmente las tuberias.
Desenrosque de nuevo y aplique cinta de
teflon en cada rosca, conecte de nuevo
primero a mano y luego ajuste con llave
de tubo para lograr un sellamiento hermé-
tico.

Un excesivo ajuste de
AcumADo las tuberias con la lla-
ve puede provocar
danos en las bridas del tanque HIDROFLO
o rotura de los pernos de sujecion de ellas.

En sitios donde la temperatura es alta
(cuartos de maquinas, etc) la presion de
precarga se puede ver aumentada, con lo
que se reduce la entrega del tanque. Para
obviar esto, baje unos 2 PSI mas, la
precarga del tanque HIDROFLO.

Cuando se esta trabajando con una insta-
lacién nueva, o esta recebando una moto-
bomba, o éstas habian sido removidas de
la instalacion, es necesario evacuar prime-
rotodo el aire del sistema de tuberias. Siga
los siguientes pasos:

1. Abra las llaves mas lejanas respecto
al tanque HIDROFLO y deje funcionar
la motobomba.

2. El aire enlas tuberias causar4 un flujo

salpicador.

3. Abray cierre las llaves hasta que éste

flujo intermitente desaparezca.

4. Sielflujo no es estable, el aire se esta

filtrando dentro del sistema. Verifique
las tuberias de succién de fa moto-
bomba.

VERIFICACION DE CARGA DE AIRE
DEL TANQUE HIDROFLO

Cuando la eficiencia del tanque HIDRO-
FLO varia significativamente se debe veri-
ficar:

1. Desconecte la motobomba eléctrica-
mente. Abra la llave mas cercana con
posicién mas baja al tanque y drénelo
totalmente.

2. Mida la presién con un medidor de
presién de aire de llantas, usando la
vélvula que hay en la parte superior
del tanque.

3. Esta presion debe ser 2 PSi menor a

la presién de encendido del interrup-

tor de presion. Sino es asi, inyecte aire

€OoN un COMPresor y precargue como
indica la tabla 1.

4. Use agua jabonosa para detectar las

fugas en la valvula una vez realizado
el paso 3. Si se presenta fuga conti-
nua puede ser fndice de cambio del
nicleo interno de la vélvula ¢ "gusa-
nillo"

5. Con el misma sistema de agua

jabonosa, verifique existencia de po-
ros en todas las lineas de soldadura y
en la brida de entrada del tanque (ésta
zona es susceptible de falla por exce-
sivo ajuste de tuberias).

VERIFICACION DEL PUNTO DE ENCENDIDOY
APAGADO DEL INTERRUPTOR DE PRESION

Este procedimiento debe estar precedido
de la lectura de las instrucciones del fabri-
cante del switch de presion.

1. Desconecte eléctricamente la moto-
bomba estando el tanque HIDROFLO
con agua. Aseglrese que el interrup-
tor de presion esté energizado.

2. Remueva la cubierta del interruptor de
presion.

3. Abra lentamente la llave de descarga
mas cercana al tanque HIDROFLO
(generalmente se recomienda dejar un
registro cercanc al tanque con descar-
ga al desaglie o al tanque de suminis-
tro para efectuar éstas operaciones) y
baje la presion interna del tanque hasta
que "escuche" el cierre mecanico del
switch (“clic"). Cierre de inmediato esa
llave.

4. Revise la presion del tanque HIDRO-
FLO con el medidor de presi6n de lian-
tas éste debe indicar 18 PSI para un
switch 20/40; 28 PSI para un switch 30/
50, 38 PSI para un switch 40/60 y asf
consecutivamente. En caso contrario:
4.1 Ajuste el interruptor de presion de

acuerdo con las instrucciones del
fabricante, subiendo o bajando la
presién de encendido de éste.

4.2 Conecte de nuevo la motobomba

y bombee agua al sistema y al tan-
que HIDROFLO.

4.3 Desconecte y revise de nuevo el
punto ("clic") del interruptor de pre-
sion.

4.4 Repita la operacion hasta que el

interruptor de presion prenda la
motobomba con +1 PSI del nivel
requerido. (o sea 20 PSlI).
NOTA: Si Ud. permite que el pun-
to de encendido este mucho mas
bajo que la presién de precarga,
puede escuchar un “traquetec” en
el sistema hidraufico. Esto genera
golpes de ariete que causan mo-
lestia y factible dafo posterior a
los instrumentos

4.5 El punto de apagado no es tan cri-
tico como el de encendido. Ase-
glrese que la motohomba se apa-
ga en un tiempo razonable al te-
ner la valvula de descarga cerra-
da. Si ello no es asi tiene que ajus-
tar lentamente hacia abajo ése
punto de apagado del interruptor,
llegando en lo posible a los valo-
res de 40, 50, 6 60 PSI de los in-
terruptores, etc.

4.6 Verifique nuevamente, como alti-
mo paso, que la presion de pre-
carga del tanque esté 2 PSI por
debajo del punto de encendido.
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DOMO INFERIOR

LDNGITUDINALMENTE

MEMBRANA
MEMBRANA

o

DISCO BRIDA
INSTALACION CORRECTA

TUERCA
BRIDA INF.
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__~ TUERCA DEL

— TAPDN DE CAUCHO
—» FLANCHE DE FiJACION

MEMRRANA
MEMBRANA:

1

4

DOMO SUPERIOR
FLANCHE DE FIJACION
INSTALACION CORRECTA

’_— TUERCA TAPDN

INTRODUGIR FLANCHE
DE FIJACION PRIMERO

VERIFICACION DE FUGAS POR DEFECTO DE
MEMBRANA

Desconecte eléctricamente la moto-
bomba.

Retire la tapa de la valvula de aire y
presione el nucleo interno de ella (o
gusanillo) durante éste evento es pro-
bable que salga alguna cantidad de
agua vaporizada a presion. Este es un
sintoma inequivoco que la membrana
ha fallado. Drene todo el aire.

- Drene toda el agua del tanque HIDRO-

FLO, abriendo cualquier llave cercana
aél

Sial presionar el gusanillo de la valvu-
la, no sale ninguna cantidad pequena
de aire, es necesario retirar el gusanillo

de dicha vélvula, retirar el tanque de
la tuberia de suministro y proceder a
voltearlo acostandolo sobre el costa-
do donde esta ubicada la valvula de
aire.

El agua contenida en
ACUDADO el tanque HIDROFLO

causa unos cambios
repentinos de peso
cuando se esta bajando el tanque. Asegu-
re bien el tanque para que no le ocurra un
accidente.

5. Si la membrana tiene fugas, el agua
escurrira por la boca de la valvula de
aire, debera reemplazar la membrana.

CAMBIO DE MEMBRANA
TRANQUES HIDROFLO

Desconecte eléctricamente la moto-
bomba.

Siga los pasos 2 a 4 del proceso de
VERIFICACION DE FUGAS POR LA
MEMBRANA.

Retire las tuercas de la brida inferior
del tanque.

Aseglrese, antes de aflojar éstas tuer-
cas, que el tanque no posee ninguna
presion interna de aire.

Obviar ésta situacién
APEUGRO puede causar un ac-

Figura 5

cidente fatal.

4, Laboca de la membrana queda a su

vista, ésta saldra entera, asi que doble-
la en sentido longitudinal y suelte su
fijacion superior. Halela para sacarla.

5. Limpie, lave y seque el interior del tan-

que; de ser posible reclbralo con una
capa de pintura antioxidante para ase-
gurar mayor duracion.

6. Antes de colocar la nueva membrana
en el tanque, introduzca el flanche de
fijacion por la boca de ella, llevandolo
hasta el extremo, de modo que su es-
pigo roscado salga por el hueco supe-
rior y enrdliela muy apretadamente en
forma longitudinal asi: (fig 3 y fig 4).

6.1 Coloque la membrana en un lugar
plano y limpio. Estire los dos ex-
tremos para que salga todo el aire
de su interior.

6.2 Después de ubicado en su extre-
mo superior, el flanche de fijacion,
haga un rollo compacto empezan-
do por un lado de ella y vaya en-

2 av
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7.

rollandola en forma longitudinal

(ver figura 4), Asegurese al enro-

llar que no quedd atrapado mucho

aire dentro de la membrana.
Introduzca éste rollo por la boca del
tanque. Para ayudarse amarre la pun-
ta del flahche de fijacién con una cuer-
da, y pasela por la boca del tanque y
el hueco central del domo superior.
Hale de esta forma la membrana ha-
cia adentro del tanque

Una vez introducido todo el rollo en el
tanque. Ubique el contraflanche en el
espigo que sale por el hueco dispues-
to del domo superior y fijelo manual-
mente con su tuerca. Ubique la boca
de la membrana en la brida del domo
inferior y metiendo el brazo desenro-
llela en el interior del tanque lo méxi-
mo posible. Coloque en el espigo del
flanche de fijacion el tapon de caucho
y la tuerca tapon. (fig 5).

Expanda la membrana internamente
sin ajustar adn el sistema de sujecion

10

superior. Esta operacion le debe ga-
rantizar que la membrana no quede
enrollada interiormente cuando proce-
da a apretar completamente, el flanche
superior con el contraflanche y también
la brida de entrada inferior. Ajuste ade-
mas la tuerca tapdn completamente.
Encaje la brida de entrada inferior del
tanque y coloque las tuercas roscan-
dolas manualmente.

. Apriete las tuercas en forma opuesta,

alternada, con un par constante y pa-
rejo. (fig 6).

NOTA: No sobrepase el esfuerzo de ajus-
te del normal. Esto puede reventar los es-
parragos. Si posee torquimetro aplique
méaximo 20 ib-ft para cada tuerca.

12

13.

Precargue y verifique la no existencia
de fugas. (use agua jabonosa). Verifi-
que la brida inferior, la valvula y las sol-
daduras circunferenciales.

Cebe la motobomba e inicie la opera-
cion.

11




MOTORS AND DRIVES

MANTENIMIENTODE ——
MOTORES ELECTRICOS
Armazén 143/5T - 586/7T |




LEA ATENTAMENTE ESTE MANUAL ANTES DE
INICIAR LA INSTALACION DEL MOTOR.

VERIFICACION EN LA RECEPCION

v'Verifique si ocurrieron dafios durante el transporte.
v'Verifique los datos de la placa de caracteristicas.

v'Retire el dispositivo de bloqueo del eje (cuando exista), antes
de poner el motor en funcionamiento.

vGire el eje con lamano para verificar si esté girando libremente.

MANIPULACION Y TRANSPORTE

1 - General

LOS MOTORES NO DEBEN SER IZADOS POR EL EJE,
USE PARA ELLO LOS CANCAMOS DE SUSPENSION,
YA QUE LOS MISMOS ESTAN DISENADOS
SOLAMENTE PARA SOPORTAR EL PESO DEL MOTOR.

Equipamientos de alzamiento, cuando suministrados, son
proyectados solamente para la sustentacion del motor.

Si el motor por su disefio constructivo tiene dos cancamos
de suspensidn, use dispositivos que permitan el izaje por ambos
elementos al mismo tiempo.

Elizaje asi como el descenso del motor deben ser realizados
en forma suave, sin golpes, caso contrario los rodamientos
pueden sufrir dafos.

LOS MOTORES CON RODAMIENTOS DE RODILLOS )

O DE CONTACTO ANGULAR ESTAN PROTEGIDOS,

DURANTE EL TRANSPORTE, CONTRA DANOS POR
" MEDIO DE UN DISPOSITIVO DE BLOQUEO.

v

LOS DISPOSITIVOS DE BLOQUEO DEBEN SER )
USADOS SIEMPRE QUE SE TRANSPORTE EL
MOTOR, AUNQUE ESTO IMPLIQUE TENERLO QUE
DESACOPLAR NUEVAMENTE DE LA MAQUINA
ACCIONADA. J

AY

-

k

ALMACENAMIENTO

Si los motores no fueran inmediatamente instalados, deben
ser almacenados en un local seco, libre de polvo, vibraciones,
gases y vapores corrosivos; dotado de temperatura uniforme,
colocandolos en posicion normal y sin apoyar sobre ellos otros
objetos.

En el caso de motores con mas de dos afos de almacenaje,
se debe proceder al cambio de rodamientos o a la substitucion
total de la grasa lubricante después de la limpieza de los mismos.

En los motores monofasicos almacenados durante dos afios
0 més, se debe ademas cambiar los capacitores (cuando existan).

Recomendamos girar el eje del motor (conla mano) al menos
una vez al mes y medir la resistencia del aislamiento antes de
instalarlo, en caso de motores almacenados durante mas de 8
meses o cuando estan sometidos a ambientes con alta humedad.

Si el motor dispone de resistencias de calefaccion, estas
deberan ser conectadas.

Medicidén de {a resistencia del aislamiento

Mida la resistencia del aislamiento antes de poner el motor en
servicio y/o cuando haya indicios de humedad en el bobinado.

La resistencia, medida a 25°C (77°F), debe ser: Ri2> (20 x U)
/ (1000 + 2P) [MQ] (medido con MEGGER a 500 V c.c.); donde
U = tensién (V); P = potencia (kW).

Silaresistencia del aislamiento medida es inferior a2 MQ, el
bobinado deberd ser secado de acuerdo con lo que sigue:

Calentar el estator bobinado en un horno partiendo de una
temperatura de 80°C (176°F) y elevando 5°C (41°F)por hora
hasta llegar alos 105°C (221°F); esta ultima temperatyra debe
permanecer durante un periodo minimo de una hora%,




Medir nuevamente la resistencia del aislamiento del bobinado
pqrg comprobar si es constante y con valores dentro de los
minimos ref:omendados; caso contrario, se debera proceder a
una nueva impregnacion del estator bobinado.

L INSTALACION

1 - Seguridad

Los profesionales que trabajan en instalaciones eléctricas
sea en el montaje, enla operacién oen el mantenimiento, deberér:
estar permanentemente informados y actualizados sobre las
normas y requisitos vigentes en materia de seguridad vy
cuidadosamente ponerlas en practica.

Se recomienda que estos servicios sean efectuados por
personal calificado.

VERIFIQUE QUE LOS MOTORES ELECTRICOS ESTEN
& DESCONECTADOS ANTES DE INICIAR CUALQUIER
TRABAJO DE MANTENIMIENTO,

I'_os motores deben estar protegidos contra arranques
accidentales.

Al realizar servicios de mantenimiento sobre el motor,
descongcte la red de alimentacion. Verifique si todos los
accesorios fueron desconectados.

No modifique el ajuste de los dispositivos de proteccién,
para evitar dafios.

EL AISLAMIENTO DE LOS CABLES DE
CONEXIONES, ADENTRO DE LA CAJA DE
CONEXIONES DEL MOTOR, DEBEN SER
FABRICADOS CON MATERIALES COMPATIBLES
CON LA CLASE TERMICA DEL MOTOR. ESTA CLASE
ES MOSTRADAEN LA PLACADEL MOTOR.

2 - Condiciones de Operacién

Las maquinas eléctricas, en general, estan disefadas para
operacion a una altitud hasta 1000m sobre el nivel del mar con
temperaturas ambientes de 25°C (77°F) a 40°C (104°F).
Variaciones respecto a los valores mencionados deben estar
indicados en la placa de caracteristicas.

COMPARE LA CORRIENTE, TENSION, FRECUENCIA,
VELOCIDAD, POTENCIAY OTROS VALORES
EXIGIDOS POR LA APLICACION, CON LOS DATOS
CONTENIDOS EN LA PLACA DE IDENTIFICACION.

Motores para areas clasificadas deberan ser instalados en
lugares de conformidad con la identificacién en la placa del
motor.

( MANTENER LA ENTRADA Y SALIDA DE AIRE DEL )
MOTOR SIEMPRE LIMPIAS. EL AIRE EXPELIDO POR
EL MOTOR NO DEBE SER ASPIRADO NUEVAMENTE.
LA DISTANCIA ENTRE LA ENTRADA DE AIRE DEL
MOTOR Y LA PARED, NO DEBE SER INFERIORA /s
DEL DIAMETRO DE LA ABERTURA DE LA ENTRADA
L DE AIRE QUE POSEE DICHO MOTOR. )

3 - Cimentacién del motor

Los motores con patas deberén ser instalados sobre apoyos
rigidos para evitar excesivas vibraciones. t
El cliente es totalmente responsable de estos apoyos. N

Las partes metdlicas deberan estar pintadas para evitar la
corrosién.

v
La base debe ser uniforme y lo suficientemente robusta paraé%




¥,
U
soportar fuertes choques. Debe ser disefiada de manera que
impida las vibraciones originadas por resonancias.

4 - Agujeros de drenaje '

Asegurese que los agujeros de drenaje del motor se sittien
en su parte inferior, cuando la forma de montaje del motor difiera
de la especificada en la compra del mismo.

-8 - Balanceo

LOS MOTORES WEG SON BALANCEADOS
DINAMICAMENTE CON “MEDIA CUNA”, EN VACIO Y
DESACOPLADOS.

Los elementos de transmisién, tales como, poleas,
acoplamientos, etc., precisan ser balanceados dinamicamente
con “media cufa” antes de ser instalados. Utilice siempre
herramientas apropiadas tanto en la instalacién como en el
desacople de los motores.

6 - Alineacién

Q ALINEAR LAS PUNTAS DE EJE Y UTILICE SIEMPRE
QUE FUERA POSIBLE ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES.

Cercidrese de que los dispositivos de montaje del motor no
permitan alteraciones en la alineacion y futuros danos en los
rodamientos.

Cuando se proceda al montaje de una mitad del acoplamiento,
deben ser usados los medios adecuados y las herramientas
necesarias para no dafar los rodamientos.

Montaje correcto de la mitad del acoplamiento: compruebe
que ladistancia Y sea inferior a0,05mmy que ladiferencia de X1
aX2 también sea menor que 0,05mm.

—=] I B e

o 1 X2 >

Obs.: X1 y X2 deberan ser inferiores a 3mm.

7 - Poleas

Cuando se utilice un acoplamiento por medio de correas y
poleas, se debe observar:

v Las correas deben ser tensadas apenas lo suficiente como
para evitar deslizamento en el funcionamiento, de acuerdo con
las recomendaciones del fabricante de las correas.

ATENCION: e
Una excesiva tension en las correas dafara

los rodamientos y hasta puede provaocar la
ruptura del eje,

8 - Conexién

PELIGRO: Aun con el motor detenido, puede existir energia
eléctrica en el interior de la caja de conexiones debid9 ala
presencia de resistencias calefactoras o en el mismo bobinado
en el caso de que éste sea usado como elemento de calefaccion

de reposo.

PELIGRO: Los capacitores de Jos motores monofasicos pL_Jeden
tener energia eléctrica, la misma estara presente en las termigales
del motor aiin cuando el motor estuviere detenido.

JS

TODA CONEXION EFECTUADA DE FORMA
INCORRECTA PUEDE QUEMAR EL MOTOR.

(A




La ter)sién y forma de conexién estan indicadas en la placade
carac.terlsticas. Lavariacién aceptable de tensién es de +10%
la variacién admitida en la frecuencia es de +5%y la variacion
simultanea total de ambas es de +10%.

9 - Sistema de arranque

Es preferible que el motor arranque en forma directa. Todos
los motores WEG deben ser conectados como se muestra en
la placa, irregularidades en la placa pueden conducir a fallas
del motor. Enel caso de que estono sea posible, utilizar métodos

alternativos que sean compatibles con la carga y tensién del
motor.

v Motores con 3 terminales o 9 terminales de alimentacién
puden ser puestos en marcha como sigue:

Voltaje nominal'en conexidn directa a la linea (red).
Autotransformador de arranque.

Arrancador suave (eletrénico).

Arrar)que con convertidor de frecuencia - tema para verificacién
y analisis de aplicacién.

v Motores con 6 terminales o 12 terminales de alimentacién
puden ser puestos en marcha como sigue:

Voltaje nominal en conexién directa a la linea (red).
Arranque Estrella/Delta (estrella/trianguio).
Autotransformador de arranque.

Arrancador suave (eletrénico).

Arranque con convertidor de frecuencia - tema para verificacion
y andlisis de aplicacién.

El sentido de giro es el horario, mirando el motor desde el
extremo del eje y conectando las fases en la secuencia
L1,L2y L3,

Pfara cambiar el sentido de giro, invertir dos de los tres cables
de alimentacién.

( LA CONEXION DE LOS CABLES DE ALIMENTACION )
ELECTRICA DEBE SER EFECTUADA POR PERSONAL
CALIFICADO CON MUCHA ATENCION PARA
ASEGURAR UN CONTACTO SEGURO Y
PERMANENTE. DESPUES DE HABER CONECTADO
EL MOTOR, VERIFIQUE QUE NINGUN CUERPO
EXTRANO PERMANEZCA EN EL INTERIORDE LA
CAJA DE CONEXIONES. TODA ENTRADA DE CABLES
A LA CAJA QUE NO ESTE SIENDO UTILIZADA, DEBE

SER CERRADA. y

Asegurese de utilizar el diametro correcto para el cable de
alimentacion, tomando como base [a corriente nominal indicada
en la placa de caracteristicas del motor.

ANTES DE CONECTAR EL MOTOR, VERIFIQUE QUE
LA CONEXION ATIERRA FUE REALIZADA DE
A ACUERDO CON LAS NORMAS VIGENTES. ESTE
DETALLE ES FUNDAMENTAL PARA EVITAR
ACCIDENTES.

-

Cuando el motor esté equipado con dispositivos de
proteccion o control de temperatura como termostatos,
termistores, protectores térmicos, etc., conecte sus respectivas
terminales al panel de control que le corresponda.

10 - Puesta en Marcha Inicial (Start-Up)

LA CUNA DEBE ESTAR COMPLETAMENTE

A ASEGURADA O POR EL. CONTRARIO RETIRADA
ANTES DE PONER EN MARCHA EL MOTOR.

a) El motor debe arrancar y funclonar de manera suave. En
el caso de que esto no ocurra, desconecte ef motor y verifique
nuevamente el sistema de montaje y de conexiones antes de
nueva puesta en marcha. -

b) Si se perciben vibraciones excesivas, verifique el sistema
de fijaclon del motor a la base asi como el acoplamlento motor-
méagquina. Puede ocurrir también que la vibracién sea originada
por maquinas adyacentes. Se recomienda hacer cqutroles

periddicos de las vibraciones. @ %




¢) Dejar en marcha el motor bajo carga nominal durante un

pequerio periodo de tiempo y comparar la corriente de operacién
con la placa de caracteristicas del motor.

mm— N TENIMIENTO

PELIGRO:
CONTROL DE SEGURIDAD (CHECK LIST).

[ A

1 - Inspeccién General

vInspeccionar el motor periddicamente.
v'Mantener limpio el motor y asegurat libre flujo de aire.
v'Verifique el sello o V Ring y efectiie la sustitucién en caso que
seanecesario.
vVerifique el ajuste de las conexiones del motor,
vVerifique el estado de los rodamientos teniendo en cuenta:
aparicién de fuertes ruidos, vibraciones, temperatura excesiva y
condiciones de la grasa.
v'Cuando se detecte un cambio en las condiciones de trabajo
normales del motor, analice el motor y reemplaze las piezas
requeridas.

La frecuencia adecuada para realizar las inspecciones
dependeré del tipo de motor y de las condiciones de aplicacion.

LUBRICACION .

PROCEDA DE ACUERDO CON LOS INTERVALOS
DE REENGRASE RECOMEI\[DADOS. ESTOES
VITAL PARA LA OPERACION DEL MOTOR.

A

1 - Motores sin grasera

Los motores hasta la carcaza 324/6T normalmente no llevan
grasera. En éstos casos e| reengrase deberd ser efectuado
conforme al plan de mantenimiento preventivo existente,
teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

v'Desarmar cuidadosamente los motores.

v'Retirar toda la grasa.

v'Lavar los rodamientos con keroseno o gasolina.
v'Reengrasar el rodamiento inmediatamente.

2 - Motores con grasera

Es aconsejable efectuar el reengrase duranteléer:
funcionamiento del motor, de modo que.permltg la reno(\)/a}ls;ra
de la grasa en el alojamiento del ro.damleljto. S.l eston > fuera
posible debido a la presencia de.plezas giratorias cecelrc o2
entrada de grasa (poleas, acoplamientos, etc.) que pue 22 pd e
en riesgo la integridad fisica del operador, se proce

siguiente manera:

v'Limpiar las proximidades de! c?rificio dela g.rasdetrat. | de crasa
vInyectar aproximadamente la mitad de la cantidad to a1 m?n 2%
estimada y poner en marcha gl motor durante inuito
aproximadamente en rotacion rlomtmal. Desconectar nueval
ry colocar la grasa restante.

ev/ILn:i)r:;ezcién de todg lagrasa con el motor _para_do z:fg'leoltlg\:a;
a la penetracién de parte del lu'bncante al interior e mient;)s
través del orificio de paso de eje en las tapas de rodal

interiores.

) Q&
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