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OBJETIVO 7 SEGURIDAD OPERACIONAL META 98 ACTIVIDAD 1 

# NOMBRE DEL EVENTO FECHA TEMA LUGAR 
NÚMERO 

DE 
ASISTENTES 

MODALIDAD 
ORGANIZADOR 

P V M 

1 
Seminario Medellín 

 
27 de marzo de 

2025 
   P DIACC 

2 Seminario Guaymaral 
17 de abril de 

2025 
   P DIACC 

3 UPB-BGA 
08 de mayo de 

2025 
   P DIACC 

4 

Primer Seminario de 
Investigación de 
Accidentes Autoridad 
AIA y Aviación de 
Estado 

28 de agosto de 
2025 

Capacidades del CIGOA 
Centro Integrado de 
Gestión para Operaciones 
de Aviación". 

Aeropuerto El Dorado, 
Entrada 6, Campo Aéreo del 
Ejército, "General Matallana 
Bermúdez". Auditorio 
División de Aviación Asalto 
Aéreo. 

24 P DIACC 

Avances en la Investigación 
de Accidentes Aéreos en 
Entornos Acuáticos y la 
Evolución del 
Entrenamiento de Escape 
de Cabina". 

Capacidades INVAC Fuerza 
Aeroespacial Colombiana 
Aplicadas a Casos de 
Estudio.  

Investigación accidente de 
la aeronave PNC 0257 
ocurrido el día 13 de abril 
de 2022. 

Incidente Grave 
Cuasicolisión COL25-13-
DIACC. 

5 

Seminario de 
Investigación de 
Accidentes y SMS en 
ambulancias aérea 

30 de 
septiembre de 
2025. 

Fisiología de vuelo: 
Sistemas presurizados de 
ambulancias aéreas. Auditorio Centro de Estudios 

de Ciencias Aeronáuticas CEA. 
39 P DIACC 

Accidentalidad de 
ambulancias aéreas en 
datos. 



Casos de estudio 
accidentalidad de 
ambulancias aéreas. 

Fortalecimiento 
Organizacional a Partir de la 
Mejora en Seguridad 
Operacional. 

Lecciones aprendidas en 
seguridad operacional 
ambulancias aéreas. 

6 
Investigación y SMS en 
los Servicios a la 
Navegación Aérea. 

02 de octubre de 
2025. 

Fatiga y análisis de casos 
SNA. 

Auditorio Centro de Estudios 
de Ciencias Aeronáuticas CEA. 

 P 

DIACC 

Factores humanos en el 
ATC; perspectiva 
psicológica. 

ATC 

Distracciones en el lugar de 
trabajo ATC. 

ATC 

Investigaciones ATC; 
enfoque diferencial entre 
prestadores de servicios y 
autoridad de investigación. 

SMS ATC 

De la información a la 
seguridad: el rol crítico del 
AIS en la toma de 
decisiones. 

AIS 

7 

Duitama 
23 de octubre de 
2025 

Reflexión colectiva sobre 
investigación de accidentes 
y seguridad operacional. 

Auditorio del Centro 
Recreacional de Comfaboy 
Duitama -Boyacá; Calle 14 No. 
13-69 Teléfonos (608) 744 15 
15 / 318 548 43 34 

  

DIACC 
Factores de riesgo en la 
zona de impacto. 

Servicio de búsqueda y 
salvamento en accidentes 
aéreos. 

SAR 

Conociendo los UAS: Uso 
responsable y seguro de 
drones en Colombia. 

UAS 



Actuación de los bomberos 
aeronáuticos en accidentes 
aéreos. 

SEI 

8 

Internacionales       

 Modalidad:  P: Presencial. V: Virtual (A distancia). M: Mixto (Presencial y virtual). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OBJETIVO 7 SEGURIDAD OPERACIONAL META 98 ACTIVIDAD 2 
 

NOMBRE DEL 
EVENTO 

FECHA TEMA LUGAR 
NÚMERO 

DE 
ASISTENTES 

MODALIDAD 
CONFERENCISTA 

/ DOCENTE P V M 

1 
F-Air 

Del 09 al 13 de julio 
de 2025 

    
DIACC 

2 Investigaciones 
y 
Conformidades 
de Ley, BG 

31 de julio de 2025 
El espacio 

aéreo. 
CEA  V 

Plinio 
Marquez 

3 
Básico 
Inspector de 

11 de agosto de 
2025 

 

OACI – 
Obligaciones y 

estructura 
CEA  P 

Plinio 
Marquez 



Operaciones, 
BO1 11 de agosto de 

2025 

SRVSOP 
estructura-

investigación 
de accidentes 

4 Seminario 
Recurrente 
Supervisor 
Radar SRS08 

08 octubre 2025 

Investigación 
de Accidentes 
Componente 

ATS. 

CEA 10 V 

Julian 
Dallos 

5 Seminario 
Recurrente 
Supervisor 
Radar SRS08 

22 octubre 2025 

Investigación 
de Accidentes 
Componente 

ATS. 

CEA 10 V 

Julian 
Dallos 

6 Seminario 
Recurrente 
Supervisor 
Radar SRS08 

29 octubre 2025 

Investigación 
de Accidentes 
Componente 

ATS. 

CEA 10 V 

Julian 
Dallos 

7 Curso Factores 
Humanos y 
Seguridad 
Operacional 

03 de abril de 2025 
Factores 

Médicos y de 
Supervivencia 

Universidad 
Nacional de 
Colombia. 

10 P 

Miguel 
Caro 

8 Comité de 
Ayuda Mutua 
COAM 
operadores 
aeroportuarios 
SKBO 

08 de octubre de 
2025 

Investigación 
de Accidentes 
Aeronáuticos 

Sede SAR 
UAEAC 

31 P 

Miguel 
Caro 

9 
Safety Talks 
Plus. 
 

04 
de septiembre de 
2025. 

De Melgar a 
Leticia; 
seguridad 
operacional en 
acción. 

Comando 
Aéreo de 
Combate 
No.4. 

642 M 
Henry 

Camacho. 

10 

Décimo 
seminario de 
excelencia de 
aviación. 

23 de septiembre de 
2025. 

Gestión del 
riesgo en la 
aviación: 
Claves para la 
supervivencia. 

Auditorio 
Brigada 
Asalto 
Aéreo de 
Aviación. 

300 M 

Henry 
Camacho. 

Indisciplina de 
Vuelo. 

Julián 
Dallos 



11 Seminario de 
factores 
Humanos 

22 de octubre 2025 CEA 
Auditorio 
CEA 

 P 
Miguel 
Henry 
Pedro 

12 
Conversatorio 
Investigación 
de Accidentes  

 
Caso 
Chapeoense 

Aeroclub 
de 
Colombia. 

  

Julian 
Echeverri 
y Henry 

Camacho 

 Modalidad:  P: Presencial. V: Virtual (A distancia). M: Mixto (Presencial y virtual). 

 

 

        

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

INFORME PRELIMINAR 
PRELIMINARRELIMINAR 

COL-25-31-DIACC 

Colapso del tren de nariz durante el aterrizaje 

Piper 34-200 

Matrícula HK4850 

28 de agosto de 2025 

Aeródromo Camilo Daza 

Cúcuta, Norte de Santander, Colombia 



ADVERTENCIA 

 

 
El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia, 

Dirección Técnica de Investigación de Accidentes Aéreos – DIACC, de acuerdo con 

las disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organización de 

Aviación Civil Internacional, la legislación nacional vigente y el Reglamento 

Aeronáutico Colombiano, RAC 114.  

De conformidad con los documentos señalados “El único objetivo de las 

investigaciones de accidentes o incidentes será la prevención de futuros accidentes 

o incidentes. El propósito de esta actividad no es determinar culpa o 

responsabilidad”.  

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propósito de señalar 

culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigación que se adelanta, de 

manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra índole de tipo legal, judicial 

o administrativa.  

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la información inicial 

recolectada durante el curso de la investigación. El contenido de este documento 

no debe interpretarse como una indicación de las conclusiones de la investigación. 
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SIGLAS  

AIG:       Autoridad de investigación de accidentes.  

AIP:  Publicación de información aeronáutica. La publicada por el Estado, o con su 
autorización que contiene información aeronáutica de carácter duradero, 
indispensable para la navegación aérea.  

ADRM: Taxonomía de ocurrencia de aeródromo. 

DIACC:   Dirección técnica de investigación de accidentes e incidentes de aviación. 

ft: Pié. (Feet). 

NM: Millas náuticas. 

PM:  Pilot monitoring. 

PF:  Pilot flying. 

RAC:  Reglamento aeronáutico colombiano. 

UTC: Tiempo Universal Coordinado, también conocido como "la hora en el meridiano 
de Greenwich" ("GMT") o el "tiempo zulú" ("Z"). Para Colombia se entiende la 
suma de más cinco (+ 5) horas de la hora local actual colombiana. Unidad de 
tiempo coordinado. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

SINOPSIS 

Aeronave:     Piper 34-200   

Fecha y hora del Accidente:  28 de agosto de 2025 

Lugar del Accidente: Aeropuerto Camilo Daza, Cúcuta Norte de 
Santander 

Coordenadas:     

Tipo de Operación:  Trabajos Aéreos Especiales - Ambulancia 
Aérea 

Número de ocupantes:   6 

Taxonomía OACI:    ADRM 

 

1. INFORMACIÓN FACTUAL 

1.1 Reseña del vuelo  

El 28 de agosto de 2025, la tripulación de la aeronave HK4850 se encontraba realizando 

su segundo vuelo del día, en cumplimiento de la programación de la compañía. El vuelo 

correspondía a una operación de ambulancia aérea desde el aeródromo Los Colonizadores 

de Saravena (SKSA) con destino al aeródromo Camilo Daza de Cúcuta (SKCC). 

La tripulación estaba conformada por un piloto y copiloto. El vuelo tenía como objetivo 

transportar a un médico, un enfermero, un paciente y un acompañante con un total de 06 

ocupantes a bordo. Para este vuelo el copiloto sería el piloto volando (PF) y el piloto sería 

el piloto monitoreando (PM). 

De acuerdo a los datos de los registros GPS, la aeronave despegó desde SKSA a las 15:09 

UTC incluir la pista,.y ascendió a xxxx en VFR 

 

 



 

Imagen 1: Trayectoria de aproximación de la aeronave HK4850 al aeropuerto Camilo Daza. 

 

La tripulación inició el acercamiento para el aterrizaje a SKCC por la posición “Los Patios” . 

y el ATC dio instrucciones para aproximar por la pista 21. La información del viento indicaba 

componente cruzada de 25 nudos, motivo por el cual la tripulación solicitó aproximar por la 

pista 16, para la cual el viento reportado era de 140 grados y aproximadamente 15 nudos.  

Posteriormente, a 1,5 NM de SKCC, y debido a las condiciones de viento, el piloto, quien 

actuaba como PM tomó los mandos de la aeronave como PF para efectuar el aterrizaje. 

A las 10:56 HLC, la aeronave efectuó la toma de contacto por la pista 16, aproximadamente 

a 250 m desde el umbral. Durante el recorrido de aterrizaje, a unos 600 metros desde el 

umbral, la estructura del tren de nariz se replegó provocando la abrasión de la parte inferior 

del cono de nariz de la aeronave con la superficie de la pista. 

Después de recorrer xxxx m la aeronave se detuvo sobre la pista. La tripulación efectuó el 

apagado de motores y procedió a evacuar a los ocupantes, quienes resultaron ilesos y 

abandonaron la aeronave por sus propios medios. 



 

Imagen 2: Estado final de la aeronave HK4850 sobre la pista. 

 

1.2 Investigación de campo 

1.2.1 Información general de la pista de SKCC:  

 

 

Imagen 3: Disposición física del aeropuerto Camilo Daza. 



 

• Se realizó una inspección visual a lo largo del recorrido efectuado por la aeronave 

durante el aterrizaje. 

• Se examinó la pista en búsqueda de marcas de transferencia, raspaduras y huellas de 

contacto de la aeronave, y se georreferenciaron las evidencias encontradas. 

• Se constató la ausencia de esparcimiento de componentes y fluidos. 

• Se efectuó registro fotográfico y videográfico desde múltiples ángulos. 

• Describir en donde quedó la ACFT en la pista. 

• Describir las ondulaciones de RWY 

• Todo con redacción y conectores 

 

Aeronave:  

• Se llevó a cabo una inspección externa inicial del fuselaje, planos, trenes de aterrizaje, 

hélices y superficies de control, con el fin de identificar daños visibles. 

• Se verificó la posición de los mandos y sistemas. 

• Se evidenció deformación en las palas de las hélices de los dos motores lo que provocó 

una parada súbita de los motores. 

• Se observó el desprendimiento de los remaches que sujetaban el refuerzo de la pared 

de fuego y que aseguraban el soporte del actuador guía del recorrido del tren de nariz. 

• Igualmente, se evidenciaron daños en la estructura inferior de la sección de nariz, 

ocasionados por la fricción del cono de nariz con la superficie de la pista. 

• Anotaciones relevantes ACFT 

 

Información Operacional y Testimonios 

• Se obtuvieron las declaraciones iniciales del piloto al mando y del copiloto sobre la 

secuencia del aterrizaje, la percepción de posibles fallas o anomalías y las decisiones 

adoptadas. 

• Se recolectaron los registros de datos GPS, el plan de vuelo, la bitácora de 

mantenimiento de la aeronave y los reportes preliminares del operador. 

• Se recuperó un dispositivo GPS (sistema auxiliar  de nav pil) y se descagaron los datos 

con la imagen GPS de arriba 

• Se efectuaron pruebas funcionales de tren de aterrizaje. 

• Hacer el croquis del suceso  

 



2. Tareas pendientes en la investigación 

 

• Realizar el análisis de la condición de la pista y su posible relación con la ocurrencia del 

suceso. 

• Realizar el análisis de las condiciones meteorológicas para determinar las componentes 

del viento y su posible relación con el suceso. 
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