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INTRODUCCION

La inversion que ha realizado la administracion municipal de La jagua de Ibirico,
ha sido una inversion significativa en la infraestructura vial rural, dentro de las obras
desarrolladas en el alcance del contrato N° 401 de 2021 cuyo objeto es
‘MEJORAMIENTO DE VIA RURAL DE LA VEREDA ARGENTINA SUR EN EL

MUNICIPIO DE LA JAGUA DE IBIRICO, DEPARTAMENTO DEL CESAR.

Pero es importante resaltar, que la infraestructura vial, ademas de requerir
recursos para su construccion, también requiere recursos para su operacion y
mantenimiento, sin desconocer que estas variables estan relacionadas directamente con
la seguridad vial, y esta ultima es vital para disminuir la accidentalidad, teniendo en
cuenta ademas como fundamento la Ley 1450 de 2011, Plan Nacional de Desarrollo
2110-2014 “Prosperidad Para Todos”, en la cual, la seguridad vial se establecié como
politica de Estado; y la mortalidad generada por los accidentes de transito se consideran

problemas de salud publica.

Con base a lo anterior, nace la necesidad de establecer una guia conceptual y practica
que nos permita implementar un manual de mantenimiento rutinario vial, toda vez que el
desarrollo de este mantenimiento esta relacionado directamente con la seguridad vial y

con la conservacion y duracién de las vias ( Placa Huella) construidas.



OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

e Disenar un manual mantenimiento rutinario para garantizar la funcionalidad,
durabilidad y operacion del tramo Placa Huella Sector Batallon de Alta Montafia —

Vereda Argentina Sur dentro del contrato de obra No. 401 de 2022.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Identificar las actividades que se deben ejecutar dentro de un plan de
mantenimiento rutinario en la placa huella construida desde el Batallon Alta
Montana (K0+000) — vereda Argentina sur (K2+652), vereda Argentina sur
(K0+385).

o Establecer un procedimiento de las diferentes actividades de mantenimiento

rutinario vial.



MARCO TEORICO

CLASIFICACION DE VIAS O DE CARRETERAS

Las carreteras se clasifican segun diversos parametros tales como:

e Segun su competencia: En carreteras nacionales, departamentales, veredales,
distritales y municipales.

e Segun sus caracteristicas: En autopistas, carreteras multi carriles y dos
carriles.

e Segun el tipo de terreno: En carretera en terreno plano, en terreno ondulado,
en terreno montanoso y en terreno escarpado.

e Segun su funcién: En carreteras de primer orden, secundarias o de segundo
orden y terciarias o de tercer orden.

e Segun su velocidad de disefio: En carretera principal o de dos calzadas,

secundaria y terciaria.

De acuerdo con el Cédigo Nacional de Transito, las vias en Colombia se dividen
en dos categorias, las que se ubican dentro del perimetro urbano y las que se encuentran

en zonas rurales.

VIAS QUE HACEN PARTE DE LAS ZONAS RURALES

» Autopistas: Cuentan con dos o mas carriles y estan disefiadas para la

movilizacion masiva de automoviles, buses y vehiculos de carga.
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Carreteras principales: Son las que permiten la entrada y salida de vehiculos y
conectan con otras vias mas pequefas.

Carreteras principales: Son las que permiten la entrada y salida de vehiculos y
conectan con ofras vias mas pequenias.

Carreteras secundarias: Representan alternativas de movilidad que, en
comparacion con las carreteras principales, pueden no ser tan rapidas o faciles
de recorrer.

Carreteables: Son las vias que, a pesar de no estar pavimentadas, permiten la
circulacion de vehiculos.

Privadas: Son vias destinadas al uso particular.

Peatonales: Son vias destinadas al uso particular.

Peatonales: Zonas destinadas exclusivamente al transito de peatones

VIAS QUE HACEN PARTE DE LAS ZONAS URBANAS

Las zonas urbanas también cuentan con las vias férreas, autopistas, vias privadas y vias

peatonales detalladas previamente. Adicionalmente, se encuentran también los

siguientes tipos de vias:

Via troncal: Via de ocho o mas carriles que permite la circulacién de vehiculos de

servicio publico masivo en sus calzadas interiores.

Arterias: Tienen prioridad sobre las demas vias, a excepcion de las vias férreas y las

autopistas.

Principales: Son las vias que tienen prelacion sobre las vias secundarias.

Secundarias: Son aquellas vias cuyo transito lleva a las vias principales.



e Colectoras: Son las encargadas de distribuir el transito entre la vivienda y los sitios
de trabajo.

e Ordinarias: Aquellas vias que estan sujetas al transito en las vias principales.

e Locales: Tienen la funcién primordial de brindar accesibilidad a barrios y soportan
traficos de corta distancia.

e Metro vias: Son las que se usan de manera exclusiva para la circulacién del metro.

e Ciclo rutas: Son los espacios de la via que estan destinados Unicamente a la

circulacion de bicicletas.

ELEMENTOS DE LA ViA

Los principales elementos de la via objeto de inventario son los siguientes:

e La calzada

e Las bermas

e Derecho de via

e Las cunetas

e Las zanjas de coronamiento
e Las alcantarillas

e Los puentes

e Los muros

e Las senales

e QOtros elementos: tuneles, canales, etc.

CALZADA



La calzada constituye uno de los elementos principales del camino, pues corresponde a

la superficie por donde circulan los vehiculos.

El inventario de la calzada se hara midiendo su ancho en metros, con aproximacion al
centimetro, y clasificando su superficie de acuerdo con el material de rodadura en la

siguiente forma:

e CA: Concreto Asfaltico
e TS: Tratamiento Superficial
e HO: Hormigon o Concreto de Cemento Portland
e GR: Grava, Ripio, Afirmado
e TI: Tierra
e EM: Empedrado
e AD: Adoquines
e PH: Placa Huella Concreto.
La calzada se clasifica como de concreto asfaltico si esta pavimentada, y su capa de

rodadura es de mezcla asfaltica fabricada en planta en caliente.

La calzada se clasifica como de tratamiento superficial, si la capa de rodadura ha sido

construida en el campo mediante riegos asfalticos y granulares, simples, dobles o triples.

La calzada se clasifica en hormigén o concreto cuando esta pavimentada con mezcla de

cemento Portland.

La calzada se considera de grava, ripio o afirmado, si esta formada por material granular,

tales como grava, arenas o material mixto.
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La calzada se considera de tierra cuando la superficie de rodadura esta constituida por

terreno natural de limos o arcillas.

La calzada se clasifica en empedrado cuando la rodadura esta construida por piedra de

tamano mayor y resistente.

La calzada se clasifica en adoquines cuando esta formada por piedra cortada o por

adoquines prefabricados de hormigén u concreto de gran resistencia.

La Calzada en Placa huella es una combinacion de dos tiras de concreto hidraulico
y una tira central de con concreto ciclépeo y forman la superficie de la via

pavimentada como tal.

BERMAS

Las bermas corresponden a la superficie de via entre la calzada pavimentada y las
cunetas. En el inventario se debe medir la longitud en kildbmetros y el ancho en metros

con aproximacion al centimetro. Ademas, se debe indicar si esta pavimentada o no.

DERECHO DE ViA

El derecho de via lo constituye la franja de terreno que se encuentra a ambos lados de
la carretera y que esta constituida por el terreno natural, incluyendo los taludes de los

cortes y de los terraplenes.

En el inventario se debe indicar el estado del derecho de via referido a la presencia o no
de vegetacion, escombros, basuras u otro tipo de materiales u obstaculos. Ademas,

indicar si esta invadido por construcciones o por cercas.
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CUNETAS

Se refiere a las zanjas laterales paralelas al eje de la carretera o del camino, construidas
entre el borde de la calzada y el pie del talud. Su seccién transversal es variable segun
sea la seccion del disefio, siendo las mas comunes las de forma triangular, trapezoidal,

cuadrada o rectangular.

La funcion principal de las cunetas es servir de canal para evacuar el agua de la lluvia

proveniente de la calzada y de los taludes.

Las cunetas son importantes elementos de drenaje que se construyen entre la berma y
el talud. En el inventario se medira su longitud en kilémetros, utilizando los cédigos, para

indicar si estan revestidos o no.

e CR: Cunetas revestidas
e CN: Cunetas no revestidas

Ademas, se indicara si estan colmatadas, medianamente colmatadas o limpias.

SENALES VERTICALES

Las senales verticales son elementos muy importantes para la seguridad vial. De ellas
se debe indicar el tipo de senal y su ubicacion. Los codigos para clasificar las sefales
verticales se refieren al tipo de senal y al material de soporte y de la sefial misma,

respectivamente:
Referente al tipo de sefal se recomiendan los siguientes codigos:

e P: Preventiva: Senal en rombo (cuadrilatero) color amarillo y negro.
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¢ R: Restrictiva: Sefial de Pare (Octogonal), ceda el paso (Triangular), sefal
Limitativa o prohibitiva (Rectangular).

e | Informativa: Senal de forma rectangular, proporciona informacion sobre
direcciones y destinos de los caminos, poblaciones, distancias y lugares de
interés.

¢ O: Otro tipo de senales. Se localizaran sefales turisticas, comerciales, etc.

SENALIZACION HORIZONTAL

La senalizacion horizontal es muy importante para guiar al trafico, informar al usuario
y prohibir determinados movimientos, en las carreteras pavimentadas. Generalmente se
usan dos tipos de sefiales horizontales: las lineas o marcas longitudinales y los simbolos
situados puntualmente o transversalmente en la calzada. La unidad de medicion para las
lineas o marca es el kilometro de carretera. Los demas elementos, se identificaran y
localizaran puntualmente, paras la placa huella No aplican (N/A) la Sefalizacion

Horizontal.
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MANUAL DE MANTENIMIENTO RUTINARIO VIAL

Es el conjunto de actividades rutinarias, necesarias para conservar el nivel de servicio
de todos los elementos de una carretera sometida a la accion normal del transito y de las
fuerzas de la naturaleza, en condiciones tan semejantes como sea posible a aquellas
con las que fue construida la via. Estas se llevaran a cabo en forma continua con
intervalos menores de 1 ano, o intervalos variables relativamente prolongados de 3 a 5
anos. Estos mantenimientos contemplaran los deterioros ocasionados por el transito y
por fenomenos climaticos tales como: las zonas laterales de proteccion de la via, las
intervenciones de emergencia sobre la placa huella, y las demas infraestructuras de
servicio, con el fin de mantener las condiciones éptimas para la transitabilidad en la via
y la operacion adecuada en la prestacion de servicios ofrecidos a los usuarios.

Las actividades de conservacion rutinaria que son posibles mediante la accién humana
con herramientas manuales, las cuales varian dependiendo del tipo de carretera. La
conservacion esta enfocada a realizar el cuidado integral de la via y de cada uno de sus
elementos. Bajo estos criterios, las principales actividades que llevan a cabo las

microempresas son las siguientes:

Figura 1. Placa Huella con mantenimiento rutinario. Fuente Googlemaps.



Limpieza de la calzada, de las bermas y el derecho de via
Bacheo y parcheo en la calzada y las bermas
Limpieza y conformacion de cunetas

Limpieza y conformacion de zanjas de coronamiento
Poda, corte y retiro de arboles o arbustos
Arborizacion

Remocién y limpieza de derrumbes

Limpieza de la estructura de los puentes

Limpieza de las barandas de los puentes
Mantenimiento rutinario de las sefales verticales
Reposicion de senales verticales

Limpieza de la demarcacién o senalizacion horizontal
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A continuacion, se realizara una descripcion breve de las actividades de mantenimiento

que debe realizar el municipio para garantizar la durabilidad, funcionalidad y operacién

del tramo placa huella:

LIMPIEZA DE LA CALZADA

Esta actividad tiene como proposito mantener la carretera y su entorno libre de basuras,

desechos de materiales, material de arrastre de agua lluvia (sedimentos) y estiércol de

ganado. La labor consiste en eliminar de la calzada todo tipo de obstaculos y, ademas,

recoger toda clase de basuras, sedimentos y derrumbes que pueden generar el efecto

de lija causando desgaste prematuro de la superficie del concreto en la placa huella.
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Todos los desechos deben depositarse en el lugar adecuado o en la forma que indique
el encargado por parte del organismo vial o entidad encargada de la via.

Con una calzada limpia se garantiza una buena resistencia al deslizamiento y mejor
adherencia de las ruedas de los diferentes vehiculos que transitaran sobre ella, ademas
se controlara la polucion en épocas de sequia. Adicionalmente evitar el estiercol de
ganado, que afecte la superficie de la placa huella por tema de inestabilidad en la
superficie de la via por falta de adherencia, por lo cual es de mucha importancia que la
alcaldia de La jagua de Ibirico controle y brindar la seguridad a los usuarios del corredor

vial.

LIMPIEZA MANUAL DE CUNETAS Y/O UNION ENTRE BORDILLOS Y CALZADA

La actividad consiste en quitar todo tipo de material (tierra, arena, piedra, basura,
vegetacion, sedimentos, etc.) que obstruya el libre paso del agua y en caso necesario
volver a dar forma o conformar la cuneta.

Todos los materiales recogidos o extraidos deben colocarse en zonas aledanas o
transportarse a sitios alejados donde no perjudiquen o queden en posibilidad de volver a
interferir el buen funcionamiento del drenaje, se requiere de mantenimiento periédico
cada vez que se requiera limpiar para evitar obstrucciones y evitar socavaciones laterales

de la placa huella.

PODA, CORTE Y RETIRO DE ARBOLES
Cuando se encuentran arboles o arbustos, que ofrezcan algun peligro o impidan la

visibilidad de las sefiales verticales o a los usuarios de la via, ellos deben podarse,
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cortarse o trasplantarse, segun sea el caso. Los arboles o arbustos deben ser
reemplazados en caso de que por determinada circunstancia tengan que cortarse.
Todo el material de corte o poda debe retirarse y trasladarse a los lugares previstos para

el efecto. En ningun caso esta permitida su incineracion o quema.

MANTENIMIENTO RUTINARIO DE SENALES VERTICALES

Esta actividad comprende las siguientes tareas: la limpieza, mediante lavado, de las
sefales, de tal manera que siempre se encuentren en condiciones Optimas para su
interpretacion y en caso de deterioro, la actividad incluye la reposicion cambio de la
lamina de la senal, el poste o la sefial completa.

Los materiales y elementos necesarios para la reposicion de las sefiales deberan cumplir

con la especificacion Invias N° 710.1 del 2012.

REMOCION DERRUMBE

Esta actividad consiste en hacer los retiros de la calzada con maquina, con el fin de
mantener la via con una optima y eficiente condiciones de transitabilidad y evitar que la
superficie presente desgastes prematuros por el efecto de lija entre las llantas y la friccion
de las llantas de los vehiculos que transitan en el sector; se debe realizar la remocion de
los derrumbes en la via cada vez que ocurran estos eventos y deberan cumplir las

especificaciones Invias No 211.1 de 2012.

CONSERVACION Y REPOSICION DE BORDILLOS

Esta actividad comprende las siguientes tareas:
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En caso de dafo o deterioro, debe hacerse la reposicién o reemplazo de las partes
danadas del bordillo, con el fin de evitar que las escorrentias de las aguas lluvias generen

socavaciones laterales a la placa huella.

CONCLUSION

Se hace necesario que el ente contratante implemente mecanismos que permitan
capacitar y motivar a todos los caficultores y campesinos a que se involucren con el
cuidado y mantenimiento del corredor de placa huella Vereda Argentina Sur, cada vez
realizar el mantenimiento cuando sea necesario, y no se debe esperar, ya que entre mas
tiempo se pase, mayores seran los dafos que podran ocurrir y las reparaciones seran
mas costosas. La aplicacion de un sistema de mantenimiento rutinario en las vias
terciarias (Placa Huella) es el mejor recurso del que pueden disponer los encargados de
dicho tema, para invertir los recursos de la manera mas acertada y garantizar mayor
tiempo de vida util a la estructura de la placa huella y demas componentes de la via. Por
ultimo, resulta necesario contar con instrumentos que permitan difundir, la importancia
del mantenimiento rutinario de estructuras de pavimento en placa huella, para este fin se
ha disefiado esta guia, para ayudar a la poblacion caficultora y a los campesinos del
corredor Batallén alta Montafa — Argentina Sur. Ademas de esto se hace necesario
trabajar en conjunto entidad territorial como son las alcaldias, gobernaciones Vs
comunidad del sector, en el asunto del mantenimiento de las vias terciarias (Placa
Huellas) es mas rentable hacer que una estructura perdura a través del tiempo y no tener

que estar invirtiendo constantemente en la estructura.



