ANEXO TECNICO No. 1

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

La construccion del Aeropuerto del Café es una iniciativa de desarrollo del departamento de Caldas,
concebida como el medio para obtener ventajas competitivas que se materialicen en beneficios
econdémicos y sociales para las comunidades que habitan en su zona de influencia, que contribuira al
cumplimiento de las metas de los gobiernos territoriales y nacional, en adicién a solucionar las grandes
dificultades en la conectividad aérea del departamento de Caldas, particularmente su capital, Manizales,
por las deficientes condiciones operacionales del actual aeropuerto La Nubia.

En el afio 2009, tras reconocer la importancia del proyecto para impulsar la conectividad aérea y el
crecimiento econémico tanto de la regién como de la nacién, el proyecto obtuvo el aval fiscal del CONFIS
y se declar6 como de importancia estratégica mediante el documento CONPES 3586 de 2009,
asegurando aportes de la nacion por 105 mil millones de pesos de 2009 para ser ejecutados durante las
vigencias 2009, 2010 y 2011.

La construccién del proyecto inicié en el afio 2005, pero debido a problemas de estabilidad que se
presentaron durante los afos 2009 y 2010 en los terraplenes 4 y 9, la Asociacién Aeropuerto del Café -
AAC, en el ano 2012, contratd la realizacion de los Estudios de Afianzamiento Técnico, los cuales
determinaron que para corregir los problemas de estabilidad que presentaban algunas estructuras del
proyecto y con el propdsito de optimizar los costos de construccidn, se requeria, entre otros, la
modificacion del nivel de la rasante de la pista, con un descenso de ocho (8) metros en promedio, y
modificar en % de grado la orientacion del eje de la pista hacia el occidente, con pivote de giro en la
abscisa KO+000; entregando como resultado los estudios y disefos de Ingenieria en Etapa lll, necesarios
para continuar y terminar la construccion del proyecto.

Por otra parte, el Plan Nacional de Desarrollo 2018 — 2022 “Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad”
reconoce, mediante la adopcion del plan estratégico aeronautico 2030 dentro del “Pacto por el transporte
y la logistica para la competitividad y la integracion regional”, el momento de crecimiento del modo aéreo,
su relacion con el crecimiento de la economia colombiana y la necesidad de realizar inversiones en
ampliacion y mantenimiento de la infraestructura aeroportuaria.

Por su parte, a nivel local, el Plan de Desarrollo Departamental de Caldas 2020 — 2023 “Unidos es
posible”, contempldé dentro de sus lineamientos el fortalecimiento del sector transporte, como una
herramienta para cerrar las brechas existentes en infraestructura y lograr desarrollar una éptima
conectividad de la regién con el resto de pais. Lo anterior, como mecanismo para generar un mayor
desarrollo y crecimiento econémico regional.

Particularmente reconoce que, para el citado plan de desarrollo, el modelo de competitividad se basara
en torno a proyectos de alto impacto econémico como el Aeropuerto del Café, de la siguiente manera:

“Aerocafé

La construccién de Aerocafé busca darle un nuevo impulso a la competitividad regional y
prestar un éptimo servicio aeronautico a los caldenses a través de un mayor flujo aéreo. Su
ubicacién estratégica en el municipio de Palestina, con importantes vias en su proximidad
como la Autopista del Café y Pacifico Tres, lo convierten en un centro de desarrollo para la
region.

El fomento de este proyecto se enmarca en el “Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022
Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad”, donde se viabiliz6 la constituciéon de un
patrimonio auténomo para la ejecucion de los recursos del proyecto, con lo cual se
establecen los criterios para la materializacion del mismo en su primera etapa. En esta se
construiran las siguientes obras: pista de 1.460m x 30m de ancho, calles de rodaje,
plataforma de aviacion general y comercial, torre de control, terminal aeroportuario,



parqueaderos y estacion de bomberos. La primera etapa se realizara con la concurrencia de
recursos de la nacion y de las entidades territoriales. Adicionalmente, se busca impulsar la
Etapa Il para llegar a una pista cercana a los 2600 metros. (...)

(...) Vias de acceso a la terminal de pasajeros de Aerocafé

Este megaproyecto nacional, a cargo de la Aerocivil y en alianza con la regién, avanza para
el beneficio de los caldenses y de todo el Eje Cafetero en general. Dentro de los
compromisos del gobierno departamental y como requisito indispensable para la operacion
de esta terminal aérea, se debe construir una via de mas de dos kildbmetros que rodea parte
del casco urbano del municipio de Palestina, donde la inversién incluye un importante puente
vehicular.”

De igual manera la AAC, formulé en el Banco de Proyectos de Inversion Departamental, un proyecto de
inversién para atender las necesidades del aeropuerto con cargo a los recursos que seran aportados por
las entidades regionales.

El 19 de junio de 2019, se suscribié un Convenio Marco de Colaboracién y Coordinacién entre Ministerio
de Transporte, La ANI, Aerocivil, Gobernacién de Caldas, Alcaldia de Manizales y la AAC con el objeto
de “AUNAR ESFUERZOS TECNICOS, FINANCIEROS, ADMINISTRATIVOS Y JURIDICOS
ORIENTADOS A LA ARTICULACION DE ACCIONES PARA LA ESTRUCTURACION Y EJECUCION
DEL PROYECTO DENOMINADO AEROPUERTO DEL CAFE’. En la clausula novena del mencionado
convenio, se establecieron los compromisos de AEROCAFE, dentro de los cuales se destacan los
siguientes:

1. “Hacer la entrega de toda la informacién a su cargo y asumir la responsabilidad de esta,
especificamente por la calidad correspondiente a estudios y disefios de ingenieria de detalle,
(excepto lo que sea modificado por un tercero o no contratado por la Asociacién Aeropuerto
del café) presupuestos, estudios de demanda, estudio socio econémicos, de trafico, tarifario,
los permisos, las licencias ambientales, las escrituras y promesas de compraventa de
predios adquiridos o en proceso, y demas documentos que formen parte de la etapa
precontractual y de planificacion, como insumo previo para el desarrollo del proyecto.
Cualquier cambio que se introduzca en los documentos entregados por la Asociacion
Aerocafé eximiran de responsabilidad a esta entidad. (...)

2. Adelantar la elaboracién de los documentos de planificacion aeroportuaria a que haya
lugar para la construccion y apertura de la operacion publica nacional e internacional del
citado aeropuerto y (...).

10.Suministrar de forma oportuna, toda la informacién técnica, financiera y juridica que se
ha obtenido para el proyecto Aeropuerto del Café con la cooperacion del Fondo Prosperidad
— CAF”.

En cumplimiento del numeral 10 del citado Convenio, el 24 de enero del 2020, la AAC suscribio el
Convenio de Cooperacion con el Banco de Desarrollo de América Latina - CAF, para que éste con
recursos del Fondo de Prosperidad Britanico contratara a un consultor para realizar, entre otros alcances,
la validacién de los estudios y disefos del proyecto Aeropuerto del Café.

El Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social Mediante documento CONPES No. 4026 de fecha 8
de marzo del 2021, emitié concepto favorable para la Declaracion de Importancia Estratégica del Proyecto
Construccion del Aeropuerto del Café - Etapa | en Palestina (Caldas). Este proyecto se enmarca en lo
establecido en el Pacto por el Transporte y la Logistica para la Competitividad y la Integracién Regional,
de las Bases del Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2018-2022 Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad,
expedido mediante la Ley 1955 de 2019, el cual se articula con el Plan de Desarrollo Departamental de
Caldas 2020-2023 “Unidos es posible”. Alli tuvo en cuenta para hacer esta declaratoria entre otras las
siguientes razones:



“De acuerdo con el estudio socioeconémico, los beneficios generados directamente por el
desarrollo del proyecto sobre la comunidad del érea de influencia se relacionan con: (i)
ahorros en tiempo por desplazamientos terrestres y (ii) ahorro en tiempo por confiabilidad
del Aeropuerto del Café. Los pasajeros que hoy toman sus vuelos a través de los
Aeropuertos Matecafia de Pereira y El Edén de Armenia y se encuentran en el area de
captacion de Manizales podran disminuir su desplazamiento de 59 km (trayecto Manizales
Pereira) y 110 km (trayecto Manizales Armenia) a uno de 26 km (trayecto Manizales -
Aeropuerto del Café).

Por otra parte, se estima que el desarrollo del proyecto Aeropuerto del Café genere cerca
de 1.700 empleos en la etapa de construccién, mientras que en la etapa de operacion y
mantenimiento corresponde a 6,3659 empleos por cada mil pasajeros que viajen desde o
hacia el aeropuerto en etapa de operaciéon. Asi mismo, la construccion del aeropuerto
generard empleos derivados de la apertura de locales comerciales y la prestacion de
servicios tercerizados como aseo, vigilancia y roceria de zonas verdes al interior de este,
pues estos son generadores de mano de obra local’.

Por su parte, la Unidad Administrativa Especial De Aeronautica Civil — AEROCIVIL y la Fiduciaria
Colpatria S.A suscribieron Contrato de Fiducia Mercantil de administracion y pagos con fines de garantia
y fuente de pago No. 20000838 H3 de 2020 (En adelante el CONTRATO DE FIDUCIA), cuyo objeto es:
“CONSTITUIR UN PATRIMONIO AUTONOMO MEDIANTE UN CONTRATO DE FIDUCIA MERCANTIL
PARA LA EJECUCION DEL PROYECTO DEL AEROPUERTO DEL CAFE, UBICADO EN EL
DEPARTAMENTO DE CALDAS, SEGUN ARTICULO 67 DE LA LEY 1955 DE 2019. (VIGENCIA
FUTURA)’, para lo cual, el PATRIMONIO AUTONOMO AEROCAFE—previa instruccién de la AEROCIVIL
podra de conformidad con la clausula octava numeral 2° “Realizar, suscribir y adelantar, como vocero y
administrador del patrimonio auténomo todos los contratos de consultoria, prestacion de servicios (tales
como asesoria, estudios, transporte, parte logistica y otros), obra, suministro y demas actividades y
servicios requeridos para el desarrollo del proyecto AEROCAFE, de acuerdo con las instrucciones del
FIDEICOMITENTE”.

En el afio 2021 se firmaron varios contratos para viabilizar la construccion del aeropuerto, incluyendo los
siguientes: (i) contrato No. 08 con Sedic S.A., para ajustar los estudios de la franja de pista; (ii) contrato
de obras No. 09 con Obrascén Huarte Lain S.A. (OHLA), para la Etapa 1 de explanacion y drenaje; (iii)
contrato No. 13 con AERTEC Ingenieria para la interventoria de los estudios; (iv) contrato No. 16 con ISA
— Intercolombia, para los estudios de subterranizacion de la linea eléctrica a 230 kV La Esmeralda - La
Enea; y (v) contrato No. 22 con ISA - Intercolombia, para realizar la reubicacion provisional y temporal
del tramo de la linea eléctrica 230 kV La Esmeralda — La Enea, que actualmente se intercepta con la pista
proyectada del futuro aeropuerto.

En agosto de 2024, en el marco del proceso arbitral tramitado con nimero 136286 ante el Centro de
arbitraje y conciliacién de la Camara de Comercio de Bogota se resolvieron las controversias derivadas
del contrato de obra 09 de 2021 entre OHLA y el Patrimonio Autbnomo Aerocafé. En el trdmite arbitral
citado, El Tribunal Arbitral profiri6 Laudo Arbitral el 26 de agosto de 2024 (Centro de Arbitraje y
Conciliacién de la Camara de Comercio de Bogota, 2024), en el que, entre otras cosas, procedioé a realizar
la liquidacion del contrato en virtud del cual se condené a OHLA a pagar al Patrimonio Auténomo Aerocafé
el saldo resultante a favor de este.

Por otro lado, la participacion de la nacion en la construccion del Aeropuerto del Café se alinea con los
objetivos del PND 2022-2026, que busca mejorar la conectividad regional y reducir brechas territoriales
en tres aspectos claves. En primer lugar, en relacion con la movilidad y conectividad regional, el proyecto
prevé mejorar el transporte de personas y mercancias, e incrementar la competitividad del departamento
de Caldas y los municipios del suroeste antioquefio, en concordancia con el capitulo de Infraestructura
para la competitividad del PND 2022-2026. Asimismo, en cuanto a reducciéon de brechas regionales, el
Aeropuerto del Café se relaciona con la transformacion Convergencia regional, dado que promueve la
equidad territorial y la accesibilidad en una region con retos significativos en conectividad aérea. En tercer



lugar, el proyecto fomenta el desarrollo econémico y turistico, el comercio agricola, y contribuye al
cumplimiento de las metas del plan sectorial de turismo y el crecimiento econdmico regional.

Debido al desplazamiento en el cronograma de la obra, fue necesario actualizar el valor del proyecto y
sus componentes presupuestarios por parte de la AAC y el Patrimonio Auténomo Aerocafé. La AAC utilizd
el indice de costos de la construccion de obras civiles para los afios 2025, 2026, 2027 y 2028, y tomo
como base el indice de construccion pesada desde 2013 hasta 2020. A partir de 2021, se aplico el indice
correspondiente a la construccion de pistas de aterrizaje.

Con miras a asegurar el cierre financiero del proyecto y garantizar el aporte del Gobierno nacional,
conforme al articulo 11 de la Ley 819 de 2003 y al articulo 2.8.1.7.1.3 del Decreto 1068 de 2015; en
sesion del 1 de octubre de 2024, el Consejo Superior de Politica Fiscal (CONFIS) emiti6 el oficio 2-2024-
053481 mediante el que otorgd aval fiscal para la construccién del Lado Aire del Aeropuerto del café,
Etapa |, en Palestina- Caldas. Este documento respalda la pertinencia del proyecto como intervencion de
politica publica, y al habilitar la declaracion de importancia estratégica del CONPES, le permite avanzar
en la gestién de las vigencias futuras requeridas para su financiacion.

Ahora bien, de acuerdo con el documento CONPES 4140 del 18 de octubre de 2024, se declar6 la
importancia estratégica del proyecto construccion Lado Aire Aeropuerto del Café, Etapa 1, Palestina, el
cual también esta incluido en el Plan Plurianual de Inversiones (PPI) del “Plan Nacional de Desarrollo
(PND) 2022-2026" Colombia, Potencia Mundial de la Vida”, como proyecto estratégico para el
departamento de Caldas. Con esta declaratoria del CONPES 4140 fue posible la aprobacion de vigencias
futuras para los afios 2027 y 2028, asi como la autorizacion de operaciones presupuestales por parte del
Ministerio de Hacienda y Crédito Publico - MHCP a la AEROCIVIL para trasladar recursos propios al
proyecto AEROCAFE en la vigencia 2024, con lo cual se garantizé el cierre financiero para la construccion
de las obras Lado Aire de la Etapa | del proyecto.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

De conformidad con los resultados y porcentajes de validacion de los estudios y disefios a cargo de la
UT AERTEC-KPMG, la construccién de la Etapa | del Aeropuerto del Café, correspondiente a una pista
de 1460 m de longitud, mas zonas de seguridad de extremo de pista de 90 m cada una, fue recomendada
inicialmente llevarse a cabo en las siguientes Etapas:

Etapa 1: Corresponde a la explanacion de la franja de pista hasta alcanzar 80 cm por encima de
la rasante definitiva, adecuacion y conformacion de sitios de depésito y obras varias de drenaje.

Etapa 2: Corresponde a la terminacién de la explanacion de la franja de pista hasta el nivel de
rasante definitiva, construccion de obras de contencidn, obras de reforzamiento de taludes y
laderas, obras de drenaje de pista, construccion de pavimentos de pista, calles de rodaje y
plataformas e instalacién de ayudas visuales.

Etapa 3: Corresponde a la construccion de las obras e infraestructura del lado tierra conformadas
por terminal de pasajeros, torre de control, edificio Sistema de Extincién de Incendio - SEI,
hangares, parqueaderos y demas infraestructura asociada.

En atencidn a lo anterior y mientras se realizaban los ajustes, actualizaciones y complementos producto
de las recomendaciones de mejora entregadas por el consultor validador (UT AERTEC-KPMG), la Etapa
1 de obras fue contratada con la empresa OHL S.A Sucursal Colombia a través del contrato de obra No.
09 de 2021 el cual tuvo por objeto “Realizar la Etapa 1 de las actividades de explanacion, transporte y
disposicion de materiales sobrantes, asi como la construccion de obras varias de drenaje y la adecuacion
y conformacion de sitios de depdsito de materiales sobrantes, necesarios para la construccion de la Etapa
1 del Proyecto Aeropuerto del Café, ubicado en el municipio de Palestina — Caldas”. Sin embargo, ante

" Ley 2294 de 2023, Por el cual se expide el plan nacional de desarrollo 2022- 2026 Colombia, potencia mundial de Ia vida



varios incumplimientos del contratista dicho contrato se dio por terminado unilateralmente y de manera
anticipada por recomendacién de la Interventoria del mismo, no siendo posible la materializaciéon de su
objeto contractual; razén por la cual las obras no ejecutadas y que hacian parte del referido contrato de
la Etapa 1 del plan de obras inicialmente definido, seran integradas a aquellas que hacen parte de la
Etapa 2 y las cuales, en su conjunto, corresponden a las obras del lado aire de la Etapa | del Aeropuerto
del Café. Por su parte, de la Etapa 3 se contemplara exclusivamente la ejecucion de algunas obras
conexas, las cuales, junto con las actividades previstas en las Etapas 1y 2, conforman el alcance integral
del presente proceso de contratacion.

De manera general, el alcance del contrato comprendera las siguientes actividades:

¢ Movimiento de tierras y explanacion, incluyendo su respectiva disposicion en zonas de depdsito,
ZODMES incluidos en las licencias ambientales (RESOLUCION No. 2100 - 2022 Villa praga - La
Bretafia; RESOLUCION No. 2151 - 2022 Ampliacién Cauce Sur - zona sur; RESOLUCION No.
1575 - 2023 Inclusién Zodme la Pitaya, RESOLUCION No. 2041 - 2023 Recurso de reposicion
La Pitaya, RESOLUCION No. 0421 - 2024 Inclusién Zodme El Rodeo, RESOLUCION N° 2850 -
2017 Resuelve recurso de reposicién Zodme San José y la RESOLUCION 0318 del 2003 y 1831
del 2017)

o Obras de estabilizacion de taludes y laderas que incluyen la ejecucion de anclajes y micropilotes
en sistema autoperforante.

e Obras de contencion en concreto reforzado con cimentacion profunda en sistema
mecanicamente preexcavado.

e Construccién de una pista de franja de 1.460 m x 150 m, incluyendo zonas de seguridad de
extremo de pista de 90 m x 60 m, una pista pavimentada de 1.460 m x 30 m.

e Construccién de plataformas de aviacién comercial y general en concreto hidraulico.

e Construccién de calles de rodaje en concreto asfaltico.

¢ Instalacion de ayudas visuales (sefializacion y balizamiento).

e Construccién de un box coulvert (Aproximadamente seccién transversal de 2,90 metros x 3,10
metros y longitud de 230 metros lineales) en concreto reforzado para la subterranizacion de la
red de alta tension a 230kv La Esmeralda - La Enea, propiedad de ISA — Intercolombia (la
subterranizacion de la linea no hara parte del alcance del contrato).

o Obras conexas, que incluyen: sistemas de control de acceso y vigilancia perimetral, rellenos con
geotextil para muros, drenajes y acometidas de urbanismo, parqueaderos, garita de parqueadero,
acometida del acueducto principal para abastecimiento del aeropuerto, tanque de rezago, tanque
de hidrocarburos lado tierra, construccion de subestaciones eléctricas, obras, acometidas, y
tanques de agua potable, no potable y planta de tratamiento de aguas residuales (PTAR), lineas
eléctricas en media tension a 13.2 kV para la radio ayuda VOR-DME.

o Obras de control y recuperacién ambiental de cauces y lineas de drenaje.

o Cerramiento perimetral en malla panel, fabricada en alambre de acero galvanizado, recubrimiento
especial de pintura en poliéster, con reticula de 5x20 cm, alambre de 5mm, postes para empotrar
de 75x75mm de 2.0 mm de espesor, longitud de 3.0m. kit de fijacion, abrazaderas, tapas pvc y
brazo pua 45°.

e Disefo, suministro, instalacion y configuracion de los sistemas circuito cerrado de television
(CCTV) y control de acceso del proyecto. Incluye entre otros, cadmaras térmicas fijas,
almacenamiento, camaras ptz, fibra éptica, tendido eléctrico, radar microondas, equipo activo,
servicios profesionales configuracion.

a. Localizacion:

El departamento de Caldas se encuentra ubicado en su mayoria sobre la cordillera central colombiana,
su area es una de las mas pequenas entre los departamentos colombianos con tan solo 7.888 kildmetros
cuadrados. A pesar de esto su geografia es de las mas variadas del pais. Su cumbre mas elevada es el
nevado del Ruiz a 5.321 metros sobre el nivel del mar, su clima es templado y algunas localidades
situadas sobre los rios Cauca y Magdalena son calidas. Esta situado en el centro occidente de la region



andina, localizado entre los 05°46°51” y los 04°48°20” de latitud norte y los 74°38'01” y 75°55'45” de
longitud oeste. (Sociedad Geografica de Colombia, 2015).
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Figura 1.1. Ubicacién geografica del departamento de Caldas, Fuente: Geografia de Colombia 2015

Caldas hace parte del Eje Cafetero y de la region paisa, limita al norte con el departamento de Antioquia,
al este con los departamentos de Cundinamarca y Boyaca, al oeste con el departamento de Risaralda y
al sur con este ultimo y el departamento del Tolima como se presenta en la Figura 1.2.
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Figura 1.2. Limites del Departamento de Caldas, Fuente: Geografia de Colombia 2015

El departamento de Caldas cuenta con 27 municipios organizados territorialmente en seis subregiones,
34 corregimientos y 13 inspecciones de policia, ademas de numerosos caserios y sitios poblados.
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Figura 1.3. Ubicacién geografica del municipio de Palestina, Fuente: Geografia de Colombia 2015

Palestina es un municipio de la region centro sur del departamento de Caldas, que cuenta con una cultura
y tradicion ligadas a la colonizacion antioquefia y al cultivo del Café. Limita al norte con los municipios de
Anserma y Manizales; al occidente con los de Chinchina y Risaralda; al oriente con el de Manizales y al
sur con el de Chinchina.
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Figura 1.4. Ubicacién geografica del Proyecto, Fuente: propia
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El Aeropuerto del Café se construye en el municipio de Palestina, Caldas, ubicado a 26 km del municipio
de Manizales y a 28 km de la ciudad de Pereira. Las coordenadas de su ARP (Punto de Referencia de
Aerdédromo) son Latitud 5°01°43.575” y Longitud 75°37°01.640".

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
3.1 ALCANCE DEL CONTRATO

El alcance general de las principales actividades a realizar para la construccion de las obras Lado Aire
de la Etapa 1 del AEROPUERTO DEL CAFE en el municipio de Palestina (Caldas), consiste en la
realizacion de las actividades de explanacién, transporte y disposicion de materiales sobrantes,
construccion de obras varias de drenaje y la adecuacion y conformacién de sitios de depdsito de
materiales sobrantes, asi como la construccién de obras de contencién para la conformacion de la franja
de pista y plataforma aeroportuaria, zonas de seguridad de extremo pista, reforzamiento de taludes y
laderas, obras de drenaje de la franja de pista y plataformas, construccién de pavimentos para pista,
plataformas, calles de rodaje y viales de servicio, ayudas visuales, cerramiento perimetral y obras civiles
para la subterranizacion de la linea eléctrica La Esmeralda — La Enea a 230 kV, obras conexas, que
incluyen: sistemas de control de acceso y vigilancia perimetral, rellenos con geotextil para muros,
drenajes y acometidas de urbanismo, parqueaderos, garita de parqueadero, acometida del acueducto
principal para abastecimiento del aeropuerto, tanque de rezago, tanque de hidrocarburos lado tierra,
construccion de subestacion eléctrica, obras, acometidas, y tanques de agua potable, no potable y planta
de tratamiento de aguas residuales (PTAR), lineas eléctricas en media tensiéon a 13.2 kV para la radio
ayuda VOR-DME, obras de control y recuperacion ambiental de cauces y lineas de drenaje, disefio,
suministro, instalacién y configuracion de los sistemas circuito cerrado de television (CCTV) y control de
acceso del proyecto, de conformidad con los Planos del Proyecto y lo especificado en los Estudios y



Disefios suministrados por parte de la Asociacién Aeropuerto del Café, con la debida aprobacion y
validacion del interventor AERTEC Ingenieria Sucursal Colombia.

El Proponente, al preparar, valorar y presentar su oferta, declara expresamente que conoce y ha tenido
en cuenta las obras ejecutadas en virtud del Contrato No. 09 de 2021, suscrito con OHL, cuyos planos
de avance fisico se encuentran incorporados en el Cuadro Técnico de Datos. Por lo tanto, el Contratista
adjudicatario acepta y se obliga a continuar las obras previamente ejecutadas, garantizando su
integracion en la nueva ejecucion contractual y asegurando la coherencia técnica y funcional del proyecto
en su conjunto.

En el acta de inicio, el Contratista debera consignar las verificaciones efectuadas sobre el estado de las
obras recibidas, no podra alegar desconocimiento del estado de las obras como causal de exoneracion
de sus obligaciones.

La aceptacion de la oferta y la suscripcion del contrato conllevan la asuncidn por parte del Contratista del
riesgo de integracién, adaptacion y continuidad de las obras previamente ejecutadas. El Contratista
respondera por la adecuada incorporacion, funcionalidad y seguridad de las mismas, sin que ello implique
reconocimiento econdmico adicional al previsto en el contrato.

El Contratista sera responsable de que las obras recibidas y las nuevas que ejecute funcionen como un
todo armonico, cumpliendo en todo momento con las especificaciones técnicas, de seguridad vy
estabilidad establecidas en el contrato, en los anexos técnicos y en la normativa aplicable.

También para la preparacion, valoracion y presentacion de su oferta, el proponente debera tener en
cuenta las actividades complementarias para la subterranizacién de la linea eléctrica a 230 kV “La
Esmeralda - La Enea” de propiedad de ISA - Intercolombia, la cual sera finalmente subterranizada por
otro contratista, una vez sean culminadas las obras civiles a cargo del adjudicatario de la presente
Convocatoria Abierta.

Cualquiera sea la fecha de inicio de los trabajos para la construccién de las obras Lado Aire de la Etapa
1 del Aeropuerto del Café y de los correspondientes a la subterranizacion definitiva de la citada linea
eléctrica, se entiende que el adjudicatario de la presente Convocatoria Abierta, al presentar su oferta, se
compromete a coordinar y facilitar todo lo necesario para que sus actividades y las demés obras que se
ejecutaran con ocasion de la reubicacion de la linea eléctrica se realicen de forma arménica y de acuerdo
con el plazo del contrato, sin que esto implique pagos o reconocimientos adicionales.

3.2 ACTIVIDADES GENERALES DEL ALCANCE:

Dentro de las principales obras y actividades a ejecutar en el Alcance del contrato, se encuentran las
siguientes segun los disefnos:

e Desmonte y limpieza.

¢ Demolicion y remocion.

e Excavaciones varias sin clasificar.

e Concretos y morteros para estructuras.

o Aceros de refuerzo para estructuras.

e Construccién de canales provisionales y cunetas.
e Construccion de subdrenes con geotextil, material granular, tuberia y/o piedra de filtro.
e Construccién de drenes horizontales en taludes.
e Proteccién de taludes con tierra organica.

e Trinchos en guadua.

e Micropilotes

¢ Anclajes autoperforantes segun disefio.

e Empradizaciones.

e Excavacion de la explanacién y préstamos.

e Construccién de obras de drenaje y subdrenaje.



Construccién de pavimentos.

Instalacién de ayudas visuales.

Construccion de estructuras de contencion.

Construccion de obras de reforzamiento de taludes y laderas.

Obras civiles para la subterranizacion de la linea eléctrica La Esmeralda — La Enea a 230 kV.
Obras civiles para la linea eléctrica en media tension a 33 kV que alimentara el aeropuerto.
Rellenos para estructuras.

Pilotes mecanicos pre-excavados.

Tablestacados.

Anclajes activos.

Concreto estructural.

Cunetas revestidas en concreto.

Subdrenes con geotextil y material granular.

Drenes horizontales en taludes.

Recubrimiento de taludes con malla y mortero.

Trinchos en guadua.

Subbases y bases granulares.

Mezcla densa en caliente.

Acero de refuerzo.

Pavimentos en concreto hidraulico.

Transporte de materiales provenientes de excavaciones, explanaciones y derrumbes.
Disposicién, conformacion, compactacién y acabado de materiales sobrantes, en sitios de
deposito.

Capas drenantes en arena.

Gestion Ambiental del proyecto, segun Licencia Ambiental, Plan de Manejo Ambiental y demas
documentos ambientales del proyecto.

Gestion Arqueoldgica del proyecto, segun Licencia Ambiental, Plan de Manejo Ambiental, Plan
de Manejo Arqueolégico y demas documentos ambientales y arqueoldgicos del proyecto.
Gestion Social del proyecto.

Obras de senalizacién y seguridad vial: Comprende también el suministro e instalacion de los
elementos de seguridad vial necesarios y suficientes para la ejecucion de las obras del proyecto,
incluyendo la senalizacién temporal de obras de acuerdo con la normatividad vigente. También
comprende el suministro de personas, guias de transito y obras de proteccién a peatones en las
zonas escolares.

Disefio, tramite de aprobacion e implementacion del Plan de Manejo de Trafico (PMT).
Sistemas de Control de Acceso y Vigilancia Perimetral.

Urbanismo y Parqueaderos, Garita de Parqueadero, Tanque de Rezago. Tanque de
Hidrocarburos Lado Tierra, incluye acometida del Acueducto.

Construccion de Subestaciones Eléctricas.

Obras, acometidas y Tanques de Agua Potable, No Potables y PTAR.

Cerramiento perimetral.

Disefio, suministro, instalacién y configuracién de los sistemas circuito cerrado de television
(CCTV) y control de acceso del proyecto.

Linea eléctrica en media tension a 13.2 kV para la radio ayuda VOR-DME.

PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

Hasta Cuarenta y seis meses (46) meses, distribuidos en:

Etapa de Preconstruccion: diez (10) meses a partir de la orden de inicio.
Etapa de construccion: veinticuatro (24) meses.



e FEtapa de control y seguimiento: doce (12) meses, a partir del recibo final de las obras a
satisfaccion.

La etapa de control y seguimiento debera cumplirse de conformidad con el sistema de instrumentacion y
monitoreo del comportamiento de determinados componentes de obra que presente el contratista para
el proyecto y del cual debera estar avalado por la interventoria y la Unidad de Gestidn para su posterior
implementacion una vez se reciban las obras a satisfaccion.

5. ETAPAS DEL PROYECTO
5.1 ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Durante la Etapa de Preconstruccion el Contratista debera realizar las siguientes actividades:
5.1.1 Elaboracion del informe de revisién, apropiacion y aprobacion de diseiios

El Contratista debera revisar los estudios y disefios de detalle que le seran entregados por la UG-PAA y
en este informe debera detallar:

a) Los ajustes que deben hacerse a los disefios de detalle y al Anexo Técnico.

b) Las propuestas de disefio, a nivel de detalle, para cada uno de los ajustes.

No se incluiran ajustes a los disefios que se orienten a la “optimizacién de costos”. Unicamente seran
consideradas aquellas que se basen en alguna de las cuatro (4) causas sefialadas en el literal a).

El informe de revisidn y ajuste de disefios sera sometido a la revision y aprobacién de la Interventoria y/o
la Unidad de Gestién. La Interventoria y/o la Unidad de Gestidén podran hacer observaciones al informe
u objetarlo cuando no cumpla con los requisitos previstos en el contrato.

El Contratista estara obligado a estructurar y presentar en un informe la apropiacién de estudios y disefios
requeridos para el proyecto de manera progresiva y por Etapas o hitos, priorizando aquellos sectores
estratégicos que permitan el inicio anticipado de obras.

El inicio de la etapa de construccién no estara sujeto a la terminacion de la etapa de preconstruccion. La
revision y aprobacion de estos disefios por parte de la Interventoria y la Unidad de Gestion del Patrimonio
Auténomo también se realizara por Etapas, de forma que, una vez aprobados y apropiados los disefios
de un determinado frente o componente, el Contratista podra iniciar de manera inmediata la ejecucién de
las obras correspondientes, sin esperar la aprobacion integral del conjunto total de disefios del proyecto.

El Contratista debera garantizar la coherencia técnica entre las distintas Etapas presentadas, asi como
su integracién con el disefio final del proyecto.

Los estudios, tramites, gestiones, costos y en general cualquier accién que implique la modificacion de
la Licencia o de cualquier otro permiso otorgado o por otorgar, seran responsabilidad exclusiva del
Contratista a su costo y riesgo.

El Contratista debera hacer la apropiacién de los estudios y disefos. El proceso de revision y ajuste de
disefios no dara lugar a un mayor valor de la retribuciéon y cualquier ajuste técnico que presente el
Contratista, sera bajo su cuenta y riesgo y debera garantizar que técnica, ambiental y econémicamente
es mas viable y favorable para el proyecto. Asimismo, debera contar con la aprobacién del interventor y
la Unidad de Gestion del Patrimonio Auténomo Aerocafé, y el alcance de su responsabilidad sera en los

términos dispuestos en la clausula denominada “ASUNCION DEL RIESGO DE DISENO POR PARTE DEL
CONTRATISTA” pactada en el contrato.

Si en ejercicio de la obligacion de revisién de Estudios y Disefios durante la Etapa de Preconstruccion el
contratista no propone ajuste, actualizacion o complementacion alguna, se entiende que acepta y asume



el contenido de dichos estudios y, en consecuencia, se responsabiliza por la calidad de los mismos y por
su correcta aplicacién durante la etapa constructiva. Lo anterior tiene mayor ahinco en el evento que
proponga y elabore ajustes, actualizaciones o complementaciones, pues en este evento no existe duda
sobre la responsabilidad que asume por tal proceder segun el contrato.

5.1.2 Otras obligaciones en la Etapa de Preconstruccion.

a) Entregar para consideracion y aprobacion por la interventoria un programa de ejecucion detallado,
elaborado sobre plataforma digital compatible con metodologia BIM por Etapas (conforme al EIR y niveles
de desarrollo exigidos (LoD/Lol) y cronograma 4D definitivo de acuerdo con la minuta del contrato.

b) Cumplir con las siguientes obligaciones relacionadas con las Zonas de Disposicién de Material de
Excavacién Sobrantes (ZODMES):

» Contactar a los propietarios de los predios en los que se encuentran los ZODMES dentro de los diez
(10) dias siguientes a la suscripcion del Acta de inicio del Contrato.

* Iniciar el desarrollo de mesas técnicas con los propietarios de los ZODMES en las fechas acordadas
con éstos, lo cual en todo caso debera ocurrir dentro de los dos (2) meses siguientes a la comunicacién
con éstos.

+ Ratificar de manera expresa las obligaciones contenidas en materia de valor del contrato, valor por
metro cubico dispuesto y forma de pago de los “contratos de cumplimiento de obligaciones futuras”
relacionada con el valor a pagar por concepto de la disposicion de material en los ZODMES.

c) Actualizar el inventario de especies forestales que seran objeto de compensacion ambiental y presentar
el plan de compensacion y restauraciéon por pérdida de biodiversidad.

d) Ejecutar las obligaciones asociadas a la compensacion forestal, en los términos sefalados en el
Contrato.

e) Plan de inversién del Anticipo.

f) Disefio, socializacion y aprobacién del Plan de Manejo de Trafico-PMT, sefializacion, desvios,
adecuacion de vias internas, externas y vias a ZODMES.

g) Rescate Arqueoldgico de los sitios previamente identificados en los Planes de Manejo aprobados por
el ICANH, incluyendo las respectivas actividades de laboratorio, elaboracion de informes y en general lo
necesario para cumplir con la normatividad aplicable.

h) Plan de Manejo Ambiental (Aquellas actividades asociadas al plan de compensacion forestal, manejo
de especies vedadas y operacion del vivero forestal).

i) Ajuste y complemento del componente BIM del proyecto, de conformidad al Anexo Técnico BIM que
define los requisitos de intercambio de informacion y que seran de obligatorio cumplimiento para el
contratista.

j) Elaboracién de los estudios y disefios del sistema de vigilancia perimetral del aeropuerto.

k) Obtener los permisos mineros, ambientales y de los entes territoriales, necesarios para la explotacion
de los materiales necesarios para la obra, o en su defecto presentar las licencias, permisos o
autorizaciones de los proveedores. Asimismo, obtener los permisos de las entidades territoriales
necesarios para la disposicién de materiales sobrantes de la obra.

[) Entrega hojas de vida del personal de los profesionales.
m) Memoria técnica del plan de trabajo detallado como lo establece el numeral 6 del presente documento.

n) Elaborar y ejecutar un Plan Integral de Seguridad y Salud en el Trabajo (Plan SST).



0) Presentar un plan de calidad de acuerdo con la minuta del contrato, clausula “Plan de calidad y
verificacion”.

p) Un inventario inicial de los equipos a utilizar, indicando caracteristicas técnicas, propiedad,
procedencia, fecha de ingreso y operador responsable.

g) Lo demas contemplado en la minuta del contrato y los Términos de Referencia.

5.1.3 Movilizacién de equipos y personal.

Las hojas de vida de los profesionales que sean requeridos en el Anexo Técnico del Contrato deberan
ser presentados cinco (5) dias después de la orden de Inicio. Dentro de los cinco (5) dias siguientes a la
terminacién del proceso de verificacion del informe de revision y adecuacién de disenos, el Contratista
debera declarar que esta en condiciones de movilizar al sitio de obra el equipo requerido para el inicio de
las obras de construccion.

5.1.4 Licencias y permisos.

Durante la Etapa de Preconstruccion el contratista debera obtener todas las autorizaciones necesarias
para iniciar la obra. La licencia ambiental expedida por Corpocaldas, los planes de manejo arqueolégico
aprobados por el ICANH y la autorizacién de construccion del aerédromo ya han sido expedidas y se
encuentran en el cuarto de datos. Sera obligacion del Contratista cumplir con las obligaciones alli
contenidas.

5.1.5 Puesta a disposicion del area

El area en la que se van a ejecutar las obras de construccion sera entregada al Contratista dentro de los
cinco (5) Dias siguientes a la suscripcion del Acta de Inicio. Una vez entregada el area, el Contratista
procedera a efectuar el cerramiento y delimitacion de zonas de trabajo, adecuacién de campamentos y
campos de maquinaria y acopio de materiales y se hara cargo de la seguridad y el acceso al sitio de obra.

5.2 ETAPA DE CONSTRUCCION

5.2.1 Cronograma de obra

El cronograma de obra sera obligatorio, particularmente las fechas previstas para la terminacidon de cada
uno de los componentes y la fecha final. Sin embargo:

a) El Contratista podra modificar el cronograma de obra cuando no se alteren los plazos para entrega de
componentes, lo cual en todo caso se debera informar y ser aprobado por el Interventor.

b) Podra solicitar la modificacién del cronograma en cuanto a los plazos para la entrega de componentes,
si esta modificacion no altera la entrega final, si existen razones técnicas para la solicitud (diferentes del
incumplimiento del Contratista) y se presenta al menos noventa (90) dias antes del cumplimiento del
plazo previsto para alguno de los componentes, lo cual debera ser aprobado por el Interventor.

c) Podra modificarse el cronograma de obra cuando ocurran eventos eximentes de responsabilidad.
5.2.2 Obligaciones de resultado

a) Las obligaciones del contrato son de resultado y no de medio. En todo caso, la infraestructura
resultante debera estar adecuada al propdsito para el cual fue construida.

b) Las demas obligaciones contempladas en la minuta del contrato y los Términos de Referencia.

5.3 ETAPA DE CONTROL Y SEGUIMIENTO




La etapa de control y seguimiento sera de doce (12) meses contados a partir de la terminacién de la
Etapa de Construccion, una vez terminada la etapa de Control y Seguimiento se procedera al recibo final
de las obras.

Durante la etapa de control y seguimiento, el Contratista debera disefiar e implementar un sistema de
instrumentacién y monitoreo el cual debera estar avalado por la interventoria para su posterior
implementacion una vez se reciban las obras a satisfaccion que permita determinar el comportamiento
de los siguientes componentes de obra:

5.3.1. Estructuras Contencidn (Talud del Cementerio, RESAs Sur y Norte, T1, T4)

El sistema de instrumentacién y monitoreo debera determinar el adecuado funcionamiento de estas
estructuras de contencion y determinar posibles afectaciones como desplazamientos, asentamientos,
agrietamientos, discontinuidades, deterioro, entre otros, que indiquen anomalias en su funcionamiento y
posibles riesgos en sus condiciones de estabilidad. La instrumentacién a la que hace referencia la
presente obligacion debera ejecutarse con monitoreos cuya periodicidad no sea superior a quince (15)
dias, y cuyos resultados deberan ser consignados, graficados y analizados en una bitacora que para el
efecto debera llevar el contratista para revisién y andlisis por parte del Interventor.

5.3.2. Pista, Plataformas y Calles de Rodaje

El sistema de instrumentacién y monitoreo efectuara un seguimiento de las estructuras de los pavimentos
con el propésito de determinar el adecuado funcionamiento de estas y/o determinar posibles afectaciones
como asentamientos, ahuellamientos, agrietamientos, discontinuidades, desgaste excesivo, deterioro,
entre otros, que indiquen anomalias en su funcionamiento y posibles riesgos en sus condiciones de
operatividad.

5.3.3. Obras para la recuperacion y control ambiental en cauces y lineas de drenaje

El sistema de instrumentacién y monitoreo efectuara un seguimiento de las estructuras para la
recuperacién y control ambiental en cauces y lineas de drenaje, con el propdsito de determinar el
adecuado funcionamiento de estas y/o determinar posibles afectaciones como desplazamientos,
asentamientos, agrietamientos, discontinuidades, deterioro, entre otros, que indiquen anomalias en su
funcionamiento y posibles riesgos en sus condiciones de estabilidad.

5.3.4. Estructuras para el manejo de drenaje superficial en franja de pista y plataformas

El sistema de instrumentacion y monitoreo debera hacer seguimiento de las condiciones de las obras
hidraulicas con el propésito de determinar el adecuado funcionamiento de estas y/o determinar posibles
afectaciones como asentamientos, agrietamientos, discontinuidades, desgaste excesivo, deterioro, entre
otros, que indiquen anomalias en su funcionamiento y posibles riesgos en sus condiciones de
operatividad.

5.3.5. Obras de adecuacién y conformacién de los ZODMES

El sistema de instrumentacién y monitoreo debera hacer seguimiento de las estructuras de adecuacion y
conformacion de los ZODMES, de conformidad con los lineamientos contenidos en los estudios y disefios
y en las especificaciones técnicas de construccion, con el propdsito de determinar el adecuado
funcionamiento de estos y/o determinar posibles afectaciones como desplazamientos, asentamientos,
agrietamientos, discontinuidades, deterioro, entre otros, que indiquen anomalias en su funcionamiento y
posibles riesgos en sus condiciones de estabilidad.

5.3.6. Registros y Deteccién de Fallas

El monitoreo de los componentes a que se refieren los numerales 1 a 4 anteriores debera ejecutarse con
una periodicidad no superior a quince (15) dias, y sus resultados deberan ser consignados, graficados y
analizados en una bitacora que para el efecto debera llevar el contratista. En el caso del monitoreo del



componente 5, su frecuencia sera la senalada en las especificaciones técnicas de los ZODMES. En el
caso en que durante el periodo de control y seguimiento se detecten fallas, anomalias o cualquier
comportamiento inadecuado de las estructuras objeto del sistema de instrumentaciéon y monitoreo, el
Contratista debera ejecutar las respectivas obras preventivas, mitigatorias y/o de rehabilitacion, sin que
ello implique retribuciones econdmicas adicionales.

5.3.7. Conectividad y articulacion de las obras del lado tierra

El contratista debera garantizar que las obras conexas ejecutadas, relativas al componente del lado tierra,
con ocasion del contrato permitiran la conectividad y articulacién con las obras que sean ejecutadas por
el contratista encargado del lado tierra, de conformidad con lo previsto en el contrato y en sus apéndices.
De no ser asi, debera ejecutar las acciones remediales que garanticen tal propésito y su adecuada
funcionalidad, sin que ello implique retribuciones econdmicas adicionales para el contratista.

El contratista sera responsable del cumplimiento integral de todas las obligaciones estipuladas en la
minuta del contrato relacionadas con la etapa de control y seguimiento, incluyendo, pero sin limitarse a
la recolecciéon de informacion, elaboraciéon de informes, atencién a requerimientos de la interventoria y
demas actividades necesarias para garantizar una adecuada supervisién del proyecto conforme a los
lineamientos contractuales y normativos aplicables particulares del proyecto.

6.1 GENERALIDADES

El contratista debera disponer en todo momento de la capacidad operativa suficiente para atender
emergencias de inmediato y de forma adecuada.

El contratista debera iniciar la ejecucién de las obras una vez finalizada la Etapa de Preconstruccion, sin
perjuicio de lo establecido en el numeral 5.1.1. del presente documento, siempre en plena coordinacién
con la Interventoria del mismo, quien previamente aprobara las intervenciones a ejecutar. Cualquier
demora en el inicio de obras sera considerada un incumplimiento contractual y podra ser sancionada de
conformidad con lo previsto en el contrato suscrito entre las Partes, una vez se surta todo el proceso
sancionatorio correspondiente.

Los accesos al municipio de Palestina (Caldas) y a sus veredas o localidades, que sean afectados por
las utilizaciones o intervenciones que realice el contratista, seran atendidos, mantenidos y repuestos por
éste a su costa y de forma adecuada y oportuna, segun lo indique la Interventoria del proyecto y hasta
dejarlas, al menos, en las condiciones preexistentes al momento de su utilizacién y/o intervencion.

Estara a cargo y costo del contratista la construccidn y/o el mantenimiento adecuado y oportuno de las
vias de acceso a sitios de depdsito de materiales sobrantes internos y externos al proyecto, a las fuentes
de materiales y a plantas de trituracién y/o procesamiento de agregados para concretos, sin que esto
genere gastos o mayores costos para el Patrimonio Auténomo AEROCAFE.

El contratista realizara, a su costo, el suministro, instalacién y mantenimiento de las vallas necesarias
para la informacion del proyecto, de acuerdo con la normatividad vigente y lo previsto en el contrato. El
arte, especificaciones, leyendas y ubicacidon de estas vallas seran definidas por la Interventoria del
contrato, de conformidad con las directrices establecidas en la resoluciéon vigente del Ministerio de
Transporte; disefio que sera presentado para aprobacién de la UG-PAA.

Las vias de acceso, campamentos, puestos de control, sitios de depdsito, almacenes y demas
instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios para y durante la ejecucién del contrato que
se derive de la presente Convocatoria Abierta seran a cargo exclusivo del Contratista.

El adjudicatario del contrato que se derive de la presente Convocatoria Abierta debera construir todas las
obras de conformidad con los Estudios, Disefos, Planos y Especificaciones Técnicas del proyecto (Lado
Aire y Obras conexas), y cumplir cabal y oportunamente con todas las obligaciones contenidas en los
Términos de Referencia, Adendas, Minuta del contrato y demas documentos que hagan parte del mismo.



En virtud del contrato suscrito con el Patrimonio Auténomo AEROCAFE, a través de su vocero, la
Fiduciaria, el contratista se obliga, sin salvedades, condicionamientos ni pagos adicionales, a construir
las obras incluidas en el contrato que se derive de la presente Convocatoria Abierta, siempre con el
personal adecuado y mano de obra calificada y no calificada que, preferiblemente, sean o estén
residenciados en el municipio de Palestina (Caldas), su area rural y sus zonas de influencia. En igualdad
de condiciones, el contratista siempre debera preferir y escoger al personal y Mano de Obra de las zonas
arriba citadas, todo ello bajo la aprobacién y supervision permanente de la Interventoria del contrato, y
en cumplimiento de las disposiciones de la licencia ambiental y del plan de manejo ambiental del proyecto.

El adjudicatario del contrato que se derive de la presente Convocatoria Abierta, sera responsable de
implementar, al inicio de la Etapa de construccion, un sistema normatizado de gestion de la Calidad, para
todas y cada una de las actividades y obras a desarrollar en el contrato, garantizando siempre que éstas
se ejecuten con pleno cumplimiento de lo previsto en los Estudios, Disefios, Planos, Especificaciones
Técnicas y Cronogramas incluidos en el contrato de obra suscrito.

El adjudicatario del contrato que se derive de la presente Convocatoria Abierta, para efectos del
seguimiento y control de la ejecucion de las obras, debera utilizar un software licenciado de administracién
de proyectos de acuerdo con lo establecido en el numeral 13, con el cual pueda llevar a cabo su propio
seguimiento mensualizado del proyecto, de la asignacion de recursos a tareas o actividades, de la
administracion de presupuesto, del andlisis de cargas de trabajo, de la ruta critica del proyecto, de los
rendimientos obtenidos, entre otros varios, y que como minimo debera contener: cronogramas de
ejecucion de obras con la discriminacion de los respectivos HITOS definidos en el presente documento,
de utilizacién e incorporacion de permanencia de equipos, de requerimientos de materiales y de inversion,
qgue a su vez incluya flujo de cantidades de obra para las diferentes actividades a ejecutar, flujo de
inversiones, asignacion de personal y recursos asociados, considerando las restricciones que puedan
afectar el normal desarrollo de las obras tales como lluvias o condiciones climaticas adversas y los demas
que solicite la Interventoria del Contrato.

6.2 Condiciones particulares del contrato:

Para la ejecucion del contrato que se derive de la presente Convocatoria Abierta, el contratista debera
implementar y trabajar, como minimo, con dos (2) turnos diarios de minimo ocho (8) horas efectivas cada
uno, durante minimo seis (6) dias de la semana. Adicionalmente, debera disefiar e implementar un
minimo de diez (10) Frentes de Obra?, los cuales podran ser definidos y priorizados por la Interventoria
del Contrato y/o la UG-PAA, aclarando que el Adjudicatario de la presente Convocatoria Abierta, al
presentar su Oferta y suscribir el contrato correspondiente, acepta, sin salvedades, ni condicionamientos
ni pagos adicionales, que implementara todos los Frentes de Obra que sean necesarios y suficientes
para garantizar el cabal cumplimiento de sus obligaciones contractuales y cumplir con el plazo estipulado
en el contrato. Asi mismo, acepta sin salvedades, ni condicionamientos, ni pagos adicionales, que
suministrara a su costo todos los recursos, maquinaria, equipos y el personal profesional, técnico,
asistencial y de mano de obra necesarios y suficientes para cumplir cabalmente con todas sus
obligaciones contractuales y para construir y terminar todas las obras objeto del contrato que se derive
de la presente Convocatoria Abierta, con la calidad especificada, los costos pactados y dentro del
cronograma de obra previsto en el contrato.

En todo caso, el contratista seleccionado acepta sin salvedades que la priorizacién en la ejecucion de los
frentes de obra debera tener en cuenta las actividades complementarias para la subterranizacion de la
linea eléctrica a 230 kV “La Esmeralda - La Enea” a cargo de otro contratista; situacién que en ningun
caso podra ser utilizada por el futuro contratista para fundamentar demoras y/o reclamaciones de pagos
adicionales o mayores costos del contrato que se suscriba. Debera garantizar la estabilidad y correcto
funcionamiento de la linea Esmeralda - la Enea a 230 Kv,, incluyendo las torres que componen la linea
provisional, garantizando la continuidad permanente del servicio.

2 Frentes de Obra: Corresponde a los distintos sectores del proyecto donde el contratista debera habilitar y desarrollar frentes de
trabajo para la ejecucion de las actividades previstas.



Importante reiterar que independientemente de estas exigencias minimas que son de obligatorio
cumplimiento, el Contratista, al suscribir el contrato de obra y a su exclusivo costo, acepta sin salvedades
ni pagos adicionales, que suministrara adecuada y oportunamente todos los recursos de personal,
equipos y magquinaria, tecnologia y de apoyo necesarios y suficientes para garantizar el cabal
cumplimiento de sus obligaciones contractuales, incluyendo, también a su exclusivo costo, el disefio e
implementacién de los turnos adicionales diurnos, nocturnos y festivos que se requieran para cumplir el
cronograma de Obra aprobado o para recuperar prontamente eventuales atrasos en el mismo.

El cumplimiento de estas obligaciones contractuales tendra supervisién permanente de la Interventoria
del contrato, quién, en caso de incumplimiento, debera conminar por escrito al contratista de obra para
que recupere los atrasos o para que subsane adecuadamente el incumplimiento. En caso de persistir el
incumplimiento por parte del contratista de obra, el Interventor debera recomendar a la UG-PAA, con la
debida sustentacion, dar inicio a un proceso sancionatorio segun lo dispuesto en el contrato suscrito por
las partes.

El contratista debera incluir en el cronograma de ejecucién del Contrato, los plazos para el cumplimiento
de los siguientes hitos en las fechas que se definen a continuacion:

HITO ETAPA DE PRECONSTRUCCION:

HITO 0: Actividades a cargo del contratista con ejecucion en Etapa de preconstruccion:

- Reuvision y/o ajuste y/o complementacion de E&D.

- Plan de Manejo Ambiental (Actividades: Aquellas asociadas al plan de compensacion
forestal, manejo de especies vedadas y operacion del vivero forestal).

- Rescate Arqueoldgico de los sitios previamente identificados en los Planes de Manejo
aprobados por el ICANH, incluyendo las respectivas actividades de laboratorio, elaboracion
de informes y en general lo necesario para cumplir con la normatividad aplicable.

- Elaboracién de los estudios y disefos del sistema de vigilancia perimetral del aeropuerto.

- Disefio, socializacion y aprobacion del Plan de Manejo de Transito — PMT.

- Lo demas descrito en el numeral 5.1 Etapa de Preconstruccion.

HITOS ETAPA DE CONSTRUCCION:

HITOS MOVIMIENTO DE TIERRAS:

HITO 1: Explanacion, transporte y disposicion del material de excavacion proveniente de la franja de pista
entre las abscisas K0-360 y KO+100 aproximadamente, entre el eje de la pista y el costado occidental,
hasta alcanzar las cotas rojas de la rasante de franja de pista; explanacién que se estima en un volumen
de movimiento de tierras de doscientos veinticinco mil (225.000) metros cubicos, o aquel que sea
necesario de ejecutar para el cumplimiento del HITO, y debera ejecutarse totalmente transcurridos ocho
(8) meses calendario contados a partir del inicio de la etapa de construccion. En todo caso, la explanacion
total de la franja de pista entre las abscisas K0-360 y KO+100 incluyendo el costado oriental, hasta la
rasante final de disefo, debera quedar totalmente ejecutada, transcurridos dieciocho (18) meses
calendario contados a partir del inicio de la etapa de construccion.

HITO 2: Explanacidn, transporte y disposicion del material de excavacion proveniente de la franja de pista
entre las abscisas KO+100 y KO+180 aproximadamente, hasta alcanzar las cotas rojas de la rasante de
franja de pista; explanacién que se estima en volumen de movimiento de tierras de ciento ochenta mil
(180.000) metros cubicos, o aquel que sea necesario de ejecutar para el cumplimiento del HITO, y debera
ejecutarse totalmente transcurridos dieciocho (18) meses contados a partir del inicio de la etapa de
construccion.

HITO 3: Explanacion, transporte y disposicién del material de excavacion proveniente de la franja de pista
entre las abscisas KO+180 y KO+530 aproximadamente, entre el eje de la pista y el costado oriental, hasta
alcanzar las cotas rojas de la rasante de franja de pista; explanacion que se estima en volumen de
movimiento de tierras de trescientos ochenta mil (380.000) metros cubicos, o aquel que sea necesario de



ejecutar para el cumplimiento del HITO, y debera ejecutarse totalmente transcurridos ocho (8) meses
calendario contados a partir del inicio de la etapa de construccion. En todo caso, la explanacion total de
la franja de pista entre las abscisas KO+180 y K0+530, incluyendo el costado occidental, hasta la rasante
final de disefio, debera quedar totalmente ejecutada transcurridos dieciocho (18) meses calendario
contados a partir del inicio de la etapa de construccion.

HITO 4: Explanacion, transporte y disposicién del material de excavacion proveniente de la franja de pista
entre las abscisas K0+530 y K1+100 aproximadamente, hasta alcanzar las cotas rojas de la rasante de
franja de pista; explanacién que se estima en volumen de movimiento de tierras de un millén novecientos
sesenta y cinco mil ochocientos cincuenta y cinco (1.965.855) metros cubicos, o aquel que sea necesario
de ejecutar para el cumplimiento del HITO, y debera ejecutarse totalmente transcurridos dieciocho (18)
meses calendario contados a partir del inicio de la etapa de construccion.

HITO 5: Explanacion, transporte y disposicién del material de excavacion proveniente de la franja de pista
entre las abscisas K1+100 y K1+650 aproximadamente, hasta alcanzar las cotas rojas de la rasante de
franja de pista; explanacion que se estima en volumen de movimiento de tierras de un millén seiscientos
cincuenta mil (1.650.000) metros cubicos, o aquel que sea necesario de ejecutar para el cumplimiento
del HITO, y debera ejecutarse totalmente transcurridos siete (7) meses calendario contados a partir del
inicio de la etapa de construccion.

HITO 6: Explanacion, transporte y disposicion del material de excavacion proveniente de la franja de
pista, no incluidos en los HITOS 1 al 5, hasta alcanzar las cotas rojas de la rasante de franja de pista;
explanacion que se estima en volumen de movimiento de tierras de un millén trescientos cincuenta y dos
mil quinientos cuarenta y cuatro (1.352.544) metros cubicos, 0 aquel que sea necesario de ejecutar para
el cumplimiento del HITO, y debera ejecutarse totalmente transcurridos dieciocho (18) meses calendario
contados a partir del inicio de la etapa de construccion.

HITOS DE ESTRUCTURAS DE CONTENCION:

HITO 7: Obras de contencién y reforzamiento para la conformacion de la franja de pista y zona de
seguridad de extremo de pista (RESA NORTE), entre las abscisas K0-360 y KO+100, y debera ejecutarse
totalmente, transcurridos dieciséis (16) meses calendario contados a partir del inicio de la etapa de
construccion.

HITO 8: Obras de contencién y reforzamiento para la conformacion de la franja de pista en el sector del
Terraplén No. 4 (T4), entre las abscisas KO+180 y KO+480 y debera ejecutarse totalmente, transcurridos
dieciséis (16) meses calendario contados a partir del inicio de la etapa de construccion.

HITO 9: Obras de contencidn y reforzamiento para la conformacién de la franja de pista y zona de
seguridad de extremo de pista (RESA SUR), entre las abscisas K1+100 y K1+650 y debera ejecutarse
totalmente trascurridos diecinueve (19) meses calendario contados a partir del inicio de la etapa de
construccion.

HITO 10: Obras de contencion del talud norte del cementerio municipal de Palestina, entre las abscisas
K1+530 y K1+650 y debera ejecutarse totalmente, trascurridos nueve (9) meses calendario contados a
partir del inicio de la etapa de construccién.

HITO 11: Obras de reforzamiento de laderas mediante construccion de vigas cabezal con anclajes y
micropilotes, en los costados oriental y occidental en la longitud total de la franja de pista y cabecera sur
y deberd ejecutarse totalmente trascurridos diecinueve (19) meses calendario contados a partir del inicio
de la Etapa de construccién.

OBRAS CONEXAS

HITO 12: Obras civiles, incluyendo las respectivas excavaciones, para la construccion de un Box
Coulvert, para la reubicacion definitiva de la linea de Alta Tensién a 230 kV; conduccion que se encuentra



aproximadamente en la abscisa KO+400 y deberd ejecutarse totalmente trascurridos doce (12) meses
calendario contados a partir del inicio de la Etapa de construccion.

HITO 13: Obras de control y proteccion ambiental de cauces y lineas de drenaje del area de influencia
del proyecto y obras de drenaje de franja de pista, que deberan estar ejecutadas trascurridos veintidos
(22) meses calendario contados a partir del inicio de la etapa de construccién. En todo caso, las obras
de control y proteccion ambiental de cauces y lineas de drenaje deberan ejecutarse de manera previa a
la construccion de las obras de drenaje superficial para la franja de pista.

HITO 14: Obras civiles para la construccion de los componentes de las obras Lado Tierra indispensables
para garantizar la operatividad de las obras Lado Aire. Esto incluye: i) rellenos con geotextil para muros,
drenajes y acometidas de urbanismo, parqueaderos, ii) garita de parqueadero, iii) tanques de agua
potable y no potable, iv) planta de tratamiento de aguas residuales (PTAR); Obras completas de: i)
acometida del acueducto principal para abastecimiento del aeropuerto, ii) tanque de rezago, iii) tanque
de hidrocarburos Lado Tierra, iv) construccién de subestaciones eléctricas y v) obras civiles para la
canalizacion de la red en media tension a 33 kV en franja de pista; obras que deberan estar ejecutadas
trascurridos dieciocho (18) meses calendario desde la fecha de inicio de la Etapa constructiva.

HITO 15: Construccién de pavimentos para pista, plataforma de aviacion comercial, plataformas de
aviacion general, calles de rodaje, plataforma de viraje y viales de servicio, con sus respectivos sistemas
de drenaje; obras que deberan estar ejecutadas trascurridos veintidoés (22) meses calendario desde la
fecha de inicio de la Etapa constructiva.

HITO 16: Obras de sefalizaciéon y balizamiento (ayudas visuales) para pista, plataforma de aviacién
comercial, plataformas de aviacion general, calles de rodaje, plataforma de viraje y viales de servicio;
obras que deberan estar ejecutadas trascurridos veinticuatro (24) meses calendario desde la fecha de
inicio de la Etapa constructiva.

HITO 17: Obras civiles de cerramiento perimetral del aeropuerto; obras que deberan estar ejecutadas
trascurridos veinticuatro (24) meses calendario desde la fecha de inicio de la Etapa constructiva.

HITO 18: Obras civiles y eléctricas para la construccion de la linea de media tension a 13,2 KV, para la
radio ayuda VOR/DME; obras que deberan estar ejecutadas trascurridos dieciocho (18) meses calendario
desde la fecha de inicio de la Etapa constructiva.

HITO 19: Otras actividades a cargo del contratista con ejecucion en Etapa de construccion:

- Plan de Manejo Ambiental — PMA.

- Actividades de monitoreo arqueoldgico y eventuales actividades de rescate con sus
respectivos analisis de laboratorio y redaccién de informes.

- Suministro, instalacién y configuracién de los sistemas circuito cerrado de televisién (CCTV)
y control de acceso del proyecto.

- Implementacién del Plan de Manejo de Trafico — PMT.

HITO ETAPA DE CONTROL Y SEGUIMIENTO:

HITO 20: Actividades a cargo del contratista con ejecucion en el periodo de control y seguimiento: Disefo
e implementacion de un sistema de instrumentacion y monitoreo que permita determinar el
comportamiento de los siguientes componentes de obra:

- Estructuras Contencion (Talud del Cementerio, RESAs Sur y Norte, T1, T4)

- Pista, Plataformas y Calles de Rodaje

- Obras para la recuperacioén y control ambiental en cauces y lineas de drenaje

- Estructuras para el manejo de drenaje superficial en franja de pista y plataformas



- Obras de adecuacion y conformacion de los ZODMES

- Registros y Deteccién de Fallas

6.3 Sitios de Disposicion para los Materiales sobrantes.

Tal como fue definido en el alcance principal de las obras objeto de la presente Convocatoria Abierta, los
Planos del Proyecto, especificaciones, Estudios y Disefios para la construccion de las obras Lado Aire
del Aeropuerto del Café — Etapa |, asi como la gestion predial, autorizaciones, licencias y permisos,
incluyendo lo relativo a las zonas disponibles para la disposicién de los materiales sobrantes de las
explanaciones para la conformacion de la franja de pista, han sido suministrados por parte de la
Asociacion Aeropuerto del Café.

En tal sentido, la Asociacion Aeropuerto del Café ha realizado la entrega de los sitios para la disposicion
de materiales sobrantes con las respectivas capacidades volumétricas que se indican en la siguiente

tabla:
SITIOS DE DEPOSITO APROBADOS

No. dseI:)lgs‘ij's:) DI?:‘:)CH Volumen (m3)

1 Cauce Sur 2.7 1.725.000

2 San José 6.2 1.896.723

3 Villa Praga 4.8 688.462

4 La Bretafa 2.7 418.210

5 La Pitaya 2.8 1.140.000

6 El Rodeo 6.8 1.660.000
TOTAL APROBADOS

Los ZODMES descritos en la tabla anterior estaran disponibles para su utilizacion desde el inicio de
ejecucion del contrato que se derive de la presente contratacién.

Sin embargo, se deberan tener en cuenta las siguientes consideraciones y salvedades:

- El proponente acepta, sin salvedades ni pagos adicionales a los ofertados, que la
capacidad indicada para cada uno de estos ZODMES es estimada, aproximada y podra
variar, segun resulten las condiciones reales de ejecucion de las obras de adecuacién y/o
disposicion.

- El proponente acepta, sin salvedades ni pagos adicionales a los ofertados, que las
distancias de acarreo a los ZODMES indicadas en las tablas anteriores son
aproximadas y podran variar segun las rutas que sean aprobadas por la Interventoria.

- El proponente que resulte adjudicatario de la presente Convocatoria Abierta también
podra identificar, proponer y gestionar ante las autoridades ambientales u otras y ante los
propietarios la utilizacion de nuevos sitios para la disposicion de materiales sobrantes,
previa aprobacion de la Interventoria. Sin perjuicio del analisis integral de los demas
acuerdos suscritos con los propietarios de los ZODMES.

Estara a cargo y costo del contratista la construccidn y/o el mantenimiento adecuado y oportuno de las
vias de acceso a sitios de depdsito de materiales sobrantes internos y externos al proyecto, asi como la
identificaciéon y coordinacién de las rutas para el transporte de materiales sobrantes desde el sitio de
explanacion a los diferentes sitios de depdsito. De igual manera, el contratista debera asumir el costo de
los mantenimientos rutinarios preventivos y correctivos a que haya lugar, que garanticen que las vias que
sean utilizadas se mantengan por lo menos en las mismas condiciones operacionales que presentaban



en el momento previo a su utilizacion; razén por la cual todas las consideraciones anteriores deberan ser
tenidas en cuenta al momento de la formulacion de la propuesta econdmica.

Por ser este un proyecto que privilegia la gestion social y la equidad de género, el adjudicatario del
contrato que se derive de la presente Convocatoria Abierta debera contratar y mantener en el proyecto,
una Muijer (prioritariamente cabeza de Hogar) por cada diez (10) hombres que trabajen en el mismo, en
condiciones igualitarias de salario y obligaciones, acordes con las capacidades, conocimiento y
experiencia requeridas para la ejecucion de la labor contratada. La Interventoria del contrato hara
seguimiento y control permanentes al pleno y oportuno cumplimiento de esta obligacion contractual.

6.4 Memoria Técnica del Plan de Trabajo propuesto:

El contratista debera entregar a la interventoria para su aprobacién una memoria técnica detallada del
plan de trabajo que ofrece implementar para la ejecucion de las obras objeto del contrato, incluyendo
como minimo lo siguiente:

1. La implementacion de minimo diez (10) Frentes de Obra con la discriminacion de los respectivos
HITOS definidos en el presente documento, los cuales podran ser definidos y priorizados por la
Interventoria del Contrato, en cada uno de los minimos dos (2) turnos diarios de trabajo, de minimo
ocho (8) horas cada uno.

2. El cronograma para la incorporaciéon y permanencia en obra del equipo minimo obligatorio, en
concordancia con la programacién de la obra, sin perjuicio que el contratista deba considerar el
equipo suficiente y necesario para lograr el cumplimiento de las obligaciones de resultado en los
tiempos contractualmente pactados.

3. La terminacion de las obras parcialmente ejecutadas en desarrollo del contrato No. 09 de 2021.

4, La identificacion y coordinacion de las rutas para el transporte de materiales sobrantes desde el
sitio de explanacion a los diferentes sitios de depdsito.

5. La coordinacion de las actividades de obras civiles para la subterranizacion de la linea de
trasmision de 230 kV La Esmeralda — La Enea, con la metodologia definida en los Estudios y
Disefios, Especificaciones para Construccion y demdas documentos técnicos, indicando los
rendimientos estimados para el cumplimiento del objeto contractual dentro del plazo estimado y a
los costos propuestos.

7. La coordinacion y frecuencia de las actividades de sefalizacion, adecuaciéon, mantenimiento,
rehabilitacién y aseguramiento del adecuado estado de operacién de las vias de acceso y de
transporte de materiales a los diferentes sitios de depdsito, asi como la implementacién del
respectivo plan de manejo de transito (PMT).

8. La coordinacion y frecuencia de las actividades de mantenimiento periddico de los equipos para
garantizar su adecuado estado de funcionamiento y rendimiento.

9. Las actividades y obras provisionales y definitivas para el adecuado manejo de las aguas de
escorrentia superficial y su adecuada entrega a los drenajes naturales.

10. La Implementacién de las acciones necesarias y suficientes para garantizar el cumplimiento del
programa de control a la contaminacién hidrica y atmosférica, establecido en el Plan de Manejo
Ambiental (PMA) del Proyecto.

11. La coordinacién y frecuencia de las actividades de la Gestidon Arqueoldgica del proyecto, segun
Licencia Ambiental, Plan de Manejo Ambiental, Plan de Manejo Arqueolégico y demas documentos
ambientales y arqueoldgicos del proyecto.

12. La coordinacién y frecuencia de las actividades de la Gestion Social del proyecto.



13. Las condiciones Hidrometereolégicas de la zona de construccion de las obras y sus areas de
influencia. En tal sentido, debera incluir la descripcion de los planes de contingencia que adoptara
durante la ejecucion de las obras para mitigar los posibles impactos negativos en su rendimiento,
de tal manera que se garantice la ejecucion de las mismas con la calidad y con el cumplimiento de
los plazos y a los costos contractualmente pactados.

14. Laidentificacion y coordinacion de las demds actividades contenidas en el alcance del contrato con
la metodologia definida en los Estudios y Disefios, Especificaciones para Construccién y demas
documentos técnicos, indicando los rendimientos estimados para el cumplimiento del objeto
contractual dentro del plazo estimado y a los costos propuestos.

6.5 Materiales

Los materiales, suministros y demds elementos que hayan de utilizarse en la construccion de las obras,
deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los
materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia
limpia. El proponente favorecido con la adjudicacién del contrato se obliga a conseguir oportunamente
todos los materiales y suministros que se requieran para la construccion de las obras y a mantener
permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

6.6 Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del contrato

La informacién de referencia para esta Convocatoria Abierta se recibi6 de la ASOCIACION
AEROPUERTO DEL CAFE (AAC), quien en virtud de lo pactado en el Convenio Marco de Colaboracién
y Coordinaciéon No. 23-2019 (AAC) y No. 19000958-H3-2019 (AEROCIVIL) y en su Convenio Derivado
de Junio 24 de 2020, es la responsable total y unica de la calidad e integridad de los Estudios, Disefos,
Planos, Especificaciones Técnicas, cronogramas y Presupuestos del proyecto Aeropuerto del Café Etapa
1 y de su proceso de validacién realizado por el Consultor contratado por la CAF, Union Temporal
AERTEC-KPMG, y de su proceso de aprobacion realizado por el Consultor AERTEC Ingenieria Sucursal
Colombia contratado por la AAC para realizar la Interventoria a las actualizaciones y complementos de
los mismos.

A partir del proceso de validacién mencionado, y como resultado de una consultoria especializada para
estudiar la conveniencia de aplicar las metodologias promovidas por el Global Infrastructure Programme
(GIP) en el Aeropuerto del Café, la AAC, la CAF y el FPB acogieron la recomendacion de implementar la
Metodologia BIM en el proyecto, la cual estuvo a cargo del consultor AERTEC Ingenieria Sucursal
Colombia.

En el Cuarto Técnico de Datos se incluye la informaciéon y modelacién virtual disponible producto de la
implementacién de tal metodologia al proyecto, asi como el Anexo técnico BIM - ATB (o documento EIR)
que informa los requisitos de intercambio de informacién necesarios para dar cabal complimiento al
componente BIM del proyecto.

Las Especificaciones Técnicas y demas documentos técnicos objeto de la presente Convocatoria Abierta,
entregados por la Asociacion Aeropuerto del Café, estan publicadas en el Cuarto Técnico de Datos del
Proyecto, el cual es una carpeta complementaria al presente documento.

El contratista debera conocer, revisar y analizar completamente los estudios y disefios que la entidad
entregue para la ejecucion de las obras objeto del contrato que se derive de la presente convocatoria
abierta. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la entidad para la revisién y/o ajuste y/o
complementacion de los estudios y disefios, el cual sera de maximo diez (10) meses a partir de la orden
de inicio del contrato; el contratista los acoge como propios y asume toda la responsabilidad de los
resultados para la implementaciéon de los mismos y la ejecucién de la obra contratada, con la debida
calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.



Cualquier ajuste y/o complementacién que el contratista pretenda efectuar a los estudios y disefios
deberan ser tramitadas por el contratista para su aprobacion por la Interventoria y la Unidad de Gestion,
sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del proyecto ni mayores costos para su
construccion.

6. FORMA DE PAGO

El proyecto se divide en componentes o HITOS, tal como se indica en el desarrollo del numeral 5 del
presente documento. Cada uno de estos HITOS corresponde a un conjunto de actividades constructivas
relacionadas y que conforman una parte identificable del proceso de construccién del Lado Aire.

El Contratista recibira un pago al terminar la Etapa de Preconstruccion, de conformidad al cumplimiento
de las actividades que se encuentran incluidas en el HITO 0 definido en desarrollo del numeral 5 del
presente documento, asi:

- 0.50% del valor estimado de la retribucién, correspondiente a las actividades asociadas a: i) la
revision y/o ajuste y/o unificacion y/o actualizacién y/o complementacion de E&D, ii) rescate
Arqueoldgico de los sitios previamente identificados en los Planes de Manejo aprobados por el
ICANH, incluyendo las respectivas actividades de laboratorio y redaccion de informes, iii) elaboracion
de los estudios y disefios del sistema de vigilancia perimetral del aeropuerto y iv) todo lo descrito en
el numeral 5.1 “Etapa de Preconstruccion” del presente documento.

- 10% del valor estimado para la atenciéon del PMA, correspondiente a las actividades asociadas al
plan de compensacion forestal, manejo de especies vedadas y operacion del vivero forestal.

- 10% del valor estimado para la atencion del PMT, correspondiente a las actividades de disefio,
socializacion y aprobacion de los Planes de Manejo de Transito.

El noventa por ciento (90 %) del valor correspondiente al Plan de Manejo de Trafico (PMT) y al Plan de
Manejo Ambiental (PMA) sera pagado de manera proporcional por cada hito, con base en los soportes
técnicos, administrativos y financieros presentados por el contratista y aprobados por la interventoria.
Dichos pagos se realizaran con cargo al rubro presupuestal destinada para estos componentes y en
ningun caso el valor reconocido podra ser superior al limite establecido para dichos componentes.

El Contratista recibira los siguientes pagos, de conformidad al cumplimiento de los HITOS definidos en
desarrollo del numeral 5 del presente documento, asi:

- HITO 0: 0.50% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 1: 1.32% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 2: 1.09% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 3: 2.29% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 4: 11.87% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 5: 9.96% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 6: 8.25% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 7: 7.57% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 8: 9.81% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 9: 8.90% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 10: 1.38% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 11: 3.56% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 12: 0.86% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 13: 5.13% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 14: 5.53% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 15: 17.83% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 16: 1.68% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 17: 0.77% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 18: 0.13% del valor estimado de la retribucion.



- HITO 19: 1.46% del valor estimado de la retribucion.
- HITO 20: 0,11% del valor estimado de la retribucion.

El Contratista recibira un pago al cumplimiento de las actividades que se encuentran incluidas en el HITO
19 definido en desarrollo del numeral 5 del presente documento, asi:

- 1.46% del valor estimado de la retribucion, correspondiente a las actividades de: i) monitoreo
arqueoldgico y eventuales actividades de rescate con sus respectivos analisis de laboratorio y
redaccion de informes y ii) suministro, instalacion y configuracion de los sistemas circuito cerrado de
television (CCTV) y control de acceso del proyecto.

De cada pago efectuado (Hito 1 al 19) se realizara una retencién en garantia de cumplimiento equivalente
al diez por ciento (10%), la cual sera reintegrada al contratista una vez termine la etapa de control y
seguimiento, previa suscripcion del acta de cierre del contrato.

Los pagos asociados al cumplimiento de los HITOS, con excepcion de los HITOS 0 y 20 seran
actualizados de acuerdo con la variacion efectiva del ICOCIV, segun corresponda, tomando como
referencia el mes de presentacion de la oferta y hasta la fecha de cumplimiento del HITO, sin que ello
exceda el limite establecido para este componente en la seccion “valor estimado del contrato”. Dicha
actualizacidn se realiza de acuerdo con lo establecido en el contrato. Adicionalmente, si el contratista
incumple los tiempos establecidos para la ejecucion de los HITOS o aquellos que resulten de lo aprobado
al terminar la Etapa de Preconstruccion, el contratante no reconocera el respectivo ajuste o actualizacién
de precios.

En todo caso, la terminacién de un componente genera el derecho cierto a recibir un pago, bien al
momento de la retribucidn, bien como parte de la terminacion anticipada.

El oferente para la preparacion de su oferta debera considerar, sin limitarse a ello como minimo lo
siguiente:

- Costos de personal profesional, especializado, técnico, administrativo y operativo.

- Costos operacionales que como minimo incluyan: alquiler de oficina, servicios publicos,
campamentos y talleres, vallas informativas del proyecto, alquiler de veinte (20) bafios portatiles y
veinte (20) lavamanos con su respectivo mantenimiento, suministro y mantenimiento de equipos de
computo incluyendo las licencias de software, elaboracién de los planos récord de obra, suministro
de insumos de papeleria y oficina, alquiler de cuatro (4) vehiculos 4x4 modelo 2020 o superior con
su respectivo conductor, tres (3) comisiones completas de topografia con equipos y personal,
reproduccién de documentos, fotografias, impresion de planos e informes y todo lo relacionado para
operar correctamente este tipo de obras.

- Garantias y pdlizas para la presentacion de la propuesta y ejecucion del contrato.

- Disefio e implementacion del programa de Seguridad y Salud en el Trabajo, incluyendo los
protocolos y medidas de bioseguridad.

- Impuestos, cargas impositivas y valores agregados.

- Los demas costos y gastos indirectos necesarios para la ejecucion del contrato.

Los pagos que se deban efectuar al Contratista se realizaran dentro de los treinta (30) dias calendario
siguientes a la presentacion de la factura, una vez se obtenga previamente el visto bueno del interventor
y el supervisor designado por parte de la Unidad de Gestién del Patrimonio Autbnomo Aerocafé. La
factura debera estar acompafada del Acta de recibo a satisfaccion de las actividades contempladas en
el cumplimiento del HITO y de la certificacién de encontrarse el Contratista al dia en el pago de aportes
al Sistema de la Seguridad Social y Parafiscales.



El interventor solo aprobara el pago final de los HITOS una vez verificadas que las actividades incluidas
en estos sean comprobables y que, en consecuencia, hayan sido debidamente ejecutadas por el
Contratista; en todo caso el valor de reconocimiento al contratista no podra superar el monto establecido
para los HITOS de pago.

Para causar el pago final del contrato, el Contratista debera acreditar que se encuentra a paz y salvo con
la totalidad de proveedores, subcontratistas y empleados que haya utilizado en la ejecucién de las
actividades contratadas, asi como la actualizacién de las garantias a que haya lugar. Hasta no entregar
dichos soportes, la Interventoria y el Patrimonio Auténomo AEROCAFE no hara el respectivo recibo de
factura final de pago al contrato.

La UG-PAA, no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite para el pago al
Contratista cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la documentacion de soporte o
no ajustarse a cualquiera de las condiciones establecidas en el Contrato.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del analisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en el Anexo Técnico para el respectivo
cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.

c. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de servicios.

d. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

e. Enla determinacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Postgrado con Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
titulo General Especifica
Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

o No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido es el siguiente:

e Un (1) Ingeniero Civil o de transportes y vias, Director de Obra, con una dedicacién del 100%.

e Cuatro (4) Ingenieros Civiles o de transportes y vias, Residentes de Obra, con dedicacion del
100%.

e Cuatro (4) Ingenieros Residentes Auxiliares, con una dedicacién del 100%.

e Un (1) Especialista en Estructuras, con dedicacion minima del 50%.



e Un (1) Especialista en Geologia, con dedicacion minima del 50%.

e Un (1) Especialista en Geotecnia, con dedicaciéon minima del 50%.

e Un (1) Especialista en Hidraulica e Hidrologia, con dedicacién minima del 50%.

e Un (1) Especialista en Pavimentos, con dedicaciéon minima del 50%.

e Un (1) Especialista en Ayudas Visuales para aeropuertos, con dedicacion minima del 50%.
e Un (1) Especialista en ingenieria Eléctrica, con una dedicacion minima del 50%.

¢ Un (1) Especialista en Ingenieria Ambiental, con dedicacién del 100%.

e Dos (2) Auxiliares Ambientales, con una dedicacion del 100%.

e Un (1) Profesional en Gestion de la Calidad, con dedicacion del 100%.
e Un (1) Profesional SST, con dedicacién del 100%.
e Dos (2) Auxiliares SST, con dedicacién del 100 %.
e Un (1) Director/Coordinador BIM, con una dedicacién del 100%.
e Tres (3) Modeladores BIM, con una dedicacion del 100 %
e Un (1) Profesional en Gestion Social, con dedicacion del 100%.

e Cuatro (4) Maestros de Obra titulados, con dedicacion del 100%.
e Cuatro (4) Inspectores de Obra, con dedicacién del 100%.
e Tres (3) Topografos titulados, con cadeneros y equipos, dedicacion del 100%.
¢ Dos (2) Almacenistas de obra, con dedicacion del 100%.

8.1 Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de

formacién y experiencia:

Profesional Ofrecido para el

Cargo

Director de Obra (1)

Requisitos de

General

Experiencia

Matricula profesional vigente de

Ingeniero Civil y/o de Ingeniero
de Transportes y Vias. La
vigencia de la Matricula
profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

No menor de quince (15) afos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Requisitos de

Especifica

Experiencia

Minimo diez  (10)  afos
acumulados, contados a partir
de la fecha de expedicion de la
Matricula Profesional y hasta la
fecha de cierre del plazo de la
presente Convocatoria Abierta
asi:

e Ejercicio profesional en la
empresa privada como Director
de Obra y/lo Director de

Interventoria de proyectos
relacionados con
ACTIVIDADES DE
EXCAVACION,

EXPLANACION Y Su
RESPECTIVA DISPOSICION
EN SITIOS DE DEPOSITO
Y/O TERRAPLENES Y/O
PRESAS EN TIERRA,
ESTABILIZACION DE
TALUDES O LADERAS CON
SISTEMAS DE ANCLAJES
ACTIVOS Y/O
CONSTRUCCION DE




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia

General

Requisitos de Experiencia
Especifica
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN
VIAS Y/O AEROPUERTOS
Y/O EN TUNELES, Y
CONSTRUCCION DE
PAVIMENTOS PARA VIAS
Y/O AEROPUERTOS.

Residente de Obra (4)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil y/o de Ingeniero
de Transportes y Vias. La
vigencia de la Matricula
profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

No menor de ocho (8) afios,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Minimo cinco (5) afos
acumulados, contados a partir
de la fecha de expedicion de la
Matricula Profesional y hasta la
fecha de cierre del plazo de la
presente Convocatoria Abierta,
asi:

e Ejercicio profesional en la

empresa privada como
Residente de Obra ylo
Residente de Interventoria de

proyectos relacionados con
ACTIVIDADES DE
EXCAVACION,

EXPLANACION Y SuU

RESPECTIVA DISPOSICION
EN SITIOS DE DEPOSITO
Y/O TERRAPLENES Y/O
PRESAS EN TIERRA,
ESTABILIZACION DE
TALUDES O LADERAS CON
SISTEMAS DE ANCLAJES

ACTIVOS Y/O
CONSTRUCCION DE
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN
VIAS Y/O AEROPUERTOS
Y/O EN TUNELES, Y
CONSTRUCCION DE
PAVIMENTOS PARA VIAS
Y/O AEROPUERTOS.

Ingenieros Residentes

Auxiliares (4)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil y/o de Ingeniero
de Transportes y Vias. La
vigencia de la Matricula
profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

Minimo un (1) afio acumulado,
contado a partir de la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta, en
cualquiera de las siguientes




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de
General

Experiencia

No menor de tres (3) anos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Requisitos de
Especifica

Experiencia

opciones o0 mediante la suma de
las dos:

e Ejercicio en entidades publicas

como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o
profesional ylo como

contratista de prestacion de
servicios, siempre y cuando se

haya desempenado en
actividades relacionadas con
ACTIVIDADES DE
EXCAVACION,

EXPLANACION Y SuU

RESPECTIVA DISPOSICION
EN SITIOS DE DEPOSITO
Y/O TERRAPLENES Y/O
PRESAS EN TIERRA,
ESTABILIZACION DE
TALUDES O LADERAS CON
SISTEMAS DE ANCLAJES

ACTIVOS Y/O
CONSTRUCCION DE
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN
VIAS Y/O AEROPUERTOS
Y/O EN TUNELES, Y
CONSTRUCCION DE
PAVIMENTOS PARA VIAS
Y/O AEROPUERTOS.

Ejercicio profesional en la
empresa privada, como
Ingeniero Residente de Obra
y/o Residente de Interventoria
y/o Ingeniero Auxiliar de obra o
de Interventoria, de proyectos
relacionados con
ESTABILIZACION DE
TALUDES O LADERAS CON
SISTEMAS DE ANCLAJES

ACTIVOS Y/O
CONSTRUCCION DE
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN
VIAS Y/O AEROPUERTOS
Y/O EN TUNELES, Y
CONSTRUCCION DE




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de
General

Experiencia

Requisitos de
Especifica

Experiencia

PAVIMENTOS PARA VIAS

Especialista en Estructuras

(1)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil con titulo de
Especializacion y/o Maestria y/o
Doctorado en el area de
estructuras. La vigencia de la
Matricula  profesional  sera
certificada por la Autoridad
competente; certificado vigente.

Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no

menor de ocho (8) afos,
contados entre la fecha de
expedicion de la Matricula

Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Convocatoria Abierta.

Y/O AEROPUERTOS.

Tres (3) afios como especialista
en Estructuras; Solo se
considerara la  experiencia
especifica relacionada con
ESTABILIZACION DE

TALUDES O LADERAS CON
SISTEMAS DE ANCLAJES

ACTIVOS Y/O
CONSTRUCCION DE
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN VIAS
Y/O AEROPUERTOS Y/O EN
TUNELES. Dicha experiencia
sera validada a partir de la fecha
de obtencién del titulo de
posgrado.

Especialista en Geologia (1)

Matricula profesional vigente de
gedlogo o Ingeniero gedlogo con
titulo de Especializaciéon y/o
Maestria y/o Doctorado, en el
area de la Geologia. La vigencia
de la Matricula profesional sera
certificada por la Autoridad
competente; certificado vigente.

Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no

menor de ocho (8) afios,
contados entre la fecha de
expedicion de la Matricula

Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Convocatoria Abierta.

Tres (3) afios como especialista

en Geologia; Solo se
considerara la  experiencia
especifica relacionada con
ESTABILIZACION DE

TALUDES ACTIVIDADES DE
EXCAVACION, EXPLANACION

Y SuU RESPECTIVA
DISPOSICION EN SITIOS DE
DEPOSITO Y/O

TERRAPLENES Y/O PRESAS
EN TIERRA O LADERAS CON
SISTEMAS DE ANCLAJES

ACTIVOS Y/O
CONSTRUCCION DE
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN VIAS
Y/O AEROPUERTOS Y/O EN
TUNELES. Dicha experiencia
sera validada a partir de la fecha
de obtencién del titulo de
posgrado.

Especialista en Geotecnia (1)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil y/o Ingeniero de
Transportes y Vias con titulo de
Especializacion y/o Maestria y/o
Doctorado, en el area de
Geotecnia. La vigencia de la

Tres (3) afios como especialista

en Geotecnia; Solo se
considerara la  experiencia
especifica relacionada con
ACTIVIDADES DE

EXCAVACION, EXPLANACION




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Matricula  profesional  sera
certificada por la Autoridad

competente; certificado vigente.

Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no

menor de ocho (8) afos,
contados entre la fecha de
expedicion de la Matricula

Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Convocatoria Abierta.

Requisitos de Experiencia
Especifica

Y SuU RESPECTIVA
DISPOSICION EN SITIOS DE
DEPOSITO Y/O

TERRAPLENES Y/O PRESAS
EN TIERRA, ESTABILIZACION
DE TALUDES O LADERAS
CON SISTEMAS DE
ANCLAJES ACTIVOS Y/O

CONSTRUCCION DE
ESTRUCTURAS DE
CONTENCION CON

ANCLAJES ACTIVOS EN VIAS
Y/O AEROPUERTOS Y/O EN
TUNELES. Dicha experiencia
sera validada a partir de la fecha
de obtencién del titulo de
posgrado.

Especialista en Hidraulica e
Hidrologia (1)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil o Gedlogo o
Ingeniero Gedlogo con titulo de
Especializacion y/o Maestria y/o
Doctorado, en el area de la
hidraulica y/o Hidrologia. La
vigencia de Ila Matricula
profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no

menor de ocho (8) afos,
contados entre la fecha de
expedicion de la Matricula

Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Convocatoria Abierta.

Tres (3) afios como especialista
en Hidrologia y/o Hidraulica.

Solo se considerara la
experiencia especifica
relacionada con ACTIVIDADES
DE EXCAVACION,

EXPLANACION Y Su
RESPECTIVA DISPOSICION
EN SITIOS DE DEPOSITO Y/O
TERRAPLENES Y/O PRESAS
EN TIERRA OBRAS DE
ESTABILIZACION EN VIAS Y/O
EN AEROPUERTOS. Dicha
experiencia sera validada a
partir de la fecha de obtencién
del titulo de posgrado.

Especialista en Pavimentos

(1)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil y/o Ingeniero de
Transportes y Vias con titulo de
Especializacion y/o Maestria y/o
Doctorado, en el area de
Pavimentos. La vigencia de la
Matricula  profesional  sera
certificada por la Autoridad
competente; certificado vigente.

Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no
menor de ocho (8) afios,
contados entre la fecha de

Tres (3) afios como especialista
en Pavimentos; Solo se
considerara la  experiencia
especifica relacionada con
CONSTRUCCION DE
PAVIMENTOS PARA VIAS Y/O
AEROPUERTOS. Dicha
experiencia sera validada a
partir de la fecha de obtencién
del titulo de posgrado.




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

expedicion de la Matricula
Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente

Convocatoria Abierta.

Requisitos de

Especifica

Experiencia

Especialista en Ayudas | Matricula profesional vigente de | Tres (3) afios como especialista
Visuales (1) Ingeniero Aeronautico o |en ayudas \visuales para
Ingeniero Electrénico o | Aeropuertos, que incluya
Ingeniero de Sistemas o0 | experiencia como Disefiador o
Ingeniero Informatico. La | Constructor o Interventor o
vigencia de la Matricula | Supervisor de sistemas de luces
profesional sera certificada por | aeronauticas.
la Autoridad competente;
certificado vigente.
Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no
menor de ocho (8) afios,
contados entre la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Convocatoria Abierta.
Profesional en Ingenieria | Ingeniero Electricista. La | Tres (3) afos como ingeniero
Eléctrica (1) vigencia de la Matricula | electricista en la construccion de
profesional sera certificada por | subestaciones eléctricas para
la Autoridad competente; | redes de media tension y
certificado vigente. sistemas eléctricos de
L distribucion.
Tener una experiencia general
(o Experiencia Profesional) no
menor de ocho (8) afios,
contados entre la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Convocatoria Abierta.
Especialista en Ingenieria | Matricula profesional vigente de | Minimo cinco (5) afios de
Ambiental (1) Ingeniero Civil o Ambiental con | experiencia  especifica en
titulo de Especializacién y/o | estudios ambientales o en
Maestria y/o Doctorado, en el | componente  ambiental de

area ambiental. La vigencia de
la Matricula profesional sera
certificada por la Autoridad
competente; certificado vigente.

Ocho (8) afos de experiencia
general, contados entre la fecha
de expedicion de la Matricula
Profesional y la fecha de cierre

proyectos de infraestructura de
transporte.




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de
General

Experiencia

del plazo de la
Convocatoria Abierta.

presente

Requisitos de
Especifica

Experiencia

Auxiliar Ambiental (2)

Acreditar formacién profesional
o técnica o tecnolégica en areas

ambientales o de gestion
ambiental de proyectos. La
vigencia de Ila Matricula

profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

No menor de tres (3) anos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Minimo un (1) afo de
experiencia especifica en
estudios ambientales o en
componente  ambiental de
proyectos de infraestructura de
transporte.

Profesional de Gestion de

Calidad (1)

Ingeniero Civil o Ingeniero
industrial con Matricula
profesional vigente, con

experiencia general minima de
seis (6) afos

Minima de cuatro (4) afos
certificada en la implementacién
de sistemas de calidad en
empresas de Ingenieria con
participacion en proyectos viales
y/o aeroportuarios.

Profesional SST (1)

Acreditar Formacién Profesional
en Salud Ocupacional con
licencia para prestacion de
servicios en seguridad y salud
en el trabajo, expedida por la
autoridad competente. Acreditar
una experiencia general minima
de seis (6) afos.

Minima de cuatro (4) afilos como
Profesional SISO en proyectos
viales y/o aeroportuarios.

Auxiliar SST (2)

Acreditar formacion profesional
o técnica o tecnoldgica Salud
Ocupacional con licencia para
prestacion de servicios en
seguridad y salud en el trabajo
en proyectos. La vigencia de la
Matricula  profesional  sera
certificada por la Autoridad
competente; certificado vigente.

No menor de tres (3) afos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la Matricula
Profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Minima de un (1) afios como
Profesional SISO en proyectos
viales y/o aeroportuarios.




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Director/Coordinador BIM (1)

Requisitos de
General

Experiencia

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil o de Vias y
Transporte o Arquitecto. La
vigencia de la Matricula
profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

Titulo de Master
Coordinador BIM,

BIM y/o

Contar con una experiencia
general (o Experiencia
Profesional) no menor de cuatro
(4) afios, contados entre la fecha
de expedicion de la Certificacion
como Master BIM ylo
coordinador BIM a la fecha de
cierre del plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Requisitos de
Especifica

Experiencia

Minima de dos (2) afos
certificados como Director y/o
Coordinador BIM en proyectos
de infraestructura de transporte
y/o Infraestructura Institucional.

Modelador BIM (3)

Matricula profesional vigente de
Ingeniero Civil o de Vias y
Transporte o Arquitecto. La
vigencia de la Matricula
profesional sera certificada por
la Autoridad competente;
certificado vigente.

Titulo de Master
Modelador BIM,

BIM vy/o

Contar con una experiencia
general (o Experiencia
Profesional) no menor de tres
(3) afios, contados entre la fecha
de expedicion de la Certificacion
como Master BIM y/o Modelador
BIM a la fecha de cierre del
plazo de la presente
Convocatoria Abierta.

Minima de dos (2) afos
certificados como Modelador
BIM en proyectos de
infraestructura de transporte y/o
Infraestructura Institucional.

Profesional en Gestion Social

(1)

Profesional en Antropologia,
Sociologia, Trabajo  social,
Psicologia, Comunicacion social

0 Psicologia social, con
especializacion en areas
relacionadas con  ciencias

sociales o gestidon de proyectos,
con experiencia general minima
de seis (6) afos.

Minimo cuatro (4) afos en
trabajos con  comunidades
étnicas, estudios ambientales,
resolucion de conflictos,
componente social de proyectos
de infraestructura de transporte
y/o manejo de comunidades o
procesos de consultas previas.




Profesional Ofrecido para el

Cargo

Maestros de obra titulados (4)

Requisitos de
General

Experiencia

Poseer matricula vigente de
Maestro de obra o Técnico
Constructor o Técnico o
Tecnodlogo en Obras Civiles,
para lo cual se debera anexar
copia de la matricula, la vigencia
de la Matricula sera certificada
por la Autoridad competente;
certificado vigente.

Acreditar  una experiencia
general minima de quince (15)
afos.

Requisitos de
Especifica

Experiencia

Minima de ocho (8) afios como
Maestro de Obra en proyectos
viales y/o aeroportuarios.

Inspectores de obra (4)

Poseer matricula vigente de
Técnico Constructor o Técnico o
Tecnologo en Obras Civiles,
para lo cual se debera anexar
copia de la matricula, la vigencia
de la Matricula profesional sera
certificada por la Autoridad
competente vigente.

Acreditar una  experiencia
general minima de diez (10)
anos.

Minima de seis (6) afios como
Inspector de Obra o}
Interventoria en proyectos viales
y/o aeroportuarios.

Topégrafos Titulados (3)

Poseer matricula profesional
vigente como topdégrafo y/o
profesional en topografia y/o
geodesia, para lo cual se debera
anexar copia de la matricula, la
vigencia de la Matricula
profesional sera certificada por

la Autoridad competente;
certificado vigente.
Acreditar  una experiencia

general minima de ocho (8)
afnos.

Minima de cinco (5) afios como
Topégrafo en proyectos viales
y/o aeroportuarios.

8.2 Maquinaria minima para la ejecucion del proyecto

Sin perjuicio que el contratista garantice la disponibilidad en adecuadas condiciones de operacion del
equipo que considere necesario y suficiente para el cumplimiento de las obligaciones de resultado del
contrato, el equipo minimo requerido debera tener una antigiedad no mayor a diez (10) afos. Segun su
funcion, el equipo minimo exigido es el siguiente:

e Doce (12) Retroexcavadoras de oruga tipo 320 o similar.
e Cincuenta (50) Volquetas doble troque de minimo 14 M3/unidad que puedan circular por via

publica.

e Ocho (8) Buldoceres de oruga tipo D6T o similar.



e Cuatro (4) Retrocargadores de llantas tipo 420F o similar.

e Dos (2) Motoniveladora tipo 140K o similar.

e Cuatro (4) Compactadoras de suelo 510 o similar.

e Siete (7) Mezcladoras de Concreto de 1 bulto de cemento.

e Seis (6) Vibradores para Concreto.

e Dos (2) Carrotanque de agua de minimo 10.000 litros.

e Seis (6) Maquinas Perforadoras para anclajes activos con sus respectivos compresores.

e Cuatro (4) Maquinas Piloteadoras con capacidad minima de perforacion de 1,5 a 2,0 metros de

diametro y 60 metros de profundidad.

e Un (1) Kit completo de pavimentacion:
- Una (1) Pavimentadora con un ancho minimo de pavimentacion entre 3 a 6 metros.
- Dos (2) Rodillos compactadores neumaticos.
- Dos (2) Rodillos vibratorios en tandem.

e Tres (3) Kits completos de Topografia, con una antigliedad no mayor a tres (3) afos.

e Una (1) Planta completa en obra para produccién de concreto.

En todo caso, el contratista que resulte adjudicatario del presente proceso de Convocatoria Abierta
debera garantizar durante la ejecucion del contrato, que el equipo minimo obligatorio se encuentre en
6ptimas condiciones operativas, condicion que sera objeto de verificacion por parte de la Interventoria, la
cual podra exigir el cambio del equipo que no cumpla con las condiciones de operacion. En todo caso, el
contratista debera reponer el equipo minimo por averias o dafios, dentro de los diez (10) dias habiles
siguientes.

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor,
y las cuales deberan cumplir con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones
generales, especificaciones técnicas y/o particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre |la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a
proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las
recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacion para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente
en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucién
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria,
segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacién deben ser tramitados por cuenta del
contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccion, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales



como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las fuentes de materiales asi
como las obras necesarias para la recuperacién morfolégica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depdsitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencién de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos entre otros.

A menos de que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacion de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontr6. Asi mismo, sera responsable de la
desocupacion y limpieza de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.

10. SENALIZACION

De ser necesario, son a cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefalizacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacidon y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.

El Contratista seleccionado de la presente Convocatoria Abierta debera definir en su Memoria Técnica
del Plan de Trabajo, la coordinacion y frecuencia de las actividades de sefializacién, adecuacion,
mantenimiento, rehabilitaciéon y aseguramiento de las vias de acceso y de transporte de materiales a los
diferentes sitios de depésito, asi como la implementacién del respectivo Plan de Manejo de Tréfico (PMT).

Tal como se define en el numeral 3 del presente documento, dentro de las principales obras y actividades
a ejecutar en el alcance del contrato que se derive del presente proceso de Convocatoria Abierta, debera
desarrollar las obras de sefalizacion y seguridad vial las cuales comprenden también el suministro e
instalacion de los elementos de seguridad vial necesarios y suficientes para la ejecucion de las obras del
proyecto, incluyendo la sefalizacién temporal de obras de acuerdo con la normatividad vigente. También
comprende el suministro de personas, guias de transito y obras de proteccién a peatones en las zonas
escolares, ademas es responsabilidad del contratista realizar el respectivo disefio, tramite de aprobacion
e implementacién del Plan de Manejo de Trafico (PMT).

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

El contratista seleccionado debera garantizar el cabal cumplimiento de las obligaciones establecidas en
la Licencia Ambiental y Plan de Manejo Ambiental aprobados por Corpocaldas, mediante las
Resoluciones Nos. 2017-1831 y 2017-2850 y sus modificaciones, y demas documentos ambientales del
proyecto, asi como los Planes de Manejo Arqueolégico aprobados por el ICANH para los diferentes
sectores del proyecto; anexos al presente documento.



Para la construccién de la Etapa | del Aeropuerto del Café también se dispone del Permiso de
Construccion expedido por la Aeronautica Civil de Colombia mediante la Resoluciéon No. 089 del 13 de
enero de 2021.

El Contratista seleccionado de la presente Convocatoria Abierta estara en la obligacién de tramitar y
obtener ante las autoridades competentes del orden nacional o territorial, los permisos correspondientes
y necesarios para la ejecucion de la obra, diferentes a los previamente obtenidos, tales como: cortes de
servicios publicos, cruce de vias, cierre temporal de vias, excavaciones en el espacio publico, permisos
de ingreso del personal a las area establecidas, definicion de horarios de trabajo en general y
especificamente para cualquier intervencion que pudiera afectar el normal desarrollo de las actividades.

12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

La informacion de referencia para el Contrato que se derive del presente Proceso de Contratacion, se
recibié de la ASOCIACION AEROPUERTO DEL CAFE (AAC), quien en virtud de lo pactado en el
Convenio Marco de Colaboracion y Coordinacion No. 23-2019 (AAC) y No. 19000958-H3-2019
(AEROCIVIL) y en su Convenio Derivado de Junio 24 de 2020, es la responsable total y Unica de la
calidad e integridad de los Estudios, Disefios, Planos, Especificaciones Técnicas, cronogramas y
Presupuestos del proyecto Aeropuerto del Café Etapa 1 y de su proceso de validacion realizado por el
Consultor contratado por la CAF, Union Temporal AERTEC-KPMG, y de su proceso de aprobacion
realizado por el Consultor AERTEC Ingenieria Sucursal Colombia contratado por la Asociacion
Aeropuerto del Café para realizar la Interventoria a las actualizaciones y complementos de los mismos.

Las obras objeto de la presente Convocatoria Abierta, se ejecutaran conforme a los Estudios y Disefios
(E&D) suministrados por parte de la Asociacion Aeropuerto del Café, con la debida aprobacion y
validacion del interventor AERTEC Ingenieria Sucursal Colombia.

Todas las actividades se deberan ejecutar acorde a los estudios y disenos, planos de construccion,
especificaciones técnicas y demas documentos técnicos suministrados por la Asociacion Aeropuerto del
Café, y demas normas aplicables al objeto y alcance del proceso de contratacion.

13. IMPLEMENTACION METODOLOGIA BIM

El CONTRATISTA debera implementar la metodologia BIM (Building Information Modeling) como
herramienta para la gestién integral del proyecto, garantizando su aplicacion en los procesos de
planeacién, ejecucion, seguimiento, control y entrega de las obras de la primera etapa del Aeropuerto del
Café.

La metodologia BIM debera incluir como minimo los siguientes usos:

e Modelado 3D de arquitectura, estructuras, obras civiles y sistemas MEP (mecanicos, eléctricos
e hidrosanitarios).

e Coordinacion de interferencias (clash detection).

e Programacion y planificacion (4D).

o Estimacién de cantidades y costos (5D).

e Soporte para la gestion documental y trazabilidad del ciclo de vida del proyecto.
e Conciliacion con la Interventoria

La propuesta metodolégica para la implementacion de BIM debera ser presentada por el CONTRATISTA
en los primeros 15 dias calendario contados a partir de la orden de inicio del contrato, y debera ser
revisada, ajustada y aprobada en coordinacién con la INTERVENTORIA del proyecto, quien garantizara



la articulacién con los objetivos técnicos, ambientales, contractuales y administrativos del Aeropuerto del
Café.

Obligaciones minimas del CONTRATISTA

e Designar un equipo BIM liderado por un Coordinador BIM con experiencia comprobada,
responsable de la correcta aplicacion de la metodologia.

e Garantizar la interoperabilidad de los modelos a través de formatos abiertos (IFC u otros exigidos
por la interventoria).

e Proveer los modelos digitales actualizados segun el avance real del proyecto.

o Entregar al final del contrato un Modelo BIM As-Built, completamente coordinado y con la
informacion necesaria para la etapa de operacién y mantenimiento.

e Todo lo previsto en el Anexo Técnico BIM.

Interaccion con la Interventoria y otras entidades

El CONTRATISTA debera mantener canales de articulacion con la interventoria, la entidad contratante y
los demas actores del proyecto, y debera acoger las recomendaciones técnicas derivadas de las
revisiones perioddicas al modelo.

Al final como parte de los entregables, el CONTRATISTA debera presentar un modelo BIM As-Built
completo, el cual sera revisado y aprobado por la INTERVENTORIA antes del cierre del contrato.

El incumplimiento de los compromisos relacionados con la implementacion y seguimiento BIM podra dar
lugar a la aplicacion de las sanciones contractuales previstas, sin perjuicio de las acciones
administrativas, disciplinarias o legales correspondientes.

14. GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL

El Contratista debera ajustar, planear y ejecutar todos los programas y proyectos contenidos en la Gestion
Social que hace parte del Plan de Manejo Ambiental (PMA), incluyendo aquellas obligaciones sociales
que hagan parte de la Licencia Ambiental, que son competencia exclusiva del Contratista.

El Contratista debera informar permanentemente a la comunidad acerca del avance del proyecto, sus
alcances, actividades constructivas a desarrollar, duracion, efectos positivos y negativos causados sobre
el ambiente natural y social, suspension temporal de los servicios publicos si es el caso y otras situaciones
especiales.

Adicionalmente, el Contratista debe plantear las alternativas de seguimiento y control con el fin de
garantizar la contratacion de mano de obra local durante el proceso de ejecucion de la obra y adelantar
todas las demas funciones que en relacidn con la gestidn social para el proyecto establezca la licencia
ambiental. El Contratista debera realizar el levantamiento de las Actas de Vecindad y Entorno a todas las
vias, viviendas o negocios localizados sobre el corredor vial cercano a la zona de influencia directa previo
al inicio de las obras.

El Contratista se obliga a ejecutar el presente Contrato en estricta observancia de la normatividad
ambiental vigente, de las condiciones impuestas en la Licencia Ambiental del Proyecto (RESOLUCION
No. 2100 - 2022 Villa praga - La Bretafia; RESOLUCION No. 2151 - 2022 Ampliacién Cauce Sur - zona
sur; RESOLUCION No. 1575 - 2023 Inclusidon Zodme la Pitaya, RESOLUCION No. 2041 - 2023 Recurso
de reposicion La Pitaya, RESOLUCION No. 0421 - 2024 Inclusién Zodme El Rodeo, RESOLUCION N°
2850 - 2017 Resuelve recurso de reposicién Zodme San José y la RESOLUCION 0318 del 2003 y 1831
del 2017), del Plan de Manejo Ambiental (PMA) aprobado y de las instrucciones impartidas por el
Contratante, la Interventoria y las autoridades competentes.



El CONTRATISTA debera dar cumplimiento estricto a todas las obligaciones, compromisos y
condicionantes establecidos en la Licencia Ambiental y plan de manejo ambiental aprobada para el
proyecto Aeropuerto del Café, asi como en sus respectivos actos administrativos modificatorios,
complementarios y anexos, incluyendo las licencias o permisos asociados a Zonas de depodsitos
(ZODMES) y cualquier otro instrumento de manejo ambiental aprobado para el proyecto.

ElI CONTRATISTA declara haber leido, entendido y aceptado integralmente el contenido de la Licencia
Ambiental vigente, y se obliga a ejecutar todas las actividades necesarias para garantizar el cumplimiento
de lo alli dispuesto durante la Etapa de Preconstruccion y Construccion del proyecto. En tal sentido,
debera incluir dentro de su planeacion, ejecucién y seguimiento, las siguientes acciones generales:

e Prevencion, control y mitigaciéon de la contaminacién del recurso hidrico, asegurando el manejo
adecuado de aguas residuales, escorrentias y sedimentos, asi como la protecciéon de fuentes
hidricas superficiales y subterraneas.

e Gestion de la contaminacién atmosférica, mediante el control de emisiones de material
particulado, gases contaminantes y ruido, provenientes de maquinaria, equipos y actividades
propias de la obra.

e Proteccion, conservacién y restauracién del suelo, previniendo procesos de erosion,
compactacion o contaminacion por derrames de sustancias peligrosas o residuos generados.

e Proteccién y manejo de cauces y rondas hidricas, acatando las medidas establecidas para la
intervencion o modificacion de corrientes y cuerpos de agua, en cumplimiento del Plan de Manejo
Ambiental aprobado.

e Aprovechamiento forestal, manejo y disposicién adecuada de vegetacion intervenida, con base
en los permisos otorgados, garantizando la compensacion forestal y la reforestacion en las areas
determinadas.

e Proteccién y conservacion de la fauna silvestre, implementando medidas para evitar la afectacion
directa o indirecta a especies locales, su habitat y los corredores biolégicos asociados.

e Manejo del recurso hidrico, incluyendo la captacion, uso eficiente y disposicién final del agua
utilizada en obra, de acuerdo con los permisos de concesion y vertimiento aprobados.

e Cumplimiento de los programas, subprogramas y actividades del Plan de Manejo Ambiental
(PMA) y demas instrumentos complementarios exigidos por la autoridad ambiental.

e Cumplimiento de las actividades previas al inicio de obra, relacionadas con inventario forestal,
levantamiento de vedas, ahuyamiento y rescate de especies de flora y fauna identificadas en el
EIA - Estudio de Impacto Ambiental.

Adicionalmente, el CONTRATISTA se compromete a implementar todas las medidas de seguimiento,
evaluacion e informacion ambiental requeridas, asi como facilitar el acceso y acompafiamiento a las
actividades de supervision, auditoria, seguimiento y control por parte de la INTERVENTORIA, la UG-PAA
y/o las autoridades competentes. El contratista aportara el personal, recursos y medios necesarios para
asegurar la implementacion efectiva del plan de manejo ambiental (PMA).

Cualquier incumplimiento de estas obligaciones dara lugar a las sanciones contractuales, ambientales y
legales aplicables.

El cumplimiento de las obligaciones ambientales sera objeto de seguimiento por parte del Interventor,
quien podra: (i) solicitar informes especificos y evidencias documentales; (ii) realizar visitas ambientales
en campo; (iii) exigir medidas correctivas, reformulacion del plan o suspension de actividades. El
Contratista debera atender con prioridad las instrucciones ambientales que le imparta la Interventoria, sin
perjuicio de la responsabilidad principal que le asiste por los dafios que cause directa o indirectamente al
medio ambiente.



El Contratista sera exclusivo responsable por cualquier dafio ambiental, afectacion a ecosistemas,
infraccion normativa, sancion o requerimiento impuesto por autoridad ambiental, siempre que dicho
evento derive de sus actuaciones u omisiones, o de las de sus subcontratistas.



