Anexo 1.2 FORMATO DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE - DTS

1. IDENTIFICACION

Localidad Engativa

Cédigo del proyecto 2291

Nombre del proyecto Engativa activa con la malla vial local
Etapa del proyecto Inversion/Ejecucion/Operacion

2. CLASIFICACION DEL PROYECTO DE INVERSION

Nombre Plan de Desarrollo Local "ENGATIVA CAMINA SEGURA"
Objetivo estratégico Objetivo 4. Bogota Ordena su Territorio y Avanza en su Accion Climatica
Programa Programa 26. Movilidad Sostenible.
Sector MOVILIDAD
Linea Concepto de gasto Componente del proyecto Indicador
Lineas de inversion Disefio, construccion y conservacion (mantenimiento y Kilémetros-carril construidos y/o
Infraestructura segura e incluyente | rehabilitacién) de la malla vial local e intermedia urbana |INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL conservados de malla vial urbana
o rural. (local y/o intermedia)
Ao de vigencia 2025 - 2028

3. INICIATIVAS CUIDADANAS

Describa la manera como la i a se

Codigo Alternativa de solucién . e
incorpora a este provecto de inversién

Aumento en el Y recursos

para el mantenimiento. construccion, conservacion y

adecuaclon de sefiales de |rans||o malla vial, andenes
y se indica la de

N/A las siguientes calles: barrio los campos - vias cra 92

con calle 72 y 75- cra 93#73a-73a- barrio santa rosita-

cra 118 b entre cra 69 a calle 70- calle 69c entre cra

118b a cra entre 118b a cra 122ab- 119- calle 69¢

entre cra 121 a cra 122a calle 69.

Por medio de la formulacion de la intervencion a
la malla vial local de la Localidad de Engativa

Designar presupuesto para el mantenimiento de malla
N/A vial, andenes, alcantarillado, rampas, pasamanos y
adecuacion de instalaciones sociales y culturales

Por medio de la formulacion de la intervencion a
la malla vial local de la Localidad de Engativa

4. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA O NECESIDAD

01 - Problema

Problema Central

La localidad de Engativa, cuenta con un red vial y peatonal que permite la movilidad y transitabilidad vehicular, de bici-usuarios y peatones, sin embargo, se presentan altas dificultades para la movilidad debido a las condiciones de deterioro y mal estado de la infraestructura vial,
pealona\ y de bici-usuarios. Condiciones de movilidad que emporan en la temporada de lluvias que por condiciones de encharcamiento provocan trancones, aumento de la accidentalidad, congestion vehicular, etc. El deficiente mantenimiento que se realiza a vias, puentes,

peatonal y ciclo-infraestructura jora de las icic y estado optimo de la infraestructura, aumentando las i para la transitabili poniendo en riesgo de accidentalidad, el aumento de los tiempos de desplazamiento, retrasos en el
desarrol\o de actividades diarias como dirigirse a lugares de trabajo, asistir a clases, a servicios médicos, entre otras, por parte de la poblacion que habita en la localidad.

Las condiciones poco favorables para una movilidad segura, i los costos de i los dafios en vehiculos particulares y de transporte publico, los gastos en i i Los habif que viven en las zonas de
influencia donde las vias vehiculares, peatonales y ciclo-infraestructura estan en mal estado, se ven afectados con la dificultad para tener acceso a sus viviendas, para acceder a transporte publico, para mgresar y sahr de los sectores de residencia. En el caso de personas con
movilidad reducida, mujeres en estado de gestacion, mujeres que transportan sus hijos en coches, personas mayores, personas con discapacidad ven sus derechos a la movilidad limitada por el mal estado del espacio peatonal, exponiendo los peatones bajo estas
condiciones a riesgos de accidentalidad, a disminucion del derecho a la movilidad segura, al acceso a espacio publico. Lo anterior, expresa el incremento de las brechas de exclusion social y el aumento de barreras para el ejercicio de derechos.

Antecedentes

El sector de movilidad tiene como mision “garantizar la ion, gestion, i armonico y sostenible de la ciudad en los aspectos de transito, vial y de transporte”1. Esta integrado por la Secretaria Distrital de
Movilidad, cabeza del sector y las siguientes entidades: adscritas: Establecimiento publico: Instituto de Desarrollo Urbano — IDU, Establecimiento publico: Fondo de Educacion y Segundad Vial - FONDATT y Unidad Administrativa Especial: Unidad Administrativa Especial de
Rehabilitacion y Mantenimiento Vial (Acuerdo 257 de 2006 amculo 107) El Instlluto de Desarrollo Urbanc IDU2 esta a cargo de atender la e]ecuclon de obras publicas de desarrollo urbanistico ordenadas dentro del Plan General de Desarrollo y los planes y programas
sectoriales, asi como las operaciones para la ), on y cobro de las de valorizacion y de 1 (Acuerdo 019 de 1975, articulo 2°).

La localidad de Engativa dispone de una red vial y peatonal que facilita la movilidad y el transito de vehiculos, ciclistas y peatones. No obstante, existen grandes obstaculos para la movilidad debido al deterioro y la mala condicion de la infraestructura vial, peatonal y de bicicletas.
Condiciones de movilidad que surgen durante la estacion de lluvias, que debido a condiciones de encharcamlento causan atascos, incremento de accidentes, conges(lonamlento de vehiculos, entre otros.La falta de mantenimiento adecuada a vias, puentes, infraestructura
para peatones y ciclo-infraestructura deteriora las condiciones y el estado ideal de la i 3 las ici parael i i do los tiempos de desplazamiento, demoras en el desempefio de actividades cotidianas como
llegar a los lugares de trabajo, asistir a lecciones, a servicios de salud, entre otras, por parte de la ion.Las circt \cia: para un transporte seguro elevan los costos de transporte aumentan los dafios en vehiculos personales y de transporte publico,
elevando los costos en mantenimiento y reparaciones. Los residentes en areas de influencia donde las vias para vehiculos, peatones y ciclo-ir estan para acceder a sus hogares, utilizar el transporte publico y entrar y salir de
los lugares de residencia. Para individuos con limitada movilidad, mujeres gestantes, mujeres que llevan a sus hijos en vehiculos, personas de edad avanzada y personas con dlscapacldad sus derechos a la movilidad se ven restringidos debido a la deficiente condicion del
espacio peatonal. Bajo estas circunstancias, los peatones se ven a riesgos de acci ala ion del derecho a la movilidad segura y al acceso a lugares publicos. Lo mencionado anteriormente, evidencia el aumento de las desigualdades de exclusion social
y la expansion de obstaculos para el ejercicio de derechos.

En ese sentido, se han realizado intervenciones a la malla vial loca, con acciones de de construccion y/o conservacion, a través de procesos de contratacion y, adicionalmente, mediante el parque automotor (vehiculos pesados y livianos) y maquinaria amarilla de propiedad o
tenencia del Fondo de Desarrollo Local de Engativa, con lo cual se ha podido mitigar la situacion del mal estado de la malla vial local.

Situacion actual (Descripcion de la situacion existente con respecto al problema)

La malla vial intermedia y local de la ciudad, tiene una extension de 9.433,9 km-carril, de los cuales en promedio ponderado el 35,91% esta en buen estado, quedando asi un 64,09% en estado que requiere intervenciones para lograr aumentar la vida (til del pavimento, lo cual
en representa 6.043,9 km-carril equivalente a 21.153.650 m2. A continuacion, se presentan las areas requeridas por localidad y porcentajes que representan las mismas, para diferentes tipos de actividad (parcheo, cambio de carpeta, rehabilitacion de pavimento flexible, sello
de fisuras, cambio de losas, rehabilitacion de pavimento rigido y cambio de adoquin), de acuerdo con el diagnéstico realizado por la UAERMV. Lo anterior, obedece al procedimiento de evaluacion de vias a cargo de la Subdireccion de Planificacion y de Conservacion de la
UAERMV, el cual es un procedimiento rutinario permanente que hace parte de la misionalidad de la entidad.

La localidad de Engativa tiene 1273 Km-carril de malla vial que tiene un reporte de su estado de servicio, de los cuales 557,82 Km-carril estan en buen estado, 266,5 Km-carril estan en estado satisfactorio, 147,75 Km-carril tienen un nivel justo, 93,89 Km-carril tienen un nivel
pobre, 72,86 Km-carril tienen un nivel muy pobre, 61,81 Km-carril tienen un nivel grave y 71,93 Km-carril tienen un estado fallado (Instituto de Desarrollo Urbano (IDU)).

02 - Descripcion del universo

a. Descripcion del universo b. Cuantificacion del universo c. Localizacion del universo d. Unidad de medida Fuente de Informacion

Residentes de la localidad de Engativa 878430 Todas las U.P.L de Engativa Numero de personas Censo DANE 2023
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5. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE PARTICIPANTES

No. Actor Intereses o expectativas Contribucién o gestion
Contribuye a una mejor calidad
construccion y/o conservacion de malla vial de vida, permitiendo el buen
1 Poblacion en general Beneficiario urbana (local y/o intermedia), para mejorar la estado de las vias a mayor
movilidad y calidad de vida acceso a servicios que requiere
la comunidad

construccion y/o conservacion de malla vial
2 umv Cooperante urbana (local y/o intermedia), para mejorar la
movilidad y calidad de vida

Concepto tecnico del sector para
poder adelantar la intervencion

Concepto tecnico y
acompafiamiento para la
definicion de los tramos a
intervenir

construccion y/o conservacion de malla vial
IDU Cooperante urbana (local y/o intermedia), para mejorar la
movilidad y calidad de vida

6. OBJETIVOS

01 - Objetivo general

Objetivo General

Eliminar las barreras arquitectonicas que puede causar el mal estado de la malla vial de la localidad, con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo de los elementos de la infraestructura vial para todos los habitantes
de Engativa, para lo cual se debe programar y ejecutar las obras necesarias para garantizar la rehabilitacion y el mantenimiento periédico de la malla vial local.

02 - Objetivos especificos

No. Componentes del Proyecto Objetivos especificos

Avanzar en la mejora de la movilidad local con la
intervencion para la construccion y conservacion
(mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial
local e intermedia urbana.

1 INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

7. DESCRIPCION DEL PROYECTO

D ipcién general del proy

Este proyecto busca que la localidad de Engativa, cuente con infraestructura para movilidad adecuada y segura, que contribuya a mejorar la transitabilidad y conectividad local, a partir de la ejecucion de obras para la construccion y conservacion de la malla vial local e
intermedia urbana, propendiendo por una infraestructura incluyente que facilite la movilidad de personas con discapacidad, movilidad reducida y de todas y todos los engativefios.

Nombre

COMPONENTE 1 INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

01 -Descripcién del componente

Descripcién del componente

ACTIVIDADES VIGENCIA 2025:
1. INTERVENCION DE LA MALLA VIAL LOCAL
Se adelantara(n) un proceso(s) de contratacion para la conservacion y/o mantenimiento de la malla vial teniendo en cuenta los siquientes criterios:

1. Estudios y disefios: es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios detallados tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se requieran, de tal forma que un constructor pueda materializar el
proyecto de malla vial local e intermedia. Se entienden incorporados dentro de la anterior definicién entre otros, los términos como ajustes y/o complementacion y/o actualizacion que tengan como resultado los

productos definitivos de la fase de estudios y disefios para iniciar la on, inclusive si idades de p ylo

2. Construccion: Corresponde a la generacion de un nuevo corredor vial de la malla vial local e i . Requiere previ la 6n de los estudios y disefios necesarios para garantizar el periodo de vida
util previsto.

3. Conservacion: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la malla vial local e intermedia, una vez puesta en operacion, para que brinden condiciones de uso Estas ias estan a

cumplir el periodo de vida Util o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario, periédico,
rehabilitacién o reconstruccion.

e Mantenimiento periédico: Conjunto de activi icic que no las capas inferiores de la estructura del pavimento, tendientes a lograr que por lo menos se alcance el periodo de disefio,
manteniendo su condicion de servicio. Constituyéndose asi en una practica preventiva y/o correctiva.

e Mantenimiento rutinario: Se refiere a la conservacion continua con el fin de mantener las condiciones 6ptimas y uso adecuado de los elementos de espacio publico y vias, constituyéndose en una practica preventiva.
Se refiere a la conservacion continua (a intervalos menores de un afio) con el fin de mantener las condiciones 6ptimas para el transito y uso adecuado de la infraestructura de transporte

* Reconstruccion: Retiro y reemplazo parcial o total de la estructura de un pavimento o de espacio publico, para generar una nueva estructura. Es posible considerar la reutilizacion total o parcial de los materiales

existentes.
* Rehabilitacion: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican con el fin de recuperar la capacidad de una estructura. Algunas implican el retiro o el mej; I de parte de la existente
para colocar posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de ilitacion van i ala 6n de los periodos de vida Util y en cor ia requi estudios iall;

2. CONTRATACION DE RECURSO HUMANO POR MEDIO DE CONTRATOS DE PRESTACION DE SERVICIOS PROFESIONALES Y/O DE APOYO A LA GESTION.

Con la maquinaria amarilla de la Alcaldia Local, se realizan acciones de bacheos, parcheos para la atencion de dafios puntuales del pavimento que generen un alto riesgo para la vida, la seguridad y/o la integridad de
las personas.

02 -Propuestas de presupuestos participativos asociadas al componente

Describa la manera como la

Ao Cédigo de la propuesta Titulo de la propuesta Ruta de icipacio 0
e (I () L= se incorpora en el
. N " Mediante la formulacion y
2025 43889 TLL. Conservacion de la malla vial, Diagonal 47 entre |, otoma o local contratacion de Ia intervencion

la carrera 75 y Transversal 76 -
del tramo priorizado.

03 -Ubicacion de la inversion del componente

Ao UPL/area rural de la localidad Barrio/vereda Localizacién especifica

2025 Todas las Uzﬁ;a‘ii\'/z“’ca"dad de Todos los barrios de la Localidad de Engativa Localidad de Engativa
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04-Poblacion a beneficiar

Cantidad

Descripcion de la poblacion 2025 2026 2027 2028

Habitantes de la Localidad de Engativa 878430 878430 878430 878430

05-Criterios de seleccion de la poblacién beneficiaria

Criterios

Tramos escogidos teniendo en cuenta las peticiones de la comunidad para intervenir debido al deterioro y a la necesidad de recuperacion.

8. CADENA DE VALOR

01 - Objetivo general

Objetivo General

Eliminar las barreras arquitecténicas que puede causar el mal estado de la malla vial de la localidad, con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo de los elementos de la infraestructura vial para todos los habitantes
de Engativa, para lo cual se debe programar y ejecutar las obras necesarias para garantizar la rehabilitacion y el mantenimiento periédico de la malla vial local.

02 - Cadena de valor objetivos especi

OBIJETIVO 1 Componente INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

Objetivo Especifico

Avanzar en la mejora de la movilidad local con la intervencion para la construccion y conservacion (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial local e intermedia urbana.

No. Meta proyecto (actividad) Indicador Producto Cantidad (cuatrenio)
Intervenir 40 Kilémetros-carril de
. S o .
1 ma\la vla\‘ urbana (\opal ylo K s y/o nservados de malla Via secundaria mejorada 20
intermedia) con acciones de vial urbana (local y/o intermedia)

construccion y/o conservacion

2
3
Articulacién Sistema Distrital de Planeacion
No. Heta PIanL:(e:a[I)esarrollo Meta Producto Plan de Desarrollo Distrital el Estrategl;iasz:z: CRLESEED Producto politica publica

Intervenir 40 Kilémetros-carril de
1 malla vial urbana (local y/o
intermedia) con acciones de
construccién y/o conservacion

Conservar 2.915 kilometros-carril de la red vial. N/A N/A

9. FLUJO FINANCIERO

Costos (Cifras en pesos colombianos)

Metas proyecto Componentes del proyecto Objetos de gasto financiados 2025 2026 2027 2028

Intervenir 40 Kilémetros-

; Disefio, construccion y
carril de malla vial urbana

(local ylo intermedia) con | INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL | conservacion (mantenimiento y $ 15.997.686.000 $ 15.461.872.000 $ 15.043.000.000 $ 15.481.000.000
posr it honls rehabiltacion) de la malla vial local
o conseraon e intermedia urbana o rural
TOTAL ANUAL DE COSTOS $15.997.686.000 $15.461.872.000 $15.043.000.000 $15.481.000.000
COSTO TOTAL DEL PROYECTO $ 61.983.558.000

10. ANALISIS DE RIESGOS

Riesgos Propésito
Nivel Tipo Descripcién del riesgo Probabilidades Impacto Efectos Medidas de mitigacion
Incren_|enlo en el valor de la - Elaboracion del Diagnostico
inversion para el segmento vial, [ 3 2P0 U8 A9TO%
Objetivo General De costos Se requiera camnio de redes Moderado Menor dificultando la ejecucion de otros Ces y oo
y para su intervnecion y/o
tramos viales por la poca exclusion
disnonibilidad del recurso
Falencias en el cumplimiento al
cronograma para el plazo de
ejecucion, debido a
y . . . ) Aumento de personal y
Asociado a fenémenos de origen manifestaciones y/o bloqueos que Demora en el cornograma de P M
L L L . . equipo junto a la ampliacion
Productos biolégico, humano, natural, impidan oportunamente el Moderado Menor actividades e insatisfaccion de la . .
. L . y de la jornada de trabajo, para
tecnoldgico. suministro de materiales para comunidad .
recuperar los tiempos.
cada uno de los frentes de obra,
igualmente las condiciones
climaticas (lluvias).
z;:\r/iadsao er; ‘ao?ezlrjralizgsd:e la Atraso en el plan de trabajo e Seguimiento detallado a los
Actividades Administrativos por pe Moderado Menor inconformismo con la tramites de solicitud de
empresas de servisios publicos 5
" . comunidad. licencia, pmts y demas
ylo entidades distritales
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11. BENEFICIOS Y RESULTADOS ESPERADOS DEL PROYECTO

Optimizacion del transporte vehicular y peatonal para los habitantes y turistas de la localidad de Engativa

Reduccion de la polucion al reducir los niveles de polvo suspendido

Disminucién de accidentes que impactan a peatones debido a aceras deterioradas

Reduccion de la accidentalidad debido a la mala condicion de la malla vial.

Optimizacion de las circunstancias para el disfrute de los espacios publico

12. GERENCIA DEL PROYECTO

Jefe Plan: Nayib Selenia Califa Garzon Correo electrénico: nayib.califa@gobiernobogota.gov.co
Operador (SEGPLAN): Maria Alejandra Rios Barrios Correo electrénico: maria.rios@gobiernobogota.gov.co
Responsable del proyecto: Frank Jamir Cuadros Correo electrénico: frank. gov.co
13. HOJA DE VIDA DEL PROYECTO
Version Fecha de actualizacion Descripcion
1 18/11/2024 REGISTRO
2 30/12/2024 lizacion
Actualizacion del la descripcion de los
3 30/04/2025 componentes, del flujo financiero, analisis de
riesqos.
4 5/01/2026 Actualizacion componente financiero - Decreto

019 de 2025

‘ SECRETARIA DE

PLANEACION | BOGOT/\
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