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COHNSORCIC MEONTERIA
HIT SO13aTse-T
Mimiri e | Facior s o | Ejet siples | Epssinplendo 821 | Neme de
wuehiculos | decearta potencla | equivakates | dcumuidasemsl | vehicuk én el
Vghiculos. i 1 digios | emponentes [WVIAS | diaro pefinda de disgho
Adics 13,0 b5 (] 0 o
Buses 0 ]
(=5 0.0 b k1 g ] 1
Gamiones 26.97% 32 i
[ 18 245 i) Ll ] 29873 Tk
) 1405 13 4305 = 320300 TI862
Gl A 40 5 B3 4G =5 HilS 23145
A5 AT 13 13,819 d ] ")
53 0,00% 0 11,548 o f o
| Facir Gamin A0
Facir ds 1%
T Wi comenzaies ik
% carrh de dsefio. S000%
e i s Smnkes anun ek de 8.7 Len disfin F05 568,00 A05.530,00 iT428802
Eje simple direcclonsl | Ee simple rued2 doble Ele tindem Eje tidem
3 5D B 11 2 24
A el
TR B0 72.851 80
30,444 72 20184 72
72862 102,007 T2062 12862 . 23148 .

A confinuacion. se muesha el valor del transdo inicial de & via localizada en la Cra Tw enire las calles

16ia y 17,
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Tabla 37, Transito inkclal en la Cra Twentra [as calles 162 v 17,

Aforo Cra Twentre Ias calles 16a v 17
ohjeto TPDS Tat TG Ty
Transita 45 11 2 53
T; afic base 58

Con base en g conleo realizado en la 20na de influencia de |a intervencion proyeciada, este amojo
los siguisrtes resuiados:

Tabls 28. Distribuclén parcentual del trdnsiio an la Cra Tw antre las calles 16ay 17.

Himero de
wehiculos
| VEHICULOS b diarios
Autos | 6% 40
Busea 0, 00% 0
Bus 1, 00%
Camiones L 3R o
fs 11,11% 7
3G 20,00% 12
za 2,20% 1
G352 00% ]
iz Lo 0,200 L

Asi mismo, @ partir de las caracteristicas de 1a via, & cusl presenta dos (2] camiles, uno (1) &n cada
direccian, se determing el facior camil de 100%. B indice de ce crecimients [i] fue de 2 0% anual, EI
parcaniaje de vehiculos comerciales comesgonde a 33.33%, El penodo de disefo para la mtervencin
proyectada se considerd de 20 afos.

La evaluacibn de k3 variable Transito se determind a parir de ecuacion 2,

A continuacidn, s& muesira kos resuttadas del ndmeno de ejes simples equivalentes de 8.2 ten &l
penodo de disedio usando el métoda PCA!

Tabds 29. Mdmero de efes equivalentes sequn PCA en la Cra Tw entre las calles 16a y 17,
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CONSORCIO MONTERLS
MIT SLBAYES-F
Wamerede | Facor daite wetods | Ees simples. | Eles smplesda B34 Himern de
+ wehiewlos | ducuariapotencis | squvalestes | ecomuinded enel | vahiculossn ol
VEHICULDS % diares | expanantas INVIAS dlarc pericda dedimeio | periodo de divefic
Peting TS 40 300 i [
Husss 000% 0
Fus 0,00% i 041 0 [ i
Camiomned 33.33% i G
C2p 11,15% 7 D41 3 15148 450
C2G6 211,00% 12 &30 5 AT i+
] 2% | B763 2 E475E 7280
352 [0k [ 15819 g o ]
353 0,005 3 11,645 [ 0 )
15
HHEBdg, 8
Eje tridem
3 80 & 110 210 2] 0
38,549 88 I5.945,86
o B 506 TS
36450 13.200 36.950 BE.510 . 7.380

& contmuacon, se muestra el valor del rans#o inecial de (& via locafzada en [a Cra Faw enine ias calles

18y 20.
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Tabla 30. Trénslo inicial en [a Cra Taw entre las calies 18y 20,

Aforo Cra Taw entre las calles 18 v 20
abijeto TPDS Tyt TG T,
Transito b4 24 5 123
T, afic base 123

Con base en el conteo realizado en la zona de influencia de la intervencion proyectada, esle armgjd
loe siguisnies resultados:

Tabla 31. Distribucion porcentual dad trénsito an la Cra Tew antre las calles 18 y 20

Nuinssra de
i
VEHICLLOS % diarias
hutes 85.1% 05
Buses 0, 000% 1]
Bis 0.00% 0 I
s |
Camionpa 14, 59% 15 |
C2r 532% F—
C26 74 | 3 |
e | 2 3
C352 0,00 Vil
353 0,00% 0

Asi mismo, a partir de |35 caracleristicas de |a via, [a cual presenta dos (2) carmdes, uno 1) en cada
direccion, se determind el factor caril de 100%. E1 indice de ce crecimienta [ij fue de 2.0% anual, EI
porcentaje de vehiculos comerciales corasponde a 14.8%%. El periodo de disafio para |a inervencidn
provectada se considerd de 20 anos.

La evaluacidn de la varable transifo se defermind a partir d& ecuacion 2.

& continuacion, 58 muestra log resultados del ndmero de ejes simples equivalentes de .2t an al
penadn de disafo usando el metoda PCA:
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FoaktaEy
CONSORCID MONTERIA
NIT 9018475547
Witmero de | | Factor dafie metodo | Ejes imples | Ejes simples de .21 it de
culos | do tuartepotoncis | equivalontes | ecumaladosenal | wehiculosend
| WEHICILOE % disrios | swponantes INVIAS | disrio peinde d¢ distha | pancdo de disenc
haits BN i 4,00 ] 1
Bused 0.00% {1
Fus 0. 0Er% ] a4l ] i} 1]
Carignas 14.20% 1 i
o £ 0% T B4 3 14867 B26F
] 1.46% [ 4385 af 217 EQTHT
£3 PR 3 A.763 FE P 14305
£352 [ o EETE 0 i ]
353 (L00% 0 11645 [} [ &
Faxd 350
Fickee on proyernion .5
5 Veheukos : Hﬁ ;
% \ehiophos cerl : i
Sl 0 44 e SPphE BaUvAnEs o8 B.7 Te o pericda de dasfo 3514546 36598146 1011 539,50
Efs simple diraccional Ejie simple nieda dable Efe tandam Eje tridem
3 5D & 1 21 2 24
3661 3626150
STEG.T HLI55.15
1 % 14.504.79
0282 s8en2 36062 50,167 T 14505 -
A confinuacion, sa muestra el valor del transito inicial de la via localizada en la 8\W enfre calle 20 y
calle 19.
Tabla 33, Trinsifoc inicial &n la BW enire calle 20 v calle 19,
Aforo Carrera W entre calle 20 y calle 19
objeto TPDS Ty TG T
Transito 111 28 6 145
T, afio base 145
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Con basa en el contec realizado en la 2ona de influencia de |a intervencian proyectada, este amrodd
ks siguientes resuliados:

Tabla 34. Distribucitn porcentual del trinsite en la 8W entre calle 20 y caile 19,

oo

VEHIGULOS diariog
Autas B5.6% 124
Bisasa 0,00% 0
Biis ,00% 0
Camiones | 1a41% H
| CaF 4. 500% 7
] 811% 12
3 1.B0% 2
G351 0,00% il
£381 0,00% i

Asi mismo, & partir de las caracteristicas de la via, 3 cual presenta dos (2) camiles, uno (1) en cada
direccidn, se determing el factor caml de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual El
porcentaje de vehiculos comerciales cormesponde a 14.41%. Bl perodo de disefio para la infervancién
proyaciada se considard da 20 afes

La evaluaciin de la vaniable fransitc se determind a padir de ecuackin 2.

& confinuacion, se muestra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 3.2 ten &l
perindo de disefin usando el méetodo PCA

Tahia 35 Nomero de ajes sguivalentes segen PCA en fa BW antre calle 20y calle 19,
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Mirmera de | Factor danio metode | Gus simplés | Ejes shrplas de 82| Mmer ge
o vebkculos | docoartapolincia | equivalesias | acurmslides an o walifculog snal
| VEHICULGS % | digrios | esponenteslKVIAS | diario _periods dodigefio ] period de dissho
utos B 6 124 2,00 [ [
Hisgas 000 [
Bes 1.00% 0 141 ] ] g
Camicnes 1 41%, | a
CIP 4.50% 7 241 ) uasy 20
[ i1%% 12 4,388 52 2350 [EAL]
€3 L A% 3 B75Y ] 123801 14450
gIgz 0,20% I 11818 g 0 0
EE 1.00% 0 11,545 0 ] 1]
F e Canion AT
Eactx de proyecomn By
% Mahidon copreples H£1%
i Mehicubns parmil e el 02075
(b de sjes g enshimeibe 3 B2 1en of perines de ganin [ REE A2.183,94 11554280 |
___Ejesingladimccionsl | Ele sivpls raeda dobls Ll Eje it
34 § Bf 11 FAl 22 4
H0ER 36200 B8
EE 161, B5.161 .58
14 ]
38201 79.842 36201 66162 - 14,480 -

A confinuacion, se muesira el valor del transilo inicial de la via localizada en la Calle 134 entre calle

20 v carrera BAW

Tabia 36. Trangito fnicial on La Calle 134 entre calle 20 y carrera BAW.

Aforo Calle 19A entre calle 20 y carrera BAW

objeto

TPD3

Tll

TG

Transito

180

45

g

T, aiio base

T
234
234

L
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Con basa en el contac realizado en la zona de infiuencia de la infervencion proyectada, aste amoid
ko= siguienies resuliados!

Tabila 37, Dietribucion parcentusl del trinsio en la Calle 194 antre calla 20y carrera BAW.

Nimera de
VEHICULOS i w

Autas I 158
Buses 0.00%
Bus 004 i
Camlones 33,10% ' -
C2p 10.44% 46
a0 5.00% 12
ca B.E3% 21
G352 M.
£353 0.00% 0

Asi mismo, & padir de [33 carecierizticas de fa via, la cual presanta dos (2} camiles, uno (1) en cada
direccion, se determing el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual, EI
parcantaje de vehiculos comerciales corrasponde 8 33.33%. El perindo de disefio para 13 intervencidn
proyectada se considerd de 20 afos.

La evaluaciin de k& vanable transito se defermind a parfir de-ecuacion 2,

A conlinuacitin, s& muestra los resultados del nimerno de ejes simples equivalentes de 8.2 1 en &l
periado de disefic usando & metodo PCA:
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NET PB4 TSR 7
Mimarz de | Pactor daio meteso | Ejes simples | Gjs simples de 824 Mareann
403 . vehicelos | decuatapotencis | equisalenies | acumulsdoswrel | wehiculos an o
VEHICLLAS % diarios | anponestos (M1AS diario eriodo de dimehn | peviodo de diseho

Biirles fif 7% 15k .2 -] 1)
|Bugos 000 i
fha G0 ] 041 g ¥ ]
MRS 331.33% P 0
2P 18.40% [ 141 15 103358 PR
LG 500 12 L] il JHLany E4ALT
L= A 21 4,753 182 LRl 1152384
R A0 b 13518 0 i 1
L5 A0 f 1148 2 ] 1
e =
o \Valiesios comer s o
' \ehicyics sorrd do deato L0
hhimarn i s shirles agubiabernies oo 8.2 Lo of porioda o disefo i L] 1,383 602 LR
____Ejesimple dirsstional _Eje slenple rueda deble Eje téndem tridem

i & 66 11 i 22 24

25218279 25T
_E434T.00 5414700
1158555 115.263 5
252183 180431 252163 BABAT 3 115.264 i

622 Bamos Chuchurubd, Chambacy, Bathoa y Lachame

A confinuacion, se muestra &l resumen de los resuflados en los aloros vehiculares en los barrios
Chushurubl. Chambach, Balboa y Lacharms. Anexo al presente informe se encuentra los formatos de

campo diligenciados.
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Takla 35. Resumen de aforo vehicular reafizado en la Carrera 94 entre calle 23 y calle M

e

TIPC DE VEHICU LD

VOLUMEN

07/0a/2024

ALTOMOYIL

BLUS

CIP

Ll

-3

L2-52

C3-52

3-53

MOTOS

[
(=0 LRl L= B (=] L= (=R =3 L]

TOTAL

Eﬂﬂﬂbnnun'ﬁ'g

kicjlolale|lo|ls|ela D

Luego tenemos:
TPDg= 15 veh'dia.

TIPO DE VEHICULD

VOLUMEN

Tabla di. Resumen de alara vehleular realizada en la Carrera 10 entre calle 22 y calle 225,

4ol

AUTORMOVIL

BLIS

C2p

40

£-3

C2-52

C3-52

353

POTOS

ﬂ:-ﬂ-:-l.‘.."--—'l—"::'E

TOTAL

ﬁmnnmmupp&:g
®
EmmnumHHuzg
=
HGGDDGHI—*GE%‘

Luago tenemos
TPDs= &2 veh/dia.




CONVIAL _-_'E] A

CONSORCID

qﬂﬂbr el

T 2018475547

ey
ﬂ WIS [Ingenieraiial

MONTERIA

Tabla 41, Resuman da afarg vehicular realizade en [a Calle 1TA entre carrers 88 v carrera 3.

TIPCH DE VEHICULD

H‘QUJM!H'

0709/ 2024

PROMEDID

ALUTOMOVIL

BUS

C2P

C20G

-3

254

£3-52

353

RACITENS

olololololn|e|g|E

TOTAL

Elalo|lo|la|lalw|mjaelts

ﬁmcaﬂﬂhmcg%

8 =1 (=0 =R (=R =0 (L] E28 (=] |

Luggo lenemas;
TPDs= 35 vehidla.

Tabla 4. Resumen g8 alora veltdoular realizade em la Calle 18 entre carrera 88 y canrara 9,

WOLUMEN

s

%ﬁ

PROMEDID

AUTORMONVIL

-
b |

BLES

(]

CHa

-3

252

C3-52

L3-53

ROTOS

g o I o Sl P B SR N e

ﬂﬂiﬂﬂmﬂﬂ;

TOTAL

]
o

Eﬂmmnmhmaﬂg

Blolola(ao|lalw|e o]

Luego tenemos:
TPDs= 27 vehidia.
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Tabla 43. Resumen de afora vahicular realizado en b Carrera 8C entre calle 14 v salle 15,

VOLUMEN.

TP DE WEHICULD

05/09/2024 07 [0/ 2024

ALTOMOWIL

BUS

CIP

C3G

C-3

-5

£3-52

C3-53

PMDTOYS

olololglol|nlals

chmacuaaﬁé

Hlole|lalolo|le|m|a |

Bleiojo(oloje |wlofs

TOTAL

Lusqo enemas
TPDe= 30 vahidia,

Takla 44. Resumen de aforg wehicular realizedo en b Calls 14 enire carrera 80 y carmers B0

VOLUREN

TieO DE VEHICULO

 PROMEDIO

ALUTOROVIL

BUS

CIP

C2G

-3

C2-52

£3-52

glolcjo|=in|o

C3-52

Eﬂmmnmmmﬂ%
E:mnnmanﬂé

=1
Hnneummngg

TOTAL

Lusgin tanamos:
TPE== 30 yvehidia,

5221 Composicion vehicilar de fos barmos Chuchisubd: Chambacd,. Balboa y Lachanmme.

La compoesicdn vehicular se utiliza pasa tener una estimacion ded fipo de vehiculos que cerculan an ka
via &n sus condiciones aclusles, la cual 5& expresa an porcentajes. & confinuacidn, |a composicin

vehicular de Ios framas corresoondientes:
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Til:ﬂa 45, Emmmlﬁrl vehicular an 1i- l'.-'ﬂm': BA mln ﬁ:l"l 23 !' tﬂ-& 2,

o i =) 1 Y e L o =
AUTOMOVEE 16 15 1 ﬂ:l_:m
BLiS [ a 0 n 0,00
cap a i ] i 0,00
CIG 0 [ 1] i .0
C:3 a [ 0 i 0.00%
253 i 1 1 0 0,00%
£3-52 a a 0 i [
L3-53 a 0 b 0 [

TOTAL 16 15 1z 15 100%
Grafica 21. Composicién wehicular en ka Carrera 94 antra calle 23 y calle 24,
COMPQOSICION VEHICULAR
000w ﬁ,l:q[:'im 1,00
B BAUTDMOVIL =00S - CIF =020 sE3 w140 wi3ar =035

En Iz via donde se hizo el aloro, predomina e luje de vehiculos automdviies con on 100%.
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Takda 45, EﬂmmmE wehicular an la Garrara 10 enbre calle 22 y calle 32C,

et [ o i L - L I R PR B
ALTORCAEL a0 13 3 o593
ELE i i] i ﬂ .;.,u;:a
CIF 1 1 i i PR |
(w3 1 1 i 1 4,558
-3 ] [i] ] o (0%
052 0 o 0 | o
£3:53 o 0 0 5
3-53 a ] 1] 0,008
TOTAL 7] 18 = FT] | Flere ]

Grifica 22. Compesicidn vehicukar en la Carrera 1 sntre calle 22 v calle 226,

COMPOSICION VEHICLUILAR

a3 5L

7, L

= = UHNER, = Bk P wQy &C.3 wipEr mOEy =353

En la via donde s2 hizo el aforo, predomina el flup de vehicules automdviles con un 90.91%, seguido
de camiones con un 4 .55%, por atro lado, tenemas que na hay fujo de buses.
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Tabla 47, Compasiclén vehicular en la Calle 174 enfre carrera BB y carrera 8,

P T b EE S R e [ R [

ALTOMOVIL 7 28 i 35 B 71,415
BLE 0 i i o 7L00R
Cxp 3 5 4 5 14, 2r]
[F 3 4 5 5 14, 2]
(] 0 0 0 0 {0,000
£2:52 o o o 0 (L
351 B o i | 0,00
£352 g o o o e

TOTAL i a7 ) a5 | 1N

Grkfica 23, Compasiclin veblcular ei la Calbe 174 enire carrera B8 y carmerna 9.

COMPOSICION VEHICULAR

14, 35% 0,00

18,17k

LK

g s AUTOMOL = BU5 < B2F el =O-F =03-50 s035F & 0553

En la via donde e hizo el aforn, predoming el fugjo de vehiculos automaviles con un 71.43%, sequida
de camiones con un 14.29%, por ofro lado, fenemes que no hay flujo de buses,
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Tabla 48, Gomposicicn vahicular en |a Calls 18 enbre camera 88 y carrara 5.
WOLLPVIEN TR
ALTOCN || 17 17 0
BLIE ] a a a 00
C2F | 3 4 1 11.11%]
o5} ! i 5 L= i
2 ju} a 1] ';'n Ui:l'.i
L5k 0 a) d a 0,003
L3523 O a a i il
{353 Q a i 8 Al Al
TOTAL i 13 1o iT D

Grifica #4. Composicion vehicular en la Calle 18 entre carrers BB y carrera 2.
COMPOSICION VEHICULAR

4,00%

X3 2T

11.11%

0%

n w AT = LS P s3E w03 e 805 @i eod

En la via donde 52 hizo el afera, pradomina el flujo de vehiculos automéviles con un 88.87%, seguido
de camiones con un 22 22%, por ofro lado, fenemos que no hay flujo de buses.

SEThnaifEeTs alnat e mal o . J|":
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Tabla 49, Composicidn vehicular en la Carrara 5C entrg salle 14 y calle 15,

Tﬂw ~oaroaraod | 0 —— ML— -m... 4 M—_
ALTCRATYIL 17 17 o 15 . %
aLis a a o 0 (BN k1)
oip 3 3 & 5 LEET%
LG & 5 B 7] 13.33%
C-3 1] a i x 0,00
£3-52 i (1] [ 0 L0
£3-52 1] L [ s, .00
53 ) o o gl DLCEH |

TOTAL 24 b iz a0 10

Gralica 25 Compashcltn wahicular en la Carrera B entra calle 14 i calbs 15

COMPOSICION VEHICULAR

L1

5w SLTTCASIVIL = BLS CIF =l & 03 wilGg a3 w383

En la via donde se hizo el aforo, predomina el flujo de vehiculos automdviles con un 60.00%, sequide

de camionas con un 23.33%, por atro lado, tenemos que no hay flujo de busas.
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Tabla 50, Composicidn vehlcular en la Calle 14 endre carrera SC ¢ carrera BD.
: : LT R S T
TIBO DE VIMICULD. el i

AUTORAC L

LIS

Ak

=]

L
L5
L3523
{351

TOTAL

alalols)

|ﬁl:ll:-nnh-h-:|qé

nlelolola|w|sjals

ﬁe-.:-ﬁammaHE

0

Grafica 26, Composicion vehiculzr en la Calle 14 entre carrera 8C v carrera £0.
COMPOSICION VEHICULAR

Ei e,

- T

LD

== T CRAOVIE HEH P =G o053 w0357 sQRE2 =35

En la wia donde sa hizo ef afora, predomina al fluje de vehicules automdwiles con un §0.00%, seguido
de camiones con un 23.33%, por otro iedo, tenemos que na hay flujo de buses.

5222 Variscion horaria def volumen de fransitc de los bamios Chuchurabl, Chambaci. Balboa y
Lacharme

Las variaciones horarias de los volimsnes de trinsito a lo ksrgo de las horas del dia dependen del tipe
de ruts v de las actividades que prevakezcan en ella. En zonas urbanas, para el cazo de intersecciones,
e acostambra a tomar los daios de columnas de trénsite seqin sus movimiendos direccionales.

Seqn Ios aforos vehiculares, el dia de mayor flujo vehicular en la Carera 84 entre calle 23 y calle 24.
fue el 5 de septiembre, & continuacién, se muestra la varacion wehicular promedio para cada framo.

Lokl OB &7 &




4010 |

7 CONVIAL EL& ,wlujﬂlr\pninh'nﬁhl

CONSORCIO MCINTERIA
HIT 3018475947

Grifica 27, Variagion horaria del volumen de trénsito de la via dal dia de mayor trafico en ks Carrera 34 antre
calle 23 y calle 24,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

e BLITOPACIVILES o HILTS, EaRARRES

Las variacionas horarias muestran que, durante & dia, los vehiculos que més circulan son los
automdviles, por ko tanto, los disefios geométricas deben estar acordes con el vehiculo de disefie, en

este caso el va mencionads,
Seqgln los aforos vehiculares, o dia de mayor flujo vehscular en la Carrera 10 entre calle 27 y calle

22C. fue el 7 da septiembre, a continuacion, se muestra la variacion vehicular promedio para cada
tramao:;

Grafica 28. Variacian horaria del volumen dé transito de |a win del dia de mayor irifico en la Carrera 10 entre calls
22y calbe 220,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

L L v 2N F W W N

& A F i X AL kA A
i Jlllll"h P i L Y LT L WAL l"-.I

P ol - P T : e e o g gl
e P S g S g - -
4-_.'3 - TR R R vl -

~AUTDMOYIES — se——Bilh —CAMIDNES
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Las varaciones horarias muestran que, dursnte & dia, los vehiculos que més circulan son kb
automowiles, por ko tanto, kos diserios geométricos deben eatar acordes con al vehiculo de dissfio, en

este caso el ya mencionado.

Seqin los aforos vehiculares, el dia de mayor flujo vehicular en la Calle 17A entre carrera 38 y carrera
2. fue el 5 e septiembre, 3 conlineacion, se muestra la variacian vehicular promedio para cada tramo!

Grifica 3% Variacién horaria def volumen de trénsito de ja vie del dia de mayor trifico en la Calle 17A enire
carara B8 y carera 9,

VARLACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaciones horar@s muesiran que, durante el dia, los wehiculos que mas circulan son los
automaviles, por o tanlo, los disefos geomainicos deben estar acordes con el vehiculo de disefio, en
edte ¢aso &l ya mencionado.

Segun los aforos vahiculares, al dia de mayor fluje vehicular en la Calle 18 entre carmera 88 y camena
&, fue el 7 de sepbembre, & continuacion, se muestra la vanacdn vehicular promedio para cada tramo;




1011

CﬂW‘AL Elm&r ﬁy'“.liflngﬂmuml

COMSORCID MONTERIR
HIT BRLE47599-7

Grafica 30, Variacldn horaria del valumen de trénsito de la wia dal dia do mayer trafico en ia Calle 18 entre camrera
86 y carrers 0.

VARIACION HORARIA DEL TRAFILO
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Las variaciones horarias muesiran que, durante el dia, ks vehiculog que mas circulan son los
autorndviles, por ko tanto, los dsefics geométricos deben estar acordes con el vehiculo de diseno, en
este cazo el ya mencionado.

Seqln los aforos vehiculares, el dia de mayor flujo vehicular en fa Carrera BC entre calle 14 y calle 15.
fue el 7 de septiembre, & continuacian, s muestra ka varacion vehicular promedic para cada tramo:

Grafica 31, Variazion horaria del volumen de trénsito de ba via del dia de mayor trafice en la Carrera 8C enire
calle 14 y calle 15,

VARIACION HORARIA REL TRAFRICO
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Las varaciones horaras muestran que. durante el dia, Ios vehiculos que mas ciroulan son los
automdwiles, por lo tanio, los disenos geoméinicos daben estar acordes con ef vehiculo de disefio, en
esle caso el va mencionado,

Segin los aloros vehsulares, el dia de mayor llujo vehicular an |a Calle 14 enfre carrera BC y camera
20, fue &l T de septembre, 3 continuaciin, s& muestra 3 varaciin vehicular promadio para cada
framo:




conviaL  [E[ JH " s o

COMSORCHD MICNTER{A,
PET SGLBAT -7

Grafica 22, Variaciin horaria del valumen de transito de la via del diz de mayar éfico an la Calls 14 entra carrers
B y carrers BO.

VARIAL LN RURARTA DEL TRAFICO
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Las variaciones horanas muesiran que, durante &l dia, los vehiculos que mas circulan son los

autombwiles, por ko fanto, los disefios geométricos deben estar acordes con al vehiculo de disefo, en

este cago el ya mencionado.

0.243 \Variacion dal volumen de frénsio en fa hora de mauma demanda de los bamos
Chuchurubi, Chambacy, Bathoa y Lachame

En zonag urbanas, la vanacion da los volumenes de fransito dentro de una misma hora de demanda,
para una calle o interseccion especifica, puede llagar a ser repatitva y consistents durante vanos dias
de ka semana. 5in embargo, puede ser bastanie diferente de un fipe de calle o interseceidn a ofro,
para gl memo periodo maximo

Un wolumen horano de maxima demanda, a mencs que tenga wna distbucion uniforme, no
necesariamente significa que s& conserve la misma frecuencia ded flujo durante joda la hora. Eslo
significa que existen periodos cortos dentro de la hora con tasas de flujo muchos mayoes a las de la
nora maxima

Matematicamanie aslo se gxpresa comoe.
VHMD

R =

(4

Dinde,

FHMD- Factor de la hora de maxima demanda.

VHMD: Voluman horamo de méxima demanda

Gmay Yolumen maxima,

N: Mimaro de periodos durante [a hora de maxima demanda.

Lo valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Carrera 84 antre
calle 23 y calle 24, se muesiran a conlinuacidn por cada grupo fratajado.
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Grafica 33, Variacian dal wolmen de fringita en un dia &n la Carrera 34 enire calle 13 y calle 24,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemos que |a hora de médma demanda (hora paco) fue de 04:00 pm — 0500 pim v su
volummen horario es:

Tabla 51, Damanda maxima cn la Carrera 34 entre calle 23 y calie 24,
YHMD Ivehyhr
HORA 4-5

A confinuacion, se presenta la varacida da la intensidad del flujo vehicular en la hora pico:
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Grafica 34. Variackin del waluman de trinsito an un dia en [ Camara S ertre calle 23 y calls 24,

VARIACION DEL TRARCO HORA PICQ
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Luego tenemas que kos volimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos zon;

Tabds 52, Vodumen horarie maximao en la Carrera 84 entre calle 23 y calls 24.
HORA WOLUMEN
8:15:00 p. -
4300 p. m.
m

it

23 5:00 0,
SH00:00 .

T I=1

Forlo cud enemos que el factor de maxima demanda (hora pico] es de .25, valores que indican que
existen vanaciones considerabies del volumen de vehicubos cada Vs de hora,
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Los valkores estimados de hora pico, wolumen de hora pico v factor de hora pico, en la Carrera 10 entre
calke 22 y ealle 22C, s muesiran a conlinuacion por cada grupo frabajado.

Grafica 35, Variacion ded volumen de irinsito on un dig en la Carrera 10 entre calle 23 y cafie ZIC.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luege tenemos que la hara de maxima demanda (hora pico) fue de 08:00 am — 07:00 am y su
volumen horana es:

Tabla 53. Demanda maxima en [& Carera 10 antre calle 22 ¥ cafle 22C.
YHMD IvehShr
HORA &7

A conlinuaciin, za prasenta i variacitn de |3 intensidad def flujo vehicular en (2 hora pico
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Grifica 38 Variacion del velumen de transite en un dia en ka Carrera 10 entre calfe 22 y calle 220,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD
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Luega lenemos gua los volimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minulos son:

Tabda 54, Velumen horario masima en la Carresa 10 entre calle 22 y calle 22C,
HOES WOLLIMEN
i 15:00 8. m,
3000 3. m.
G450 a m.
0ol E. m.

[ [ =) £

For o cual tenemos que & fackor de maxima demanda (hora pico} s de 0,23, valones que indican que
exislen vanaciones considarables del volumean de vehiculos cada e de hora
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Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y tactor de hora pico, en la Calle 174 entre
carrera BB y camera 9, se muestran a continuacion por cada grupo trabajado.

Grafica 37. Variacién def velumen de frinsito on wn dia ea (2 Calle 174 enire carners BB v carresa 9.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luega tenemas que |a hora de maxima demanda (hora pico) fue de 04:00 pm - 05:00 pm y su
volumen horario 85
Tabla 55. Demandes mixima en [a Cadle 174 endre carress 88 y carrera &

VHWMD dveh/hr
HORA d-5

A continuacion, se presenta 1a vaniacion de la intensidad del flujo vehicular en la hora pico:
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Grafica 1B, Variacion del volumsen de trénsHo en un dia enia Calle 17 A entre carvess BB y carrera 5,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tenemos gue los wolimenes de maxima intenzidad en periodos de 15 minutos son

Tabla 56. Volumen horardo maximo en la Calle 174 andre camrera B8 y camrera 9.

HOIRA VOLUMER
21500 fr. o, 1}
4:30c00 p. m, 1
4:45:00 p. m. 1
50000 p.om, 1

For o cusl tenemos que el {actor de maxirma demanda (hora pico) es de (.33 valones que mdican que
exislen variaciones considerables del volumen de vehiculos cada 14 de hora,
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Lo valores estimados de hora picd, volumen da hora pico y Tactor de hora pico, en la Calle 18 anfre
carmara 88 y camara 9. se muestran a continuacion por cada grupe trabajado.

Grifica 39, Variaciin del volumen da tréinsito en un dia @n la Calin 18 ertre carrera B8 y carmera 9.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemas que la hora de méxima demanda {hosa pico) fue de 08:00 am = 0700 am y su
valumen horano es:

Tabis 57, Demanda maxima en ls Calle 13 enire carrers BB v carrera 4.
WHMID Ivahfhr
HORA b7

A continuacion, se presenta la variacidn de la intensidad del fluge vehicular en la hora pice:
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Grifica 40, Variachin del volumsan de trénsito en un dia en la Calle 18 entre carmera 88 ¥ carrera 8.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

15
1

L I
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1500 & m 6300 A m ad5 00 & m 0000 m,

Luego lenemos que los volimenes de maxima infensidad en periodos de 15 minulos son:

Tabla 53, Yolumen horaric maxima en la Calle 18 enire carrera BB y carrera 5.

H{FRA WIDLLIMIEN
6. 1500 3. m. 1]
G300 a. m, 0
Rrds 008, m, i
T00:00 3. m. 2

Por lo cual teremos gue & factor de maxima demanda (hora pico) &5 de 025 valores que indican qua
grisien variaciones consilerables def volumen de vehiculos cada Y de hora,
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Los valores estimadas de hora pleo, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Carrera G entre
calle 14 y calle 15, se muestran a continuacidn por cada grupo trabaado.

Grifiza 41, Variseian del volumen de frinsfo en un dia en Ea Carera 8C entre cale 14 v calle 15

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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(25
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Luego tenemas que ia hora de méaxdma demanda [hora pico) fue de 06:00 am - 0700 am y su
volumen horaro as.

Tahla 59, Demanda makima en la Camera 5C entre calle 14 y calle 15,
WHMD Ivehfhr
HORA -7

A continuacion, se prasenta la vanacidn da la intensidad dal uje vehicular en [ hora ploo:
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Grafica 42, Vaniacidn ded volumen de trénaita en un dis en la Carrers BC antre callé 14 y calle 16

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego lenemaos que ios wolimenes de maxima intensidad en periodos de 13 minutos son:

Tabla 80, Volumen horario mdximo en la Carrera BC anire aalle 14 y ealle 15
HORA VOLUMEN
G:15:00a.
63000 a.
Gods 00 A
700000 &,

21313 |3

Por lo cual lenemos que &l factor de maxima demanda (hora pico) es da §.25 valores que indican que
@xistan variacionas considerables del volumen de vehiculos cada i de hora.
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Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factar de hora pico, en la Camera 8C enfre
calle 14 y calle 15, se muestran a continuacian por cada grupo trabajado.

Gralica 43, Variacian del volumen de (ténsito en un dia 2n ks Calle 14 enire carresa 8C y carrera 80,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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=%

[ =

Luago tenemos que 1a hora de maxima demanda (hora pico) fue de 06:00 am - 07:00 am v su
wolumen horang es:

Tabla &1. Damanda maxima en la Calle 14 entre carrera BG v carresa B,
WHRAD IyenShr
HORA &7

A continuacion, s& presenta la vanacidn de la intensidad dal flujo vehicular en la hora pico;
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Grifica 44. Variackin dal volumen de transito &n un dia en la Calke 14 anire carrera 3C y qarmera 80,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego lanemas que fos volimenes de maxima miengidad en perindos de 15 minutos son.

Tahla B3, Valutisen hararks maaime en la Calle 14 enlre cafrera 8C ¥ carrera 20,
HORA WILLMEN
6:15:00a. m.
6:30:00 3. m,
EAS00a m,
0000 A, my,

il el =1 f==]

Por lo cuad tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de 0.25 valores que indican que
exizien variacionas considerables del volumen de vehiculos ¢ada 14 de hoda,

6224 Defermingcion del numero de ejes equivatenies de 8.2 1 en ol panodo de disefio pava los
harrios Chuchwobl, Chambacy, Batboa y Lacharmea

Para la estimacidn del trénsito en & afio base se considerd la cencania de los framos viales a inlervanir
con vias existentes, se evidencid que k3 via donde se proyecta la inlenvencidn colinda fa Cra 9 v Ia
calle 22, con base en esto, se asume un porcentaje madio da traneito atraidao, por lo cual, s& establecs
que una vez la vis sea pavimentada es del 25% del transiio existente. Asi mismo, se establecs que &l
transito generado 25 del 5% del irénsito existents, debido a las mismas razones del transito atraido,

A contimeacehn, s muestra el valor del trénaitn inicial para Ia Carrera BA entre calle 23 y calle 24.
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Tabda 63, Transita inicial en la Carrera 34 entre calle 23 v calle 24,

~ Aforo Carrera 8A entre calle 23 y calle 24
ohjeto TPDS Ta TG T;
Transito 12 4 1 20
T, afio base 20

Con basa en el conteo realizado en k2 zona de influencia de la mlervencion proyectada, este armogd
los siguisntes resultados!

Tabla 64. Distribucién porcentual del trénsito en la Camera 34 antre calle 23 y calle 24,

i
| VEWICULOS | % | durios
Autos 100,0% &0
Buses 0.00% i
| Bus LO0% | 0
Camianes 0.00% | a
sl eoos | il
oG | [CoD% ]
C3 | poos a
{352 | oo q
£353 | oo | 0

Asi mismo, a parlir de las caracleristicas de la via, la cual presenta dos (2) camies, uno (1) en cada
direccion, se determind ef factor caril de 100%. El indice de ce cracimiento [i] fue de 2. 0% anual. El
porcentaie de vehiculos comearciales comssponde a 0.00%. El perindo de disefio para |8 intervencian
provectada se considend de 20 afios

La evaluscion de la variable fransito se determing a partir de la ecuacion 2.

A continuacion, se muestra los resultados del nimero de gjes simples equivalentes de B2 Len &l
periodo de disefo usando el mélodo PCA:

Tabla 65 Numero de ajes sguivalentes segin PCA an la Carrera 9A gntre calle 23 ¢ calle 24,
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Mimero e | Factor dafio motods | Ejssimpls. | S simeies de B2 1 Miimem de
wahicitlot | decusrispotencis | eqewsemes | Cacumelidosesel | wehisulosen sl
VEHICULOS 5 $ados | expgnanies (WIAD dierio _owriodn da diselo | pariodo da dissds |

Aulos 100.0% F] 800 1 3 0

Husen D% 0

At 0TS 0 oAt il | ! 1]

1

| Camiones 0061 % il | ]
E 048 1. 041 7 i 0

[ (10 e 4,35 0 1] 0

[ 0 00% g E.TR: .,. 0 b
= 0.00% 0 13413 o o i

353 (1 (e i 11 545 5] ] 0
[Fasckr Comeen R

Fachl di oy e Faan

L Wghan ke cornac ol b

% e ey ool e phiali L

Mo e efes sTphes bqulvideres de 4 2 1en g ser0d0 Oe Esefo D = -

Eje simale diressional Eje simpbs rueda doble Sje tendem Eje trigerm
34 [ 6 11 2 2 24

= - " - -

A eontinuacién, s muesira el valor del fransic inicial para la Canera 10 endre calle 22 y calla 22C:

Tahla &8, Transita inicial &n la Casrera ﬂl entre calle 22 y calle 22C.

Aforo Carrera 10 entre calle 22 y calle 22C
objeto TPDS Tt TG T;
Transito 22 ] 1 24
T, afic base 28
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Con base en el conteo realizado en 1a 2ona de influencia de k2 inlervencion proyeclada, este amod
los siguisntes resuffados:

Tabla 87. Distrlbucién porcertual del tzansils en la Carrera 10 entre calle T2 y calle 220,

Kimeno de
| vecuios | n | s |
Autas B0,0% =
Buses {3 005 0
Bus T oo | o
Camiones | 9,09 3
C2P 4 55% 1
| C2G i,55% i
C3 0.00% 0
Cadad [ 0
C351 0005 1]

Asl mismo, a parir de las caracieristicas de la via, k cual presenta dos (2) camiles, uno {1) en cada
direccion, se delerming el faclor carl da 100%. B indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentale de vehiculos comerclales comresponde a 9.09%. El periodo de disefio para la intervencitn
proyeclada se considend de 20 afios.

La evaluacidn de |a variabée fransito 2 defermind a partir de la ecuacin 2

& confinuacin, e muestra los resultados del nimen de ejes simples equvalentes de 8.2 ten &l
perindo de disefio usando el métndo PCA'

_ __ 8. Nismeva de gjes exquivaleries segun PCA en la Carrera 10 endre calle 22 y calle 22€.
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Humwre de | Fastor debometods | Epesloples | Hessimpleaded2t | Himans da

! wahiceled: | e cupds polencia | equbaknbae scumubdesanel | wahlzufosan el
| WEHLULES | uricy L eipoadnbis BIVIAS diarig penodo de disefin | parinde dy Siveho
s B0,5% i 0w i ]
Huses DK g
Fhis (1M i a1 ] i} i
Camignioq 509% 3 1]
TP 450, 1 a1 ! Mg e
Cie 2585 ! 1,35 B 328 THo
2 000, 0 E g3 ' ] il
= (0%, i FIir] 1] 1 ]
353 055, il 17 fds o o i
Ii_mﬁm 240
Facor de propeediin 304y
% Voo ks oy menaaes s
% Yok arml S disala - 50.00% &
Wi fhz G2k, SIpAat N =sanmes 4 K7 Lan d peran e deen 3637330 EEE 511548
| Eje simp e direceional Eje simple rusda dobila Eje tamdemn Epe dridem

31 5 &b 1 il 3 el

T.567 53 TEET BT

7657 83 7a5705
1558 7.568 7.508 1.558 - S .

A confinuacion, 38 muesira 2 valor del fransito inickal para la Calle 174 entre carmera BB v camera &:
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Tabla 6%, Trinsie iniclal an [a Calle 17A entre camrera B8 y carrera 8,

Aforo Calle 17A entre carrera 8B y carrera 9
abjeto TPDS Ti TG T,
Transito a5 9 2 45
T, afto base 46

Con base en & conteo realizado en |3 zona de influencia de |a intervencion proyectada, este armojg
los siguientes resultados:

Tabds 70. Dislribuchdn porceniusl del trdnsfko en l2 Calle 174 ertre carrera 8B i carmera 8.

Himwn:
T e vahiculo
Autos T % 1
Buges 0,00 L]
Bus Q0% 1
Camianes 28.57% 13
P 14 20% 7
C2G 14,26 =
C3 0,004 L]
352 0.00% i
353 [L.00% i

Asl misme, a partir de [as caracleristicas de la via, la ceal presenta dos (2] camles, uno (1) en cada
dreccion, se determing ef factor carril de 100%. B indice de ce crecimiento [if fue de 2.0% anoal. El
porcantaie de vehicuks comerciales corresponde a 28.57%. El perodo de disefo para |3 intervencicn
provectada se considerd de 20 afios.

La evaluaciin de |a variabde rangilo se delermind a partir de i3 eguacion 2.

A continuacidn, se muestra los resultados del ndmero de ejes simples equivalentes de 8.2 t en al
perioda de disefio usando el méloda PCA:

Tabla 1, Nomero de ejes equivalanies segin PCA en la Calks 174 antre carrera 8B y carrara 8,
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Numerz de | Famtor dafio redodo | © Elespimpdes - | Ejes sispled e 421 Wémern d
veoulos | docwarta polancia | dquivatinles | acummleseesn i | wesitolosee ol

| VEHISULDS i dlacios | exponesies INVIAS dbne | perlods dadiang
Aatp 1A% &l . oo | o 0
|Buge 100 @
=] [T S i 041 [ il b
Camiones A 5T 1 5
EIF 14,59 T 041 1 10zE] 15433
L85 i T 4.3 ! HAE J642E
i [ e il ) 2
i 13813 i B 0
] 11645 ] ] )
%
s _
bt ey e e Skl equiblenins A B 2 fen el periodo e deho 15015 ATEAS1E TR |
Ele simple direczional sirple usda doble Eje tandam- | Eje tridem_|
31 8 [ 11 i bt 1]
3422 36 422,00
3642200 36 A2 0
4% 36 472 36,422 340 ™ i =

A continuacion, sa mugstra ol valor dal transito inicial para la Calle 18 enlra carrera BB yearrera 9

Tabla 72. Trdnsito inicial en la Calle 18 entre carrera 8B y camera 5.

Aforo Galle 18 entre carrera 8B y carrera 8
abjeto TPDS Tu TG T
Trangito 27 T 1 35
T, afio base 33
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Con base en &l contea realizado en fa zona de influencia de ka mlervenciin proyectada, este amoid
los siguientes resublados:

Tabla T3, Distibuckis porcentual del trinsito en s Calle 18 entre carrera BB y carrera 9.

Mamero do

| VEMICLLOS k- diarios
Autos 56,T% 24
Buzes 0, 0% i
Bl ,00% i
Camienes 33,23% 12
C2P 11,11% i
LG 2222% a
3 0,00% ]
CA52 0, 00% D
C353 i, 00% 0

Asl mizme, a partir de las caraclerisficas de [a via, la cual presenta dos {2 carmles, uno (1) en cada
direccion, se delermind el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentaje de wehiculos comerciales comesponde & 33.33%. El periodo de disefio para |a intervencidn
proyectada se considerd de 20 afios,

La evaluacion de la variable transito se determing a parir de 13 ecuacion 2,

A confinuacidn, se musstra los resultades del numero de ejes simples sgquivalentes de 8.2 1en &l
periodo de disafio usandn el métedo PCA;

Tabla T4. Nomena de ejes eguivalentes segin FCA en la Galle 18 entre carrera 8B y carrera 9,
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£ T
CONSORCIO BONTERIA
NIT 901E47534-7
| Wirern de | Facbor dado mebtde | Epssisples | Efessinples s B2 E Kingea de
wahiculos | dacusra poleniia” | soehialenieg seuimigon el | vehioalos os ol |
| veHicwos | % | diekos |poesntes NGNS gl pirieso ca diiwie | peodo ddisefiy. '
t&m B8, % a 000 i o
Buses 0% 0
B 1,0 1] 1451 i} 1] i}
CamdDnes J31.17% Id o
can 11.11% : o4 2 ETEN 2N
(F1 FrFny B &30 35 rEtd 42340
[ [ ] #7Ed ] o B
G357 0.00r% I 13E10 0 0 0
G352 [ i 11648 1] 1] b
Faghr Camion 45T
Fachr b4 grovectibe andy
%, iehieudos comerciaies 15.35%
5 Vshiuios carcl do Soaf 5000
Mk de Julvbeniee 0o & 3 tan af da destin HIA09T.56 2405756 £5.500.75
Eje simgle direccional Eje sirnple rueda doble Ee | Ejetrigem
3 i 68 11 21 F - 24
228882 I2.169.92
44.3% a3 £4.338.83
22170 44.340 22170 44740 - =
& continuacion, ge muestra el valor del fransito inicial para la Carrera BC antre calle 14 v cafie 15:
Tabla T8 Trinsie inlcial en 12 Carrera 8C endre calle 14 y calle 15,
Aforo Carrera 8C entre calle 14 y calle 16
objeto TPDS Ta TG T;
Transito 30 8 2 i .
T; afio base 40 '




1022,

}:’lﬂms | Irgeniesia Vial

MONTERTA

conviaL | F

CONSORCID
WIT SO1847554-F

Con base en el conteo realizado &n k& zona de influencia de (2 infervencion proyeclada, este amoid
Ios siguientes rasuffados:

Takila T6. Distribucién porcentual del trénsito en la Carrera BC entre calle 14 v calle 15,

- Kimera de
VEHICULOS % diarios
Aulos B0J0% 24
Buses 0,00% o
Bug gofs | 0
Camiones 40,00% L
G2P 16,67 7
026 73.35% g
| .00 ]
(352 0,00% 0
(353 0.00% 0

#si misma, & partir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) camiles, una {1} en cada
direccion, se determing el factor camil de 100%. El indice de co crecimignto [i] fue de 2.0% anual. E
porcentaje de vehiculos comerslales cormesponds a 40 00%. El pericdo de disefio para la intervencian
proyeciada se considerd da 20 aflos.

La evaluacidn de la variable transito sa daterming a parfir de 1a ecuacion 2.

A confinuacion, se muestra los resultades del numero de ejes simplas egquivalenies de 8.2 ten &l
pefiodo de disefio usando el método PCA:

abla 77, Nimero de ejes equivalentes segin PCA en ka Carrera B0 entre calle 14 y calle 15
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Wimsrode | Factosdafio meiode | Ehesimpls | Epssimples saf2t hiimery de
yehicoles | decuanepotencl | il srumidadon en ol wehiculos e al
VEHISULOS % diorign | sxponenies INVIAS | discic pattoda da distda | perindo do dissfio

| Banios 1% 4 [T 1 1]
Buges o[04 1]
B 0.00% ] 41 5 b B
Camices L) A0 18 i
¥ W 6T% 7 041 15140 D
o 23 58 [ 439 i1 24 aF T30
23 (1000 ¥ .76 ] il B
R 0.02% A 12818 i B
323 1l h3%k [ 11 45 i ) =
[Fazmi Carie F3T]
Foser de [Fiasiin BH
™ Vetataj 05 conmer G 43 00
% Weniuios corrl oé e FET h '
R 2 a3 ; da b 2 Lan o peisdo de Shaetn BE3EGY B8 _I4LESLES EAATIAH |

Eje simple direcsiznal Efe simple rueda dable Ejfe Fander _Ege iridem

31 5 65 1 b4 n 2 .
6049 51 e A
§17.28,80 B1LEEE0

[ J6.050 51,710 15,950 51,730 : : B

A conbmuacidn, se muestra el valor del fransio inicial para [a Calie 14 antre camera 8C v carmera 80

Tabla 78, Transiio inicial en la Cafle 14 entre carrera &€ y camerz !Il

Aforo Calle 14 entre carrera 8C v carrera 8D
objoto TPDS =Tk TG T
Transito el 8 ¥ 40
T, aflo base 40




1023

CONVIAL = f- b

CONSORCID MONTERLA
NIT 18475547

Con base en el conteo realizado en la zona de influencia de la infervencion proyectada, este amoio
s siguientes resulados:

Tabla 9. Distribucion porcentual ded frénsito en la Calle 14 enire carmera BC y carrera 8D,

Mimerad
< i atiog

_ VEHICULOS b _diarios
Audos 600,0% i
Buses 0,00% D
Bug 0.00% 1]
| Camiones A0,00% 16
L 3 16, 67% i
CH3 23.33% |
i ,00% 1]
ls2 i 00% 1]
C3I53 0,00% 0

Asi mismo, a pardir de las caracteristicas de fa via, la cual presenta dos (2) carriles, uno (1) en cada
direccian, se determing el factor carril de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porceniaje de vehicuios comerciales corresponde a 40.00%. El periodo de disefio para [a intervencidn
provectada se considend de 20 afios,

La evaluacion de la vafiabie transdo s2 defermind a partir de i ecuaciin 2.

# continuacidn, s& muesira los resultados del nimeno de ejes simples equnalentes de 8.2 ten el
perodo de deefio usando el metodo PCA:

Tabla 80. Numero de sjes equivalentes segun PCA en la Calle 94 entre carrera 8C y carrera 8D,
T .;..::__
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Wamersde | Factor dafio metodo | Ejos smoter | Eles sinples deaidt Rismern oy
villoules | decsana patenci | squivalenies mumuisdssm e | wesculormoe
| weicuios | % | dicos |eonesesoviss | oo | peissosesens | sead de dnens |
Baon E0 0% s fan 1] !
Busas ,00% [3
ErEl (73 i i 041 o [ [}
Camass a0 16 Qo
CIF 15ET% ? (] ] 151845 JHE5D
L5 21 !E:‘.i. g -'I-i":!tﬂ 41 Frpg i E1730
Ci D0 i .73 0 B ]
B 005 f 13515 g i i
o Fou | {1 Dl '] 11 645 i =] [1;
Fiey Gaman %1_4_
{Fiackor g proyarcin FE
% Wehiuks romeroes AR |
Eh Yt i Dol B BO 00N = —
R mErs sl e B2 ben o prriod oé st Ie2.550 6 BAEESEEN 157985 |
Ejo simple direccianal Eje simple ruada doble Eje tamdern B tridem
a4 & 55 11 # 2 24
A48 5 i L]
5172880 E1.reBEl

36.950 51,730 36.050 51730 B ; 3
E£.2.3 Bafrios Ricargldn, Lo VWictorlo, Obrerg, 14 de Julic, Lo fulia y UrDing
& continuacion, se muesta e resumen de los resultados en los aloros vehiculares en kos barrios
Risaralda, La Victaria, Obrer, 14 de Julie, La Jufia y Urbina, Anexo al presente informe se encuentra
los formatos de camoo difigenciados.
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Tabla &1, Resumen de aforo vehicular realicacio en la Camera 11 entre calle 15 y calle 168.

TIPO DE VEHICULD

07/09/2024

PROMEDIO

AUTOMOVIL

BLIS

C2p

LG

-3

£2-52

3-52

C3-53

MOTOS

olole ol o lwvla |3

TOTAL

i)
E::r:-nf:un:uwny%
EDDGDHW#EdEé

Blolo|lo|shw|n|o|e|R

91

Lueqgd lenemas:
TPDz= 91 vehidia

Tabla B2, Resumen de afaro vehicular reafizado en la Canera 12 ertre calle 18 v calle 184,

TIFO DEVEHICULO

PROMEDIO

AUTOMOVIL

BLI%

CHF

CH5

-3

L2-52

C3-52

C3-53

MOTOS

Dnncqmmn:.l'ﬂ

TOTAL

Enmcnumwmﬂ%

[ un I g
Rlel=zle|=le nmgz
chﬂachmagg

Luepo tanemos:
TPDe= 63 vehidia
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Tabla &3, Resumen de aforo vehicular realizade en la Calle 14 antre carrers 2 y carrer 12,
VOLUMEN -

05/09/2024 06/09/2024
47

TIPC DE VEHICLILD CPROMEDID

ls
2
5|

AUTOMOVIL
BLIS
C2p
€26
-3
{352
| £3-52
| £3-53
' MOTOS
| TOTAL

10

feal

o Lol el ]

Blolololalu o |2 lo |2
Elalg|lalalmin |Bla
i =3 =3 E=1 £=3 = . V-3 =8 v

Luego tenemos:
TPDs= 6 vehidia

Tabla &4. Resumen de aforo vehioular reafizado en la Carrera 12 entre avenida circwnvalar y calie 14

Gsj0aj2024 | Dejosjanea EROMERIO

47

| TIPO DE VEHICULD

%

| AUTOMOVIL

BUS

CiP

CiG

C-3
C2-52
T
C3-53
MOTOS
TOTAL

=l

10

(=l = == f il o o]

Blelzlale|wialdlal|l
Elo|lolalo|~lalele|d

Plojclola:in|Sio

Luego tenemas;
TFDs= 66 vehudia,
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Tabla &5, Resumen de alora vehicular reslizado en la Carrers 11 entre avendda circunyalar y calla 14,

&F
M5 | Ingenieria Wal

VOLUMEN
TIFO DE VEHICULD .. I o PROMEDIO
AUTORMOVIL 16 16 19 17|
BUS 0 a 1] 0
L2F il a o a
LG ] 1] 4] 0
L3 1] a #] i
C2-52 i 0 i 0
C3-57 il a 1] 0
C3-53 1] 1] 0 0
PAOTOS i a 0 1]
TOTAL 16 1i 19 17
L%gl:l lenamas:
TPDs= 17 vehidia
Tabia 86, Resumen de aforo vehlcular realizado en ta Calle 15 entre svenida circunvalar y calle 15,
PO DEVENEULO | — s oejoanat | e | OMEDO
AUTORMOVIL 57 & 56
BUS 1] 0 0 0
L2p 11 11 ] 10
LG 5 2] 3 5
£-3 1] 1] 1] 1]
Cl-53 1] a Q 0
C3-52 ] a ] Q
Li-53 i 1] Q 0
hAOTOS 1] a 4] a
TOTAL 73 73 B5 71
Luego tenemos:

TPDs=T1 vehidia




CONVIAL E§| !@

COENSORTIC

NIT SO154750-7

9 f L]
3-1)15"‘7 M5 | Ingenieria vial
-

MONTERIA

~ Tabla 87. Resumen de aforg vehicular realizada en [a Calle 154 entre carrers 13 y camars 14.

=

VOLUMEN A
TIPQ DE VEHICULD 05/0/2024 D6/09/2024 | 07/09/2024 PROMEDID .
AUTONDVIL 34 104 100 1008
BLIS o] 1] 1] 0
Cp 19 16 i7 18§
£2G 8 10 g E|
€-3 3 4 4 4
£2-52 4] 4] 0 0y
3-52 2 0 0 [
3-53 Q 0 0 [
MOTOS 1] 0 ] X
TOTAL 124 114 130 131
Lugge tenemos!
TPDs= 131 vehidia
Tabla BY, Resumen de alosa wehiewlar realizado an fa Carrera 14B antre calle 13 y calle 154,
VOLUMEM L 3
TIPO DE VEHICULO ey ; o | orjoaja0n PROMEDIO
ALTOMOVIL o4 104 100 100
BUS 1] 0 & 0
L3P 13 22 i3 |
€26 B 8 5 7l
-3 5 5 7 B
52 1 0 1] 0
C3-52 0 0 0 o
C3-53 ] o 0 i
RALITOS Y 8] 0 0
TOTAL 116 133 135 135
Lusgo tenamos.
TPDs= 135 vehidia
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5231 Composiciin vehicular de bos barrios Risarelda. La Victors, Olvero, 14 de Julio, La Julig y
Lirbina.

La compasicion vehicular se utiliza para tener una estimacibn del tipo de vehiculos que clreulan en
via en sus condiciones actuales, ka cual 2 expresa en porcentajes. A continuacion, la compasiciin
vehicular de los ramos cormrespondientes:

Tabla 62, Campoegicion vehlcular en la Carera 11 entre calle 15y calle 168,

T > ; , COMPOSIION
ALITOMOVIL 74 1l 15 - | 82,474
BiJs a a o i e |
Cap 3 a 3 F 5,495
[&l [ 9 [ a 5.85%
-3 1 2 | 2,20%
[T [i 1 o 0 n.ml

£3:51 [l [0 0 i 0
353 i 0 [ gl 0,00 |
TOTAL Bl a2 i) g1 1 |

Grafica 45. Compoaicién vehicular en ta Carrera 11 entre calle 15 v calle 168,
COMPOSICION VEHICULAR

230K

4,85r%

o = AUTOMOVIL = BLS CrpF =CIG =C-3 ®C3-55F o085 &CF55

En |a via donde z2 hizo e aforo, predomina el fio de vehiculos automdviles con un 82.42%, seguido
de camionas con un 3.68%, por odro lado, tenemos que no hay flujo de buses.
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Tabka 90, Composiciin wehicular an ls Garrera 92 endre calke 16 y calle 164,

T — S -~
AUTORONIL 57 55 a8 &2
BLS i [ i %‘ 0, 00F
=13 5 g 3 & 5,57
LG 5 5 q T.54%
£-3 i 1] 0 0.00%
3-42 0 a o 00
[3-52 0 0 o ﬁ
£3-53 & a [1] 0,005
TOTAL A3 5 54 63 100%

Griflca 45, Compesician vehicutar en la Carrera 12 entre calle 16 v calle 164
COMPOSICION VEHICULAR

Fa49 K%

RE KL

s ow ATORACHIL = B0 2P o CHE =03 mChRS] mCREE s C353

En la via donde se hizo el afore, predomina el flujo da vehiculos automiviles con un 82.54%, sequido
de camiones con un 8.52%, por ofro lado, lenemos que no hay flujo de buses.

=i il ‘ [l Syl ng g
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Tabla ¥, Composicion vehicular en la Calle 14 endre carrera 8 y carmena 12,

ALTCHRCHTL &5 a7 49 727
BUS i g a E c%
C2P 10 i 3 15
25 3 5 & i yﬁ
-3 2 2 1 1 30
L350 o o a L m
C3-52 0 i a R
C3-53 0 0 a i T |
TOTAL 65 B4 & [ 100% 1

Grafica 47, Composiciin vehboular en s Calle 14 ntre carrera 9 ¥ camers 12

COMPOSICION VEHICULAR

303%

R

15.15%:

(KRR L

= BAUMTOMREONIL =808 < LAP =036 03 o CF-GE w3457 (0353

En la via donde se hezo el aforo, predoming el flujo de vehiculos automdviles con un 72.73%, sequido
de camiones con un 15.15%, por otro lade, tenemas que no hay flujo de buses.
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Tahla 52, Composician vehicular an la Carrera 12 enfre avenida circunvalar y calle 14.

e T L by

. ; [ 118
PPODEVBACAD | St juaranen 21
ALUTORATYIL 48 T a9 14} '
BLIS a b b o [
= 10 10 y 15%
€26 & 5 i ? 9.50%
£-3 1 i L 309%
3-52 o o o ol 0.00%|
BT ] i 7] 008]
£3-53 o 0 b a T.00%
TOTAL 7 [ 65 13 | 1004

Grafica 48. Compesicidn vehicular an la Carrera 12 antre avanida circunvalar y calle 14,
COMPOSICION VEHICULAR

i

G0

15,1554

0,005

8 AUTTOMOVIL = BUS CiF =k =03 wA] sC353 w355

En ks via donde se hizo el afore, predomina el flujo de vehlculos automaviles con un 72.73%, seguido
de camiones con un 15.15%, por ot fado, teremos que no hay flujo de buses.

i lRaRlagimaEl enrn L= .'._E..__I!""
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Tabla 3. Compasicion wehicular an la Carrera 11 entre avenlda circunvalar y calle 14,

il e [ L e e e o B H PRI L Y
PO VNGO | ] " | Vi |
AUTOMOVIL 3 16 19 A7 1o e
EIG o o o R L0
CaP ] u} a
L5 o ] 1]
-3 o 0 a i
ci.51 A ] a
€352 o o 0 o a
£3-53 0 0 a i [ |
TOTAL 16 i6 19 17 0% |

Grifica 49, Composicidn vekicular en la Carrera 11 entre avenida clrcunvalar y calle 14.

COMPOSICION VERICULAR

DO g 008

B = BLITOMONG = BLIS CafF s 030 =E-3 =00-52 w357 & 0563

En la via donde se hizo &l aforo, e evidencia un dnico fluje de vehicules sutoménles con un 100%.
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Tahla 94, Composician vehicular en la Calle 15 enire avenida circun

ALTOSROVIL &7 e 52
HUS (k] u] i
c2p 11 11 A
(. ] A & 3
el il o 4]

£-52 o 0 a
352 {5 0 a
353 [ 0 0
TOTAL LES I [

Grifica 50, Composicidn vehiculiar en [a Calle 15 eafre averida circurvalary calle 15,
COMPOSICION VEHICULAR

70N o004

AR ]

® w ATORCWIE = LR [F =CIHi «aC:3 wEEF eCE2 =053

En Ia via donde se hizo el afesa, predomina el flujo de vehiculs automdviles con un 78.87%, segquida
de camiones con un 14.08%, por atro kado, tenemos que no hay flujo de buses.

AslEas gl
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Tabla 85 Composicitn anlrs camera 13y carrera 14,
B TR [ T : 7 . o [ =
ALITOMO L 34 jla ] 1400

BUS 0 ] il

2P 13 16 17

25 g 10 g

[ ] 4 4

{2-57 i 0 7

C3-82 i i i

£3-53 o a a n.ﬂl
TOTAL 124 13 130 133 1008

Grdfica 81, ComposkeiGn wehicolar an la Galla 154 entre carrera 13 y carmana 14,

COMPOSICION VEHICULAR

AT e

13.73%

0,005

& @ ALTOMITEL & BLS CFF 805 =L 3 wiEAF oI5 0353

En la via donde s2 hizo af aforo, predoming el fiujo de vehiculos automindles con un 76.34%, seguida
de camiones con un 13.74%, por ofro lado, fenemos que no hay flujo de buses.
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Tabla 95. Compaosiciin wehicwlar en ks Carrers 148 entre

L ’ L s
ALTOMOVIL ™ 104 A
L d 4] [
o 13 EE 7]
6 g 5 5
=3 5 5 T
a5z D 0 0
351 1) o a
i3-53 =] 0 a
TOTAL 126 135 135

Grafica 52. Comgposicion vehlicular en la Carrera 148 entre calle 13 y caile 154,
COMPOSICION VEHICULAR

5105 1%

15,300

000

& & AUTORNIVI BEFE 0P sCTH &0 =0k5) =C1EF =355

En Ia via donda sa hizo &l aforo, predomina el flujo de vehiculos automdviles con un 74.07%, sequido
de camiones con un 16.30%, por otro lado, tenemas que na hay fujo de buses.
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5.232 Variacin horania del wolumen de trénsifo de los barrios Risaralds, La Victora, Cbrero, 14
die Jubio, Lg Jutia y Urbing

Las vanagiones horarias de loa volimenes de fransito & o largo de las horas del dia dependen del fipa
de ruta v de [as actvidades que prevalezcan en ella. En zonas urbanas, para &l caso de intersscciones,
& acostumbra a tomar |os datos de columnas de transito segln sus movimientas direccionales.

Sequn los aforos vehiculares, of dia de mayor fujo vehicular en la Carrera 11 entre calle 15 v calle

168, fue el 6§ de septiembre, a continuacion, se muestra la vanacion vehicular promedio para cada
trama:

Gratica 83, Variacién horaria del volumean de trénsido de [a via del dia de mayer tréfice en la Carrera 11 entre calle
15y calle 168,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD

1 ¥ e o i m——— — 3 ._
i ' T, E i il = —
L -y R by 5] o5 I._E!. =5 =, £ S T - L T L A
= l:-,ﬂ = [ tah ':'E. “ip 'n':'E.l-.- S -\.':'F. 53 bl?h c-,c? -\..'3'1 '.-"-': I\..T LSl P L ¥ -\."'-4;. ..-':-} -L.-P
T el Sl . B e S T ST L i R T
e Y L £ e SN L R R N, Tt LA, e
aowm LIS R - R N L | ‘~."-' wil .,1_'\- T oah owl- MR T R R B R g By
et UTCIRLO ES o [ AR R

Lag variacionas horaras muestran que, durante el dia, loa vehiculos que mas circulan son los

automoviles y camiones, por o tanta, los disefios geométrcos deben estar acordes con ef vehiculo de
disefo, en este caso los ya mancionados.

Sepun los afores vehiculares, &l dia de mayor flujo vehicular en la Carmera 12 entre calle 18 y calle

164, fue el B de septiembre, a continuacidn, se muestra la variacion vehicular promedic para cads
trama:

-
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Grafica 8. VariaciGn horaria def velumen da trinsito de la via del dia de mayer irifico an ta Carrera 12 eatre calle
16 ¥ calle 164,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

3
&8
] | !
o \ A A
0 WAV - ke AN PN R
Wi 4 y LY |
[ " PR m— ﬁh’ e — _Ik\. -
ol Bl o N i - SR e o -
¥ oo L P L LR S S D S S i e e S e
ARl R - - ?-'P_@iﬁl - S ‘11:-5’ o of o
e A L LR T L i it e B oA g Al
T Lt R L T L St L o e il Tl L e ™ Ll
AUTORMOVIILY —E5 CAaMIDMES

Las vanaciones horarias muestran que, durante i dia, los vehiculos que més circulan son los
autordvibes v camiones, par lo tanto, los diseflos geométricos deben estar accrdes con el vehiculo de
disefio, en este cazo [os ya mencionadas,

Segdn los aforos vehiculares, ef dia de mayor flugo vehicular en |a Calle 14 antre carrara 8 y camera
12 fue el 5 de septembre, a contnuaciin, se muestra lavariacion vehicular promedio para cada framo:

Grafica §5. Variacldn hararla del volumen de trinsito de la via dal dia de mayor frafico en la Calle 14 entre carrera
&y carrera 11

VAR LECION HORARIA DEL TRAFICO
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Lag varaciones horasias moesiran que, durants ol dia, los wehiculos que mas circulan son les

automéviles y camiones, por ko tants, [os disefios geométricos deben estar acordes con &l vehiculo de
disefio, en eska caso los va mencionados.
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Segin los aforos vehiculares, €l dia de mayor Rujo vehicular en la Camera 12 entre avanida circunvalar
y calle 14, fue sl 5 de sepliembre, 3 conbnuacion, s& mueslra la vanacidn vehicular promedic para
cada frama:

Grafica 58. Variacitn boraria del velumen de trénsito de la vie del dia de mayor trafico en la Carrora 12 endre
avenida circunvatar y salle 14,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaciones horanas muestran que, durante €l dia, los vehiculos que mas circulan son los
aulomoviles y camiones, por o tanio, Ios disefios geomélncos deben estar acordas con el vehiculo de
disedo, en este caso los ya mancionados.

Seqlin los aforos vehiculares, el dia de mayor flujowehicular en s Camera 11 enire avenida circunvatar
y calle 14. fue el 7 de septiembre, a continuacion, se muesira la vanacion vehicular promedio pars
cada trama:

Grafica 57, Variacian horaria del volumen de trénsiio de ka vis del dia de mayor trafico en & Carrera 11 enire
ayenlds clrsunvalary calle 14,

YARIACION HDERARIA DEL TRAFICD
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Las variaciones horarias meestran que, durante el dia, los vehiculos gue mas circulan son [os
automdvwiles y camiones, por [0 1ania, los disefios geométicos deban estar acordes con el vehiculo de
disefio, en este c&so0 los ¥a mancionados
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Sequn los aforos vehicutares, el dia de mayor flujo vehicular en la Calle 15 entre avenida circunvalar
y calle 15. fue el 5 de septiembre_ a conlinuacidn, se muestra la varacion vehicular promedio pasa

cada tramo:

Grafica 58, Varisclan horaris del valumen de transite 4 1a via del dis do mayor trifico en la Calle 15 entre
avenlda circunvalar v calle 15,

YARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaciones horadas muesran que, durante al dia, los wehiculos que mas circulan son los
gutoméwles v camiones, por o tantn, los disenos geomeinoos deben estar acordes con & vehiculo de

disefio. en este caso los ya mencionados.
Sequn |os atoros vehiculares, of dia de mayor luje vehicular an la Calie 164 entre camera 13 y camera

14, fue i 6 de sepliembre, a confinuasitn, & muestra [a variacion vahiculas promadio para cada trame:

Grifica 59, Variacién horaria del volumen de {rinsio de la vis del dia de meyer irdfico en bs Calle 154 entre
carrera 13y carrera 14

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaclones horaras muesltran que, durante €l dia, los vehiculos que mas circulan son ks
automaviles y camiones, por o tanto, los disefios geométricos deben estar acordes con el vehiculo de

disefio, an este casa los va mancionados
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Segin kos aforos vehiculares, el dia de mayor flujo vehicular en fa Carera 148 endre calle 13 y calle
184, fue el & de septiembre, a continuacion, se muestra la varacion vehicular promedio para cada
frame:

Grafica 80. Varlacion horaria del velumen de trinaile de |3 via del dia de mayos trafice en 1a Carrera 14B entre
calle 11y calle 134,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las vanacionas horarnas muestran que, durante el die, los vehiculos que mas circulan son los

aulomdviles y camianss, por o fanto, los disefios geométricos deben estar acordes con el vehiculo de
disefio, n &5i6 caso los ya mencianados.

8233 Vanacwon del volumen de trénsifo en fa hora de maxima demands da fog bamios Risaraids.
La Vicfora, Obraro, 14 de Julio, La Julia y Urbina

En zonas whanas, la variacién da |os volimenes de transio denfro de unz misma hora de demanda,
para una calie 0 inlerseccion especifica, puade llegar a ser repetitiva v consistente durante varios diss
de la semana. Sin embargo, puede ser bastanie diferente de un fipo de calle o interseccidn a atra,
para el mismo periods maximo.

Un wolurmen horano de madma demanda, a mencs gue tenga una distribucén uniforme, no
necesanaments significa que se conserve la misma frecuencia del flujo durante toda la hora. Esto

significa que existen periodes cortos dentro de |a horz con tasas de flujo muchos mayores a las de la
hora maxema

Matemiticamanie eslo se expresa coma;

ViMD
FHMD = —— ()

N Qe
Dande,
FHMD: Faclor de la hora de maxima demanda.
WHMD: Violurmen horanio de maxima demanda.
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Qimdpe Volumen maximo,
N: Mimero de periodas durante fa hora de méxima demanda,

Los valores estimados de hara pico, volumen de hora pico y factor de hara pico, an la Carrera 11 entre

calle 15 y calle 168, se musstran a continuackon por cada grupo trabajado.
Grifica 81, Yariacion del volumen de trinsite en un dia en fa Carrera 11 entre calle 15 y calle 168,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemos gue k3 hora de mawima demanda (hora pico) fue de 06:00 am - 07:00 am y su
volurmen horans es:
Tabla 97. Demanda maxima en ia Carrara 11 entre calle 16 y calle 168,

WHMD 10weh/hr
HORA 67

& continuacion, se presenta la variacion de la nlensidad del flujo vehicularen la hom pico:
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Graflea 62. Variackn del walumen de trénsito en un diz en la Camera 11 antre calle 15 y calle 168,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

]
25
¥
15
1
]
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Luego lenemos que los volimenes de maxima inlensidsd en periodos de 15 minutes son:

Tahbila 36, Velumwen hararia maxime en la Carrera 11 entre calle 16 v calle 168,
HOFRS, VOLUMEN
G150 a. m.
G300 3. .
A% a. m,
0000 3. m,

ot | ke | s f et

Par ko cual tenemaos que & facior de maxima demanda (hora pico) es de 0.83 valores que indican que
endizten vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora,

Lo valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y facior de hora pico, en la Carrera 12 entre
calle 16 v calle 164, se mues!ran a continuacian por cada grupo trabajado.

"I‘E'E':E;FL
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Grafiea 83, Variscidn del volemen de trdnsiio en un dia en lo Carrera 12 entra calle 16 v calle 164,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luege tenemas que la hora de méxima demanda (hora pica) fue de 06:00 am - 07:00 am y su
volumen horario es

Takla 98, Demanda maxima en la Carrera 12 entre calle 16 y calle 164,
WHMD Bvehfhr
HORA B

A confinuacidn, 2a prasenta la vasacion da |3 intensidad del flujo vehicular en la haors pica:
Grifiza 84, Variacldn ded velumen de frdnsito en un dia en la Carrera 12 entre calle 15 y calle 184,

VARIACION DEL TRAFCO HORA PICO
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Luego tenemos que ios volimanes de maxima infensidad en periodos de 15 minulos son:

Tablz 100 Voluman horaro méximo en la Czrrera 12 enfre calle 16 y calle 154,
HORA WIOLLIMEN
6:15:00a. m,
63000 a. m.
m

m

G500 a.
F00:00 &

it | ar | s | s

Por lo cual tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de (.67 valores que ndican que
existen variaciones considerables del volumen de vehiculos cada 4 de hora.

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de horg pico, en la Calle 14 enire
camera 8 y camera 12, s& muestran & continuacion por cada grupo trabajado.
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Grafica 65, Variackin del waluman de trimsite en un diz en la Calle 14 entre carresa 8 y carmers 124
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Luego tenemos que la hora de maxima demanda (hora pico) fue de 06:00 am — 07:00 am y su
welumen horario es.

Tabla 191, Demanda maxima en le Calie 14 entre carrara 9y camera 14

VHMD ayeh/hr
HICFR& &7

£ ponlinuacion, = presenta la vaniscon de [ infansidad ded flujo vehicular en la hora paco:

Grafica 65, Variszién del volumen de trdnsite e un dia en ba Calle 14 esire carrers 9 y carmers 12

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tenemos que (os volimenes de maxima infensidad en periodos de 15 minulos son:

Tabls 102, Volumen horarle maxkma en & Calle 14 antre carmera 3 ¥ casrer 12,
HORA VIOLUMEN
G:15:00a. m.
G300 A o,
m

m

Bt a.
700004,

o | | s

Por lo cual tenemos que al factor de maxima demanda (hora pico) es de 0075 valones que ndican que
gxislen vanatones considerables del voluman dae vehiculos cada 'a de hara

Loa valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Carrera 12 entre
avenida circunvalar v calle 14, se muestran a continuacion por cada grupo trabaado,
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Gnifica &7, Vanacion del wolumen de trinsHo en wn dia en ka Garmers 12 antre avenida circurmalar y calle 14,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luegn tenemos gue fa hora de maxima demanda (hora pico) fue de 06:00 am — 07:00 am y su
wolumen horanz es:

Tabta 103, Demanda maxima an ks Carrara 12 enfre avonida circwenvalar y calle 14,

N HMG Bvehihr
HORA &7

A continuacion, 52 presenta fa variaciin de ta intensidad del flujo vehicular en 3 hora pico:

Grafica 68, Varlacidn del woluman de trénsio en un dia en la Carrera 12 entre dvenids clreurvalar y calle 14,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tEnemas que los volimenes de madma intensidad an periodos de 13 minutos son:

Tabla 104, Voluman harario maximo en la Carrera 12 enfre avenida circunvalar y calle 14,

[HORA VOLUMEN
G150 A m
Bi30:00a, m.
BA5:00 s, m
S a m.

Pod | ikl f sl | ==

Paor ko cual tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de 0.75 valores que indican que
ewsten vanaciones considerables del volumen de vehicuios cada ¥ de hora,

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factar de hora pico, en la Carrera 11 entre
avenida circunvalar y calle 14, se muestran a cantinuacian por cada grupe trabajado,
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Graflca 6% Variackin del wclumen de transiba en un dis en la Carrera 11 enlre avenida cirswnvalar v calle 14,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemas que la hora de mawma demanda (hora peo) fue de 06:00 am = 07200 am y su
valumen horanio es:

Tabda 105, Demanda maxima en la Carrera 11 endre avenida cireanvalar y calle 14,
VHMWD vehfhr
HCR& 7

A continuacion, se presenta la vanacion de la intensidad del fluje vehicular &n [ hora pice:

Grafica TD. Wariackin del valumen de transito en un dia an la Garmera 11 entre avenida cingunvalar y calle 94,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

OB
()
ap
{F o]

G500 &, T Gl 3. m FA500 3, m P00 A i




1033,

conviaL  [E|f

CONSORCHD

- o
ff MJ5 | IngeniarlaVial

MIONTERIR,

HLT SOLEATERE-F

Luego tenemos que kos volimenes de maxima intensidad an periodos de 15 minuios son

Tabida 106. Volurmen horasio méxime en la Carrera 11 entre avenida cincunialar i calle 14,

HORA

WOLLUMEN

fe15:00a. m.

e300 3. m.

fd5:00 8 m.

F0000a, m,

[y o =1

Por lo cual fenemos gue al factor de mésima demanda {hora pico) s de 0.25 valores gue indican qua
existen vanaciones considerables del wolumen de vehiculos cada ¥ de hora,

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Calle 15 entre
avenida circunvalar y calle 15, s muestran 2 continuacion por cada grupo rabajado.
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Grifica 71, Variacién ded volumen ca tringito &n un dia en la Calle 15 entre avenida circunwalar y cails 15
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Luego tenemos que la-hara de maxima demanda {hora pico) fue de 05:00 pm - 0600 pm ¥ su
volumen horario es

Tabla 107, Demanda mazima an la Calle 15 entre avenida circunvalar ¥ calle 15,
VHAD 10vehfhr
HOIAA 5-i&

A condinuacion, s& presenta [a varacidn de la intensidad del flups vehicular en k& hora pico;

Grafica 72, Variscidn del velumen de transiio an un dis en is Calle 15 endre avendda clreunvalar y ealle 15,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tenemas qua los volimenes de madma intensidad en perados de 15 minutos son:

Tabla 108, Valuman harario maxime en la Calfe 15 endre avenids eircunvalar y calls 15,
HRA WOLUMEM
5:15:00 . m,
5130000 . iy,
5:45:00 p. m,
0000 e i,

i | b | o | e

Por o cual tenemos que el factor de maxima demanda (hara pico) es de 0,83 valores gue indican que
exislen variaciones considerables del vaolumen de vehiculos cada V4 de hora

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calle 154 enfre
camerz 13 y carrera 14, se muestran a continuacibn por cada grupo trabajado.
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Grifica T3 Variacicn dal wolumen de trinsite en wn dia en la Calle 154 entre carrera 13 y carrars 14,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemos que i hora de méxima demanda (hora pica) fue de 07:00 am — OB00 am y su
wolumen horano es:

Tabla 109, Dosmands mixdna en ks Calle 158 entre carmers 13 y earrera 14
WHNID 18veh/hr
HORA -8

A confinuacion, se presents la vanacidn de la intensidad del flujo vehicular en i3 hoea pico!

Grifica 74. Variackan cal volumen de trénsits &n un dia en la Calla 154 entre carrera 13 y carrara 14,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luege tenemos que los volimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos son;

Tabla 110. Volumen horerle méximo én 12 Calle 154 andre carrera 13y carrera 14,
HORA WOLLMEM
155K 8. m,
LE000 8, m,
1450 a m,
300003 m

| s=fum | b=

For o cusl tenemos que al factor de maxima demanda (hora pico) es de 1.50 valores que ndican que
no existen vanaciones considerables del walumen de vehiculos cada Vs de harg,

Los valores estimades de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Carera 148
entre cale 13 ¥ calle 154, se muestran a continuacian por cada grupo frabajado,

Grafica 75, Variacidn del volumeon da trénsita en un dip en la Caerers 148 entre calle 13 v calle 154
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Luago tenemas que Ia hora de maxima demanda (hor pec) fue de 07:00 am = 08:00 am ¥ U
volumen horario e

Tabla 111. Demanda méxima en la Carrera 148 entrs calla 13 y calle 154,
WHRD 1?veh/thr
(HORA 7-2

A continuaciin, se presenta ta variacion de ks intensidad del flujo vehicular en k hora pico:
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Gradlca 78, Varacion del wotumen de frinsito en unodia en la Carrera 148 entre calle 13 y calle 154,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tenemos que los volimenes de maxima intensidad en periodos de 13 minulos son.

Tahla 142, Volumen hararie ménima en a Carmra 148 entre calle 13 y calle 154
HORA, WOLLMVIEN
7:15400 B m.
1:30:00 3, m,
FA5:00a, m.
H:D0:00 &, m.

e | e | L | e

Par ko cual tenemes que al factor de méxima demanda (hora pico) es de 1,42 valores que indican gque
na exrsien vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora.

5234 Determinacion del numere de afes equivalentes de 8.2 [ en el pevodo de diseno para og
barrios Rigaraids, La Victona, Obrero, 14 de Julio, La Julia y Unbing

Para la estimacion del rinsio en el afic base se considend [a carcania de s ramos viales & intervenir
con vias existentes. 2 evidencid que la via donde se proyecta la intervencin colinda con fa Cra 8 v
ks A Circunvalar, con base en sk, 52 asume un porcentae medic de transito atraide, por lo cual, se
sstablece que una vez la via sea pavimeniada es del 25% ded fransito exisients. Asi msma, =
establece que &l ransilo generado 25 del 5% del rénsito exstents, debide a las migmas razonas dal

fransito alraide.

b confinuzcion, se muestra el valor del transita inicial para la Camera 11 enfre calie 15 y calle 158,
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Tabda 113, Transite inicial en la Carrera 11 antre calls 15 v calie 168,

Aforo Carrera 11 entre calle 15 v calle 168
objeto TPDS i TG T
Transito 91 23 § 119
T, afio base 15

Con base en el conleo realizado en la zona de influencia de la infervencion proyectada, este amojd
bos siguientes resultados:

Tabda 114, Distribuckin porcentual ded trénsito en ta Carrera 11 enire salle 15 y calle 16B.

Niimers de
| VEHICULOS .3 dlarioa
| Autos B2.4% 98
Buses | 0.00% a
Bus £0.00% g
Camiones 17.50% 2
cap _S40% 3
| C2G 4.89% 12
3 2.50% 3
c3s2 000% o
CIs3 0.00% 0

As| mismo, a partir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2} camiles. uno (1) en cada
direccicn, se determind el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentaie de vehleulos comesciales comesponde a 17.58%. El periodo de disefio para la infervencion
provectada se considerd de 20 afos.

La evaluacion de la vanable fransite se determing a partir de la ecuacian 2.

A continuacion, s& mueslra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 5.2 ten al
pefiodo de dizedo usanda-gl matodo PCA,

Tabla 715, Nimero de ejes equivalantes segin PCA en la Carrera 11 antre calle 15 y calle 168,
|
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Wamero ds | Facter dafin metode | Clos smplks | Ejos simplea de 824 Wimers de
sehicile | doouars polanciy | qumaiosies anmuiados & 8l wahiculos en al

__WErCuLoS . diarios | enponaries INVIAS | diado peioda 2 dhiets | perdode do Sisulo
hylng A% ] 20 1] ] 0l
| Buses [
B B.00% ot i 0 i
|Caminnes Ty F i
2P E 3% T o4 3 TEE 16253
£30 B E% H 1% 52 ) [T
] .20% 3 BTE) 7 17026 [T
[EE L.00% 15510 [ o [
[EES 0.00% 1 545 0 g g
Faccr Camin T
Facs: te HAT
55 i e COiTe IR 7. 5%
W WA Lol 0 dosta 50, 00%
Marmers 4= £ Eiuhvalartes 50 B3 tan ol carido O sebn EEEE _GEMER TIEB6 T

Ep simple dirccional g}aﬂmlt rusca dobls ﬂrmm Eflﬂl!!!}_,_

34 B B.6 11 1 2 24
3.229.98 16.250.28 5
BAZIT] 5523071
140871 14 485 71

| 36,238 0.7 36238 65231 - MASE -
& continuackn, se muestra el valer del transito infcial para 4 Carrera 12 entre calle 16 y calle 164,

Tabla 116, Trinsito inicial en la Carrera 12 antro calle 16 y calle 164,

Aforo Carrera 12 entre calle 16 y calle 164 =
objeto TPDS Ta TG Ti
Transite 83 18 3 82
T, &0 base B2
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Con base en el conteo realizado en 3 zona de influencia de la intervencién proyectada, este amojd
los siguianies resultados:

Tabla 117, Distribucion porcentual del trinaila en la Carrara 12 entre calls 18 y calle 184,

!'-H'lmmﬂﬂ
Autos | e B
Buses 0, 00% ]
B 0.00% o
Camlomes 17 46% 14
L2P §,52% &
C26 7.94% 7
3 0,00% 0
Ca5d kX% 1
£351 0.00% 0

fsi mismo, a parfir de las caracieristicas de la via, b cual presenta dos (2) carriles, una (1) en cada
direccion, se determing el factor camil de 100%, El indice de ce cracimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentaie da vehioulos comerciales comesponde a 17.46%. E! periodo de disefio para la infervencion
proyectada se consicend de 20 afios.

La evaluacitn de la variable fransito se determing a parfir de la ecuacion 2

& confinuacion, se muastra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 {en &l
periodo de disafo usando &l métoda PCA:

Tabla 118. Nimerg de sjes equivalentes segin PCA en la Carrera 12 entre calle 16 y call2 164
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CONSORCID MOMNTERES
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Mimera de | Factor dafio mefadn | Efa simples ﬁl-l_lhi:l_irﬂq.li't ﬂ!-n'l:lﬂl_
vehicwins | decuartapotencir | equivalentas | momilidesene | wehiculoaen o

| = | i g ol i bt
Ruta [FIL = 1173) B ]
|Buiag 0,305
T T i fat i ] [
EF.lmunu: 17484 id i
CIp D53y ] D& 3 19 FELE
L20G 1% ¥ 4386 i) 165 3510
] 0% ] ] i ] ']
[EIE B i EE 0 a i
L] Q)% il 11645 I} 1] 0
Focior Camen 2
T o0l e peimadi
e Vi ks merclai 17 :
Vit gndce Sl g daanie S
MUTarn 4k e SDAE etk e ED ben 8l periods Sa d3eitn 1T AR, TR ﬂﬂ:.-l!].ii @I

Eje simpls direccional Eju simpls ruada doble Eje tindem Ele tridem
34 § B8 th 2 s I
4351158 43011548
28.508.90 3460808
43,812 35510 43812 +6.510 -r - =

A continuacion, se muestra el valor dal fransito inicial para la Calle 14 entre camera O y carrera 12,

Takla 118 Transito inicial an |z Calle 14 enkre carrera 9 y carrera 12,

Aforo Calle 14 entre carrera 3 y carrera 12
objeto TPDS Tat TG T
Transite 66 17 3 85
T, afio base EB
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Con base en & conteo realizado en |3 zona de influsncia de la intervencion proyeciada, este armojo
los siguisntes rasultados:

Tabla 120. Distribuclén percemtual de brénsita en la Calbe 14 enire garvera 5 y carnara 12,

Asl mismo, a parfir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos [2) carriles, uno {1) en cada
direccidn, se defermind el tactor carril de 100%. El indice de ce crecimienio [i] fue de 2 0% anual. E1
porcardaje de vehiculos comerciales comesponde a 27.27%. El penodo de disefio para la ntarvencidn

CONSORCIO

L

NIT GOEB4TSS4-7

,{!’ “;.us | inganiesta vial

MOMNTERIN

' Namorc de

, : - yohiculos
: HE&ILW s dlarios
Autos T2, 1% g3
Buses (1, 00% i}
Eus 000
Camiones 27.21% 24
s, o 15.15% 13
L 50855 &
Ca 3.03% 3
Gis2 0,00% 1]
oaad . 00% 0

provectada se considard da 20 afos,

La evaluacion de i variable transifo se determind a perfir de la ecuacion 2,
A confinuacidn, se musstra los resultadas del numerns de ejes simples equivaleniss de 8.2 { en &l

periodo de disefio usando el méteda PCA,

Tabls 121, Nomera de ¢jes equivalentes segdn PGA en la Calle 14 entre carrera § y carmera 12,
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kEmero dea thr-ﬂfmmd‘ﬂ !'n:u'm:lh Ejes simples ce 821 Mﬂ
webiculos - | decustspebsnch | equivilestes | sturmdadaten sl | vesiculos ecel
| VERICULOS i) sty | beponsiles INVIAS dlare periods de dede | petfuda de dissfio |
LI T2 % Ll (215 1] ] 1]
Busés Bbo% 0
|e_;= 1,40% ] 04 I ] I
Cambones E'ﬁ o 1]
o 151 5'5-'. 13 (¥ §] E 2055 TIDE0
L, 9 80% & 458 . [E=rsgie] LI
[ 130r% H a3 L ME 1E12
L] 100% 13515 D o o
[EC 060 o KD b b 1
|F£:_|!E Camen
Fachy 4 propicion
% ehioubes comerciake: P
ﬁmmmﬂa dems 5000
{Piern de e ks Aorwalntes de 8 0 ton of padinds de dssfia ey _dtea 3y 115 A1 |
Eje simple dirsccionsl Ejs simpls nueda doble Eje tndem Eje tridee
i & [ 1 21 32 24
1305095 T1.059.05
4383587 43 83547
’ 1461188 14E1188
73.060 58448 T3.080 43536 - 148912 -
& confinuacion, se muestra ol valor del transito inicial para la Carrera 12 éntre avenida circunvalar y
calie 14,
Tablz 122, Transite inicial en la Carrora 17 entre 2venida circunwalar y calle 14,
Afora Carrera 12 entre avenida circunvalar y calle 14
objeto TPDS Tu TG T,
Transito HE 17 3 B
T, afo base gg
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Con base en el conteo realizado an la zona de influencia de la intenvencidn proyeciada, este anmjd
log siguientes resultados:

Tabla 123, Distribucidn porcentual del trénsite an la Carrera 12 enkre averida circunvalar ¥ calle 14,

VEHICULDS % diarios
Autos T, G
Buaes 0004 i
Bus | 000% | 0
Camiones 7aT 24
C2p 15 15% 13
C26 8.08% i
3 30%% 3
352 100%: L
353 D00% 0

Asi mismo, a parr de las caracleristicas de la via, |a cual preserta dos (2] carries, una {1) en cada
direccidn, se determind ol factor caml de 100%. El indice de ce crecimiento [if fue de 2.0% anual. EI
porcentaje de vehiculos comerciabes comesponde a 27.27%. Ef periodo de disefio para & infervencion
proyeciada se considerd de 20 afios.

La evaluacida de |a varable transito se determing a parir de Ja ecuacidn 2,

& continuackin, se muestra los resulfados del numero deoejes simples equivalentes de B2 {en gl
perodo de disefio usando e método PUA:

bia 124, Mimero de a|es egulvalentes segin PCA en la Carrera 12 enire avenbda clrcunvalar v calbe 14,

10U73 9




=l & 7/
CONVIAL =4 JTI" 55 irssricsavi
COMSORCID PACNTERTA
HIT BOiE47594-7
Mumem de | Factor dere mebodo | Ejes sissples Ejes smpios de 82 £ Mimene da
vahiculog | dacusda poleseln | ogquisebni aczomuladoa an ol wehiculns an &l
VEHICULDS ) sarins | aspossntas 1NULAS diarin patnde g6 digeds | pecises dé divess |

Aurtos a4 B3 i I i
|Bses 0 i
!&c L00% 0 nat i i I [

amlones Fﬁ- Fad 1]
| 15 95% B N4t 5 NS T
L:_.": HiE% ] L 5 15 1 RS
1 L% i BTES FE| 12845 A1
B 0% i EL il il ]
e Lo [La 15 fi 11445 ] a a
T acky Cottion TET

#ekx €0 Brayason AT

ishimues sl ge deain £ INrE

TR R RS AR e U RS de A2 L5 = period e disfio EEI.EE!' m 111'.HT§

Eje simgle direocional Eje simple rueda dable Eje tardem Eje Eridem
31 g 8.8 11 il 2 24
l
[ "
Ta1E5.95 73.080.05
4353567 4383597
14511.98 HE11,05
TAD80 53.448 13.080 41838 - 14612 -

A confinuacitn, 58 muestra el valor del trdnsito inicial para fa Carera 11 enfre avenida cingunvalar y calle 14.

Tahla 425, Transito inicial én la Carrera 11 entre avenida circumvalar y calle 14,

= Aforo Garrera 11 entre avenida circunvalar y calle 14
objeto TPDS Ty TG 7
Transito 17 4 1 2z
T, ano base 22




AU

;,’!’ .M.IS | Ingrendariaifal

MCMTERLS

CONVIAL [E|F-

COMSORCHD
NIT 2018475547

Con base en el conleo rezizado en la zona de influencia de |a intervencidn provectada, este anmojo
Ins siguientes resultados:

Tabla 126, Digdribuelén porcentual del trénslte en la Carrera 11 entre avenida circunvalar y calle 14,

ﬁ " :--.. ] E : !I.-
Autos 100, 0% 23
Buses 0,00% a

| Bug BT [}
Camignes B,00% a
2P 00 i
C2G 0.008% ]
3 000 i
G352 0 00% 0
2353 0,0 ]

Asi misme, a partir de las caraclerisbeas de la via, la cual presenta dos (2) camiles, une (1) en ¢ada
direccidn, se determind el factor camil de 100%. El indice de ce crecmiento [i] fue de 2,0% anual. El
porcentaje de vehiculos comercizles coresponde a 0.00%. El periodo de diseflo para la infervancion
provectada se considero de 20 afos.

La evaluacian de ia variable transito 32 determing & partir de 12 ecuackin 2.

A confinuacion, 38 muestra loz resultados del nimern de gjes simples equivalentes de 8.2 Len al
periodo de disefio usando &l método PCA:

alala 127. Himero de ejes equivabenias segin PCA en [ Carrera 19 antre avenida circunvalar y calle 14,
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Bifog 1000% 23 ca] ] !
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& continuaciin, se muestra el valor del transita inicial para la Calle 15 enfre avenida circunvalar y calle
15,
Tabla 128. Transéo Inicial an |2 Gafle 15 entre avenida cincunvadar y calle 15,

Afaro Calle 15 entre avenida circurvalar y calle 15
objete TPDS Tat TG T
Transilo 71 iB 4 25|
T, afio base 83
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Con base en &l contes realizado &n |a zona de infisencia de |a intervencitn proyectada, este armojd

Ios sigussntes resulfados:

Tabla 129, Distribuckdn porcaniual del irdnsile en [a Calle 15 enire avenida cirsunvalas y calle 15.

Asi misma, & partir de |as caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) camiles, uno {1} en cada
direccidn, se determind el factor carril da 1005, El indice de ce crecimiento [1] fee de 2.0% anual, El
porcentaje de wehiculos comerciales cormesponde a 21.13%. El periodo de disefio para la intervancidn

COMNSORCID

NET 90184 5w-7

&;’.Hﬂilmm;'ﬂal

MONTERES,

Mimera de
- : ’ wehiculos:
__VEHICULOS b diarics
Autos T8.8% T3
Bisses 0,00% 1]
Bus 4.00% o
Camiones 21.13% 20
CiF 14.00% 13
G2G 704% 7
Gl 1,00% 1]
G2 1,00% 0
(o] {1,00% 0

pmyectada se considend de 20 ahos.

La evaluacion de ks variable transito se determind 2 partir de la ecwacidn 2,

A continuacian, se muestra los resultados del numero de ejes simples equivalentes de 8.2 ten &l

periodo de dizefio usando e método PCA:

83,0

0.5

1.0

4.0

Tabla 130, Wmero de ejes squivalentes sequn PCA en ka Calle 15 anfre avenida circunvalar y calle 15,
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Mimernde | Factor defo metedo | Ejessimphs | Enssmelesdeszt | Wi de
wehiculos | decusda potescls | egubisentes | scomubidosenel | wahicuinsanel
| VEHICULOS ] Sarey | svpossies NV A5 _tintth pafipdo de disodo . | porde da dsod |
0% TEEN m_ L] 1] ]
BuscE 06 0
G 100% i p4 ] i I
ot ||

Samiones .10 ol i
C2n 168 E] o4l 5 Foes TE0
foan 101% T 4. FT] 158577 239
ca G0 0 My 1] il i
Cass B.00% ] 13610 i i o
353 RA0% 0 11645 ] ] 0
Farty Camon LIk,
Farty ce pragecen a7
2, Vh ubo el ciaks AT |
%, Yghkules carrl o6 deao o |- _
[Phirmeeio e e ioipied duicdlonie 04 52 taml parioda s disedio 169 337,32 B 1 _10EL38.00 |

Eje simpie diseccional Ele simple nueda doble Ejs tandem_ Eje tridem

3,1 § £4 11 M pe. 24
72,508 57 72,508 BT
36.279,33 362883 .
72.595 36208 T2.5% 36.208 = = m

& continuacion, e muastra el valor dal iransito incial para ka Calla 154 entre camera 13 y carrera 14

Takla 131, Traneso iniclal en la Cafle 158 antré carmera 13 ¥ camera 1d

Aforo Calle 15A entre carrera 13 y carrera 14
objeto TPDS Tis TG Ti
Transito 131 23 i 171
T, ano base ik |
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Con base en &l conteo realizado en la zona de influencia de la intervencidn proyectada, este armjo
Izs siquientes resultados:

Tabla 132, Distribucion porcentual del trinsito en la Calle 154 entre carrera 13 y camera 14,

Nmoro da
vediguos | % | diarios
Aukos T8,3% 13
Eusas 0,00% H
us 0.00% )
Camlones 21, B6% 40
il 13, 74% ]
TG 6.87% 12
] 3,05% g
G352 {1,00% 1]
G353 {1 0% 1]

Asi misma, a partir de las caracterislicas da la via, ka cual presenta dos (2) carriles, und (1) en cada
direccién, se determing el factor camil de 100%. El indice de ce crecimients I} fue de 2.0% anual. El
porcentaje de vehiculos comerciales corresponde a £3.86%. El pariodo de diseho para |3 intervencién
proyectada 32 considerd de 2 afios

La evaluacitn de la variable transito se determind & pariir de 13 ecuacion 2.

A confinuacion, se muastra los resultades del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 ten &l
perindo de dizefio usando el método PCA

Tabls 133, Himero de ejes equlvalénbes segin PCA en |a Calle 154 enfre carrera 13 y carrara 14,
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AlTaE % 1M 00 i i
Bukss a80% 3
[Bus 0L.[¥% [ 41 ] ] 2
Camanes 4 56 in (1]
[ I37d% ] 1] 1 AT 130377
G BETS 12 a3 52 s [t BETi4
£ 105% 5 A5 4 253586 i
L35 [ (3% 1 138149 1 ] 2
i L [oa% ] 1 44 ] i 2
[Ficer Comin IES
Faind e freyaiciin
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% Wohimioo ool oo dkato ]
[Numern e me sTpies e s dn B2 Tan © pericdt de Sl ] 50T 224200 40 |
Eje simple direczianal Ej= simple nisda doble Eh:_{uﬁiﬁ-' Ele fridem
a ] [ 11 H e i 24
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BE11ES B5 LT35h
TR 536 |
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130.227 4,053 150,257 BE.114 = 28,928 -

& confinuacion, se muestra al valor dal transito inicial para la Camera 148 entre calle 13 y calle 154,
Tabéa 134, Trapsita inicial &n ta Carrera 148 enkra calle 13 y calle 164,

Aforo Carrera 14B entre calle 13 y calle 158
objeto TPDS L TG | {1
Transita 135 34 i 176
T, afio base 176
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Con base en el contea realizado en la zona de influencia da la intervencidn proyectada, este armojo
Ins siguisntes resuifados:

Tabla 135, Distribucitn porcentua! del trénsite en la Camers 148 entre calle 13 y calle 154,

Nimeea de
g % vehiculos
Autos T4,1% 130
Buses 8,00% 0
Hus od0% | o
Camiones 2593% 48
G2p 16,30% 2
26 5,199 g
L3 4.44% g
(352 0.00% o
C353 01 00% 0

Asi mismo, a parfir de las caraclerslicas de 12 via, Is cusl presents dos {2) carriles, uma (1) en cada
dirgccion, se determing el factor carmil de 100%. El indice de ca crecimients [)] fue de 2.0% anusl, EI
porcentaje de vehiculos comersiales comesponde & 25.93%. El periodo de disefio para ls intervencian
proyectads se considend de 20 afos.

La evaluaciin de la variahle transito se determing 3 partir de la ecuscién 2,

A confinuacion, se muestra bos resultados del nimero de sjes simples equivalentes de B.2 ten el
periodo de disefo usando ef métndo PCA:

_ T|B1 Numero de sjes oquivalsntes segln PCA en Iz Carrera 148 entre calle 13 y calle 158,
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Mimern de | Factordafio metods | Eps simphis | - Ejs simplos da 521 Wil marm de
| wehizulos | ducumtapoteacis | emubsienios | scamuladoscael | vehkeulosenel
VEHIGUL0F % warips | mponantos (NVIAS | disrs | periodo dediseis { pewds do desre |
{Aurlos T4 1% EEX L0 0 ]
Buerms 2
‘Bus 1L L] ! a M
Caminnes i 3 1 [
L 16, 50% b 041 12 [ 158967
25 3 19% 5 535 [0 222351 R
5 o% [ &7 ] THES 43355
L3 % 1 13H18 1 i} ]
] 007 [ 11648 i [ q
Firzr Camitn 2
Fazr 5 Wl
% Wizhiou s oo e ZEEn |
% Viahinios cifri de dsetn BA00%
Homes o de BnEs 0 8.7 140 #perodd de seefo 744355 BAT.4AR.55 252501 7%
Eje simgle dirsccional Efe simple nseda doble _Ejé tandem Eje trider
a4 B Bf 11 FL 22 i
1588966 50 158.865,50
60.560,25 B0.500.25 =
43.354,50 A
& - L. =
158,287 51038 15,967 50.530 - T ST
524 Borrigs Mocar! € inem
A continuacion, se muestra el resumen de los resultados en los aforos wehiculares en los hamos
Mocari e [nem. Anexo sl presents informe se encuenira los formatos de campo diligenciados.
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Tabla 137, Resuman de aforo wehicular malizade an la Galle 1 antra camrara 2 ¥ la via Monderia - Cereta

VOLUMEN PROMERIO

TIPD DE VEHICULD |-

[y
[
[
i

ALTOMOVIL
BUS
C2p
C2G
3
Ca-52
3-52
C3-53
MOTOS
TOTAL

o e i ) e e AR LERR e ]
=g (=] =T L =T L7, 08 =]

gn:acammagé
Em:-m#:i:mal:mg

=
o

Lusga lenemas:
TPOs= 21 vehidia

Tabla 138. Resumen de afors vehicalar realizada en i3 Calle 34 énfre Galle 33 y camera 24
VOLUMEN

TIPO DE VEHICULO ey PROMEDID

20

05/09/2024
ALTORMOVIL pc |
Bl
C2P
Lo
C-3
L2-52
£3-52
£3-53
MOTOS
TOTAL

i
glolololelalh gl

ﬂaoﬂaHu:&E%

.ﬁcﬂﬁml—lmﬁn

Elojojlojoja|~|s|e

a7

Luege tenamos:
TPDs= 47 vehidia.
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Tabis 138, Resumen te sforo vehicular realizads en |a Calle 35 entra cannara 4 ¥ |a wia Montenis - Carsbé,

=

' VOLUMEN ;
TIPO DE VEHICULD os/0872024 06,/09/2024 | 07/09/2028 PROMEDID
ALTORCYIL 2. 25 X 35
BLIS 0 1] 1] ¥
2P 16 14 13 i
L2k 7 ] 7 B
LB 2 3 5 4
C2-52 0 0 0 i
£3-52 LY a o o
3-53 a a 4] i
MIOTDS 1 0 4] 0
TOTAL 57 B0 [ 61

Lugao lanamos:
TPDs= 61 wehidia.

5241 Composicion vehicilar de loz barmios Mocari & Inemn

La composiion vehicular se ulilliza para tenar una estimacidn del tipo de vehiculos que circulan en la
via en sus condiciones actuales, la cual se expresa en porcentaes, A confinuacn, la compasicitn
vehicular de los frames correspondisntss.

Tabla 140, Comaesicidn vehicular en [a Calle 1 entre camera I y la vis Monteria - Carabé,

§ EN R  COMPOSICION
1190 06 VEMCULO |— ooy wﬂim an | orjmama | oM _ VERSCULAR.
AUTONOVIL 1d _!.11 5 12 57, 14%
BLS a o i i [T
CIF ] 3 o i 19, 05%
| o 3 5 [ 5 13.54%
-3 a ¢ 0 a 0, 00ng |
£s5d i o o & 00O
£3-52 1 o 0 0 D, Dorie
CE53 4 o 0 o 'I'-E'Iﬁ‘:l
TOTAL FL| 19 18 1 L
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Grifica T7. Composicidn vehicular en la Galle 1 entre carrera 2 v ka via Monteria - Geraté.

COMPOSICION VEHICULAR

LR

19055

0, Ca%

& & ALITONOWIE = BLIS ZF =20 =0-] w4l 0381 o« C3E)

En la via donde se hizo €l aforo, predomina el flujo de vehiculos automdviles ton un 57.14%, sequido
de camiones con un 23.81%, por otro lado, tenemos que no hay fujo de buses.

wslar &n ta Calle 94 entre calla 33 y carrors 24,

ALTOMOVIL P % 5 = 53, 15%,
BLIS ] i i g} e
CiP 16 14 1 14 2, 7o)
E25 7 T 5 7 e |
[ 0 1 1 f| 1
C252 0 i 0 0 0
£3-53 o 0 0 d
£3-51 & i 0 o 0
TOTAL 46 i# a5 47 10555 |
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Grifica 78, Composicitn vehicular am la Cafle 54 enlra calle 53 y carrera 24,
COMPOSICION VEHICULAR

L.13%
18,85

ALTIR

00w

nw KUEEORMOYI BLI% 2P & L35 «0F (5] abehd wmE3-Ed

En la via donde se hize &l alore, predoming el flujo de vehiculos automaviles con un 53.19%, seguito
de camiones con un 29.79%, porotro lade, tenemos que no hay fiug de buses,

Tabla 142. Composicion vehicular en la Calla 85 entre carrers 4 y |a via Montena - C
— Bk T

TIPD DEVEHIEUA |—mrrr 'w%m MZ‘  BROMEDIG
ALTOMIVIL 7] = 57
Dus a [ 0
cap 16 11 12
06 1 8 7
3 2 3 5
Ci-51 1l o K]
£3.52 ] o 0
£3.41 o ] 0
TOTAL 57 & 51 B
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Grafica 79, Compesicion vehicular an la Calle 95 entre casrera 4 v la via Monteria - Ceraté,
COMPOSICION VEHICLILAR

B58%

13,11%
|

22,95%

0005
®  wAUTOMOVL = BLS =P 20 &0 wild5F wCEEL]l (553

En la via donde se hizo el aforo, predomina el flujo de vehiculos automéviles con un 57,38%, seguido
de camiones con un 22.95%. por otro lado, tenemos qus no hay fleo de buses.

2.24.2 Vanacin horana del volurmmen de frdnsio de los barros Mocar e Inem

Las vanaciones horaras de kos volimenes de trénsito a lo large de las horas del dia dependen del tipo

de ruta y de las actividades que prevalezcan en ella. En zonas urbanas, para el caso de intarsecciones,
& acostumbra a lomar los dalos de columnas de transito segin sus movimientas direccionales.

Sagim los aforos vehiculares, &l dia de mayor flujo vehicular en la Calle 1 anire camera 2 y la via
hanteria - Cerete, fue &l & de sepbembre, a continuacion, se muestra la variacion vehicular promedic
para cada frama;

L
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Graficn 20, Vartacion horaria del valumen de trénsito de la via del dia de mayor trafice an la Galle 1 entra carrera
2y la wia Maonteria - Gereté.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICQ

o o A P L
.P.;P#Hp;pcf“\?._ﬂﬁ:'@'@.ﬂ:"hﬁ" P O
R e R R L Lo :“' ?':'-'. o H:L" s 1_"":-' ..._l_"'b' 'F-I'T -..r' 1.:"" .:! g'!l ..\_":I'
PR S Ul S S TS S, S, R s it Tl
S T
L LS L A LR
AUTOHACVILES — e—L LAMEINES

Las vanaciones horanes muestran que, durante ef dia. los vehiculos que mas circufan son los
automdvites y camiones, por o tanto, los disefios geometricos deben estar acordes con el vehiculo de
diszefin, en este cazo los ya mencionados,

Seqiin los aforos vehiculares, e dia da mayor flujo vehiculsr en la Calle 04 entre calle 83 y carrera 2A.
fua el & de septiembre, a continuacian, se muestra la varacion vehicular promedio para cada tramo:

Grafica 81, Variacion horaria del volumen de trinsito de la via del dia de mayer trafica en i Calls 34 entre calle
83 y carrera 2A,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

VAVEROAD H’EH\X 200N X0\

¥l AR - -:"“' Ll t' Lo e '-‘:'-' IF“ o 2
W y LR TR R R L L - s ﬁ{" ‘-'JQ .;:‘\'1" b
o ;:i-'i.{-'%'_':-:-.'?’c‘:';'c_'-f' & & e - "1"’ -5* B LIlﬂ-:' &:‘ 135:' -;.'F'
H g T T e oo Ly i) o [nc "-u- W ] h- _._' .\
R Rt R T e S T g e
e AUTEIRYOVILES  ———fln  —CAMONES

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan son les
automdviles y camiones, por ko tante, los disefos geométricos deben aslar acordes con el vehiculo de
disefie, en esie casa los ya mencionados.
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Seqdn los aforos vehiculares, e dia de mayor fluje vehicilar en la Calle 83 entra carrera 4 y |2 via
Monteria - Cereté. fue el 6 de septembre, 8 conlinuacidn, s& muesira [ vanacion wehicular promedio
para-cada tramo:

Grifica B2 Variagldn hararia del valumen de trénaito de la via dal dia de mayor trafico en la Calle 95 entre carrera
4 y Ia via Manterls - Ceretd.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

1 = 1 % MAMSE i 1 i § F o TR o
15 A h f FA N i | LY, 1 A | L1
] ' % o bW I ¥ AL . e

i R Rt gl R e gt i B A e
AL R - NPT, - L - Y - R R R - L
i i o
ot ol o o o

o s e e S

3 = - - Sr e r :
LR S L Tl D L R B S el I il S

BUTONGAVLES  s——HL% —LAMICHES

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los wehiculos que mas circulan son los
automdviles y camiones, por lo fanto, los disefios geométricos daben estar acordes con el vehiculo de
digefia, en este caso 108 ya mencionados.

£24% Vanaciin del volumen de Irdnsito an la hora de maxima demanda de los bamos Mocar e
Inem

En zonas urbanas, ks variacion de ko5 wolimenes de transito dentro de una misma hora de demanda,
para una calle o interseccion especifica, puede llegar a ser repetitva y consislente durante varios dias
da [a semana, Sin ambargo, pueds ser bastante diferente de un fipa de calle o interseceion a ofro,
para el misrmo peiodo maxima,

Un wolumen horario de maxima demanda, a menos gue tenga una distibucidn uniforme, no
necesariamente significa gque se conserve la misma frecuencia del flujo durante toda la hora Esto
significa que existen periodos corios dentro de |a hora con fasas de flujo muchos mayares a las de la
hora maxama

Matematicamenie esio 2e expresa como!
VHMDO
N{Qmia)

FiiMD = {6)

Dénde,
FHMO: Factor de |3 hora de méxima demanda,

VHMD: Veluman hosario da maama damanda
Cime: Volurmen masima,

o T
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M NOmem de perindos durante |3 hora de maxima damanda.

Los valores estimados de hora pico, volurman de hora pico v factor d2 hora pico, en la Calle 1 entre
camera 2 y la via Monteria - Cereté, s& muestran a continuacian por cada grupe trabajada.

Grafics 33, Variacion del volumen de irangits en un dia én ka Calle 1 entre carrera 2 ¥ la vin Monteria - Caraté.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

i
1
1
3 34 45 56

il
i4 310 111 11-17 131

Pt

=

Luego tenermas que |a hora de méadma demanda thora pieo) fue de 0700 am = 08:00 am v su
wolumen horario es.

Takia 143, Demanda méxima en la Calle 1 entre carrera 2 ¥ la wia Morberia - Canaté,
WHNID 2vah/hr
HORA -2

& continuacion, se presenta la variacion de la intensaiad del fluje wehicular en i3 hora pico:;
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Grafica 84, Yarizcidn del volumen de trinsite an wn dia en la Calle 1 entre carrara 2 ¥ Fa via Mondoria - Genetd,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

14

1
i
05
0,4
.1

A

T 15400 4, in, T o m. 1500 & =, B:00;00 2 m

Luego tenemos que log volimenes de maxima intensidad €n pericdos de 15 minutos son:

Tafla 144, Viedumen horare maxlme en ba Calle 1 entre carrera 2 y la via Momleria - Careté.

[HORA VOLUMEN
F15:008, m, 1
T30 &, m. 0
F:A5:00 3. m. 1
500:00a, m, 1]

Por lo cual ienemos que el factor de maxima demanda [hora pico) es de 0,17 valores que indican que
existan vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada % de hora.

Los valores estimados de hora po, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calle % entre
ealle O3 y carrera 28, se muestran a conlinuacicn por cada grupo frabajado.




CONVIAL E I ;m J'y * MiS [Ingerieria el

COMNSORTID MOMNTERIA
HIT 9018475594-7

Grafica 85, Yariacion del vefumen de trinsito-an un dia en ia Calle 94 entre calle 92 ¥ carmera 24,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

F 74 B 10 1010 1R 3] 4 4.5

=

=

Lugga tenemos que |2 hora de maxima demanda {hora pico) fue de 04:00 pm —05:00 pm y su
wolurmen haranc es:
Tably 145, Deiranda mixima en la Calle 84 entre calle 53 y camara 24,

VHMD veh/hr
HORA 4.5

A continuackin, se presenia ka variacidn de la intensidad del flujo vehicular en la hora pleo:

Gridica A6, Variacion el volumen de transits en un dia en la Calle 34 entre calle 83 ¥ carnera 24,

VARIACION DEL TRARICO HORA PICO

1500 p.

RO B ™ &1l B, T, S o,
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Luego tenamos que los volimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutes son;

Tabda 146, Valumen horarla maximo en la Calls 54 entre cala 83 v carmens 24,

{.’EI BIS | Ingeniera Vial

RYOMTERI A

HORA

WOLLIMEN

d: 1500 p, m.

430000 p. m.

44500 p, m.

S0000 0. m

| sl fed [ Fed

Par lo cual tenemes que e factor de maxima demanda (hara pico) es de 0.50 valores que indican que
exsten vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada ¥ de haora,

Log valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Calle 95 entre
camera 4 y la via Monteria - Cerete, se mussiran a centinuacson por cada grupa trabajado.

Grafica 87, Variacion ded volumen de irdnsite en un dia en la Calle 55 entra carrera 4 y la via Monberia » Cereté,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

anomd k= B BN g A

9-10 1011 11L&

Luego lenemos que la hora de maama demanda (hora poo| fue de 08:00 am - 0800 am y su

volumen horars es:

Tabda 147, Demanda mdxima en & Calle 95 entre carrera 4 ¥ la win Menteria - Cenete,

R L

YHAD

gwehhr

HCRA,

B-9

£ continuacin, se presenta 1a vanacion de la intensidad del fugo wehicular an la hora pico:
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Grafice &8, Varlaciin del volumen de brénsito en un dia en fa Calle 95 entre carrera 4 y & via Monteria - et

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

15

Lh
B I I I I
{

B15:00 & an B30 a m B0 3 M 900G A .

(=)

=

Luega lenemos que [os wlimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos som;

Talsla 148, Valumen horaro maxima en 6 Calle 85 entre camrera d v |3 via Montania - Cereté,
HZRA VOLUMEN
B: 1500 4. m,
B:30:00a. m.
m

m

845004,
5:00:004.

Pedi | it | B

Por lo cua benemos que el factor de maxima demanda (hora pico) @5 de 0.67 valores gue indican que
exizlen vanaciones considerables del volumen de vehlculos cada Y4 de hora,
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5.244 Deferminaciin del nimero de a@s squivatentes da 0.2 { en e periodo de diseno para os
barnios Mocaria Inam

Para |a estimacién del transite en ol afo base se considert la cercania de los framos viakes a intenvenir
oon vias exislentes, se evidencid que la via donde se proyecta la intervencion colinda con la via
Cersig-Monteria, con base en esin, se asume un porcentaje medic de transio atraido, por lo cual, 58
gstablece qua una ver la via sea pavimentada ez del 25% del transito existente. Asi mismo, se
gstablece que el transito generadao es del 5% del transito existente, debido & las mismas razones del
fransito afraido.

& continuacion, se muestra &l valor del tranaéto inicial para la Calle 1 entre carrera 2 v Ia via Monteria
- Caralé;

Tabla 145. Tringito inlcial &n la Calle 1 entre camera 2 ¥ |8 vis Monienia - Carata,

Aforo Calle 1 entre carrora 2 y la via Monlaria - Ceroté
objeto TPDS Tat TG T;
Transio 21 a 1 27
T, afo basa a7

Con base en e conteo realizado en la 2ona de influencia de la intervencidn proyeciada, este amojd
los siguienbes rasultados

Tairla 150, Distribucidn porcentual del trinsite an la Calle 1 antre camera 2y [a via Mondoria - Cenghl,

= i Numarodo

-|..i. Hil"ﬁ&' .%I '-.-_II- i-\..-'
Autas ET.1% 17
Buses oW | ]
Bus | Dops | ]

I

Camignes _ AZBES | 12
o 10.05% | ]
L] 2381% | 7
3 Lol | q
353 Dods | ]
£353 0,00% | 0

Asi misma, a parir de las caraciersticas de 3 via, fa cud presenta dos (2) cariles, uno (1) en cada
direccitn, se determind el facior carrl de 100%,. El indice de ce crecimisnto [i] fee de 2.0% anual, EI
porcentaje da vehiculos comerciales correspande a 42.88%. El periodo de diseio para [ intervencidn
provectada se considend da 20 afos,

La evaluacion da bs varable transdo s2 determing a partir de |z ecuacion 2.
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A confinuacion, 58 muestra os resultados del nimern de ejés simples equivalentes de 8.2 ten al
perioda de disedio uzando el métoda PCA:

Tahbla 151, Hamere de ejes equivalentes segin PCA en la Calle 1 entre carrera 2 y la via Monteria - Cereté,

| Epssimplesdeass | Mumars do

| imindotonst | seicossn
ALl 57.1% 17 —nn.cg;'. { =]
Eutas 40 it
Bus L0 i 0.1 ] ] ]
Camiones Y iz g
[ 1i05% i 041 i 12557 0518
3 BB i 4.HE 3 ke B
(7] o i A7 ] ] o
357 0.00% [ 13818 1 ] ]
CIEg B (5% i 11,645 i & [
Fasts Carite 262

mar

S Wb ETEE 4
% Vot ol e riseda
[istrec) 1h8 e sbpies equivalenes de 8.2 tan oigerodo e deafo Al
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£je simple dinsecional Eje simpls rusda doble Ejs t4ndem Eje tridem
31 i 65 11 21 4
3051580 0615
3830050 0.268,50
.68 38.269 0616 38269 - .

& pontinuacion, se muestra e vakor del fransito inicial para la Calls 94 entre calle 93 y camera 24;

Tabla 153, Transite inicial en ka Calle 54 entre calla 93 v carrera 24,

Afaro Calle 84 entre calle 93 y carrera 24
ohjeto TPDS TIJ TG T
Transilo 47 12 2 &1
T, afio hase &1

Can base en el conteo realfizado en la zona de influencia da la intervencidn provestada, este armjd

los siguientes resultados:

Tabla 153, Déstribuchin parcentieal del tringito en k2 Calle 94 entre calle 93 y canrera 24,

Numera de
wahiculos:
| VEMICULOS | % |  diarks
Ao 53.2% m |
Buses 0,00% 0
3us 0,00%
Camiones | 46.81% ]
7 2. 18
| 26 14,59% 3
C3 R 1
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Gi5E 0,00% 1

353 1,00 a

Asi mismo, & partir de lag caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) camiles, una (1) en cada
direccién, se determing el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentaie de vehiculos comerciales corresponde a 46 61%. Bl panodo de disedo para 18 intervencian
proyeciada se considero de 20 afos.

La evauacmn de la vanable iransits se determind a panir de la ecwacidn 2.

E confinuacion, se muestra los resiffados del ndmer de ejes simples equivalenies de 8.2 1 e el
perinde de disefio usando e método PCA:

Tahla 154 Numero de ejes equivalenies segin PCA en la Calle 84 enfre calle 33 y carrera 28

S 0.0
Nimarodo | Factor dafiometods | Eessimeles | Ejessimplesdeddt | Namerode
whicwos | deceatspobanchs | snuivaletes | ecumslesosenel | wenicuics
VEHIGULAG '& diarics | sponemieaikVIfS | dlaio | periecodadsenc | perado da di
AatoT 2% ] Gob B B
Husee (AR )
I_Em ' 0075 b a1 i i D
Camiones ol B ol 1]
o WP 12 X B 1087 TR
e 14855 5 4305 ai FEEET) B1178
i3 115% 1 ] L B4ED I.'II:;H
J5T G000 ] 13815 1] 1]
ﬁ. A0 [ 11845 o 1 i
13 lﬂ o T -
".'EEE mar_ | e
Ev&m’m #ﬁ : ool Lo e
% Voot corrl o Sisato i
himers gu 4 sipies sqowaanins de B3 Len & peritdo de et EETFIC] Wi tmamE
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Eje simple dirsssianal Ej¢ sinmle rusda doble Ejetandem | Ejetridem
3.1 i 56 1 21 2 24
I
!
T35 02 35847
5117848 5117848
_?-ET%'_: 731136
10235 58481 102359 51479 . 731

& continuacion, se muestra el valor del transite inicial para la Calle 25 entre carrera 4 y [a via Monleria
« Canaig

Tabla 155, Tranzito inicial en la Calle 25 entre carrera 4 y [a via Monteria - Corefa.

Aforo Calle 35 entre carrera 4 y la via Monteria - Cerete
objeto TPDS Ty TG T,
Transito &1 15 3 78
T, afo base 78

Cen base en el conteo realizado en la zona de influencia de la intervencion proyectada, este arod
las sigulentes resullados;

Tabia 155, Distribucion porcantual del fransio en la Calle 85 entre carrers 4y la wia Monberia - Cersle.

MNiimero de
o s ! vehizulos
VEHIGULOS e distigs
Butos — [ sraw | @
Buses 0,00% i
Bug 0,007 0
 Camiones A252% %
| Cap HET 18
LaE 13,11% 11
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Ca 655% | g

Ci52 o.00% | 0

£353 oo | 0 i

Asi mismo, & partir de las caracteristicas de la vig, la cual presents dos (2) cariles, uno (1) en cada
direccitn, se determinG el factor camd de 100%. El indice de ce crecimienta [i] fue de 2.0% anual EI
porcantaje de vehlculos comerciales comesponde a 42.62%. Bl perodo de disefo para la inMervencian
proyectada se considers de 20 afos

La evaluacion de [ varizble transito se determind & partir de 13 ecuscidn 2.

A condinuacion, se muesirs los resuftados del nomerd de gjes simples equvalentes de 3.2 ten &l
perindo de disefio usando =f melodo PCA

Tahla 157, Numero de ejes squivalentes segan PCA en la Calle 94 antre calle 93 v carrera 24,
T

£1,0

05
1.0

2.0

Wimaro de | Facior dafio metodn
anhicuis | o4 cuans potanci

L NGHICULES = dlarics | exponerdes INVIAS |
Autos A% 5 o0
[Bugze ¢00% ]
s [T [ a4
|Cemicnes LrA~EY =
GiP 98 19 041
215 1511% 1 4,395
&) f56% 5 LTHY
Gang 1100% 0 1341B
R 1.00% 0 11645

stk Canmitn

acky 94

Wphkues comemsley

ghiase gl on

i 0 ke e 5.0 Lt 0
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Eje simpie direceional Eje simple rueda dobis Eja tandem Eje fridem
EX 65 L 21 2 4
143,035 58 103035,59
BRETTAR E8 47T AR
R 243,74
103026 BE.316 103036 SB.ETT . 20,438
=.d.5 Barros Pablo V1, Villa Moargarite, Alfanso Ldpez, 2 de Septiembre, Los Aroujos v

Wieva Csperanso

A continuacidn, se muestra el resumen de los resultades en Ios aforos vehiculares en los bamios Pablo
i, Villa Margarita, Aonso Lopez, 2 De Septiembre, Los Araujos ¥ Nueva Esperanza. Anexo al
presente informe s& encuentra los formatos de campo diligenciados.

Tabla 188 Resumen de afore vehicular

realizado en ia Calle 4 entre carrera BF y carrera 8G.

TIFD DE VEHICULOD

VOLUMEN

0708/ 2024

PROMEDIO

ALUTOMOVIL

-
=

—
2t

BLFS

L2p

L£326

C-3

L2-5d

£3-52

£3-53

MOTOS

LR L= D=0 [=R =1 =1 {28 =]

TOTAL

ﬁuﬂnunnncﬁg.

Hlelelolelolalnle

Blojo|lalale|e|wlall

14

Luego tenemos:
TPDs= 14 vehidia.
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Tabla 159. Resumasn de afora vehicular realizads en ka Carrara BG antre cafls 4 ¥ earrera 4,

A3 [T 1T
W W5 | ingerderia Vial

TIPO DE VEHICULD

VOLUMEN

07/09/2024

PROMEDIO

ALTORONVIL

BLIS

CEP

L

C-3

Cd-5d

£3-54

r£3-53

MOTES

glolgiglolululalln

TOTAL

Eﬁﬁﬂﬂﬂumﬂhﬁg
Hnancc-n—-mcﬁ%

Ble|lojlolalalm|~]lali

Lusgo tenemes:
TPDs= 3 veh'dia.

Tabla 160. Resumen de aforo wehicular realizado en |2 Calle GA sur enire carrera BF y camena BG.

TIPO DE VEHICULD

VOLUREN

05/09/2024

06,00, 2004

07/09/2034

PROMEDID

AUTORMOVIL

25

BLIS

C2P

£25

pe (B o |5R

-3

C2-52

C3-52

C3-53

WMODTOS

TOTAL

24
Q
12
B
1
1]
0
Q
a
a5

Elole|lalejw |« |e

Wis lalofo |wlelh(s|E

Luego fenemos:
TF‘Dﬁz 48 wehidia

§.2.51

Septiembre, Los Arsuwlos ¥ Nuevs Esperanza

Composicin vahicular de s barios Paio 1, Ville Marganis, Alfonsa Lipez, 2 de
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La compesicion vehecular 52 uliliza para tener una estimacian del fipoe de vehiculos que circulan en la
wia an sus condiciones actusles, & cusl se express en porcentajes, & confinuacitn, la composicbn
wehicular de los tramas corraspondientes:

Tabla 181, Composicion vehiculas en la Calle 4 entre carrers BF v carrern 86,

e C ) | RS W= Y 1 Ty 1 P O ST pr, oo w“

AUTORMOVIL 12 B Ti%
[T £,00%
C1F 3 1. 25%
£3G 0L.00%
<3 r.00%|
£l-52 G 05|
[3-52 i 0.00%
L£3-53 L [ 008

ToTAL 1 100%

Grifica B9, Composicion vehicular en ka Galle 4 entre carrera 8F y carrera B,
COMPOSICION VEHICULAR

" SAUTOMOVE =Hs -« GF =026 03 mCisy a085F wi3sd

En ka via donde se hizo €l aforo, predomina el flujo de vehiculos auloméviles con un 85.71%, sequido
de camiones con un 14.29%, por otro lado, tenemas que no hay flujo de buses,
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Talds 162, Composicion vehicular en |2 Carrera 86 entre calla 4 ¥ carrera 3.

TROSEBREUD | ot | R |

SUTOMOYIL 24 ] iE
BLS 0 8] i}
Ci R E 7
G 2 i ]
BB o o o
252 o B o
C3-54 &) u] 0
C3-53 5] 5] Q
TOTAL L 17 5 34 L%

Griifica 90. Compasicidn vehicular en |2 Carrera 85 entro calla 4 y carrera 8,
COMPOSICION VEHICULAR

5. 53“ q.m

Zik5FR

L0

= AU TERAVIL BLE < [PP a1 = C3F w5 w035 sCES]

En la via donde se hizo &l aforo, predomina & flujo de vehiculos sutomowviles con un 73.53%, seguido
de camiones con un 20.58%, por ofns lado, tenemaos que no hay fluje de buses

T
-,

"_.I:. '.-.:'.".I -f:gi:

w
i

-

e

|
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Tabla 163, Composicion vehicular en la Galle 64 sur entre carrers BF y carrera 86,

AUTOMOVIL 24 75 26 25 52t
BUS. a o 0 q i, 0%
o 12 11 13 [E 2, 0|
[ ] 7 g 15,675
-1 1 3 ] g 5,15
Ca-52 [} ] o i a,00r)
(R o 0 0 i e |
353 0 o a o |
TOTAL 45 46 0 48 HH |

Grafica 01 Composicion vehicular enla CGalle 64 sur entre carrera &F y carrera 86
COMPOSICION VEHICULAR

B, 15%

0,007%

n = AUTCSSONIL = BUS CAF ®C0h w3 sIR] w35y w360

En la via donde se hizo el aforo, predoming &l lujo de vehiculos avtomdviles con un 52.08%, seguido
de camiones con un 25.00%, porofro lado, fenemos que no hay flujo-de buses,

5252 Varigcidn fovaria del volumen de frdnaito de los barrios Pablo VI, Ville Margardta, Alfornso
Lopez, £ de Septiembre, Los Araujos y Nueve Esperanza

Las variacionas horarias da ks volimanas de transio a lo largo de ias horas del dia depandsan del lipo
de ruta y de las acthidades que prevalezcan en ella. En zonas urbanas, para el caso de intarsectiones,
=@ acostumbra a tomar los datos de columnas de iransito segun sus movimientos direccionales,
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sagun ks aloros vehiculares, ¢l diz de mayor fluje vehicular en |a Calle 4 entre camrera BF v carmera

8G. fue el 31 de septiembre, a continuacion, se muestra ka variacion vehicular promedio pars cada
framio:

Grafica 32, Variacion horaria del velumen de Erdnsite de la via del dia de mayor iriflco en la Cafle 4 endre carrora
&F ¥ carrera BG.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD

A i [ ) 1]

A
0,5 I \ /' J.'I'I'u II'Ill",|.|"|III

| \ |

1k F YT TS L. s ol _I'._ W | ') .
R o O
gt i i e
I-:--:".".'u=.-'-"|'-':-,_gx'w.-\:.|.-.f.-'x‘~.1','-'.-'1:|h'.-l--.=-.

CAUTOMOVILES  —irh e CARIONTS

Las vansciones horangs muesiran gue, durante el dia, ks wehicules que mas croulan son bos
automéniles y camiones, por lo lanto, los disefios geométricos deben estar acordes con &f vehiculo da
disefio, an esle caso los ya mencionadas

=2pun los aforoz vehicularas, el dia de mayor flujo vehicular en la Camera 3G entre calla 4 v carmera
2. fue el 31 de septiembra, & continuacion, & muestra |a vanacidn vehicular promedio para cada framo:

Grafica 93, Yariacion horara del volemen de transito de la via del dia de mayor trafice an ls Carrera 80 entre
calla 4 y carmera 9

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

[

2 \INANTIR A A SN VINAA

- - o r&* S v-;#' r:r -ﬁ P ﬁ}%dhb-ﬂh =
[ T R PR e - ‘-. ] 1
B R A e q-h' L, :':- Tl '|. -\.'ﬂ" -\.' P "| a0 1,-?‘ g, “.
i, s i gl
— Bl — LA MICNES

Las variaciones horanas muestren que, durante & diz, los vehiculos que mas circulan son los
aulomiviles y camiones, por ko tants, los disefos geomédricos deben estar acordes con el vehiculo de
disefic, en &34 caso o8 va mencionados.
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Segin los aforos wehiculares, ef dia de mayor flujo wehicular en la Calle 64 sur entre camera 8F y
carera 3G, fue el 31 de septiembee, 3 conbnuacicn, se meestra fa variacidn vehicular promedic para
cada trama;

Grafica 34, Variacién horaria del volumen de transite de la via del dia de mayor trifico en la Calla 64 sur entre
carrera 5F y carrern 0.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

1 '|.'."\..- 1 .
" WA AAA wir ) / f
P S S o S
o el L SO S e R e R = e S e B el R A g
R S S L, e DR Sl B ag

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los wehiculos gque mas circulan son los
autemaovilas y camiones, por lo tanto, los disefios geométricos deben estar acordes con el vehiculo de
disefio, en esie caso los ya mencionados.

5253 Vanackn ded volumen de iransilo an la hora de méxims demanda de los bamos Pablo W
Vile Margarita, Alfonso Lipez, 2 de septiambre, Los Araujos y Nueva Esperanza

En zonas whanas, |3 vaniacion de los volimenes de transite dentro de una misma hora de demanda,
para una calle o mterseccicn especifica, puede llegar a ser rapetifiva y consistente durants varios dias
de la samana. Sin embargo, pueda ser bastante diferente de un tipo de calle o interseccin a otro,
pars el mismo parode maemo.

Ur volurmen horano de méaxima demanda. 2 menos que fenga una distribucién uniforme, no
necesariamante significa que se conserve la misma frecuencia del fluje durante toda la hora. Esto
significa que existen periodes cortos dentro de la hora con tasas de flujo muchos mayores a las de la
hora mama.

Malematicamenie esio sa mxpresa coma:

FHMD

FAMD = _—
”I:.Q:rl.'i:.]

(n

Dande,

FHMOD: Factor de la hora de maxima demanda.

YHMD: Valumen horaric de maxima demanda.

Chmax: Voltmen masmo.

M; Mimero de periodos durante |8 hora de maxima demanda.




conviAL  E|f e

CONSORCID RGN TERIA,
NET SNLEATSR:F

Los valores estmades de hora pico, valumen de hora péco y faclor de hora pico, en 1a Calle 4 enlre
carrera 8F y cartera BG, se muesiran a conlinuacidn por cada grupo trabajade.
Grafica 85 Variacidn del valumen de transite &n wn dia en la Calle 4 antre carrera BF y carmera 85,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

3

i

i

3
1 i 1 1] 1
fi
-7 7-B 89 91 BT -F1AT 131 i-2 2-3 34 4-5 5-f

Luego tenemos gue 1a hora de maxdma demanda (hora pics} fue de 04:00 pm - 05:00 pm y su
volumen horario es:

Tabla $64. Demanda mixima en la Calle 4 entre carrera 8F y canrera 85,
WHAD Iveh/hr
HORA -5

A continuacion, se presenta |a variacidn de la intensidad del fluj vehicular en la hora pico:
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Grafica 26, Variacidn del volumen de trinsito en un dia enda Cabe 4 entre carrera BF v carrera 86,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

ke
L)
2.4
a2

0

41500 @, m. 830 p.om, 258500 pom, LA B o

Luegeo tenemos que |os wolumenes de mawma intensidad en penodos de 15 minutos son:

Tahbla 155, Wolumen kosario maximo en |z Cadle 4 entre carrera 8F y carrera BG.

[HORA VOLUMEN
4: 1500 p. m. 1
430000 p, m, 1
LA%00 P, M, k|
0000 p. m. 1

Por lo cual tenemos que o factor de maxima demanda {hora picoj es de 0.25, valores gue indican que
existan variaciones considerables dal volumen de vehiculos cada & de hora,

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Carrera 8G entre
calla £ y camera 9, se muestran a conlinuscion par cada grupo frabajado.
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Grafica 97, Variacion del volumen de transito en un dia an la Carrera 8G entre calla 4y camrara &

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

&
&
=
d
3 3
| I I
=r 74

]
&9 940 I0-1k i-3
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-

3
]
B &85 -k

Lisago tenemos que Ia hora de méxima demanda (hora pica) Ree de 09:00 am - 10:00 am y su
volumen horario es!

Tahla 166. Demanda maxima en la Carrara 8G entre calla 4 ¥ carmera 8.
WHMD Bwehhr
HORA 510

| 1 1
11-1F L&1 1=

& continuacién, se presenta la vanacion de la mtensidad del flujo vehicular en [a hora pico:

Grafica 95. Varischon del volumen de trimsita en un dia an la Carrera B3 entre calla 4 y camera B

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

L=
1

i I I I
o

L e SRl m AL a m 1 30D L
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Luego tenemos que los volimenes de maxima intenzidad en periodos de 15 minutes son;

Tabla 167. Vedumen horarle maximo en la Camera BG entra calla 4 y carrera 5,
HORA WOLLMEM
9:15:00 2. m.
2:30:00a m,
9:45:00 3. m.
10:00:00 &, m.

= B = Pl

Par o cual tenemos que al factor de maxima demanda (hora pico| as de 050 valores que indican que
' existen varaciones considerables del walumen de vehiculos cada ' da hora,

| Los valores estimadog de hora pico, volumen de hora pico y facior de hora pico, an la Calle A sur
entre carrara BF y carrera 86, se muesiran a confinuacidn por cada grupo trabajado,

Grafica 29, Variackn dal woluman de trénsito en un dia an la Colla BA sur entra carrera EF § carmera B,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

&3

900 T0-11 11-3 TR

E L

ke

L=

Luego ienemas que ia hora de maxima demanda (hora ploo) fue de 08:00 am - 10:00 am v su
volumen horaric es:

Tabla 168. Demanda maxima en la Calle BA sur enire carmera BF y carrera BG.
WHRAD Ewvehhir
HORA 910

A confinuacion, se presenta [ vanacion de la intensidad del fujo vehicular en la hora pico;
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Grifica 100. Variacidn del volumsan de ininsito en an dia en 1a Calbe 84 sur entre camrera 8F y carrars §4,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

1.5
1
) I I

Gui5000 . m, G000 m DG |, m, TCDRO0 3, M

Luego tenemos que kos wiiitmenes da maxima intengidad an parindos de 15 minutos son:

Tabla 168, Volumen borasia maxime en l& Calle BA sur entre carrera 8F y carmera 8G.
HORA WOLLUMEN
5:15:00 8, m.
2:30:004, m.
SA500a m.
10:00:00 8. m

o N [ Y

Por lo cual lenemes que & factor de mixima demanda (hora pico) es de 0.50 valores que indican que
pigten vanacones considerables del valumen de vehiculos cada Ya de hora.

5254 Deferminacion del nomero de afes equivalontes de 8.2 | en el periado de disedio para los
harrios Pabio W Vila Margarila, Alfonso Lopez, £ de Sepliembra, Los Arauos y Nueva
Ezperanza

Para |a estimacidn del transdo en el afio bage se considerd |2 carcania da kos framos viakes a interveni
con vias existentes, se evidancid gue la via donde se proyecta la intervencidn colinda con la
Transversal 9 y ia Cra 8F Sur, con base en 5o, 86 asume un porcentaje medio de transito alrakdo,
por lo cual, se establece que una vez i via sea pavimentada es del 25% del fransilo sxistenta. Asi
inisma, sa establecs gue el transito generade es del 5% del transite existents, debido a lae mEamas

razones del transilo atraldo

& coninuacion, se muestra el valor del trdnsito inicial para |a Calie 4 entre carrera BF y carrera 8G..
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Tabda 170. Trrsio Inicial en la Calle 4 ankre carrera BF v carmera 85,

Aforo Calle 4 entre carrera 8F y carrera 8G
objeto TPDS e Ta T,
Transito 14 4 1 18
T; afo base 19

Con base en el conteo realzado en la zona de influencia de la intervencidn provectada, este armaja
los siguientes resullados:

Tabla 971, Déstribucion porcentieal del irdnsio en ks Calle 4 entro carrera 8F y carrera &G,

VEHECULOS % dizfios
futes | 85,7% 18
Buses 0, 00% 0
Bus 0.00% 0
Camisnes 14,255 3
c2p |14 3
C26 0005 0
L3 0.00% 0
L35 | _noms g
£333 0.00% 0

Asl mizsmo, & partir de las caracteristicas de la via, |a cual presenta dos (2) cariles, una {1) en cada
direcchan, se determing el factor caril de 100%. El indice de ce crecimients [i] fue de 2.0% anual, E|

porcentaje de vehiculos comerciales comesponde a 14.29%. El periods de disefio para 1a intarvencidn
provectada s considerd de 20 afos.

La evaluacion de la variable transito se determing a partir de la ecuacian 2.

A conbinuacion, se muestra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 t an el
periodo de disefio usando el métods PCA:

Tabla 172 Nimers de ejos equivalentes segin PCA en |2 Calle 4 entre carrera &F y carvers 5G.

19.0
0.5
1.0

4.0

0.0




CQ N“I.AL 'l.hil : }ﬂ. M5 | Ingeniena val
.y
CONSORCIO MOMNTERIA
RIT S84 75547
Kumere de | Fectordann metods | Ejesemgies | Ejeysimplesde 821 | Wosess e
webicilos | decostepolanci | equissivies atumitagos g el | wnculos es al
LDS % digien | exponsnes INUIES diaria patingo da dissde | perodd do disefio
Judoe BE, 7% 12 [ fi 1]
Busges 00
B SE0% i o4 1] 1] ]
Ii_a_ml:lnn 4 3% 3 — i}
() LFE 3 A1 { 168 [ET]
[F T ba0% D 4 36 o 0 T
=] 0% n -5 1 ] ]
L& 000 i} L3 B 1]
i i [
L)
T
125%
i1 LS LR
sigle direesicnal EJe slmple rusda doble Eje thndem Ej tridem
31 i .6 1 21 22 L)
{
15,043 87 1504387
15,084 - 15.044 T . ; X
& confinuacion. se muestra el valor del transito inicial para s Carrera 8G entre calla 4 y camera 8.
Tatla 173, Transito inlcisl en la CGarrera 85 entre calla 4 y carrara 2.
Aforo Carrera 8G entre calla 4 y carrera 9
objeto TPDS Tat TG T,
Transito 34 L2 2 45
T, afio base 45
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Con base en el comes realizado en la zona de influencia de la inlervencidn provectada, este amol
los siguentas resullados:

Tabla 174, Distribucion porcantual del trinsito en la Carrera 8G entra calla 4 y carmera 9,

Niiman do
- “ ! :
YEHICULOS ) diarios

Autos 73,.9% 33
Buges 0,00% 0
Bus 4.00% ]
Camiones 26 47% 12
CIF 20 505, 8
CHa 5 A8y, 3
L 1.00% i
cas2 0,00% 0
£353 0.00% 1]

Azl mizmo, a parfir de las caracleristicas de la via, la cual presenta dos (2} camiles, ung (1) &n cada
direccidn, se determind el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual El
porcentaje de vehiculos comerciales comesponde a 26.47%. El pedodo de disefio para la infervencion
proyectada se considerd de 20 afios.

La evaluacion de [a variable fransifo ze determing a pariir de la eciacion 2,

A confinuacion, se musstra kos resultados del nomero de ejes simples equivalentes de B.2 ten &l
periode de disshio usando el método PLA

Tabla 175, Mimero de ejes equivelentes sagin FEA en la Camers 85 entre calla 4 y camera &,
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VEHIEILCS 5 giriot | arpomntes|NVAS | diads | pedods dedipsho | periedo deditedo
] T 13 i i G
|Buses 00 i
iE_.g 2. 1} L& 1] [ i
‘Caminnes i 2 1
[P Rl il d His [EETT
e r ] bR 4350 12 ] BT
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F it 06 proyeoctin Nf
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% te Zemin 500
WL S s sgles s sbs de B 2 Lee o periods de g 558516 B5.523,16 | £6.020,10
Eje simple direccianal Eie siieple rusda dobls Ejs tindom | e tricem
3.1 # 65 11 2 n 2
5134944 S1340.44 =
WA 1467127
51,348 14671 §1.348 14671 -
A confinuacion, se muestra &l valor del transito wnicial para la Calle 84 sur enfre carera BF y camera
3G
Tabla 176, Trinslte inicial en la Calle 64 aur entre carrera 8F y camera 8G.
Aforo Calle 6A sur entre carrera 8F y carrera 8G
objeto TPDS Ty TG T,
Transta 48 12 2 62
T, afio base 62
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Con base en el conteo realizado en la zona de mfluencia de (2 infervencion proyectada, este armnjé
los siguientes rasuliados:

Tabla 177. Distribucitn porcentual del transito en la Calke 64 sur entre carrera BF y carrera 8.

e BERE
Audes h2 1% 13
Busas 0,00% [l'
Bus DA i
| Camignes 47 82% 3
L2P 25,00% 16
GG 16.67% 11
3 2% | 4
s 0.00% Q
353 0,00% ]

Asl mismo, 2 partir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos {2) carriles, una (1) en cada
direccion, se determind el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual, E)
porcentaie de vehiculos comerciales corresponde a 47.82%. E periodo de disefio para 13 infervencitn
provectada se considero de 2 afios.

La evaluacidn de la variable transito se determing a partir de ta ecuaciin 2

A continuacion, se muestra los resultados del nimers de sjes simples equivalentes de 8.2 tan el
periodo de disefio ussndo el método PCA:

Tabla 178, Mimera de sjes equivalantes segin PCA en |a Galle BA sur entre carrers 8F y carrara 85,




CONVIAL

E

b

o
ﬁ;}“’ M5 | Inganiera Vial

ITAEETE
CONSORCIO MONTERIA
HIT SO1S47S54-TF
wimarcdo | Facior dafio metode | Fjes simpies | Fjessiaplésdad2t | Wimerads
sehicuies | Srevartapolenc | equivaleates | scumulsdorend | wedtubses sl
| wEHlguLps | e | diakics | exponeni INVIAS durg _pariedln di fiatfls ln dics
fﬁ:_u: 5% L] e 1] ] 1]
| Husea [ o
Bt 200% il =23 {1 ! i}
l."..am-nE A7, 0% F I]_H_
"_.:_EP 250 o) B A5TRL araeg
| ] 1807 i1 i 356 THERM TEE
=) el i B 191734 PREFE
L3587 D00% i TR [
B DO0% i 11 645 ] B
Factr Camtie
Factr de peivacin
5 Wik P comey tidles
&, Wahcukss ol do Bashs o Pt —
Hliarern pa EfeTess i .2 it i ticeiic SR TY 167, 313.58
Eje simple direceianal Eje skmple runda dabie Eje tindam Eje tridem_|
31 B §5 11 il a2 _H
8720404 87.294.02
58196 03 fig. 198.03
2182351 AT
#7290 50020 ATaed_ baisk : Mg %

526 ABorrigs Villa Melissa, Furatena y Los Robles |

& rantinuacian. s muestra el resumen de los resultados en los aforos vehiculares en los bamas Villa
Meliesa, Furatena y Los Robles | Anexo al presents informe 52 encuenira los formatos de campo

diligenciadas.
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Tabla 179, Resumen de atora vehioular realizado on la Doble calzada Villa Welisa antra carrara 124 y carrera 264,

Tk~ VOLUMEN
TIPODEVEMICULO | Gojoajanas | nejosjznea | ovfosjzoas | T roreoo
ALUTOMOYIL 117 135 123 125
BuUS 1] 0 0 L
C2F 33 ar 4 35
C2G 8 13 9 10
C-3 17 1i i § 18
C2-52 4] o ] 0
L35 £} [ L] 0
€353 0 o 0 o
MOTOS 0 0 0 of
TOTAL 1 21 1E7 188
Luego tenemaos:

TPDs= 1848 vehidia.

5.28.1 Composgicion vahicular de los bamos Villz Mefissa, Furatena v Los Robles |

La compasicion vehicular se utiliza para lener una estimacion dai tpo de vahiculos que circulan en la
via en sus condiciones acluales, la cual se expresa en porcentajes. A confinuacion, |a composicion
vehicular de oz tramos comespondientes:

Tabln 150, Composichkin vehicular an la Doble calzada Villa Molisa entra carrara 124 ycarrera 264,

- Sty VOLUMEN e CORPOFICHON
mumm T pe/u3jzam | Qnjoajaie PROMEDID v

ALTORIVIL 117 L35 123 L | fil, s
BLS i o i 0,008
CIF 43 2T 34 B IEH
G i ] 1 5,32%
-4 17 1i 21 1 B5TH
52 i 0 o 0,00
353 fi it i) _ DO
353 [i] i 0 ',i 0,00
TOTAL I35 201 1=y 18K __mzm
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Gréfica 101. Compasicion vehicular an ia Doble cafzada Villa Melisa entra carrara 124 y carrera 26A.
COMPOSICION VEHICULAR

ATl

18,62%

(0, {ires

® o ALTTARADVI T CF aClG =C-8 =352 o35l =CEaEF

En la via donde s& hizo & aforo, predemina el flujo de vehiculos aotoméviles con un B6.43%, sequido
de camones con un 18.62%, por ofro lado, tenemos que no hay flujo de buses.

5282 Varlaciin horaria dal volumen de lransito de los bamos Vila Melisss, Furatena y Los
Robles |

Las variaciones horarias de los volimenes de iransito a o fango de 1as horas del dia dependen del tipo
de ruta y de las actividades que prevalezcan en efia, En zonas wrbanas, para el case de inlersecciones,
s& acostumbra a fomar los datos de columnas da transito segin sus movimientos diraccionales,

Segun los aforos vehiculares, el dia de mayor flujo vehicular an ia Calle 44 entre carara 26C y carmera
28, fue @l 31 de septiembre, a confinuacidn, se muestra 12 vanacidn vehicular promedio para cada

trame:

= HE,‘?
T ) |
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Grafica 102, Variacian horaria del walumen de transita de ia wia del dis de mayor trafico an ia Doble calzada Villa
M=lisz anfra carrara 128 y carrera 264

VARIACION HORARIA DEL TRAFICQ

i

R it 0 I LN ot O I S R 0 o o0,
e ;] B C. L' - .'." P~
il l.{.:'ew" -.:'.‘-"l:_:}"' P ‘-'.“P-___ﬁ:" f ‘:d-!' @ _,-_I;.‘- -&" 'i- ‘1" o ¢"‘ i
v i R R S e i i Sl -.\- -\_. Bt ':’" o
L R T S i i e e LU NS, SO R
AUTORMOVILES e—=Rllg CAMIDNTS

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan san los
sutomdwviles y camiones, por le fanio, los disefics geométrices deben estar acordes con el vehiculo de

disefio, an esle caso los ya mencionados.

5283  Varacén del valumen de irdnsio en la hors de maxms demanda de los barrios Villa
Metisza, Furafena y Los Robles |

En zonaz urbanas, la variacion de los volimenes de transito dentro de una misma hora de demanda,
para una calle o interseccidn especifica, puede llegar a ser rapetitiva y consistente duranie varios dias
de la semana. Sin embargo, puede ser bastante dfferente de un fipo de calle o interseceitn a otng,
para el mismo periodo maximo.

Lin wolumen horaro de masma demanda, & menos que fenga una distibucibn unifome, no
necasariamente significa que se conserve fa misma freceencia del flujo durante ioda la hora, Esio
gxgnifica que axigten periodos cortos dentro de | hora con tasas de flujo mochas mayores a las de la
hera maxima

Matematicamente eslo se expresa como:

FHMD = koLl [ &}
" N[@max)

Dondaz,

FHMD: Facior de la hora de maxma demanda.

VHMD: Voluren horado de masima demanda

Camd Visluman maximo.

M: Mimero de periodos durante la hora de maxima demanda.
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Los valgres estimades de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en fa Doble calzada
Villa Meliza antra carrara 124 y carrera 264, se muastran a confinuagién por cada grupo trabajade,

Grafica 103, Vasazion del volismen de IRnsio en un dia en ta Doble calzada Villa Melisa enira carrars 124 y
carrers 164,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

15

iﬂ | I | I I

il I
-5

=i &3 540 1631 1138 1k 4 23

W

Luega fenemos que [a hora de maxima demamnda [hora pico) fue de 12:00 pm = 01:00 prm y su
votumen horanio &5

Tabla 181. Demanda maxima en la Doble calzada Villa Melisa enbra carmara 128 y carrera 264,
WHMD Arvehhr
HORA 12-1

& continuacidn, e presenta la vanacion dé la intensidad del flujo vehicular €n 13 hora pico;
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Grifica 104, Variacian del volumen de iransio en un dia &n la Doble calzeda Vilta Malisa anira carrara 128y
camera XA

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

F.< )

[

12:15%00p, m 123000 [ mn

28
&5
G4
2
G
5
5,0
5,4

SO0m m

T g, m

Luego tenemas que los volimenes de maxima intensidad en periodos de 13 minutos son:

Takls 182, Valumen horario maximo en la Doble cakada Yilla Meliss enirs camrars 124 y camarn 264,

HORA

VOLUMEN

1221500 po

12:30:00 p.

12:45:00 p.

L0000 p.

LLL
i,
LE1]
s

S o e b

Por lo cual tenemes que e factor de maxima demanda (hora pico) s de 2,25, valores que indican que
no exislen varaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora.
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52684 Delerminacion del mimero de ejes equivalenles de 8.2 en & periado de disefla para los
barriog Pahio VT, Vile Melizss, Furatens y Lo Robfes |

Para la estimacibn del fransite en &l 2fo base se considend la cercania de los tramos viales a intervenir
con vias existentes, se evidencid que la via donde se proyecta la intervencion es una via principat, con
base en esio s2 asume un porcéntaje medio de Iransito atraido, por fo cual, se establisce que una vez
la via sea pavimentada es del 20% del transsto existenie. Asi mismo, 56 estableca que & transito
genarado es del 5% del trdnsito existente, debide a las mismaz razones del transito atraida,

A continuacibn, se muastra el valor del transito micial para la Doble calzada Villa Mefisa entra carara
124 v camera 204

Tabla 183. Trinsite inicial en la Doble calzada Villa Meliss entra carrars 124 v carrera 264,

Aforo Doble calzada Villa Melisa entra carrara 124 y carrera 26A

objeto TRDS TI# TG T,
Transit 188 47 g 244
T, afio basa 244

Con baze an el conteo realizado en |3 zona de infieencia de 12 intervencion provectada, este amoo
log siguientes resuliados:

Tabla 124. Distribuckin perceniual del iransilo en |s Dable calzada Villa Malisa entra carrara 128 y carrera 284,

Mdmero de
‘wehiculos:
VEHICULOS L diarios
Autos B6,5% 183
Buses 0,00% i
His 0,605 o
Camicnes 33,51% .
C2P 18.62%
C2G syt | 13
3 05% 1
Ca8E 0,00% i
£a5a 0,00% i

Asi mismo, a partir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) carriles, ung (1] &n cada
direccion, se determing 2l factor camil de 100%. El indice de ca creckmlento [i] fus da 2.0% anual. EI
porcentaje de vehiculos comersiales corresponde & 33.51%. El periodo de disefio para la inlervencian
proyectada sa considend de 20 afos.

La evafuacion de |3 variable transito se determind a partir de la ecuacidn 2

3 o
.&?‘, MJ5 | Ingenieria ial
.
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A continuackbn, se muestra los resultados del nimero de sjes simples aquivalentes de B2 ten al
periodo de disefo usando el méfoda PCA,
Tabda 185, Mimers de eles equivalentes sagin PCA en la Doble catzada Villa Mellza entra camrarm 124 y carmern
ZhA.
Facierdaanwizde | Ceasinphs § e simples delii Mimare do
2| Sruuma potensls | oatidluitns | - sdunuindogea sl | vehiceod an ol
axposentas INVTAS dioria perindo da dmebs | pories :

T ] i

041 0 0 ]

0

[ 18 [FEH FEE]
334 57 317518 TE
E7E3 I 1135200 130012
1351 0 i [

1,64 b b 2
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& Conclusiones

+ Teniendo come base los esiudios en campe (aloros] se estimd &l transito promedio diang
semanal (TPDs), a su vez & bransilo alrzido v generado, con dichos pardmatros e establecd
&l lransito futuro que pasara por |3 via cuando se encuentre en funcionamiento.

« Se calcula las repaebiciones admisibles vy esperadas que produciran los wehiculos que
fransitaran en la via a dizefiar cuando 38 encuentre en funconamiento.

» Serecomienda €l uso de las sefigkes de transito 3l momento que se inicie i construccion de
la via, para evitar algin accsdente o percances que se puedan presentar duranie |a ejecucion
de los trabajos.

» La cimentacion de las sefizles de transito se realizard a8 ravés de cimientos aislados de
seacitn cuadrada con lado igual 8 0.50 m,
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T Limitaciones del estudio

Esie documento fue realizado con base en las condiciones de transito oblenidas en los aforos
wehiculares. Es necesario que durante |a ejecucion de los trabajos se lleven y se tomen laz medidas v
pontroles recomandados. Cualquier cambio que sa realica sin previo conocimiento por parte del
consultor durante ks obras no garaniizara tales siluaciones.

Responsable del estudia,

-~ r"'";'-r'_ = F 3

| J.'I ||
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Introduccion

En af prasenta informe se exponen los resultados de los conteos vehiculares desarmollsdos en el mes
de octubre del afo 2024 en los tramos visles donde se provecta la construccion de pavimenta en
concreta rigida de 4 395 km de vias urbanas distribuides en dos (2) barrios de la comuna 1, dos (2)
de la comuna 8 v uno (1) de la comuna 12, en el municipio de Monterla, departamento de Cérdoba.
Con base en la infarmacion registrada en el aforo, se elabord ka distribucion porcentusl de los wehiculos
fue circularon en & periodo de chservacion del sitio, Sequidarmente s& realizd un analsis de ingsnieria
que amop el numern de es simples equivaentes de B.2 t en el aho base y la proyeccion de estos en

gl perdoda de disefio.
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1 Objetivos
1.1 Objetivo general

#  Determinar el ndmern de ejes simples equivalentes de 8.2 1 acumulados para un periodo de disefio
de 20 afos, en los tramos viales ubicado en vias de bamios perenecientes a las comunas 1, By
12, donde se proyecta k3 conslruccion de pavimento en concreto rigido, en el municipio de
Monteria, departamento de Cdrdoba.

1.2 Objetivos especificos

# Daterminar ka distribucién porcantual de vehlculos Bvianos y comerciales en los tramos
wiales ubicade en vias de bamos perenecientes a las comunas 1, 9y 12, donde se proyvecta
la ponstruceidn de pavimento en concrado rigido, en el municipio de Monteria, departamento
de Cérdoba

= Determinar el numero de eses simples equivalentes de 8.2 t en un pericdo de 363 dias en los
framos viales ubicado en vias de barmos pertenecienies a las comunas 1, 9y 12, donde se
proyecta la construcsion de pavimento en concrelo rigido. en el municipio de Monleria,
departamento de Cordoba.




CONVIAL E I : ﬂ:’, "MJS | Ingeniesia Vial

IR TR

CONSDRCID MONTERLA
WIT S01847554-7

2 Antecedentes
21  Localizacidn del proyecto

El proyecto se encuentra localizado an los barmos Caracoll y EN Mispero, pertenecientas a a2 comuna
1, los barnips Camilo Tomes ¥ 20 de Julio, perenecientes a la comuna 3 v @ bamia Villa Crelo,

pertenscients a la comuna 12, zona urbana del municipio de Monteria, Departamento de Cardoba:
Figura 1. Imagen sateiflal del sector

Fuesrdi: Ceojis (203} Wontera, Cimoba, Colomiin) Gongle Earth. [iTlsg Sysbw congessh 0om
2.2 Descripsion del proyecto

El proyecio consiste en la construccion de pavimento rigide es concreto hidraulico en
aproximadamenta 4,385 km de vias wbanas, distrbuidos en bamios de la comuna 1, 9y 12, como se
muestrs en la tabla 1, La anterior descripcicn se realiza con base en la informacion suministrada por
et solicitante y fa wisita de campo,
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Taita | Caracieristicas de @ vin @ pavimentar
Lengitud del

Comuna Barrios tramo (k)

Direccidn

Calle 14 entre ka3 carreras Jw y 13w

Carrara 12w entre [as calles 14 y 15

1 Caracoll y El Nisparo 1.578 Carrera 128w entre las calles 14y 15
Calle 14a entre kas cameras 13wy 20w

Carera 14w entre &s calles 1day 15

Carmera 13 entre las calles 98ay 101

9 Camilo Tomes y 20 i 945 Carrera 12 entra |as calles 96a v 59
De Julic : Carrera § entre las calles 97 y 101
Larera 5 entre las calles 87 y 101

Calle 44 entre las carreras 53 v 584

12 Villa Cielo 1,5M Calle 45 entre las cameras 53 y 58d

Calla 58 antre las calies 44 y 45

Coma caracteristica principal se evidencla la circulacsdn en una calzada, con un camil en cada sentido,
con un ancho vanabie segun la geomatria establecida por el trazado acilual Asi msmo, la via
aclualmanta presenta una topografia wariable, su estructura existente comesponde & una via en
afirmado, &sta se encuantra en condicianes regudares, ya que presentadateriors en un alto porcentaje

de la longitud provectada para fa intervencidn,

Las vias urbanas s& jerarquizan segin su funcidn en autopistas, arlenas, colecioras v de senvicio.
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Figura 2. Movilidad y accesibilidad da un sistema vial urbano.
Fuente: Rafzel Cal y Mayar R, James Cardenas G, "Ingenieria da transite, fundamentas v aplicaziones", £
Edliciam,

Seqin |a ubicacion e importancia de i35 vias donds 52 va-a fealizar &l proyecto estas se denaminan
vias terciarias kocales.

3 Marco de referencia
11 Variable trdnsifo

Una de las varables de mayor importancia en el disefio de estructuras de pavimanio es el fransiio, o
¢ual, 3e calegonza en wehiculos hvianos (autos) y vehiculos comerciales {buses y camiones;, siendo
los vehiculos comerciales los gue generan los deterioros de la vida Ol dal pavimento durante &l
perodo de disefio. Por o anteriormente expuesto se hace necesanio estimar la cantidad de vehiculos
comerciales que transitan actualments en fa zona del proyecio, asi mismo, estimar el crecimienio de
la circulacion de vehiculos una vez el trama wvial a intervenir enire enfuncionamisnio ¥ e esta manara
proyaciar a circulacion durante el penodo da dsedo de (3 estructura de pavimenio.,

Para el anélisis de ia vanable transita se desamallan conteos wehicelares en la zona de influencia ded
proyecio, para ko cusl 2 categorizaron ey autos y vehiculos comerciales, a su vez estos Olfimos e
subdividieron en buses y camiones. Para lg categonzacion de camiones se adopta la clasificacion
propuesta por el INVIAS, la cual 58 muesira a continuacidn:

Figura 3. Categorizackin de camiones

Fuesta: (TVIAS, 2008
12 Transito promedio diario, TPD
Lo conleos vehiculares se realizan durante un percda de tiempo establecido, s2 registran todos los

vahiculos que pasan per una secosdn de |a via {lodos los cariies y ambas d'a'ac::inpﬁsj. luego s& saca
un pramedia diario, pars de esta manera obtener & valor de fransito promedic diano [TPD]. A partir de




0%,

conviaL | f e

COMSORCIO RADMTERIA
NIT LGS 7504-7

la informacidn de los conleos sa determina el porcenta de vehiculos livianos (autos) y vehiculos
comerciales (buses y cameones). Los conteos pueden ser semanales, mensuales e inclusive anuales,
en es5e caso a |3 sigla TPD se le incluye el subindice "s™, “'m”, o, "8" segin sea el caso.

3.3 Estimacion del iransite inicial

El transito en el afo cero o inicial (Ti) s& estima como la suma del transite edstente {TE), el atraide
(Tat}, transito genarado (TG), el transito desarroliado (TO) v o crecimiento normal de transito (CNT)
T:=TE +Tat + TG (1)

Dande:

TE: cormesponde al TPD resultanie de los aforos
Tat: transito atraido
TG; transilo generado

El transto existente [TE) se puede delerminar a pariir de aforos vehiculares sobre el tramo vial a
intanagnir.

Fara la estimacion ded trénsito atraido (Tat) se debe contar con un amplio conocimiants de [a zena de
influencia del proyecio en términcs de capacidad vy de volumen de s vias existenies, asi misma, de
las condiciones de origen y desting, ya que |a atraccion o desvio de una fraccion del frénsido de rutss
albernas hacia el tramo vial a Interveni se dara por ia mejora de l3s condiciones de senvicio.

El erecimianto normal dal transito e¢ al increments del volumen de transito debide & aumento normal
£n &l uso de los vehiculos,

El transito generado (TG) constituye los recarridos vehiculares, diferentes & los desarmcllados a través
dal trenaporte pablico, gue no se reafizarian ante la intervencion dal tramo vial en estedio. El transito
generadd se puede categorzar en transiio Tinducido, trénsito convertido v fransito trasladado, Al
transito generado s& le asignan tasas de incremanto entre &l 5% v el 25% de! fransito ectual, con un
pariodo de generacion de uno o dos afies despube de que [a cametera se abre al servicio,

34 Factor carril [ke]

Fara |a caracierizacion de la variabla transite empleada en el método de diseno de pavimenta rigide
propuests por Porfland Cement Association - PCA [1884) se realiza la cuantificaciin a fravés de
espectros de carga o del numern de epes pesados o comertiales de determinada carga y configuracian.
Dendro del procedimients qua realiza para la obtencidn def nimero de ejes esperadas que circulen en
el camil de disefio durante &l penodo de disefio se requiere el valor del factor carml k], el qual, depende
del TPD y del nimero de camil &n una direccidn. A conlinuacion, se muestra en la tabla 2. los valores
kz.
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Tabla 2, Estimagion del factor carril

Dos carriles an Tﬂiﬁlﬂ!ﬂ
una direccion
o _
[vehiculaidia) “Factor carril, K2[%]
1000 100 |-
2000 g5 | -
30 # 7a
400 B i
5000 87 74
BO00 | 85| 13
7000 | B4 72
BO0D | B3 0
9000 i i
10010 Bl | B8
15000 | 78 ]
; 20000 | 75 63
[ o] 72 5
40000 B I
B0 - 54
BODGG | - 52

Fuente: (Rondon QuiEns & Fepes Lasans, 2022]

35 Factor de proyeccion [ki]

Dantry del procediméznto gue realiza para |3 obtencign del nimero de ejes asperados que circulen en
al carril de diseno durante & pedoda de disefio se requiene el valor del factor proyeceicn [ka), el cual,
depende del crecimiento anual del transito ¥ del perlode de disefio. A confinuacian, s& muestra en la
tabla 3, los valores ka, .

El uso de aste facior es fundamental para la caracterizacion de la vanable fransilo ufiizada en &l
método de disefio de pavimento rigido propuesto porla PCA.

Tabla 3. Estimacion de Ha para & pl'-u-'ﬂuﬂm da Iriﬁm:l

ﬁ:wﬂ%

Taade | Pions
“anualde
transito, 1 [%
1.00
1.5
2:00
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250 1.4 1.6
300 13 1.8
3.50 1.4 2
4.00 15 s
4,50 (1 24
.00 16 27
5.50 .7 8]
G.00 1B 3.2

Fuenbe: {Rondin Cuintara & Reves Lgeang, 1122}
L6 Modelo de repeticiones esperadas.

Para 13 estimacion del volumen ya sea de vehiculos ¢ exs qua circularan por & tramo vial a intervenir
durante el periode de disefio. bastara con deferminar la composicion wehicular en térmings
porcenteales v a padlic de esta deferminar la fraccitn de cada tipo de wehlouio comercial,

En t&rminos de niimero de ejes simples, tandem v tridem en el perodo de disefo se pueda daterminar
asi:

BE;
NEJ;H=%*_:{TEiK3'H*3EE {2

Diande:;

#Ejes nimaro de ajps seqin determinada carga y configuracian

Kz: factor camil

Ka: faclor ge proyeccion

n: perodo de disedo en antos

365 ndmero de dias de un afo

N jas: PUMens acumulado de ees segin determinada carga y configuracian

4 Metodologia

Con & objeto de dar cumplimients & los objetivos especificos planieados. ef presente informe se
fraceiond en fres etapes, las cusles se describen a continuacion:

4.1 Trabajo de campo

Para |a correcta caracterizaciin vehicular del sitio donde se proyecta ia construccidn da una
estructura de pavimente tipo rigido se proponen kss siguientes sctividades metodologicas en campo:

# Ubicacion de las esfaciones de conteo
¥ Afomns vehicufares.
= Obsarvaciones puntuales del sitio
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4.2 Andlisis de ingenieria

En esta etapa se realza 13 tsbulacion y sistematizacion de |a Informaciia recolectada 2 traves de los
formatos de contes. Lo anterior tiene como propasite determinar la distribucian vehicular porcentual
vahicular en |a zona de esfudic v la estimacitn del TPD an al pedoda de observacidn, o cual, =8 puade
skanzar medianie a3 siguientes actividades metodologicas:

Construccion de la composician vehicular

Evaluacitn de la vanasion horara del valumen de trénsito

Variacihn def volumen de ransioen la hora de maxima demanda,

Determinacion de TRD en el &0 base

Determiraciin del espectro de carga

Evaluaciin del ndmero de rapeficiones de ejes simples, tandem y ridam en el carrl de disefio
durants el pariodo de dissfio,

YN Y Y Y Y

5 Resultados

51 Ubicacion de las estaciones de conteo

E! desarmollo de la actividad de conten vahicular sa ubico sobre [as vias locales a pavimantar.
5.2 Aforos vehiculares

Fara la obtencion de la infarmacién requenda con ef abjeto de cuantificar el transito exstenta de |as
vias s realizanon aforos vehiculares en un periodo de tres (3] dias, s cuales se desermollaron durante
los dias 3. 4 y 5 de octubre del afo 2024, (Ver anexo, labia de aforos)

Los reqestros se desarrollaron desda las 6:00 am hasta las 6:00 pm y los voliimenas se tomanan &n
periodos de 15 minutos durante las horas de aiom, disciminados en autos, buses y camiones.
{También =2 referenciaron las moles, pero no son tenidas en cuenta para & calculo del TPOs),

521 Bamos Caracoll y £ Nigpero

& continuacidn, e muestra el resumen de los resultados en los aforos vehiculares en los bamos
Caracoll y El Nispera, Anexa 2l presante informe se encuentra los formatos de campe diligenciados.
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Tabla 4. Resumen de afore vehicular realizado en 1 Calle 14 entre las cameras 3W y 13W.

TIPO DE VEHICULD

VOLUMEN

03/10/2024

04102024

05/10/2024

FROMEDND

ALTOMOWIL

B3

BlLS

C2P

C2G

-3

£2-53

£3-52

C£3-53

MOTOS

glolololalelbls

TOTAL

Bloolajolajw|Sic|

Blololols|l=s|w|Bla|D

Blolo|ele|o|w || |8

Luego tenemos:
TPDs= &4 vehidia.

Tahia 5. Resumen de aforo vehicular realizado en la Carrera 129 enire las calles 14y 15.

TIPQ DE VEHICULD

VOLUMEN

05/10/2024

PROMEDIO

ALTOMOWIL

Fed
]

BLIS

C2p

C20G

L3

02-51

C3-52

C3-53

MOTOS

glolglololwlmis

TOTAL

ﬁcuaﬂnhmcgg_
Eﬂﬂﬂbﬂwuﬂg%

Blalo|o|alalm|e|a|D

32

Luego fenemos:
TPDs= 32 vehidia

i




. F
conviaAL = F T
Rl g rin g
CONSORCIO MIONTERLA
NIT 9048575347
Tahbla &, Resumen de alore vehicular raalizado en la Carrera 128W anire las calles 14 y 15
TIPO DE VEHICULD T oa/10/2028 | 05/10/2024 4Mﬂ
AUTOMOVIL 24 0 17 21
BLIS o Q a [
C2P 4 5 : 4
C2G 4 3 2 3|
-3 0 4 a [
CA-52 8] a ] [l
C3-52 4] d 0 i
C3-33 g LY 0 i
MOTOS 4] H 1] i
TOTAL 32 28 n 28
Lusgo tenemos;
TPDs= 28 vehidia.
Tabia 7. Resumen de afcro vehicular reslizads en la Calle 144 entre carrera 13W v Carrera 20W,
: - VOLUMEN L3 i
AUTOMOVIL 43 45 35 41
BLS | o 0 0 of
e 13 12 | 12|
Chi3 o 1D E 5
C-3 4] a 0 &
C2-52 1 1 0 0
C3-52 i 0 8] 0
£3-53 { 0 4] 0
RADTOS 1 ] Q a
TOTAL 65 &7 L4 b2
Luego tenamos: '
TPDs== 62 vehidia,
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Tabla 8. Resumen de sfora vehiculsr reslizade en la Carrera 14%W endre calle 144 y Calle 15,
: VOLUMEN . . .
TIPO DE VEHICULD — Bis | W _ PROMEDIO
ALTOMOVIL 15
B
Cap
£26
C-3
C2-53
C3-52
C3-53
MADITTAG
TOTAL

il

ololglsic|wliig

Encﬂﬂan;nmg
fmnnﬂnmﬁuﬁ%

Hile|lo|o|o|lo|w |5 =

Luego tenemas:
TPDs= 36 vehidia

5211  Composicion vahicwar bamos Caraoolf y Ef Mispero
L& composicidn vehicular se utiliza para tener una estimacsn del fipe de vehicidos que circelan enla

via en sus condiciones actuales, la cual se expresa en porcentajes. A contineacion, se muestra la
composicidn vehicular:
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Tabda 9, Compogicidn vehicular en la Calle 14 entre [as carreras 3W y 1IW,

TIFO DEVEHICURD. [~ "ooja6ya0ad % ‘

ALTEHCVIL
A
£2p
36
£3

£2-52
[
353
TOTAL

Eunnﬂwﬂﬂ:ﬂ%_
J
-
[ -

ol

gﬂunuwiﬁﬂﬂ

Blo|olo|olelg|o|@

Grafica 1. Camposicion vehicular an la Gallo 14 enfre fas carmeras 3W v 13W.
COMPOSICION VEHICULAR

10,7 1% 0,00

i W ALTORCVIL Jiis C2F sCFE wg<3 w050 a05%-53 =353

En la via donde se hizo ef afom, predomina &l flujo de vehiculos awtomdwies con un 75.00%, seguido .
de camiones con un 14.29%, por ofro lado, tenemos que no hay flujo de buses.

|
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Tabla 16. Compesicidn wehizular en k2 Carrera 12%V enbre las caflgs 14y 15,

AUTCMCVIL 24 n i7 71 5, 5335
Bus 0 a 0 i 10, i
£3r E 7 g E| 45, br
3G [ ] ? F | o, 3irk]
C-3 i i 1] o 1.
LY [¥] i 1} 0 D0
Ci57 ] 1] [ 0 007
£353 0 0 [ o 0,073
TOTAL ) 0 = 32 100 |

Grafiea 2, Compasigitn vahicular en la Carrera 12W entre las calles 14y 15

COMPOSICION VEHICULAR
8.30% 6,009

15,005

o= AUTEHMGONIL = EUS - L3P »C0G w03 »OR51 =CR-57 o353

En a2 via donde se hizo el aforo, predoming el flujo de vehiculos automéviles con un 85.62%, sequido
de camenes con un 25.00%, por obro lado, tenemes que no hay flujo de buses.
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Tabta 11. Compesicin vehleoksr en la Carrera 11AW enire les calles 14y 15,

3 ny
TIPD D VEHICULD el o520 | 4
ALTOSATYIL 24 m 17 21
BiIs a a b ol
cap 1 5 i 4 147204
G 4 3 z 3 ML 7L %
£-3 ] a 0 of 0,00
£3-52 o a o of D008
C3-53 ] a v] gl E&I
[353 o a 0 0 0%
TOTAL 12 & 2 8 1007

Grafiza 3. Composlcidn vehiculsr an & Carrora T28W enfire kas calles 14y 15,

COMPOSICION VEHICULAR

1D.71% 0O

10 ke

B0

s S AUTCEAONIL =8uUS - [P =[JE =C3 =00ar wilsd =035

En la via donde e hizo & aforo, predomna el flujo de vehiculos sutomdwiles con un 75.00%, seguido
de camiones con un 14.29%, por olra lade, tenemes que no hay flujo de buses.

N\

I =00 1L T I“l""

2
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Tabda 12, Composicién vehicular gn & Galle 144 entre ca 13W v Carrera 20W,
- —— e T e

|||'r'-.-’|;"L AR e

|
oo |ola o s o |8

'ﬂﬂ-uﬂ.uE:uﬁE

YiIelalala|l=|=]a B

E

Grifiza 4. Composlclan vehlcular gn ba Calle 144 antre carmera 13W y Carrera 20W,

~ COMPOSICION VEHICULAR

D00

1450%

e b

N OEAUTOMOYIL wBUS o C2P sl eC-) w352 eC5E2 sC0A3

En la via donde se hizo el aforo, predomina el flujo de vehiculos automéviles con un B6.13%, seguide
de camiones con un 19.35%, por ofro lado, tenemos que no hay flujo de buses.
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Tabla 13. Compasicién wehicular en la Carrera 14W llnlanl nlh i-l.-'t;'ﬂili 1E

ﬂm“—m M “ﬂ‘f:ﬂ' W}[ §is 1 E 5 ”:_-'

AU O IL 19 5 21 i | 56.33%

BUS i) a V] i) 004

C2p 12 12 11 12 33,33%

=T 3 a 2 3 8, 33%

L3 o 4] { 0 100w

352 A a i H %

[1-53 ] i 0 1 LRI

£3-53 Q a { 1, D00
TOTAL i5 39 4 £ 1mE

Grafica 5. Composicidn wehicular en la Carrera 14W entre calle 144 y Cake 15.

COMPOSICION VEHICULAR

E 12N p 0%

3333

%

= = AUTOMOVIL = RS Lif =26 =C-3 =C@5d =635 =553

En la via donde se hizo &l aforo, predoming el fujo de vehiculos automéviles con un 58.33%, segqueda
de camianes con un 33.33%, por otre lado, ienemos que no hay flujo de busas.

£21.2 Wsriacién horena del valumen de irdneito en los bamios Caracoli v Ef Nigpero

Las variaciores horanias de kos volimenes de transito a o large de las heeas del dia dependen del tipo
de ruta y de las actividades que prevalezcan en ella, En zonas urbanas, para el caso de intersecciones,
=a acostumbra 8 tomar los datos de columnas de trénsito segln sus movimiantes direccionales,
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Seqgdn los aforos vehiculares en la Calle 14 entre las careras 3W y 13W, el dia de mayor flujo vehicular
3 de oclubre, a confinuacin, se muestra la varacidn veficuiar de-este dia

Grafica B. Variacin horaria del volumen do transfo de la via ded dia de mayor trifies en la Calbe 14 entre las
carreras JW y 13W,

VARIACION HORARIA DEL TRAFITOD
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Las variaciones hararias muesiran que, durante ef dia, los vehiculos gue mas cincuian son ios
camiongs y automdviles, por o tanin, los diseftos geométricos deben esfar acordes con el vehiculo
de diseflo, en esie caso los yva mencionados.

Segun los aforos vehiculares en la Camera 12W entre las calles 14 v 15, el dia de mayor fujo vehicular
3 de octubre, a continuacidn, se muestra la variacién vehicular de este dia;

Grafica 7. Variagion horaria del volumen de transilo de la vin del dia de mayor frifico en la Camera 12W entre las
calles 14 y 15,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD
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Las wariaciones horarias muastran que, durante @l dia, koe vehiculos que mas circulan son ios
camionss v automaviies por 1o tanto, los dizefios geomalncos deben astar acordes con al vehizulg
de disefio, en esie caso los ya mencionados.
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Segun los aforos vehiculares en @& Camera 124W entre las calles 14 v 15, el dia de mayor flujo
vehicular 3 de octubre, a continuacion, se muestra ka variacion wehicular de este dia:

Grafica 8. Variacidn horaris del valumen de transite de ia via del dia de mayar trifice enla Carrera 12AW enire
las calles 14 ¥ 15,

VARIACICIN RCIRARTS DEL TRAFICE
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Las vanaciones horarias muestran que, durante &l dia, los vehiculos que mas circulan son los
camiones y automdwilas, por lo tanio, los disefios geométricos deben estar acordes con el vehiculo
de disefio, en esie caso los ya mencionados

Segln los aforos wehiculares en la Calie 144 entre carrera 13W y Carrera 20W, of dia de mayor flujo
vizhicular 4 de oclubre, 8 contmuacion, s& muestra la vanacion vehicular de este dia!

Grafhca 8. Variasien horana del velumen de transite de |3 via del dia de mayor trdfico en la Calle 144 entre
carrera 13W y Carrera 2HIW,
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Las varaciones horarias muestran que. durante el dia, los vehiculos que mas circulan son los
camiones y aulombviles, por lo fanto, los disenos gecmétricos deben estar acordes con el vehicado
de diseno, en este caso los ya mencionados.

— B 1'T
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Seqglin los aforos wehicutares an la Carrera 14W enfre calle 144 y Calle 15, el dia de mayor flujo
wvehicular £ de octubre. a continuacidn, s& muestra [a vanacion vehicular de este dia

Grafiza 10, Variacidn hararia del valumen de trinsio de fa via dal dia de mayor trafico en la Carrera 14% erine
cafle 144 ¥ Calle 15.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las varaciones horanas muestran que, durante el dia, los vehicules que mas circulan son los
camiones y automdviles, por fo lanto, los disehos geométricos deben estar acordes con el vehiculo
de disefo, en este caso los ya menclonados

213 Varacion del valmen da frénsto en fa hora de maxima damands de los bamios Caracoll y
£l Mispeno

En zonas urbanas, la variacion de los volimenes de transio denlro de una misma hora de demanda,
para una calle o interseccicn especifica, puede llegar a sar repefitiva y consisiente durante varios dias
de la semana, Sin embargo, puede ser bastanie diferente de un fipo de calle o interseccion a olm,
para el miamo periodo maxima,

Un wvolumen horaso de maxema dermanda, a menos gue tenga una distibucdn uniforme, no
necesariamente significa que se conserve la misma frecuencia del flujo durante toda |a hora. Este
significa que existen periodos cortos dentro de |a hora con fasas de flujo muchos mayores & kas de la
hora maxima

Matematicamenie eslo s expresa comao.

VHM D
FHMD N0 [ 3
Déinde,
FHMD: Factor de iz hora de maxima demanda.
VHMD: Volurmen horar de maxima demanda
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CGmax: Yolumen méaximo.
M Wimeno de perodos durante la hora de mazima demanda

Los valores astimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Calle 14 entre
las cameras WY y 12W, sa muesiran a conbinuacion por cada grupo trabajado:

Grafica 11, Variacidn dal valumen de trinsite &n un dis an la Calle 14 entre las carreras JWy 1IW,

VOLUMEN AMBOS SENTIDODS
b

1IJ| ' |
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2.3d 1311 1111 13-3
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Luego tenemos que |3 hora de maxma demanda {hora pico) fus de 12:00 pm = 01:00 pmcy su
yolumen horario 8s:

Tabla 14, Demanda mixima en la Calle 14 amire las cameras IW v 139,
WHMD 1svehfhr
HORA 12-1

& confinuacian, se presenta la vanacion de la intensidad del Mug vehicular en 2 hora poo:

1A coryl s s orm - s
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Grafica 1. Varachin del volumen de trénsibo en |& hora pico en wn dia en ks Calle 14 antre lag carreras 3W y 13W.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Lusgo tenemas que los vollmanes de maxima intensidad en periodos de 15 mmulos son;

Tabla 15, Volumen harario maxime en la Calke 14 antra las carraras 3W y 1IW,
HORE VOLUMEN
12:15:00 p. .
12:30:00 p. .
mi

mi

12:45:00 p.
1:0:00 p.

i | B | d | #d

For lo cual tenemos que el faclor de maxima dermanda (hora pico) es de 1,17 valorss que indican que
Mo exksten varaciones considershles del walumen de vehiculos cada Y de hora,

Los valores estimados de hora pico, volureen de hora pico y factor de hora pico, en la Carrera 12W
entre las calles 14 y 15, se muestran a continuacion por cada grupo frabajado:
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Grafica 13, Yariacion del volumen de transilo en un dia 2n lo Carmzra 126 enitne lq: calles 14y 16,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

]
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Luego tenemaos que la hara de maxima demanda (hora pico) fue de 12.00 pm=01:00 pm y su
walumen horano es;
Tabta 18, Demanda maxima en ka Carresa 12W entre las calles 14 y 15

VHMD aveh/hr
HORMA 1x1

A continumcion, s presenta la variacion de la infensidad ded flujo vehicular an la hora pco:
Grafica 14, Variacion del volumen de fransito en [a hora pico en un dia en ks Carrera 12W entre [as calles 14 y 15.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luege tenemos que los volimenes de méxdima intensidad en penodos de 15 minutos san:

Tabia 17, Volumen horsrio maxime en la Carrara 12W endre ks calles 14 y 15,
HORA WOLUMEM
12 1500, M.
12: 3000 . m.
124500, m.
1:00:00 @, m.

b b s fps

Por ko cual tenemes que & factor de maxima demanda (hora pico) es de 0,42 valores que indican que
existen variaciones considerables del volumen de vehiculos cada Y de hora

Los vakores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en ka Carrera 128W
entre las calles 14 y 15, s& muesiran a confinuacion por cada grupe rabajado!

Geafica 15 Varasion del volumen do trénsite en un dis en la Carrera 12AW andro Eas calles 14y 15,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

J I

B4 Sid 1011 3812 14l

[

i

()
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Lusege tenemaos que ks hora de maxima demanda (hora pico) fue de D600 am - 0700 am y su
wolumen horario es:

Talda 18, Demanda méxima en k& CGarrara 12AW antre &as calles 14y 15,
VHMD weh/hr |
HORA &7

A confinuscion, se presenta ka vanacion de |a intensidad del flujo vehicular en 2 hora pica:
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Grafica 16. Varlackon del valumen de frinsito en la hora pico en un dia en fa Carmera 12AW entre las calles 14 y
15

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luegs tenemos que los volumenes de maxima intensidad en pancdes de 15 minutos san:

Tabla 19. Valumen horario maxime an la Carrara 1 28W entre las callss 14 y 15,
HOIRA VOLLAMIEN
b:15:00 3. m,
& A0 E m.
£:45:00a. m,
L0000 a. m.

[l Ll e )

Por o cual fenemos qus el tactor de meaama demanda (hora pico) es de 0.25 valores que indican que
existen varaciones considerables del volumen de vehlculos cada 4 de hora,

Los valorss estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calle 144 entre
carrera 13W y Carera 20W, sa muesiran a continuacion por cada grupo trabajado:
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Gralica 17, Variacion del volumen dé iranailo en wn dia en & Calle 144 entre carrera 13W y Carrera 20W,

]
ﬂ ‘
hifa

-4

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

& H
T !
&
4 §
3
I 2
§7 T8 A5 1 43 13 34

S10 TORL 1R

ol 1] Er (2] -] -~

=

Luego tenemas que |a hora de maxima demanda (hora peo) fue da 06:00 am - 07:00 am y su
volumen horang es:

Tabla 3, Damanda mazima en ka Calle 148 enbra carrom 1TIW y Garmena 20W,
YHMD Breh/hr
HORA &7

A confinuacion, se presenta la vanacion de la intensidad del fluo vehicular en la hora pico:

Grafiga 18, Variacian del volumen de trémsito en | hora phoo an un dia en & Calle 144 entre carrera 130W y
Carrera 300,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD
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Luego tenemos que los volimenes de maxima inlansidad en perodos de 15 minutos son'

Tabds 2. Valumen horario mixime an la Calle 144 antre carrera 13W y Carrera 200,
HIDRA VIOLLIWEN
B 15:00a. m.
B0 a. m,
&S0 a; m,
F00:00 & m,

e e |

Por o cual tenemos que el facter de marima demanda (hora pico) &5 de 0.67 valores que indican que
axisten varacionas considerables ded volumen de vahicules cadg ' de horg

Los valores esbmados de hora pice volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Carera 14W ,
entre cafie 144 y Calle 15, se musstran & continuacidn por cada grupo trabajado

Grafica 19, Varlaciin del walumen de trdnsile en un dia en & Carrers 19%W entre calle 144 y Calle 15,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luege teremos que Ia hora de maxima demanda (hom pico] fue de 12:00 pm = 09:00 pm y su
wolumen horario &s:
Tabila 2, Demanda maxima &n la Carrera 14W entrn calle 148 y Calle 15,

YHMD Heeh/hr
HORA i2-1

f continuacion, =& presenta la vaiacidn da la intensidad dal Ao vehicular en la hora pica:
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Grafica 20. Variocian del volumen oa translte &n k= hora pleo en an dig enfa Carrera 14W entra calle 144 y Calle
15

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tenemos que los volmenss de maxima intensidad en periodos de 13 minutos son:

Tabla 23, Volemen horario maxima en ks Carrers 143 entre calle 144 v Calle 15
HORA WVOLUMEN
1313000, m,
12:30:00 @, m.
124500 . m.
L0000 . .

s s | = | =

Pat I cual lenemas que el factar dé maxima demanda {hora pica) es de 0.58 valares qua indican que

existen vanacionas considerabiles dal valurmen de vehicules cada 4 de hora.

2214 Defermvinacidn el ndmero de gjes squivalentes de 8.2 1en &l periods de disefio para loz
barrias Caracoli v El Mispero

Para la estimacidn del transito en el afio base se considerd 1a cercania del trama vial a intervenir con
vias existentes, o evidencid qua [a via donde se provecta ba intervencidn colinda con [a Carrera 3W,
con base en exlo, 58 asume un porcentaie medio de transito afraido, por ko cual, se establece gue una
vez ia via sea pavimeniada es del 25% del transito existente. Asi mismo, se establece que el transito

generads es ded 5% del transito exsiente, debido 2 las mismas razones del transdo atraido.
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A continuacion, se muestra e valor del transfo inicial de la via localizeda en |3 Calle 14 entre |as

camerss 3W y 13W
Tabla 24, Transio inicial en |a Calle 14 entre las carrenas 3Wy 13W.

Aforo Calle 14 entro las carreras 3W y 13W
objeto TPDS T TG T,
Transilo B 21 4 109
T, afio base 109

Con basa an el conteo realizado en a zona de influencia de a intervencidn proyectada, esie armijd
los siguienies resultados:

Tabla 25, Destribucion porcential del transito en la Calle 14 entre las carmeras 3W y 13W,

Veniowos | %
Autos T
Buses 0.00% a
Bus 0005 ]
|
Camiones | 600 28
Cap = 14,265 &
LG 10,71% 13
o5 ] 0,005 i
Cas? [ i
353 (U005, 1]

A3i misma, a parlir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) carriles, uno {1) en cada
direccicn, s& determind el factor camil de 100%. El indice de ce crecimienio [i] fus de 2.0% anual. El
porcentaje de vahiculos comerciales corresponde & 25.00%. El penodo de disefio parz |8 infervencian
proyectada 3e considerd de 20 afios.

La evaluacion da la variable transito se determind & partir de ecuacion 2.

& continuacion, s muasatra los resultados del numern de sjes simples aquivalantss da 8.2 t en &
periodo de dizefio usando el melade PCA
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T.IH.I 15 Mimero de ejes equivalentes segan PCA en ka Calle 14 entro ks carrgras IW y 130

| | Himesn de | Factos dato meteds | Eossimpies | ElgssimplosceBy | Niswro da
; _ ‘ebicubse | da cuana potencia | aguisslantes | seumilados an el | vehiculos an el
| Vehleslos % | diarios |esponestesiNviAs |  girio | panbdodedisito |potindn de dissfio
| Autos ThA% %] Q.00 ] i

- Buses 0.00% o
Bus DL i 41 1l I ]
Camlones 25,00% | 0 e
.5 14,2005 18 041 fi 347 HICE
ciG 10,715 12 A, ¥ 82 267156 65322
G3 [ 8 B0 0 B I
352 0% B 13518 ] o I
£353 000 2 11 B3 i 0 i

e B

ﬂ’-ﬁ' R5.02 - B7.006 85322 = 2 ¥
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A continuacidn, s& mussira & valor del Irdnsito inicial de a vis localizada en s Carera 12W anire 1ss

calles 14 v 15
Tabla 27, Transito inbeial en | Carrara 12W entre las calles 14 y 15,

Aforo Carrera 12W entre las calles 14y 15
objeto TPDS T TG T
Transito 32 2} 2 42
T. afio base 42

Can baze an &l conteo realizado en la zona de influencia de laintervencion provectada, eate amajd
los siguientes resultados:

Tahls 28, Distribaciin porcentual del transibe en la Carrera 1T2W entre lag calles 14 y 55,

Nimera de

vehiculos:

Vehiculos ) dlarips
Aulos 65,6% 2B
Buses 0,0 ]
Bus 005 1
Camiones 34,38% 14
cP | 25D I
08z 4, 38% 4
Gl 1,005 b
T e
353 0,00 [

fsi mismo, & parfir de kas caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) carriles, uno (1) en cada
direqcitn, se determind ef factor caml de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual, El
porcentaje de vehiculos comerciales comesponde a 34.38% . El periodo de dsefio para la intervencion
proyectada se considers de 20 afios.

La evaluacion de la variable transdo s2 detarnind a partir de ecuacion 2,

A continuacitn, se muestra los resultados del ndmero de eles simples equivalantss de 82 ten el
parioda de diseno wsando el método PCA
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Tihln?ﬂ Humerg de wjes eqguivalentes sagidn PCA an la Carrara 1IW entre las calles 14y 15,

420
]
1.0
4.0
200
Mumere de | Facsor dedo mateds | Els simplos “Efes simplos de B3t Humero da
: 3 wlliulns lﬁ-gﬂﬂnﬂ-ﬂi agihidinten mumaadosenel | vehiciks e o
WEHIDILOE g disrins wﬂﬂum diano parisdo S disafio p-ii:dudadln'!u:
Aubas T T i) ] I
Busas -a_,_rﬂh o
Bus 007 o 041 [ 0 0
Camisaal =18 14 i
ciP 25.00% 1 [T [ FET e
CitG 1.38% [ 4395 11 a54H AT
c3 0 00 & 4.761 -] 0 1]
G182 .00 1] EFIE [ 0 0
4 i} 2 ! ]
i
it
%
18795 B85
L) ....'.."m
21 22 24

B 2182351 : 2182351

T T 7T B TS Y1 7T : :
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A contingacion, se muesira el valor del fransito inicial de 12 via localizada en la Camara 128W andre
las calles 14 v 15
Tabla 30, Transito Inlcial en la Carrara 125W enire las calles 14 ¢ 15

Aforc Carrera 120\ entre las calles 14y 15
objeto TPDS Vi TG Ty
Transito 28 T 1 38
T; aio base 38

Con bass en el contao realizado en & zona de influencia de la intervencidn proyectada, este armjd
los siguientes resutados

Tabla 31, Destribucion porcentual del trinsito en la Carrera 128W entre las calies 14y 15,

IE: -.*:'Lﬁ..
VEHICULOS " ' diarios
Autos 75.0% 26
Buses oM | 0 |
Bus 0,00% B |
Camiones | 25,00% = 1
cP 14, 20% &
GG 10,71% 4
3 0,00 0
£i52 0.00% o
CIE3 0.00% b

Asi mismo, 8 parlir de las caracteristicas de la via, Ia cual presenta dos (2] carriles, uno [1) en cada
dirsecion. se determing el facior carmil de 100%. El indice de ce crecimients i] fue de 2.0% anua, El
porcentaje de vehiculos comensiales comesponde a 25.00%. El pericdo de disefio para i intervanckin
proyectada se considerd de 20 afios.

La evaluacién de la variable transito se determind a partir de ecuacion 2.

& continuacion, s& muestra los resultados del nimero de gjes simples equivalenies da 8.2 tenal
penodo de disefo usando el método PLA:
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Tabla 32. Numero de ejes equivalontes segin PCA en la Camrera 124W entre las callos 14y 15,

Nimarc de | Factordada metodo | Epssimples | Epssimphsdedct | Wemere de
L - wehicalos | da ¢sartn potencia | squivalontes | acomubadesanel | wehiiilos on al
| VEHIEULOS . digrics | wiponentes INVIAS | daric parads de diseflc | pacodn de disano |
Mg T5, 75 H (.00 0 1
[Buses 100 ]
!iﬁ 0,00 ] 41 0 il ]
PLamionis 25,00% i ]
P 14, 20% & 041 2 121§ 19256
G 10715 i 4,536 7 HinEg 1672
3 L0 [ FREE] 0 i i
Lo oL ] t1A18 i a a
CAEY i2,00% g 11,65 | i ] [
Facior Camin e 212
[ achr 08 proyen < 3
Ve —an
ekl ol 48 Gl e

Hismirs 8% B ke squivakeries de 8.2 tan el paridn 4o desi % 108 €08 53 51207 81
| Ejesimpiedireccional | o simple rueda doble Ey_-l_ggﬂ Eje tridem

Eh Bl B 10 il 22 240

2078556 020506

JOTIET Harar

B I 1 B T S TE 77 - = -
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& continuacion, se muestra el valor del frénsito inicial de la via localizada en la Calle 144 enire camara

13W y Camera 200
Tabda 33, Tréns#o Inicial an |2 Calle 144 entre carrera 13W y Carrers 20W,

Aforo Calle 14A entre carrera 13Wy Carrera 20W
objeto TPDS il 16 T,
Transiio B2 16 3 B1
T, ano base 81

Con base en el contec realizado en ta zona de influencia de la intervencion provectada, este amojo
los shyuientes resultados:

Tabla 34. Distribucion porcentual ded irénsita an la Cafle 14A entre carrera 13W y Carrera 20W.

Hgl_iml_ E'"Ed'-

VEHICULOS | % | diarios
Autos | 661% 54
Blisas {1,065 b
Bus 0,00% b
(Camiones | 338T% 28
£ [ 183 16
A T 1
€3 DA% o
C352 0.00% 5
0

£3s3 0.00%

ksi misme, a parir de las caracteristicas de |a via, la cual presenta dos (2] camies, und (1) en cada
diraccion, se daterming el factor carril de 100%. Bl Indice de ce crecimiento [} fue de 2 0% anual. EI
porcentaje de vehiculos comerciales comesponde a 33.87%. Bl periodo de diseno para ka intervencion
proyectada se considers de 20 afos

Lz evaluacion de la variable transito se determind a partir de ecuacion 2.

& eontinuacian, =& muestrs los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 ten el
periods de digefio wando al métnde PCA
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Tahla 35. Nimere de ejes squivalantes segin PCA en la Calle 144 entre carrers 13W y Carrera 20W.

g o B20
N 05
1,0
4.0
0.0
Womom da | Factor dafo metods | Ejos simples | Ejos siiples da B21 | Nimero d
wehicuins | docuarts potincis | equialeetes | scusuladosse sl | wehiculos en ol
L k. diarins | sxponenius INVIAS | diario pertude dedisafiy | parioda de dhafio
Autos 1% 54 .00 i i
Buses oo, 1]
[Buz 0.00% 0 041 l i o
Caminnes T ] i
P 1 15.35% 1 ] 7 065 BT
(EE | 14.52% 12 430 Y] 280015 5071
Y 1.0% i B763 ) i f
[FELT] 000% a {1818 ] i f
353 0,00% [ S ] [ 0

7 384,50

B a5

HhETII8

B7.966

85.873
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& confinuaciin, & mussira el valor del transito inicial dela via localizeda en k2 Carrera 14W antre calle
144 y Calle 15
Tabla 38, Trénzita inicial on la Carrera 14W antre calle 144 y Cafls 15.

Aoro Carrera 14W entre calle 144 y Calle 15
objeto TPDS T TG T,
Transito 35 8 2 47
T, afio base a7

Con base én &l conteo realizado en la zona de influencia de |3 intervancion proyectada. este amojh
loz siguienies resultados:

Tabds 37. Distribucitn parcentual del ransibo oo |a Carrera 140 enfre calle 148 y Calle 15,

'H'EI‘IEI.DE ] dianos
Autos 58,1% 77
Buses 0,00% a
Bus | 000 g
| Camianes 41,67% 2
Cap 335 1
L35 815 d
= N 0,00 0
sz | 0.560% 0
£353 0,00% 0

Asi misma, & partir de las caracieristicas de la via, |a cual presenta dos (2) camies, uno (1] en cada
direccitn, s& determing e factor camil de 100%. El indice de c& crecimients [[] fue de 2.0% anus. El
porcentaje de vehiculos comerciales cormesponde a 41.67%. El penodo de disefio para ia intervencian
provectada se considerd de 20 afios.

La evaluacion de la variable transito se determind a partir de equacidn 2,

& continuacion, se muestra los resultados del ndmero de ejes simples equivalentes de 3.2 ten el
periodo de disefio usando el médodo PCA
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a.22  Bamos Camio Tomes y 20 dg Julio

& continuacion, se muestra el resumen da los resultados en los aforos vehiculares en los bamios
Camilo Torres y 20 de Julio, Anexo al presenie informe se encuentra los formalos de campo
diligencizdas,

Tabls 9. Resumen de alore velvieular reslizade en la Carrers 13 endre Calle 964 y Calle 101,

TIPO DE VEHICULO : PROMEDIC

SLUTOMOVIL
BUIS
C2p
C2G
-3
252
C3-52
€353
MOTOS
i TOTAL

38}

e ll 5 ]

o]

gaamuanngg
ﬂnmﬂﬂnhmnﬁ%

glololo|olo|w|wn|a @

Luego tenemas:
TPDs= 48 vehidia.

Tabda 40, Resuman de afore vehicular realizado en fa Carrara 13 entre Calke 384 y Calle 99,
e e :
03/10/2024 04./10/2024

|
TIFG DE VEHICULD PROMEDIO

ALTONMOVIL
BUS
L3P
LG
C-3
254
£3-54
C3-33
ROTOS
TOTAL

gacﬂauﬁucbﬁ%

gmnnnnmung
Hlolo|lo oo (v |eio (&

Luegn tenemos:
TPD== 40 yeh/dia
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Tabda 41, Resumen de aforo vehicular realizadoe en la Carrara B entre Calle 7 y Calla 101,

e

TIPO DE VERICULD ——— L : PROMEDIO

AUTOMOVIL

. BUS

! czp

CIG

; -3

' c2-52
C3-57
€353

MOTOS
TOTAL

30

12

(=RE=8L=]

Ecnnnmmﬁmﬂg
Emnmﬂwuﬁcﬂ;g
Ecoﬂaum-ﬂaﬂ%

Bl

Luego 1enemos:
TPCs= 81 wehidia

Tahia 42, Resumaen de afore vehicular realizado an la Carrera 2 entre Calle 57 y Calle 104,
VOLUMEN

TIFD DE VEHICLILE

ALUTOMOVIL
BU%
C2p
LG
C-3
C2-52
35
£3-53
MOTOS
TOTAL

o

clolololo]|y|m=

ﬂﬂﬂmbﬂmﬁmﬂ%
Eaacnauﬂaﬂ%
Ennnunmmﬂﬁg

Luego tenemaos:
TPDs=66 veh/dia.

5.22.1 Composiciin vehicular harmos Camia Tomes v 20 de Jufie

La eompasicadn vehicular se ufiliza para tener una estimaciin del lipo de vehiculos que circulan en la
via en sus condiciones actuales, la cual se expresa en porceniajes. & conlinuacion, se mussta s
composician vehicular,
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Tabla 43, Compesizitin vehicular an |3 Carara 13

ik g e i’ DL 'l'. T i
PO DEVENICULD [ ame | oe/anjand | Ga/iafzs |

AUTORONIL am £ g

Brus i [i] 8]

iy ? [ L

hE K| d 3

-3 ] 1] [x]

C252 i 0 i

C352 ] [ [n]

[ 4 i ]
TaTAL i 46 5 i 10

Graflce 21, Camposicion wehlcular en la Camrara 13 entre Calle 964 y Calle 1901,

COMPOSICION VEHICULAR

B.3% - D00

3,00

o EAUTOMOWIL = BUS = 2P e f2E e L-de COWAE mLEd w333

En ks via donde se hizo el aforo, predoming & flujo de vehiculos autombsiles con-un 79, 17%, seguido
de camiones con un 12.50%, per otro lado, tenemos que no hay flujo de buses
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abfa &4, Composlckin vehicular en la Carrera 12 enire Calle 36A y Calls 59,

E i R Ea TR = ERaT ey T
- 1

A pler

Blolals e |em|o|o|HE
|8 e isda | |||k

-

=
5
lojolo|e|w| || El

Gréflcs 22. Camposiclén vehicular en b Carrera 12 entra Calle 564 y Calle 05,

COMPOSICION VEHICULAR

DLl

1% 00

AL

= rAUTOMOWVIL =BUS - 2P «C36 #0383 w(A] =382 e 0393

En la via donde se hizo e aforo, predomina el flujo de vehiculos automaviles con un 65.00%, sequido
de camionas con un 20.00%, por ofro lada, tenemos que no hay flujo de busss.
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Tabla 45, Compesician vehicular en la Carrera & entre Galle 57 v Calle 101,

TFRRENEHIMD ™ i ‘%ﬁm T kst LA
ALITIRDAEL 42 g iy ; ;

GLIS 4] a d
o 12 13 9 % 10675, |
CHE & 7 ] 13,11%
=3 2 1 ] =N
252 5 o 2 ﬁ
C3-53 0 a i) 0.00%|
C3-53 [x] a ¥ 7,008
TOTAL (2] 59 55 Bl 10088

Grdllca 23, Composichan vehicular en ts Carrera 6 entre Calle 87 y Calle 101,

COMPOSICION VEHICULAR

12BN

13:15%

1BETH

000N

& = AUTOMOAVIL - BUS CIF w20 =30 8351 =052 =353

En la via donde 5= hizo el aforo, predoming el flujo de vehiculos autombvlles con un B3.93%, sequido
de camiones con un 19.67%, por ofro lada, t2nemos que no hay flujo de buses.

A+ 000 RO VTR ' L &
APt Oy S SN TTIRUE DT 2 o
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Tabls 46 Composlelén wehdtielar an la Carrera 5 endre Calls 47 y Calle 101,

T DE VRO | e T | PPOMR VESCULAR
AUTORIVIL a7 i al | 72, 73%
BUS a [ 0 1, 00%
Cap 12 13 2 1 16, 67%
£1G [ 7 B 7 10,645
C-3 a o 0 [ 0,008
=T q [ 0 ol 0, 008
£3-52 a 0 0 [F| i, O
353 [ 0 0 | 0,008
TOTAL £7 & £2 66 | s |

iGrafica 24, Compasicitn vehicular en la Carrera 5 enire Cafle 07 v Cale 109,

COMPOSICION VEHICULAR
_0.00%

10:61%

16.E7%

o, s

= «AUTOMOMIL =BG -G #0336 & -3 «C151 = (357 « 253

En la via donde se hizo &l aforo, predomina el flujo de vehizulos automéviles con un T2.73%, sequida
da camiones con un 16.67%, por otro Iado, tenamos que no hay flujo do buses.

5222 Varacion horara del volumen de frinsito en log bamios Camio Tores y 20 de Jille

Las vanaciones horanas de loz volimenes da fransito a lo largo de las horas del dia dependen del fipo
da ruta y de |as actividades que prevalezcan en efla. En zonas urbanas, para el caso de intersecciones,
s¢ acostmbra a tomar kos datos de colemnas de fransio segln sis movimienlos direccionales,
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Seqgln los aforos wehiculares en la Carrera 13 enlre Calle 884 y Calle 101, =l dia de mayor flujo
vehicular 3 de octubre, a confinuacian, sa muestra ia vanacion wehicular de este dia;

Grafica 25. Variazién horaria dél volumen de trdnsito dé 13 via del dia de mayor trifico en la Carrera 13 entre
Calle 364 y Calle 501,

VaRIACION RORARLES DEL TRAFICO

.-5'—"_---' _— A -
o e o o R
v b o ’ fﬁ' "i-"' ’Fiz",-‘?';.a-.,cz- S T R
ol R R o & -:" c'r" '1-‘_.-?"_.%-' e i S D
el Wi T . (R B “‘ o o Ll S Sl S R T
S ) ol i TLE S . Ll W Bl hall ol it Wl
e ALTOMOVILES e BE e CARAICNES

Las variaciones horarias muestran que, durante &l dia, los vehiculos que més cheulan son los
camiones y automéviies, por lo tanto, los disefios geomeétricos deben estar acomdes con el vehiculo

de dizsefin, en este caso los ya mencionados.

Segin los aforos wehiculares en la Carrera 12 entre Calie D6A y Calle 99, el dia de mayor flujo vehicular
5 de octubre, 2 confinuacidn, sa muestra ia vanacidn vehicular da este dis:

Grafica 26. Variacion horara del valumen de trénaita de la wvia del dis de meyar tréfico en | Carrera 12 enire
Calle BEA y Calle 98,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaciones horanas muestran goe, duranie el dia, los vehiculos que mas circukan son los
caminnes y automdviles, por lo tanto, los disefios geomeétricos deben estar acordes con e vehiculo

de disefio, en esle ¢as0 ks ¥a Mencionadas.,
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Segln los aforos vehiculanes an [a Carrera B entre Calle 97 y Calie 101, ed dia de mayor flujo vehicular
3 de octubee, a confinuacion, se muestra la variacion vehicular de este dia

Grafics 27, Variacitn horaria del volumen de trinsito de a via del dia de mayer trafico en |a Carrera & entre Calle
&7 y Calie 104,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

L]
: B i )
- YA J f
LA W y TN AR ey e

0.5 YA \ J WA b SR YA
4] — 3 ¢  h r N ) A

. gt et gl e S 5 P o o

- :_':1"‘_1'-?5""_ E't'-'.“l' i‘F‘ Pﬁ"‘ il o 1,.! .-.F' e o b o ‘__:5 &“%19 & .'i'
= | - el r . e L Ll Lt _—\. _-..1,

t:h" _':_:-' |_ﬂ" 1'? ,;;'" ‘bh _-.I"' _1?" T T "'-I" wh ﬁ.:h A ey t' o .-\.,'5ii -:' b-:' w L;?'

AUTORCVILES  — L CAMIONTS

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que mas ciculan son los
camiones y automaviles, por lo fanto, los disefios geomatncos debien estar acordes con el vehiculo
de diseho, an este caso los ya mentionados,

Saqln log aforos vehiculares en la Carrera b entre Calle 87 v Calle 101, &l dia de mayor flujo vehicular
4 de octubee, a condinuacion, se muestra la vardackhn vehicular de este dia;

Graflea 28 Variagien heraria ded veluman de transito de la vie del dia de mayor trafice en la Garrera 5 entre Calle
97 y Calla 101,

VARIACIGN HORARIA DEL TRAFICO

L5 | i\ LY, b ! | i % f ¥ -.".
fi | LY, TSR, T A, S O, i i

¥ L 5 T S V- L e D S
S P ““i,'*"“ T R O N S
ST, P e A L S, R G S T

T

— AUTOMEWILES

RLIE CARIOINES

Las vanacionas horarias muestian que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan son los

camiones y automoviles, por lo tanto, los disefos geomélncos deben estar acondes con el vehiculo
e disefio, en este caso los ya mencionados.
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5223 \Varscin del valumen de fransifo eén (3 hore de maxima demanda de los barmos Carmilo
Toras y 20 de Julio

En zonas urbanas, la vanacion de ks volimenes de transita dentro de una misma hora de demanda,
para una calle o interseccion especifica, puede llegar a st repatitva v consisienia duramnle vanos dias
de |a semana. Sin embargo, puéde ser bastante diferente de un tipo de calle o intersoccidn 2 olro,
para 2l misSmo penodo maxima,

Un wolumen horaro de maxima demanda, @ menos gque fenga una distribucion wiforme, no
necesanaments significa que se conserve la misma frecuencia del flujo durante toda la hora. Esto
significa que existen periodos corlos dentro de la hora con tasas de flujo muchos mayaores a las de la
hora maxima.

Matematicamente esto se expresa coma;

VHMD

FEMD = ————
N Q@ mix)

Donde,

FHMD: Factor de 1a hora de mdsema demanda.

VHME: Valumen horario de maxima demandsa.

Omax; Volumen méaamo,

M: Nimero de perodas duranta la hora de maxima demanda.

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Carrera 13 entre
Calle 964 v Calle 101, se muestran & continuacion por cada grupo trabsiado:
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Grafica 29, Variscion del volumen de irinsifo en un dia &n la Carrers 13 entre Calle 364 y Calle 101.
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Luego tenemaos que la hora de maxima demanda (hora paca) fuee de 12:00 pm - 0100 pm y su
volumen horaria es:

Tabla 47, Demanda maxima &n la Carrera 13 entre Calle 364 v Calle 101,
WHRAD auah/hr
HORA 131

A gonfinuacion, se presenta 1a vanacion de la intensidad del fujo vehicular en la hora pico:
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Grifica 30, Variecitn del velumen de trdnsite en la hora pico en un dia en la Carrera 13 sntra Calle 864 v Calle
101,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

4
1.5
3 l I

130 pom 133000 [ m 1245008, In, 10000 .

Lirego fenamos que los volimenes de maxima Intensidad en penodos de 13 minitos somn;

Tabla 48, Yolumsn horario maxima en la Carrera 13 entre Calle 364 y Calle 90

HORA VOLUMEN
121500 p. . 1
1230000 p. m. 1
124500 p. m é

L0000 B, m F

Puar e cual tenemos que &l factor de méxima demanda (hora pico) es de (.50 valoras que Indican que
exisben variaciones considerables del volumen de vehicules cada '4 da hora,

Los valores estimados de hora pico, velumen de hora pico y factor de hora pice. en la Camera 12 endre
Call= 984 y Calle 99, se muestran a continuacidn por cada grupo trabagada:
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Grafica 31, Variacidn del volumen de frinsita en un dia en la Carrera 12 entre Calle 954 v Calle 69,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

B9 510 1011 1332 0 12-1

I

s

=

Luego tenemaoa que |a hora de maxima demanda (hora peos) fue de 07 00 am - 08:00 am y &u
volumen horari s
Tabkla 43, Demanda maxima en la Garrera 12 entre Calle 584 y Calle 99,

VHMED Sveh/hr
HORA 7-8

A condinuacion, se presenta la variacién de la intensidad del flujo vehicular en |2 hora pieo:
Grafica 32, Variacion del wolumen de trdnsilo an |a hora pice en un dia en la Carrera 12 entre Calke 984 y Calle 33,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

) I | I |
(i}

P50 e m ErGda m FASDDE B30 &, i
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Luago teremes gue ios volismenes de maxima intensidad en perados de 15 minutes son;

Tabla ). Volemen horario maxima en la Camrera 12 entre Calle B6h y Calle 59,
HORA YOLUREN
F2150H 2. m.
73k A, m.
T-45:00 5.
B R a. m.

[ o LN =

Por lo cusl tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de (.42 valores que indican que
existen variaciones considerables del volumen de vehlculos cada b4 de hora,

Los valones estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en ka Camrera B entre
Calle 87 v Calle 101, se muesiran a continuacion por cada grupo trabajado:

Grifica 33, Yariacidn del valumen de trinsite en un dia en ks Carrera & entre Calle 57 y Calle 101,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

r-l | | ‘

710 JC-11 RT7-11 181 .
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Luego tenemos que i hora de maama demanda (hoea pico) fue de 06:00 am - 07:00 am y su
wolumen horano es:

Tabks 51. Demands méxima an k& Garrera § entre Calle 87 y Cals 101,
YHMD Tweh/hr
HORA &7

A confinuacibn, se presents 1a variacion de la intensidad del flujo vehicular en la hora pco
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Grafica 34, Variacien del vedimen de Eransite en la hora pico en un dia en la Carvera & emire Colle 57 v Calie 101.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Lusgo tenemos que los wolimenss de maxima imensidad en penodos de 15 minutos som:

Tabla 52, Volumen harario maxima en la Garrera B enbre Galle 57 y Calle 101,
HORA MOLUMER
E:15:00a m
6:30:0Ha. m.
G50 a, m.
70000 &, m.

wd = | =

Por lo cual tenarmos que al factor de maxima demanda (hora pico) es de 0.58 valores que indican que
existen vanaciones considarables del velumen de wehiculos cada 4 de hora

Los valores astimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hors pico, en la Camera 5 entre
| Calle 37 y Calle 101, s6 muestran a continuacion por cada grupo frabajado:
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Grafica 35 Variacion del volumen de trénslbe en un dia en |8 Carrera 5 enlre Calle 97 y Calla 101,
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Luego tenemos que la hora de méxima demanda (hora pico) fue de 06:00 am — 0700 am y su
volumen horano s

Takla 53. Demands mdxima en la Carrera 5 entre Calle 97 y Calls 101,
VHMD Syeh/hr
HOIRA, B-7

A continuacion, se presenta fa vanacion de a2 intensidad de! flujo vehicular en la hora pico:

Gradica 36, Veardacken del vebumen de trénsito en la hora pleo en un dia anla Garrera 5 entra Calle 37 y Calls 101,
VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego tenemes que jos valimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos son;

Tabla 54. Velumen horaria mdzimo en la Carrera 5 entre Calle 97 y Calle 101,

HORA WOLUMEN
S5 M a m. F
& 3000 & m. 2
a5 Ma m. 2
F00Ma, me 3

Por lo cual tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico} s de 0.75 valores que indican gue
axisten variaciones considerables dal volumen de vehiculos cads ' de hora

0224  Daelermingcion del nimero de gjes equivaientss de 8.2 { en of perodo de disefio para los
barrios Camile Tomes v 20 de Jidlo

Para la estimacion del trinsito en &l 270 base se considend 1a cerania del tramo vial & intervenir con
vlas existentes, se evidencid que [a via donde se proyecta la infervencion colinda con la Calle 464 y
la Calle 101, con bass en esto, s asume un porcentaje medio de transito afraido, por ko cual, se
establiece gque una vez la vie ses pavimentada es del 25% del frinsito existente. Asi mismo, 58
estabieca que ol transito generado es del 5% def transito ewisiente, debido a las mizmas razones del
frarsito atraido.

A condinuacion, se muestra = valor ded fransite inickal de la via lecalizada en ia Camrara 13 entre Calla

SRR, Y Calle 107
Tabls 55. Transito inigial on la Carrera 13 entre Caile 964 y Calle 101,

Aforo Carrera 13 entre Calle 364 vy Calle 101
objeto TPDS Ta TG T,
Transido 48 12 Z G2
T; afio base 62

Con base en el conteo realizado en la 2ona de influencia de la mtsrvencidn proyectada, este amojé
lo¢ sigwentes resultados:

Tabla 56. Distribuckdn porceniual del irdnsko en ka Carrera 13 entre Calle 564 y Calle 101.
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Busas | ooom | 0
Camiones 20,83% 14
CIP | 12.50% i
CIG | Bh | 9
C3 0 (05 0
cisd 0,00 L]
Csd 0,00 {

Asi misma, a panir de [as caracteristicas de la via, Ia cual presenta dos (2] camiles, uno (1) en cada
direccidn. se determing el factor carril de 100%. Bl Indice de ce crecimiento i fue de 2 (% anual, El
parcentaje de vehiculos comerciales cormesponde a 20.83%. Bl periodo de disedo para la intersencian
proyectads se considerd de 20 afios,

La evaluacian de ks variable transito se determing a partir de gcuacion 2.

& continuac:n, 52 muesira los resultados del nimero de ejes simples equivalentss de 8.2 ten al
parodo de dissfio usando el método PCA:

Tabda 57, Numero de ejes eguivalentes segin PCA en ka Carrera 13 enfre Calle 964 y Calle 101,

Wamary da | Factor daté matoda |

| el Prpsteomtwiony
| wEHicULOe | % | dlros | ekponantes INVIAS
futos Taa% e, 30 i 1]
Buses 1,00%
Bk B i o4l [ i i
Camintes o, E3% % i}
Cop 12 80% ; a4 3 17805 T
LG B 5 L368 23 FEIE 008
3 0% i 763
C352 0% i 13218
{253 3.00% [ 18,545

v 08 BLF [0 g parpda de denfic
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Eje simplu dlraceionai Eje simpls ucda dable | Eje thndem Eje tridem
3 & 08 1 i 2 i
384702 4364702

25.098,01 260.006,01
_AEBAT 29,098 43,547 28,093 : =

A continuacion, g8 muestra el valor del transito Inlcial de ka via localizads en la Carrera 12 entre Calle
A6A y Calle 09:

Tabla 58, Trénsita inicial on la Carrers 12 enire Calle 984 y Callp 39,

Aforo Carrera 12 entre Calle 96A y Calle 99
objeto TPDS i TG T,
Transito 40 10 2 a2
T, afio base 52

Con bass en el conteo realizado en ta zona de Influencia de la inarvencion proyectada, este amojd
los siguisnies resultados:

Tabla 59, Distribucién parcentual del trinsits an la Carrera 12 antre Cafle 964 y Calle 90,

Nimero de
VEHICULOS . diarias
Autes £5,0% _ i
Buses | 000% a
Bus | DO0% 1
[Comiones | 3so0% | 18 |
C® | ook 10
CiIG | 1500% B
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9] [ 000 i}

£ag2 D l:l

£353 oo 0

Asi mismo, a partr de kas caracterisiicas de la via, la cual prasenta dos (2} camiles, uno (1) en cada
direccitn, se determing ef factor carrl de 100%. El indice de o2 crecimients [i] fue de 2 0% anual. E|
pomentaje de vehiculos comerciales correspande a 35.00% . El penodo de disefo para la intervencion
provectada se considerd de 20 afios

La evaluasidn de la variable transile se determing a partir de scuacion 2.

£ continuacion, se muestra los resultados del nimere de gjes simples equivaientes de 8.2 ten el
periodo de disefio usando el métoda PCA

Tabla 60. Mimero do ejes equivaientes segin PCA an la Carrera 12 entre Calle 354 y Calie 53,

Momrem da | Festar dafo moloda |
. vehiases | ey cumts pobencld | squiBiie:
% | dbrcs | uwpenesies INVIAS | giaie
-M'gm 430% # 0.0 ] 0l
Bruses 500% i
Fuis [T B A i i i
Casinnes LM% i [
Q2P M00% q 141 [ 2338 5T
CaG 15007 [ 4395 M 15{n a5 43
{3 | 20 1] g7a3 g ]
352 DY i 133 8 i
s 0 00% [ 11845 i 1 i]
1Fﬂrﬁmﬂn ' ) 3 ) T
F ecte S proyecdion ALl o R
% ‘ish it (omerdskes ; I !
i cns Carm e cessls _ P i 1o L | e i
T4 (i e | puinnis o 5.2 ben otk ] T - r
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| Eje simple direccional | rueda doble Eje tandam Ele tridem | |
31 f 5§ i1 i n 24
STEATTE 5184178
ETS 43.231,34

M2 wmi wee g : - :
A conbnuacion, se muestra el valor del rénsito inicial de |a via localizada en la Carrara & entra Calle
87 v Calle 101:

Tabla 61. Trinsito irdclal &n la Carrera § entre Calle 97 y Calle 101,

Afpro Carrers 6 entre Calle 97 y Calle 101
objeto TPDS Tat TG Ti
Transito 61 15 3 79
T, afio base 79

Con basa en &f conleo reafizado en la zona de influencia de la interven

clon proyectada, este amojd
los siguientes resultados:

Tabla 2. Distribucidn porcentual del transifo en la Carrera & entre Calle 57 y Calls 101,

Numers de
VEHICUHLOS | W .m! '

Autos 53,%5% i
Buses 0,00% [
 Bus B BLO0% [ |
Camiones /TR | 2
Cop | 198M% | 18 |
C3G A% | 1
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c3 | 31.20% 3
(o) (00 B
£35 000 o

Asi mismo, & parfir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2] camles, uno (1) en cada
direcion. se determing el factor carrl de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
percentaje de vehiculos comerciales comesponde a 36.07%. El periodo de disefio para la intarvencian
provectada se considerd de 20 afios

La evaluacion de la variable transito se deferming a partir de ecuaciin .

A continuacian, se musstra los resuftados del nimero de ejes simples equivalentes de B.2 ten &l
periado de disefio usando ef método PCA

Tabla 3. Nitmers de &jes eguivalantes segin PCA &n [a Camara € entre Calle 87 y Calle 181

T
TRHEE . 51.0
: 0.5
1,0
& 0
disefio. | =200
Mimom dy | Factor dafo matnda | Fjes simples | Ejex simples %l  Nomars de
vahitlos | do cuarta poteecin | equivaianies Mn | vehicdosan el
VEHICULOS % durss | exponenisyNWAS | | daro | o - | pevipdo g divhe
Ainas B % [ (14 ] 1]
Buzes (L0 )
Bk [H 5] ] T ] 1] 7]
i
|Camiones 1507 i) 1]
=] 14,67 It 0 T plivgll] g
CIG 13,11% 11 LR &7 T E LRATI
23 1% i A7k 2 13 14718
[FET 00 ) 1341 ] ] ]
G353 1% ] 14 i} ] n
ackw' Camiin T T e B
% 'inhinios o Golid = = x| [ =
= e dishi ) ] & } = e
e P EI T Y § BT .
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Eje simple direccional Eje simpls rueda dobla Eje thndem Eje tridem

i By B b5 H 2 ey 24
8821522 [ | ey

EEABTT 44 S5ATT AR

471837 1471937

BR316  7RSHT GRS SEETT : 14718 -
A contrmusacidn, 58 muestra el valor del transito inicial de la via localizada en la Camrera § entre Calla

a7 y Calla 101:
Tabls 64. Trinsito Iniclal en la Carrera 5 entre Calle 37 ¥ Calle 101.

Aforo Carrera § entre Calle 97 y Calle 101
objeto TPDS T TG T,
Transito 66 17 3 86
T, afio base 86

Con base en el conteo reafizado en la zona de influencia da la Intervencidn provectada, este amoio
los siqulentes resultados:

Tabla 85, Distribucion porcentual del trinsélo en la Carvera 5 enfre Calle 97 v Calls 104,

| VEHICULOS | % diarios
hutos TLT% 53
Busos ; 0,00% [V
Bus [ i
 Camiones 2% z-:
| C2P 16.57% 5
26 _1061% 9
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L S 1, D% a
L 0.00% i
5 {1,00R% o

Asi mismo, a parlir de las carecteristicas de ia via, |a cusl presenta dos (2] camles, uno (1) en cada
diraccion, se determing el factor carrl de 100%, El Indice de ce crecimienta {i} fue de 2.0% anual. El
porcentaje de vehicules comerciales coresponde a 27.27%. B pericdo de disefio para la intervencion
proyectada se considerd de 20 anas.

La evaluacion de ks vanable fransito e datermind a partiy de acuacion 2.

A contimeacion, s& muesira los resultados del nimero de sjes simples equivalentes de 8.2 Len &l
parioda de disefio usando &l matodo PCA!

Tabda B6. Homers de gjes squivalentes segun PCA en la Carrara 3 entre Calla 57 y Calle 10%.

Fastor difls metadn
th cupnia potenoia
5 ponants '!!HE

Sanns % £3 ] a a
Muses [ ] [
Bys 0,30% [¥) (L] ] [1] ] ]
Garnngs I i) [ e
CaF 1637% b 41 & 12864 H350
C3G HE1% i 4, 33 1 THAAY 51142
AP )% ] 57 o ] 1]
G353 500 1LEEE [ 1] 1]
[ T] o.[0% 11,645 [ i . o
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£0.36594 036654
SLI41EG E114186
#.368 51,142 80,365 51.142 = ; S

523 Bamio Villa Cielo

& continuacion, se muestra el resumen de los resultados en los afores vehiculares en el barrio villa
Crelo, Anexo & presents mlorme e encuentra ks formalos de campo diligenciados.

Tabda 7. Resumen de aforo vehlcular reallzada en ia Calle 44 entre Carrera 53 y Carrera 580,

TIRODEVENEULO | owuja | | "M

AUTOMDVIL 104 > 106 105 il
aUs 0 0 0 a
2P 17 17 al 15
s B Fi ¥ s |
-3 1 4] 1 1 |
L2-5d ] 0 0 0
C3-52 ad a ] i |
£3-53 0 0 o :
MOTOS 0 0 = 0
TOTAL 130 130 134 133

Luego tenemos
TPDs= 133 vehidia
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TIPO D VEHICUILD

VOLUMEN

03/10/2024

Tabia 64, Resumen da afore vehlculer realizada en fa Calle 45 entre Carrera 53 y Carrora S50,

PROMEDIO

AUTORSOVIL

35

| BLIS

o |5

2P

12

C2G

23]

L-3

353

iL3-52

[3-531

MICOTOS

Sla|lals|a

TOTAL

Eﬂl:ll:lI:I-:IIJ'IEE:

Emmmmmm‘ﬁcﬁg
Ecncnauﬂcﬁé

Luego tenemaos:
TPDs= 54 vehidia

Takda B2, Resiemen de afore vehicular realizado en la Cafe 58 entre Calfe 44 ¥ Calle 45,

TIPO DE VEHICULO

'U:DLIJME.H

04/10/2024

AUTOMOVIL

ek
s

el

BUS

C2P

CH3

-3

C2-52

£3-52

333

MCTOS

O |S | S|S W |~ S

=R =l [=3{=NE)

TOTAL

ﬁﬂﬂﬂﬂﬂmmﬂtﬂg

L)
[

Enmmﬂﬁhbnag

Luego tenemas.
TPDs= 31 vehidia




1106/,

CONVIAL @l : ;ii] -Miﬂllng‘wuwli‘l'hl

CONSORCID MONTERIR,
HIT F0LR4TSRS-7

5.231  Composicion vahicuar bario Vite Cialo

La compesicidn vehicular se uliliza para fener una esfimacion del fipo de vehiculos que circulan en la
via en sus condiciones acluales, [a cual se expresa en porcentajes. A continuacion, se muesira la
composicion vehicular

Tahla T0. Composickdn vahiculas sn o Calls 44 sntre Carrers 53 y Carrera 580,

e e = _-_-w,__ == ! ¥ 1 ool m!‘
il Y
AUTOMCVIL 104 105 10 - aaed
o - D b 4 004
[l 17 17 71 | 3 0w
a8 : =' ? q Lo
— ! g 1 | G, 5%
£2.52 a a i d o
[= T a a o a S50
£353 a 5 3 : i
TOTAL 180 130 118 in 008

Grifica 37, Composicsin wehicular en la Calle 44 entre Carrera 53 y Carrera 580.

COMPOSICION VEHICULAR

f0d% 0,75%

" RAUTOMOVIL = BUE. ~C2P eCiG =G mCdAE eCish e (B4R

En Ia via donde e hizo el aforo, predomina & flujo de vehicules automdviles con un 78.95%, seguido
de camones con un 14.29%. por otmo lade, fenemes que no hay fiujo de buses.
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Tabla 71, Composician vahicular en la Calle 45 entre Carrera 63 y

L ! n 1 L i I_;F.n.-___..'.'_-_‘- - =
MWDV | | oia | s o)

A LITOSCAL %5 EL 33
GBS 1] a 1]
o 10 ] 1
L& 5 & 5
-3 [F] 0] i
Ca-5d K] ¥ ]
£3-53 LE] ¥] 1]
353 4] =] =]

TAOTAL 5 0 45 54

Grafica 38, Compasicicn vehicular an la Calke 445 entre Carrera 53 v Carrera 580,

COMPOSICION VEHICULAR

11,1L0% L0

I, 1%

R

& e AUTOMOAIL « BE  « CEP & (260 &L= wEiSE w351 e 0353

En la via donde s hizo &l alorg, predomina el flujo de vehiculos automéviles con un B8.67%, seguido
de camiones con un 22.22%, por ofvo lado, tenemos que no hay flujo de buses.

bl wief SR GTR 3EHF th"l" "'I'EII.'

-
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Tabla 72, Composicion vehicular en la Calle 58 entre Calle 44 y Calle 45,
Sl WALUMERN s COMPOSICION
TIPOPEVORCOD | caraagaosn | oajunjzoms | wjuyanea | PUOMERIS NECULAR

ALTORMCVIL 25 21 16 21 67, %
BLIS 4 0 o o £, 00%
Cap b 7 4 [ | £9,95%
[E]E 5 3 F 4 12 50
[ [ [ [ i 0, (P
152 ] il i ) [, D
03-52 i [ B o 0.00%
£3-53 ] i o 2 DLOU%
TOTAL T 1 T n 10 |

Grifica 3%, Composicidn vehicular en fa Calle 58 entre Calle 44 y Calle 45.

COMPOSICION VEHICULAR

19,355

CLaa%E, -

= = AUTOARMONIL = BUS

1250%

D00,

CIP =G L3 w353 w0353 =C3ER

En Iz via donde se hizo el aforo, predomina el fiujo de vehiculos automdviies con un 57.74%, seguido
de camiones con un 18.35%, por ofro lado, tenemos que no hay figo de buses.

5232 Venecswon horana del volurmen de fransito en el bamo Vila Cielo

Lag vanacones hararias de los volimenes de fransito a ko largo de tas horas del dia dependen del tipo
de rutay de las actividades que prevalezcan en ella. En zonas urbanas, para el caso de infersecciones,
se acostumbra a fomar fos datos de columnas de transito segon sus movimientos direccionakes
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Segun Ios aforos vehiculzres en 2 Calle 44 entre Camera 53 y Carrera 580, el dia de mayor flujo
vehrcudar 5 de oclubre, a conbinuacibn, se muestra la vanacidn vehicular de este dia:

Graflcs 40, Variac#in horaria del wolumen de transita de [2 via del dia de mayor trifice en la Calle 44 entre
Carrera 53 y Carrera 530,

VaRLALIEIN HORARLA BEL TEAFICE

4 ot
. (!
P F l_ll. A .ﬂ'_‘. - " ..__- \H-"-‘\-\. F
! -. & . .- -L . & A x g
PR ot 0 T W i, B MR 20N o S i ¥ i ._“1 ety i *-_.--.__
. f 3 4 ¢ i w Ll
g i g T g o ol E q0e e G 1
i S S di* c? # 5:‘-“ P* i u?,;_ ol
e T, VL e, L T vl Tl R L W B
P PP g S S L R "_~'a-1~ "'u-_.
ALITONICTVSLEYS ommm— T = LAh LIRS

Las varaciones horarias muestran que, durante &l dia, los vehicules gue mas circulan son los
camiones v automdviles, par ko tanto, los disedos geométricos deban estar acordes con al vehiculo
da dizefic, en este caso los ya mencionados.

S&aln los aforos vehiculares en la Calle 45 entre Carrara 53 y Carrera 580, el dia de mayor flujo
vetecular 4 de oclubre, 3 continuacidn, 82 muestra la variacidn wehicular de este dia:

Grafies 41. Variackin horaria del wolumen de transito de |a via ded dia de mayor trafieo en la Calie 45 entre
Camara 53y Carrera 580,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

L]
3 i [
1.5 ! -']-. "ﬁl'- Fy
1 - ' * 5 — L] .‘.I:__. ,.l' = —
,_ Y, i
gz 4 A ! LT EEE;E LY EQ: '_-.['
i P L RN o (a8 Lo R T o
-_. N T - S N S T O T e
il - *":'.-'-"'b-...’??' ' .;?-L’--""-."; ﬁ-f"ﬂf’a.f' nﬁ-hﬁﬁﬁ&h&ﬁlﬁ'ﬁ&. ~;="F47 &
Y e TR R S e R R o R T R el o i LR SR i R i ol
= Sl L T W o | WoN s

SLTOAO LT mm— e A RAHINES

Las vanacionss horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que més cirgulan son ks
camianes y automoviles, por o tante, los disefios geométrices deben estar acordes con el vehizulo
de disefio, en este caso kos ya mentionados.
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Senln los aforos vehiculares en la Cade 58 entre Calle 44 y Calle 45, e dia de mayor fiujo vehicutar 3
de octubre, a continuacion, se muesira la vanacion vehigular de este dia;

Grifica 42 Variacidn horara del wvolumen de trénsite de la vin del dia de mayor trifico en la Calls 52 entrs Calle
&4 y Calle 45,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD

i Fa A A 1 i § L o N 41 1
o TAWATA' ., : ) . -y *.L.
S— P — — L Jr— — i
& O v 3 Fa¥ ¥ o¥ o ot gt oY at
S e e Y 3 ﬂF 'P 3'" "*‘\,__# -‘.’i':' :}" 1_3:-_'."-:' ﬁ'.dj.'& i‘-x L -':':- =
Ei"',.__:"g:' o R -'»'-“P 'ﬂ' i R i R R = B L L 'Q"‘ |:-
sl B R T "‘5.“" S -C‘" 1-:'" ~ 2 Sl i S i S e L

- B LR DR TR T R

== ALUTOMOVILES o—LL CAMITINES

Las variacicnes horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan son los
camiones y sutomdviles, por ko tanto, los disefios geométicos deben estar acordes con el vehiculo
da dissfio, en este caso los yva mencionados.

5233 Vanacion dal velumen de Irdnzito en s hora de méxima demands del bario Ville Clela

En zonas urbanas, la variacion de los volimenes de fransito dentro de una misma hora de demanda;
para una calla o interseccion especifica, puede llegar a ser repelitiva v consistente durante varlos dias
@ la semana. Gin embargo, pusde ser bastante diferente de un tipo d¢ calle o interseccitn a olr,
para &l mismo periodo maxime,

Un volumen horarlo de maxima demanda, a menos que tengs una digtrbucion uniforme, no
ﬂECESEI‘iEI‘I‘lEﬂtE_ sigrifica que se conserve la misma frecuencia del fujo durante toda la hora. Esto
significa que existen pericdos cortos dentro de k2 hora con tasas de flujo muchos mayores 3 las de la
hora maxima.

Matematicamente esto 22 expraga como;

VHMD
N Qe }

FHMD = (5)

Canda,

FHMD: Factor de fa hora de maxima demanda,
YHMD: Vioduman horanic de mé&vima demanda.
Omap; Volumen maximo.
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M: Numeno de penodos durante s hora de maxima demanda

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calle 44 entre
Carrera 53 y Carrara 580, 20 muestran a confinuacibn por cada grupo trabajado:

Grafica 43 Varlacidn dal voluman da transito en un dia en la Calle 44 entre Carrara 53 y Carrera SBD.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

B8 w1 1031 1132 13- 1-3

£ ] = 7] E

[

Luego tenemos que la hora de maxima demanda (hora pico} fue de 12:00 pm — 01:00 pm y su
volumen harano es.

Tabla 73, Demanda maxima en la Calle 44 antre Carrera 53 y Carrers 580,
WHD 17vehyihr
HORA, 12-1

& confinuacion, s& presenta ia variscion de la inlensidad del flujo vehicular en la hora pico:
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Grafice 44, Variscidn del valumen de irdnsito en 12 hors pico en un dia en la Calle 44 enfre Carrera 53 v Carrera
&0

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

13

LIS e m 12:30:00 g, m 1245000, m L0000 e

=

P

-

Luego tememos que los volimenes de méwima intensidad en periodos de 15 mautos son;

Tabla 74, ¥olemen harardo mézimes en la Calle 44 entre Carrera 53y Carrara S60
HGRA WOLLMEN
121500 p. m.
12;:30:00 8. m
124500 e m
L:00:00 @, i

|l B il

Por o cual lenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de 1.42 valores que indican que
no axisten vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico ¥ factor de hora pico, en la Calle 45 entre
Camrera 53 y Carrera 580, se muestran a continuacion por cada grupo trabajada:
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Grifica 45 Varlacidn dal volumen de trdnsita en un dia on la Calle 45 entre Carrera 53 y Carrera 520,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

& &
- |
5 5
3
] F 4 a
d
| | | 3 | 3 |
i I
67 r B | =1 1.2 2.5 N4 45 56

3 310 10411 11-33 I

ekt

*d

Luego tanermos gue la hora de méxima demanda (hora pico) fue de 06:00 am - 0700 am y su
volumen horaric es:
Takla 75, Demanda maxima en ia Calle 45 endre Carfera 53 y Carrera 580,

W HD aveh/hr
HORA &7

& confinuacion, s presenta la varacdn de la intensidad del flujo vehicular en la hora ploo:
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Grifica 46. Variaciin del wolumen da trdnsia en fa hora pica en un dis e ta Calle 45 antrs Carrera 53 y Camrera
5280,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

L5
) I I
a

B L5000 8 m Gk a, m, 500 &, EHE R

=

Luego tenemos qua los wolimenes de méxima intensidad en periodos de 15 minutos son:

Tabla 76 Volumen horaric méxime en ks Calle 45 entre Casvers 53 i Camrera 320,
HORA VILUMEN
B:15:00 4. o,
B: 30003, m,
G:4500a. m,
FEDla. m.

Pl i PR | ik

For lo cual ienemos que el factor de mévima demanda (hora pica) es de 0.50 valores que indican que
exiglen varaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora,

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico. en la Calle 53 entre
Calle 44 y Callz 45, se muestran a continuacitn por cada grupo frabajado:
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Grifica 47, Variacion del volumen de trnsito en un dia en la Calle 58 entre Calle 44 y Calle 45,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

=

(91}

g1l 1113 11 12

Lusgo teremos que i hora de maxma demanda (hors pice) fue de 12:040 pm — 01:00 pm y su
voluman harango 9.
Tabia T7. Demanda maxima on la Calle 58 entre Calle 44 y Calle 45.

WHRID Syehfhr
HIORA 12-1

A continuacion, se presenta la variacion da la intensatad dal flujo vehicular en la hora ploo;
Grafion 48, Variacion del velumen de trinsito en la hora pico en un dia en la Calle 55 endre Calls 44 y Calle 45,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICQ

05

Ffdp. 1206000 p. m 1745006, ma L0300 .
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Luego ienemos que los wolimenes de maxima infensidad en periodos de 15 minuios son

Tahia TH. Voklumen hosario méxime an la Calle 58 entre Galle 44 ¥ Calle 45,
HORA VOLUMEN

12, 15%00p. m
123000 p. m
124500 p. m
1M p. m

Ll L N el e

Por o cual 1anamos que al factor de maxima demanda (hara pica) es de .42 valores qua indican que
enisten vanaciones considerables del volumen da vehicufos cada ' de hora

5234 Daterminacién &l mimern de gjes squivalentas de 8.2 f anal penode de disano pars &l
barmo vile Clelo

Para la estimacién del transito en ef aflo base se considard |a cercanka del framo vial a intervenir con
vias exmtentes. se evidencid que la via donde se proyecta la intervencién colinda con |a Calie 580,
con hase en esto, 5 asume un porcertaje medio de transito atraide, por ko oual, se establecs que una
vez la via sea pavimentada es de! 25% dal Iransito existents. Asi mismo, se establece que el ransilo
genarado as del 5% dal transilo exstente, debido a las mismas razones del transito alraido.

A continuacion, se muestra al valor def transfte inicial de la via localizada en la Cafle 44 anfre Camara

33 y Camera 580
Tabda 79, Transita inicial en la Galle £4 enfra Carrera 53 y Camera S50,

Aforo Calle 44 entre Carrera 53 y Carrera 58D
objeta TPDS Ty TG T;
Transia 133 33 7 173
| T, afo base 173

Con base en el contea realizado en la zona de influencia de la inlervencion proyectada, este amojd
los siquisntes resultados:

Takbia 80, Distribucian porcentssl del trdnaite en la Calle £4 endre Carrera 53 y Carmers 580,

Niimaro de
sy vehiculos.
verlcuLos % disdicy
Rates TESR 137 |
Buses 0,00% 0|
Bus | Gua0% a
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Camianas | 300% a1
cap 14.20% 28
COG 5.02% 1
5y 0.75% 1
€352 0.00% o
£a53 0005 0

Asi msmo, a partir de las caracteristicas de fa via, [a cual presenta dos (2) camies, uno (1) en cada
direccitn, s& determind ef factor carril de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual EI
porcentaje da vehicules comenciales comesponde a 21.05%. B periodo de disefio para b infervencian
provectads se considerd de 20 ahios.

La evaluacian de la variable transitc se determing a parfir de ecuacion 2,

A contmuacin, 58 muestra los resultados del nameno de ejes saimpées equivalentes de 8.2 1 en al
penodo de disedio usando el metado PCA;

Tabla 81, Nimero de gjes equivalentes sequn PCA en |a Calle 44 entre Carrers 53 y Carrera 380.

e T
dlario - |

Leap 12300, 35 a4t ] 545 AT
{26 ST 0 &0 J5E00E S0
ic3 2T5% ! 8763 il [T 1151
ClE 000 I 13618 1 [
] L03% [ 11548 a &
Fats i | [ = j
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Eje slmple direccional Eje simple rueda doble Eje thndem Ej triden
31 & BB " il 2 ¥
137.770.1 37.170
58008 50 5000
725806 7.251,06
137770 B5180 1310 58.008 - 7.251 -

# continuacion, =8 muesira el valor del transito inicial de la via lbcalizada en la Calle 45 antre Carrara

83 y Carrera 580
Tabla B2 Trdnsito inicial en la Calle 45 ontre Carrera 53 y Carrera 500,
Afora Calle 45 entre Carrera 53 y Carrera 580 g
ochjeto TPDS Tat TG T,
Transito 54 14 3 71
T; ano base 71

Con base en el conteo realizado en la zona de influenc:a de |a intervencidn proyectada, este amojo
los siguiantes resultados;

Tabla 83. Distribucién porcentusl del frénsita en la Calle 45 antre Carrora 53 y Carrera S50,
Miimera de
__ VEHicULOS L3 diariva
Autos BB 47
Buses 0,00 0
Hus 9,00 0
i I
Camiones 3,33% - -
L3R 21 T 18 |
G205 % § i
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c2 0.00% et o

cass £.00% [

Ca53y oo | o

Asi mismo, @ partir de las caracterislicas de la via, fa cual presenta dos (2) camles, uno (1] en cads
direccitn, se detarming el factor cami de 100%. El indice de ce crecimiento [1] fue da 2.0% anual. El
parcentaje de vehiculos comerciaies comesponde a 33.33%. El periodo de disefio para la mtesvencion

proyeciada ge congidend de A0 anos.

La evaluacion de la vanzable fransito se determing & partir de ecuscion 2

A confinuacion. se musstra los resulfades del naomero de ejes simples equavalentss de 8.2 ten el
perindo de disefio wsanda el metoda PCA.

Wémirs da | Fucior &iii metods | Ses tingks
wehiculos | decueriepotencia | equivalane

af ]

]

] &t

18

H Rl

i 435

] 4781

i} 15815

i 11545

- Fld e ol '."'.."' -
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Eje simple direccional _Eje simple rueda doble Eje tandem Eje tridem
31 i i, " il 2 EL)
5744800 7440
43724 43.724.00
B7 440 43734 57.448 43724 : -

A continuacion, se muesla el valor del Irdnsito inicia! de la via locelizada en |3 Calle 58 enire Calle 44

y Calle d5;
Tabln 35. Trénaits inicial en la Calle 58 entre Cafle 44 v Callo 45,
Aloro Calle 58 entre Calle 44 y Calie 45
objeto TPDS T TG T,
Transita 31 3] 2 41
T, afio base 41

Con base en el contes realizado en la zona de influencia de la intervencion provectada, aste amod

los sigwentes resultados:
Tabia B6. Distribucién porcentual del trinsite en la Calle 58 entre Calle 44 y Calla 45,

Nomaro da
vehiculos
__ VEHICULDS ! diarios
hatos o | %
Buses 0,00% a
Bug 0,00% 1]
Camionas | #23En | 13
 C2F 18.35% 5|
LG 1280 | g
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Asl mizmao, 8 parr de las caracterislicas de la vis, la cual presents dos (2) camies, uno (1) en cada
direccidn, se determing el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [1] fue de 2.0% anual. El

porcentaie de vehiculos comerciales comesponde a 32 28%. El periodo de disefio para la intervencion
proyeciada s& considend de A afios.

La evaluacidn de la variable fransito g8 detemind & partir de ecuacion 2.

A confinuacion. se musstra kos resullados del numere de ejes simples eguivalenias de 8.2 tenel
perodo de disafio usando al método PCA:

Tabda B7. Mimers de ajes equivalentes segun PCA an ka Calle 58 entre Calle 44 y Calle £5.

Mimers de | Faclor dafia metads | -
| VEHECYLOS = digrios | oxposantes IMW1AS
Aufns T.T% 5 o i 1
iEuum. NS 1]
O fOa% ] (1] ] ] {3
i...—_
Camionas 12,15'{ 1B [
Cif 1. 35 ] [T} 3 1Rl FTE]
Chz 01,50 & 4.1 o | 1ERaeT E]
] 0% B ArEl [ : A
=g % g 1284 3 3 4
[t 0 B2% & 11 Bl5 -] i i
:Enﬂﬁl ¥ : _Zho i Rl r i
Faciie (6 [ (i aiin W |
%, Vahi bis comoicales sk,
slimmecn i e d 7 lem &l de defty
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___Eje simple direccional Eje simple rueda doble Eje tandem Ejo tridem
Al B 1 by pr. 4
43 962,25 A3.982,25
232150
43582 43982 2032 -

6 Conclusiones

o Teniends ¢omo base los estudics en campo (aforos) se estimo el transilo promedio diane
semanal {TFDs), a su vez al fransito atralde y generado, con dichos pardmetros se establecid

el transie futuro que pasard porla via cuando se encuentre en funcionamienta.

= 3¢ calcula las repeficiones admisibles y esperadas que produciran los vehiculos gus
transitaran en la via a disedar cuando se encuentre en funcionamiento,

= Serecomienda el uso de las sefiales de ransito al momenta que se inicie la construccidn de
la via, para evitar algun accadente o percances que e puedan prasentar durante ks ecucion
de los trabajos.

s La cimentacion de las sefsles de trénsito sa realizard a través de cimisntos aislados de

seccidn cuadrada con lado igual a 0.50 m.
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T Limitaciones del estudio

Este documents fue realizado con base en las condiciones de transito obtenidas en los aforos
vehiculares. Es necesario gue durante [a ejecucian de los trabajos se lleven y 52 tamen las medidas v
controles secomendados. Cualqueer cambio que se realice s pravio conccimients por parte del
consultor durante ias obras no garantizara tales situaciones.

Responsabis del estudio,

| - g
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JORGE AHT,]:rriln GONZALEZ AYUS

INGENIERO CIVIL
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Introduccién

En &l presente informe se exponen los resultados de los contecs vehsculares desamoliados en &l mes
de pclubre del afo 2024 en Yos tramos viales donde se proyecta la construccion de paviments en
concreto rigido de 4 558 km de vias urbanas distribuidos en cinco (5) bamios de la comuna 8, 3 v 10,
an el municipio de Monteriz, departamento de Cordoba. Con base en |z informacidn regisirada en &
aforo, g8 elabord la distnbucion porcentual de hes wehiculos gue circularen en el penodo de
ohsarvacian del sitin, Sequidamenta & realizd un analisis de ingenieria que amojd el numen de ajes
samples equvalentes de B.2 ten el afo base v |a proyecoion de esios en &l periada de disefio.
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1 Objetivos
1.1 Objefivc general

# Determinar el numero de ejes sinphes equivalentes de 8.2 t acumulados pars on periodo de diseno
de 20 afcs, en los tramas wiales ubicado en vias de barrios pertenecientes a las comunas 8, 3 v
10, donde s& proyecta |8 construccion de pawmento en concreto rigido, en & municipia da
Monteria, departamanta de Cordoba,

1.2 Objetivos especificos

# Detarminar la distribucion porcentual de vehiculos livianas y comerciales en los tramaos
viales ubicado en vias de bamios perienecienies a las comunas 8, 3 y 10, donde se proyecta
la canstreccidn de paviments en concrets rigide, &n el municipio de Monteriz, departameanto
de Cordoba.

# Determinar el pdamears de gjes simples equivalentes de B.2 { en un percdo de 365 dias en los
framos viales uhicado en vias de bamios perenecientes a kas comunas 8, 3 v 10, donds se
proyecta i construceidn de pavimanto en concrata rigide, en al municipio de Montsria,
departamenio de Cordoba.
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2 Antecedentes
2.1 Localizacion del proyecto

El provecto se encuentra localizado en los barrios San Francisco, Monteverde, Garzones, Comfacor y
San Marlin, pertenecientes a las comunas 8. 3 v 10, zona urbana del municipio de Monteria,
Departaments de Cordoba:;

Figura 1, Imagen satalital del sector

Flasmta: thﬂgleili-i-:!-unrrh'rh Cardnba G:i:l-l'ltlal Sl:l}gbaEEnll hilirs i o= com
i1 Descripcion del proyecto

El proyecto consiste en |a construccion de pavimentc rigido en concrete hidrdulice en
aproximadamente 4,558 km de vias urbanas, distibuidos en barrios de ta comuna 8. 3 y 10, como se
muesira en fa tabla 1. La anterior descrgeicn se realiza con base en la informacion suministrada por
&l solicitante y la visita de campo.
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Tabda 1, Caracleristicas de la via a paviméantar
Comuna Barrios "::;‘;“{';';:;* Direccign
Lalle 76 entre la calle 77 y camera 5
Carrera 5h entre las calles 76y 77
Calle: 52 antre |as camraras 16ay 17
Carrera 17 entre las calles 50 y 52
GaILa 125a antra la culh 125 ¥ la carrgra 1d
Carfera 5§ entre las calles 124 y 125
| Calle 124 entre las cameras da y &
Carrara 4a antre |as calles 124 y 126
Carrers 1d entre las calles 126 y 126a
Carrera 1f entre las calles 126 ¥ 126a
Calle 127 enfre fas cameras 12 v 14a
Carrara 12 entra la via aguas negrasy la
10 calle 128
Carrara 12a entre k3 via aguas negraz yla
calle 128
Comfacor 0,508 Carrera 13 entre Is via aguas negras y |a
calle 127
Camers 13a enire I via aguas negras y la
calle 128
Camrera 13b enire 1a via aguas negras y ka
| calle 124
Diagaonal 17a entre las transversales 1y 1b
Diagonal 18 entre las transversales 1 ¢ 1b
Diagonal 20 entre las transversales 1 y 16
Diagonal 21 entre las transversales 1 y 12

San Francisco 0,906

Monteverds 0315

Garzones 1,681

3 San Martin 0_&60

Como caracteristica principal s evidencla la circulaciin en una calzada, con un caril en cada senfido,
con un encho vanable segin la geometria establecida por el trazado aclual. Asi mismo, la via
aciualmente presenta una fopografia variable, su estructura eastente comesponds a una via en
afirmado, esta s encuentra en condiciones requlares, ya que presenta detenorm en un alto porceniaje
de |a langitudl proyectada para la nlarvenciin.

Las vias urbanas $& jeramuizan segin su funcian en aulopistas, arerdas, colecioras y de sencio.
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Figura 2. Mevllidad v accesibilidad de un &lsiems vist urbana,
Fuenke: Rafael Cal y Mayor B, James Cardenas G, “Ingenieria de trinsie, lundamantos y aplicacianes™, &
Ediclan,

Seqdn ia ubicacidn & imporancia de las vias donde s va a realizar el proyecto estas se denominan
vias ferciarias locakss.,
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3 Marco de referencia
A1  VWarighle trénsito

Una de las variables de mayor importancia en of dsedo de estructuras de pavimento es & trinsiio, el
cual, se cateqoriza @n vehiculos fvianos (autos) v vehicwlos comertiales (buses y camiones), sendo
los vehiculos comerciales los que generan los deferioros de la vida (il del pavimenio duwante el
periodo de disefio. Por lo anteriorments expuesto se hace necesario esfimar la cantidad de wehiculos
comerclales que fransitan actualmente en la zona del provecko, asl mismo, estimar el crecimients de
la circulacidn de vehiculos una vaz al tramo vial a ntervenis entre en funcionamiznio y de esta manera
proyeciar la circulacion durante &f pericdo de disefio de |a estructura de paviments.

Para el anahisis de [a vanable transiio se desarmollan conteos vehiculanes an fa zana de influencia del
proyvecto, para bo cual 58 calegorizaron en autcs v vehiculos comerciales, a su vez estos Gllimos 2e
subdiadieron en buses y camiones. Para la categonzacion de camiones e adopta ks clasificacion
propuesta por el INVIAS, la cual se muestra a continuacion;

Figura 3. Calegarizacicn de camiones

Fusrga: [THVIAS, 2008
3.2 Trinsito promedio diario, TPD

Los contens vehiculares se realizan durante un perindo de fiempo establecido, se ragistran fodos los
vahigulos que pasan por una seccion de la via (todos los camies y ambag dirscciones), liego se saca
un promedio diario, para de esta manara oblener el valor de trinsito promedio diana [TPD]. A partir de
la informacion de los conleos se determina el porcentaje de vehiculos Fvianos {autes) y vehiculos
comerciales {buses y camiones). Los conteos pueden ser semanakes, mensuales e inclusive anusles,
gn ese caso a ks sgla TPD se b incluye of subindice "3”, "m", o, "8" segln sea el caso.
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3.3 Estimacion del fransito inicial

El fransito en el afio cerc o inkcial (Ti} se estima coma la suma del transilo exstente (TE), el atraldo
(Tat}, transito generado (TIG), el trénsito desarmollade (TD} y el crecimiento normal de transito (CNT)
Ti=TE+Tat+TG (1]

Dande:

TE: cormesponde al TPD resultante de los aforos
Tal: frénsito atraido
TG: transito generado

El transdo existente (TE] se puede determinar a partr de aforos vehiculares sobre &l tframo wial a
inbensanir,

Para la esfimaciin del transilo atraide (Tat] s debe contar con un ampio conocimiznts de la zona de
influencia del proyecto en termings de capacidad y de volumen de las vias existentes, asi mismo, de
las condiciones de argen y destino, ya que la atraccion o desvid de una freceiin del transito de rutas
altarmas hacia el tramo vial a intervenir se dara por la mejora de las condiciones de servicia,

El crecimianto narmal del transito es &l increments del volumen de transito debido al sumenta normal
en 8l usn da los vehisulos,

El trénsito generade (TG} constituye los recormidos vehiculares, diferentes a kos desamollades a través
dal transparta pablico, que no se réalizarian ante la infervencidn del tramo vial en estudio. El transito
generado se puede categonzar en transito Tinducido, transite converiido y transito trasladado. Al
trénsiio generado se le asignan lasas de incremento entre el 5% y el 26% del Irdnsito aclual, con un
periodo de generacion de uno o dos afos después de gue la camelera se abre al servick.

34 Factor carril fk;]

Para lz caracterizacidn de & variable transito empleada en el mélodo de disefio de pavimenin rigido
propuesto por Portiand Cement Association - PCA (1984} se realiza la cuantificacion a braves de
espectros da carga o del ndmers de ejes pesados o comertiales de determinada carga v configuraciia,
Dertre del procedimiznto que realiza para ka oblencibn dal nldmen @2 ejes esperados que circulen en
&l carril de disefic durante el periodo de disefio se requiere &l valor del faclor camil [k;), &l cual, depende
gel TPD y del nimero de carrl en una direceidn, A continuacidn, se muestra an ks tabla 2, los valores
ks
Tabla . Estimacidn del factor carrll

Dos carriles en | Tres carriles an
i ol il
Factor carril, k2 [%]
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1000 100]-
2000 BE |-
3000 o1 78|
4{1H] Ra Fis
&000 ar T4
GO0 &5 73
000 B4 '
&000 43 ki ¥]
Bia0 A3 B9
10000 a1 58|
165000 TA i
20000 75 £l

3w 2] b
40000 g8 57
HO0 | - E4
ALDOA | - ¥

Fussfie: |Rrnddn Duitlang & Reyes Lizeang, X02)

3.5 Factor de proyeccion [k;]

Denfro del procadimients que realiza para |2 obtencion del ndmero de ejfes esperados que circulen &n
| carril de disefio durante el perindo de disafo se requiere el valor del factor proyeccian [k, el cual,
depende del crecimiento anual del trdnsito v del periodo de disefo, A continuacian, s muastra en ia
tabla 3, kos valoras ks

Bl uso de este factor es fundamental pasa la caracierizacikin de |a variable transifo ullizada en =
métode de disefio de pavimento rigido propussto por la PCA.

Tahbla 3. Estimacidén de Ka para la proyeccion de trafica

i Wﬂﬁh__ [ g falls
| SR [#2E
Fuide fiEs
AL 11
1.5) 12
£.00 {9
250 13
a.00 13
3.50 '.4
4.00 15
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4.50 15 24
5[} 18 27
5 5) 17 249
£00| 18 3.2

Flsente: [Fenddn uinlana & Revas Laesne, X009)

3.6 Modelo de repeticiones esperadas.

Fara |la asbmacion del volumen va sea de wehiculos o ejes que circularan por ef tramo vial & intervanir
duranie el perode de disefio, bastara con delerminar la composicidn vehicular en términos
porcaniuales y a partir de esta delerminar la fraccidn de cada tipo de vehiculo comercial

En términos de ndmero de ejes simples, tandem y tridem en el penodo de disefio s puede delerminar
asl
_ wijes K

HEJ‘{’_ﬁtlﬂﬂxﬂa‘n‘SEE (2
[onde:
REjes: nimem de ejes segin determinada carga y configuracian
K factor caril

Ka: factor de proyeccion

n: perindo de disefic en afos

365 numero de dias de un afo

Ny jos: NIMBRS acurmulado de ajes segln delerminada carga v configuracian
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4 Metodologia

Coni gl objeto do dar cumplimdsnts 3 lbe objelivos especiicos planteados, &l presenta informe z2
fracciond &n fres etapas, les cuales sa describen a confinuaciin:

4.1 Trahajo de campo

Fara la comecta caractenzaciin wehicular ded sibio donde s& provecta la construcsidn deé una
esiructura de pavimento tipo rigido se proponen |33 siguientes actvidades mefodoldgicas en campo:

# Ubicacion de las estaciones de conteo
= Aforos wehiculares,
# Observacionas puntusles del sifio

42 Andlisis de ingenieria

En esta etapa se realiza [a fabulacsdn vy sistematizacion de la informacidn recolectada a través de los
formatos de conteo. Lo anterior tiene como propasite determingr |a distribucion vehicular porcentual
vehicular en ks zona de estudio v Ia estimacian del TPD en &l pertda de observacshn, lo cual, s& puade
alcanzar mediante lag siguentes actividades metodolbicas:

Construccion de la composicion wehicular

Evaluacion de |a vanacion horana del volumen de transio.

Yariacion del volumen de fransito en la hora de maxima demanda.

Determinacidn de TPD an &l afio bass

Deferminacion del espectro de carga

Evaluacion del nimerm de repeticionss de ejes simplas, tandem y tridem an &l carml de disefio
durants el periodo de disefin.

Y F W YN Y

Wi
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5 Resultados
54 Ubleacién de las estaciones de conleo

El desarrallo de fa actividad de conteo vehicular se ubicd sobre las vias locales a pavimentar
52 Aforos vehiculares
Para la obtencion de |a informacidn requerida con el objeto de cuantificar el transilo existente de las

vias se reakzaron aforos vehicularas an un perindo de tres {3) dias, los cualas se dasarrollaron durante
los dias 24, 25 v 26 de octubra del afio 2024. (Ver anexo, tabla de o)

Los ragistros se desarrollaron desde las 6:00 2m hasta [as 6:00 pm y los voldmenes se tomaron en
periodos de 15 minutos durante s horas de aforo, discriminados en autos, buses y camiones.
(También se referanciaron las motos, pero no son lenidas en cuenta para el caloulo del TFDs).

521 San Franciseg

A confingacidn, se muestra al resumen de los resultados en los aforcs vehiculares en el bamo San
Frangisto, Anexo al presente informe se encuenira los formatos de campo diligenciados.

Tahla &, Resumen de aforo vehicular reallzade on la Cafle T8 entre |2 calle 77 v ba cemern 5B,

TIPO DEVERICULD —— e vmmm” o — PROMEDID
AUTOMOIVIL 355 3nE 3T IG5

BLS i i L1 i
Cap 10 14 12 12
C2G6 E & 10 i
C-3 i ) 1 Fl
C2-52 a a o 0
£3-52 0 0 5 i1
C3-53 0 i 1] a
MOTOS a a [ 0
TOTAL 75 301 333 388

Luago enemos;

TPDs= 388 vehidia,
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Tabla 5, Resumen de afaro vehicular realizado en la Carrera 58 entre la calle 78 v La calle 7T,

VOLUMEN bR

TIPC DE VEHICULD P —
ALTOMOVIL 101
BUS
cap
26
c.3
£2-52
£33
C3-53
MOTOS
TOTAL

ololol-y

olo|lolaolo|m | |e
§Dcaa:umn§g

ﬂnnnanmumgg

=

-
B
=)

Luego lenemos:
TPDs= 104 vehidia

5211 Composicion vahicutar bamio San Francisoo

La compesicion wehiculsr se ulifiza para tener una estmacion del tipo de vehiculos gue circulan en la
via en sus condiciones atiuales, la cual se expresa en porcentaes. A continuacian, se muestra la
compasicion vehicular,
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Tabla & Composicidn vehicular an la Calte 78 entre 2 calle 77 ¥ la carrera 58,
RTINS T T S R SRR B e
bl i Y I o] i -M alld i .a W[‘!
ALTCMOVIL 358 368 370 365 54, 07%
BLIS [ o 0 i 0,00
=1 [T 14 12 E| 100%
€26 i 7 10 C | 2.32%
[ F] ] 1 a 0.52%)
Ci-53 d [ o 0,00
C3-52 ] a o i, 0%
Ci-53 a a 0 o 0,00
TOTAL 1) 711 a3 3p8 | 1008,

Grifics 1. Compasiclén vehlcular en la Calle 76 entre la calle 77 ¥ la carrera 5B,

COMPOSICION VEHICULAR

L1a% 00,53

CLEH 3,0

& & AUTOMOWIL = BUg L3P sflg &7 «0052 sC35F af3-nl

En la viz donde se hizo el afom, predomina el flujo de vehicules automéviles con un 34.07%, sequide
de camiones con un 3.09%, por otro lado, tenemos que no hay fujo de buses,
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Tabla 7. E-n:lm-:ll-l:h!m wehleular gn la l:amﬂ 58 lﬂl:l'l lagalte Ty la :qun'n'

R g_ T come
oo
TR L --L'—-\. -
ALUTORDYIL 101 B5 '.T!- '
BLE & o a :1
cip g g 7 g :
[ B 7 & B B, TN
(S 0 [ i [i i, 0%
£2-52 7 i 0 [i| [eeT
E3i52 7 0 0 0 i,
£3-53 [ ] [ [ 1,005
TOTAL 117 I0L 52 11 hLia

Grafica 2, Compesicidn vehicular en |3 Carrers 5B enfre la calle T8y |2 calle 77,

COMPOSICION VEHICULAR

6.73% T

B AHTE

W n ASTOMOWIL = 8us CIF w[r; sC2 a{l5d aCFE] #0558

En la vla donde se hizo &l aforo, predomina el flujo de vehiculos automoviles con un B5.58%, sequido
de camiones con un 7.6% por oo lade, tenemos que no hay flujo de buses.

A 1 . [y
’ i 33T

| 2
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5.¢.1.2 Vanacidn horare def volumen de tranzio en ef bamio San Francisco

Las variaciones horarias de los voliomenes de transito a ko largo de 1as horas del dia dependen de! tipo
de rula y de las actvidades que prevalezcan en ella. En zonas urbanas. para el caso de infersecciones,
a2 aoostumbra a tomar los datos de columnas de transite segin sus movimientos direcsionales.

Sagin los aforgs vehiculares en la Calle 78 entre la calle 77 y la carrera 5B, el dia de mayor flujo
vehicular 26 de octubre, a conlinuacion, se muestra |a variacidn vehicular de este dia;

Grafica . Varaclen hararia del volumen de fransHo de |a via ded dia de mayor tréfico en la Calle 76 entra |a calls
7 v la carrera 5B,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

S

e e—— m—

[ S T R e
L L T L L L L R L LU~ o i L g g~ g
B ‘_r:.'*_'._'F":?._. 'ﬁl:'f‘:F' 5' r"hf':_' L '--if\.-':- B - - i

N i R S G o S R S Joad s BT AE
& SOl R A
AUTOROVILES B CABIGNER

Las varaciones horarias muestran que, duranta el dia; los vehiculos que mas circulan son los
camiones y sutomoviles, por ko tanto, loz disefios geométricos deben estar acordes con ef vehiculo
de disefio, en este caso los ya mencionados.

Sagin los aforos vehiculares en la Camara 5B entre 1a calle 76 y |a calle 77, &l dia de mayor flujo
vahicular 24 de oclubre, a continuacion, se musstra la varacitn vehicular de este dis:

Grafica 4. Variacien hararia dal volumen de trinsito de (s via del dia de meyor trafice en la Carrera 5B endre la
calle T8y la calke TT.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaciones horanas muestran que, durante el dia, los vehiculos que més circulan son ks
camiones y automaviles, por ko tanto, los disefios geométricos deben estar acordes con el vehiculo
de disefio, en este caso los ya mancionados

5213 Vanaeion del volwnen de friansilo en iz hora de masima demanda del bamo San Francisco

En zonas urbianas, la vaniacion de los voldmenes de transito dentro de una mesma hora de demarda,
para una calle o interseccicn especifica, puede begar 2 ser repetifiva y conaistente durants varios dias
de la semana. Sin embargo, puede ser bastante diferente de un tipe de calle o interseccion & otrg,
para ¢ misma penodo memag,

Un volumen horario da maxima demandsa, a menos que lenga una distbucion uniforme, no
necesaramente signfica que se conserve la misma frecuendia del fujo durante toda Iz hora, Esto
significa qus swuisten pencdos coftes dentrd de la hora con tasas de flujo muchos mayores a las de la
hora masima,

Matematicaments esto 58 expresa coma:

VHMID

ey

{3

Dande,

FHMD: Factor de la hora de méxima demanda.

YHME: Valurmen horano de maxima demanda,

Cmax; Volumen magmo.

M: Nomer de penodos durante la hora de maxima demanda

Los valores estimados de hora pico, valumen da hora pieo y factor de hara pico, an la Calle 76 antre
k2 calle 77 v la carrera 5B, se muesiran a confinuacian por cada grupo trabajado:
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Grifica 5, Variacian del volsmen de trinsio en un dia en la Calle 76 entre §a calle 77 i a camera 5B.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

® 4
o 34
31 e
18 2

i 3o
2h
20
1%
x|
g

&7 78 &3 121 12 23 34 as %4

£l
210 1011 1117

Luego tenermas que la hora de méxima demanda (hora pice) fue de 12:00 pm - 0100 pmy su
voluman horano es;

Tatla 8, Demanda maxina en 1o Calla T8 endre 1a calie 77 y [a camera 5B.
WHRD Acweh/hr
HORA 12-1

& confinuacion, se presenta |a variacian de Ia intereidad del flujo vehicular en [a hora pico:

Grifica & Vasiaclén del valuman de {rinsio en [a hora pico en un dia en (& Calle 76 entra ba galle 77 y la carrera
3B,

YARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

L2 1500 m L2 S00m. m 12HSEln. Lo o,

Luago tenemas que los volumenes de maxima intensidad en pancdos de 15 minutos son:
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Taiha 9. Valumen harario méxima en |a Calla 76 entre la cafla 77 ¥ (a carmera 5B.

HO=A, VOLUMEN
12:15:00 p. m. 11
12:30600 g, m, 12
12:45:00 g, m, 11

1000w, oy, 12

Por ko cual lenemos que el factor de méxima demanda (hora pica) es de 3.83 valores que indican que
no existen varaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora,

Los valores estimados de hora pice, valumen de hora pico y factor de hara pico, en la Camera 58 entre
la calle 76 y la calle 77, s2 muestran a continuacién por cada gripo irabajade:

Grifica 7. Variacian dal volumen de transita en un din an la Carrera 58 entre la calle 78 y la calle 77.

VOLUMEN AMBOS SENTIDODS

5
15

3|
14
- | 8 a B
¢
E & &
a I I
&y TE B9 13 23 34 A4 54

2030 1001 11-1F 12-3

i

Luego enemos que |a hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm = 01:00 pm y su
vodumen horario £5

Tabla 10, Demanda maxima en la Garrera 5B entre la calle 76 v is calls 77,
VHMD Alvah/hi
HORA 12-1

A confinuacion, se presenta la variacion de la intensidad del flujo vehicular en la hora pico:

---r:n'
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Grafica B, Varlachdn del valumen de transito en I3 hora pico an un dia en k& Garrera 58 antre la calle Ty 1a calle
.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

r

=
13158 p.m 13::E0p, m 1350 b 100D e

15 &

w

Fd

Luego tenemas que ios volomenes de maxima intensidad en perodos de 15 minutos son:

Tabda 11. ¥elumen horario méxima en & Carrera 5B anlng la calle T8 y | calke TT.
HOBA, VOLUMEN
12:15:08 p. m,
12-30:00 p. m.
12:45:00 p. m.
1-00:00 p. m,

e | b=

Por lo cual tenemas que el faclor de maxima demanda (hara pico) es de 1.75 valores que indican que
nor axigten varacones considerables del volumen da vehiculos cada 14 de hora.

5.2.14  Determinacion del nimero de ejes equivalenles oo 8.2 (e ef periodo de disefio para ¢
barrio San Francizco

Fara lg estimacion del transdo en el &fo base se considerd |a cercania del framo vial a intervenic con
wias exislenies, sa evidenckd que |a viz donde se proyects la intervencidn colinda con k2 via Cerslé-
Monterks, con base en esto, se asume un porcentais medio de transito atraide, por o cual, se establece
que una vez la via sea pavimentada es del 25% del fransito existente. Asi mismo, se establece gue &l
transito generado es del 5% del fransito existente. debido a las mismas razones del transito straido.
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A continuacion, a8 muestra el valor del transito iniciz de 12 via localizada en la Cale 76 endre |a calle
77 y ka cafrara 58!
Tabla 1Z. Transibe inicisl &n is Calle 7B entre Io calle 77 v la carrera 58,

Aforo Calle 78 entre [a calle 77 y la carrara 58
ohjeto TPDE Tat TG T
Transito 388 a7 19 504
T, afo base 504

Con base en el conteo realizado en ks zona de influencia de la intervencidn provectada, este aropd
log: siguientes resulados:

Tabila 13. Distribucion parcentusl del fransitc en la Galle 76 entra la calle 77 y Ia carrera 5B,
Mimere de-
vehiculaa
Vishiculos * diarias
Autos 84.1% 476
Buses 0.00% i
Bus | 0,00% g
| Camicnes 5.93% ]
C2P 108% 18
C2G 2.32% 12
3 1.52% 4
Ci52 Lon% 1]
Ci53 0.00% 1]

Asi mismn, a pariir de las caracteristicas da la via, la cual presenta dos (2] cariles, uno {1) en cada
direccion, se determind el factor cami de 100%, B indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual, EI
porcentaje de vehiculos comenciales cormesponde a 5.93%. El penado de disedo para ia infervencian
provectada se considerd de 20 ahos.

La evaluacion de la variable fransiio se determind a parir de ecuacion 2.

& conbnuaciin, se muesira bos resultados del numers de ejes simples equivaienies de 3.2 1en &l
panodo de dsefio usando el matodo FCA

e i

A

vt i comAsISIREH LS _ & &
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Wéitar de | Fasler datc metode | Ejos smples | Eee simples de 828 | Romare de
: whiculos | de cusda patencia , acumsiadosen el | wekiculog =n el
: i o ! g sobpidrans s i
Aiidos [TRL I7E oe0 0 i
Auses 1,00% ] |
Bug L0 i a4t ] -] )
Camionas 5 Bt i |
o2 A 1a i G4l ] 15492 36555
[l E] 232% 12 | 5306 f1d 2asd0r a3
3 L52% 1 EE1 FE| 116429 1d4FH
G352 130% 3 11,618 g i 1]
383 01 30% o 11,645 i li i}
o T
T

14 427,58

Lt FL
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f continuacion, se muesira el valor del transito inicial de la via localizada en B Camera 5B antre &

ralle 76 v lacalle 77
Tabla 15. Transito inicial en ks Casrera 5B entre I calle 78 y b calle 77

Aforo Carrera 5B entre |a calle 76 y la calle 77
ohjato TPDS Ty TG T;
Transito 104 26 5 135
T; ano base 135

Con base enoal conteo realizado en la zona de infleencia de ka intersancidn provectada, esle amojd
los siguienies resuliados:

Tabda 16. Distribwclin porcentuad del transite an la Carmera S8 entre & calke 76 ¥ lo calle TT,

Numero de
veRlculos
Vehioulos G o diarios
Audas B5.6% 118
Buses 0.00% 0
Bus 0.00% 0
| Camiones i 14,42% 2
i T 6S% 1a
cia E73% 3
c3 0,00% n
G52 0 0% i
3353 0305 i

sl mismg, a parlir de las caracleristicas de la via, & cual presenta dos (2] carriles, uno (1) en cada
direccian, se determing al factor camil de 100%. €l indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anuai. El
porcentaje de vehiculos comerciales comesponde & 14.42%. El periodo de disefio para la intervencion
proyactada se considerd de 20 afios.

La evaluacitn de |s vanable transilo g determind a partir de ecuacion 2.

A continuacian, se muestra los resultados del ndmero de ejes simples equivalentss de 8.2 ten el
periodo de disedo usando el metodo PCA;
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Tabila 17, Nimero de ejes equivalenies sequn PGS en la Carrera 58 enlre |a calle 78 y 1a calle 77,

Norem do | Faztor dedo seadode | Ews sieples | Els simples S0 B21 Humara &%
wahicuion |- decumid potencis | soubaantes n:urrrlll.h:ud wulcuiod 4a el
glon A5 A% 116 {1.00 i} o]
Buses 1%
Eus 01 (RS 41 ] o] 2]
Canion el 14.42% il ')
L LBV 10 4y 4 | 23773 TEEN
a3 b T3% 9 4,596 40 gl a7as
G 0L 0HF 1 4,763 1] | o) a
Cas 0L ] 11E58 0 0 3
G351 0L, (e ] 11,545 {1 il [¢]
Facke Camida I

0 ='.ut:'."ﬁ':-:m::1rliﬂwn__ wbaa]  TeTiTas

e tandem : Eje tridem
2 2 24

BTE8295 AT AR
T ATED

“s7.0m1 80738 57083 50.735 3 - *

130]
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& conlinuacion, 22 muestra al recumen de e resultados en les aforos vehiculares en el barno
Monteverde. Anexo al presenta informe se encuentra los formatos de campo difigenciados

Tabla 18. Resumen de afcra wehisular realizade en by Calle 52 enfre k8 camera ‘Iﬂ-.ﬂr:ll ka gaavéra 17.

TIPO DE VEHICLILD

WVOLURMEN

;

PROMEDIO

AUTOMOWIL

BUS

C2P

C2G

-3

o S O e Y

C2=52

C3-52

soflaglis

C3-53

MOTOS

0l

TOTAL

(2 o o= e O e O s e BN o B -

L]
MY D D0 |2 |k WE
LT o e B el Rl il ) B M.%

Luego tenemos:
TPDs= 6 vehidia.

Tabka 19, Resumen de aforo venicular realizado en la Garrera 17 enire Ea cadle 59 v la calle 52

TIRO DE VEHICULD

VOLUMEN :

Al TR L b oo e

AUTOMOWIL

BiLS

cipP

CH5

C-3

L2-52

£3-52

£3-53

MOTOS

olololololsiulo |w

TOTAL

hDDﬁDDGMGNE

i T | D DS e = D

Luego tenemos:
TPDs= B vehidia
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5.2.21 Composician vehicular barmo Monfeverde

La composicién vehicular se uliliza para tener una estimacion del fipo de vehiculos que circulan en la
vig &n sus condiciones actuales, la cusl s expresa en porcentajes. A continuacian, s& muesim ka
composicion vehscular;

Tahis 20. Compashzién wehdeular en ks Calle 52 entre la carrera 164 y b carrara 17,

ALTOROVIL iq 3 S 51
i 4] 1] 1] i,
CEF P 1 i 1
25 1] s 1 i 15,
L& 0 i i £ Q
Ci-51 1] 0 a [ (1,0
£3-51 2] 1] a i (LNTE
£3.583 4] 0 1] I3 RFE:
TOTAL ] & ] & kD

Grifica 8. Composicion vehicular en Ia Calle 52 entre la carrera 184 y la carrera 17
COMPOSICION VEHICULAR

0,005
16,575

33,355

QLD

a = AUTOROVE = EUS Cir =3z a3 Q462 o085 =551

En & via dende se hizo el aforo, predoming el flujo de vehiculos aulomdéviies con un 50.00%, seguido
de camiones con un 33.33%, por ofro lado, tenemos que no hay flup de buses.
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Tabla 21, Composiclan vehlcular an |2 Casnera 17 entro la calle 50 ¥

TIPG DE VEHICULO ‘% - i

AUTORMOVIL
BLE
c2p
35
X

cas2
5353
£3-53
TOTAL

la calle &2,
..-!..,{;l [ ..'TEI;II'_'_:;.._ I«

nﬁﬂﬂlﬂHmﬂlME

Lol b el Loe B = Dl L (e
S | O | D R e | |

Grafica 10, Compoesickon vehloular an la Carrara 17 entre |2 callz 50 ¥ la calle 52,

COMPOSICION VEHICULAR

T

16.67%

T3

0,005

B8 ALTOROVL = BUS CIF w2 ef-] =357 ®C35] & C35%

En la via donde se hizo ¢l aforo, predomina el flujo de vehiculos autornovies con un S0.00%, seguide
de camiones con un 33.33%, por otro lado, lenemos que no hay flujo de buses.

L] e
Tt= Bl 23 10T 3 :-"-.3‘5

- 1L Il =iFF J00N BT 28 T A L S

Lk o |
S 4 NS 5 b Ty
L ¥
S ITi gearenclaronylE i armaleain i #E‘
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L.2.2.2  Variacitn horania def valurmen de triansitc en af barmo Monfeverde

Las vanaciones horarias de los wolimenes de transilo 2 lo largo de las horas del dia dapandan dal fipo
de ruta y de las actividades que prevalezean en efla, En zonas urbanas, para el caso de intersecciones,
58 aooshumbra a tomar los datas de columnas de transito segqun sus movimientos direccionales.

Segln bos aforos vehiculares en la Calle 52 entre la camera 164 y la camera 17, &l dia de maypar flujo
wehicular 24 de gctubre, a continuacion, e muesira la vaniacion vehicular de este dia:

Grafica 11. Variazién horarfa del velumen de trinsifo de 2 via del dia de mayor trafico en la Cafle 52 entre la
carrera 164 y [ carrera 17,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

L5
¥}
£ o . .p - g R N (gl L L T
57 c:l f‘ 'lF 6-' d‘ l.:? é s 'r ol 5 Sl - T Y L ol S - - - A L
o |:-. e Sl A ool L T o LS R LR - R R R
LA R 0"' 5 5 n.":.“' “\-'l -.:r \;‘1 o % "™k B L S - o
— AUTOBAOVILES e PG —— CAMAIONES

Las vanacionss horanas muestran que, durante 2l dia, los vehiculos que mas crculan son las
camiones y sdomaviles, por ko tank, los disefics geométicos deben estar acondes con &l vehiculy
de disefio. en esle caso los ya mentionadas.

Sagin los aforos vehiculares en la Cammara 17 enfre la cabe 30 v 12 calle 52, &l dia de mavor flup
vehicular 25 de octubre, a confinuascidn; se muesira la vaniackhn vehicular de este dia:

Grafica 12, Variacion hararia dal valumen de transite de ka via del dia de mayar trifico en la Carrera 17 anire ks
calle 50y la calle 52

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

&' -.'5:' ’“'F‘ ! -t'i:' -:5-’ 5" o e -f’- ool Sl §' ol .#
'-'ﬁ!J" el o i i < i :1'7_ o5 I.E'I "‘\-\. ':- 1-.‘ e
d T A g .

== ALUTORMCVILES . sl 3 CARIOMES
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Las variaciones horanas muestran que, durante & dia, los vehiculos gue mas circutan son los
camiones v automdwiles, por o fanio, los disafios geomeéincos deben estar acordes con el vahiculo
de disefto, en este caso kos ya mentionados.

£.2.2.3  Waracidn del walwman de irdnsiho en la hora de maxima damenda del bamio Mantewerde

En zonas wrbanas, |3 variacidn de los voldmanes de ransilo deaire de una misma hora de demands,
para una calle o interseccidn especifica, puede Hegara ser repetifive y consistente duranie varins dias
de |3 semana. Sn embargo, puede ser bastante diferente de un tipo de calfe o inferseccion & ofro,
para &l mismo perodo maxma.

Un wolumen horario de maxima demanda, 8 mends que tenga una disinbucion uniforme, no
necesaramenta significa que se conserve 1a misma frecuancia del flupo durante loda la hora, Esto
sagnifica que axisten perodos coros dentro de (2 hora con tasas de flujo muchos mayores a las de ta
hora maxima.

Matemalicamenta esto 5o expressa como;

TR VHMD
B s
N(Quis)

{4
Cande,

FHMD: Factar da ks hora de méxima demanda.

YHMD: Volumen horario de maxima demanda,

Qmax: Volumen maxima,

M: Mimero de pedodos durante |a hora de maxima demanda

Log vakores eslimados da hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calte 52 entre
la carrera 164 y [a camera 17, se muestran & continuacan por cada grupo rabajado:

Grifica 13, Variacidn del valumen de irénsfio en un dia en la Callke 32 entre &a camrera 18A y la carrera 17.
VOLUMEMN AMBOS SEMTIDOS

[=4

(3] 0 o Q il =] ] ¥] (] 4] 1}
]
=7 A kg Da0 1643 1148 1l 14 T+3 4 A% Sk
s
.']' = '._-:-'."-
| li = gl Jad
i ST M r. 4 ""—!__ !
RLEGT e ;:t-l -
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Luege tenemaos que la hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm— 0100 pm y su
walurmen horario es.

Tabds 22. Demanda mdxima n ka Calle 52 entre la carrera 16A y |a camara 17,
WHAMD Tweh/hr
HORA 12-1

1 continuacitn, se presenta ka variacian de la intensidad del fujo vehicular en la hora pico:

Grafica 14. Variacien del weluman de trinsita en 1a bora pico en un dig en ia Calla 57 enire la carrara 164 y la
carrera 17,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

[

19
0s

(8]

12: 1580 p. 1230 p. m A5 00 R m 100500 . m

Luego tenemos gue los volimenes de manima intensidad en periodos de 15 minuios san.

Tabls 73 Velurmen korario maxime en la Calle 52 entre b cerrera T84 y la carrara 17.
HORA WOLLUIMEM
12:15:00 p. m,
12:30:00 p. m,
12:45:00 p. my,
10000 .,

[ = ]

For ko cual lenemaos que el tactor de méxima demanda (hora pieo) es de 0.08 valores que irctizan que
exmien variaciones consderables del voluren de vehiculos cada Y de hora,

Loe valores extimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Camera 17 enfre
ks calle 50 v la cale 52 sa muesiran a continuaclon por cada grupo trabajado:
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Grafica 15 Yariacln del volumen da transito en un dia on la Carrera 17 endre la calls 5y lacalle 62,
VOLUMEN AMBOS SENTIDDS

o o 0 (¥] o i o i a 5] I

b Fe Y oRR o 10433 13l 1-2 = e a5 bh

Luego ienemos que |a hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm — 01:00 pmy su
wolumen horano es:

Tabis 24. Demanda maxims &n la Carrera 17 anire la calle 58 v 13 callg 532
VHMD Ivehfhr
HORA, 12-1

A continuacion, se presenta la variaciin de la mtensidad del flujo vehicular en |3 hora pico:

Grafica 16. Varizclin ded volumen de trinsito en la hera pleo en un dia en la Carrera 17 entre |2 calle 50 v 1 calle
a2

VARIACION DEL TRRAFICD HORA PICT

HE

L5500 pan TG0 m LEds g in LEalp.

Lusgo tenamas que los volumenes de méxima intensidad en periodos de 15 minutos son:
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Tabla 25 Volumen horario méximo en |a Carrara 17 entre la calle 30y k- ealle 52,
HORA VOLUMEM
12:15:00p. m.
12:30:00p. m.
134500 p. m.
1:00:00 p. m.

[ R = =]

Por lo cual lenemos que el factor de méxima dermanda (hora pico) es de 0.08 valores que indican que
essten vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada ' de hora.

5294 [aterminacion del namero de ajes equivalentas de 8.2 { en of perfodo de disefio para &l
barnio Monteverde

Para la estimacion del transito en el afio base se considerd la cercania del framo wial a intervenir con
vias existentes, se evidencid que la via donde se proyecta 13 intervencitn sefinda con la calle 50, con
hase en eslo, S8 asume un porcentaje medio de transito atraldo, por fo cual. se establece que una vaz
la via sea pavimentada es del 25% del transito axdistente. Asi mismo, se establace que &l lransiio
generado es del 5% del fransite existente, debido & las mismas razones del ransito afraido.

A conlinuacion, se muestra el valor del rénsito Inicial de la via localizada en la Catle 52 entre la carmers

164 y la camera 17,
Tabls 26. Trénsito micial en ka Galle 52 entre la carrera 164 y la carrera 17.

Moro Calle 52 entre fa carrera 18A Yy la carrera 17
objeto TPDS Ty TG T
|__Transito =] 2 o B
T, afio base 8

Con base en el conteo realizado en i zona de influencia de |a intervencion proyectada, este armojé
los siguientes resultados:

Tabila 27, Distribucitn porcertunl def trins o en la Calle 52 entre la carrera 164 y 1a carrera 17.
s i

Nidmena de
| VEWICWLOS | % | diaries
Autos | s09% g
Buses 1.a0% 1
Bus 0.0 ]
Camiones | 1e02% 2
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cap | 11.78% 1

GG [ 7.8 1

;3 0.00% L]

[T F 0,005 Q

C353 bOD%E | 0

Asi misma, & partr de las caracleristicas de la via, la cual presenta dos {2) camies, uno (1) en cads
direccidn, & determing ef factor carrll de 100%. El Indice da ce crecimients (i} fue de 2.0% anual. E|
povcentale de vehiculos comerciales coresponde a 18.12% . El periodo de disefio para f intervencion
proyectada se considers de 20 anos.

La evaluacion de la vanable fransito se determing 2 pariir de ecuacin 2,

A conlinuacion, se musstra los resullades del nimern de ejes simples equivalentes de B2 fen el
periodo de diseho usando el método PCA:

Cemianan 1 12% i

T 11.76% i T
= Tiih 1 3.9
8 0% i 2783
g o 0 13519
EE 0.00% 0 11,545
=
|_.EEQ'M

. Vil e

% Wahicybg sl o dR6i FLEd = L
NimErD 4 48 5.0 Lan & perkik: e

CEmm
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Eje simgla direccional Eje simple rueda doble Eje tandem Eie tridem
31 &0 65 110 21,0 20 1
53640 521445
326028 3.260.28
5218 3260 5216 .280 : : =

A continuacion, se muestra el valor del transito inicial de la via kecakzada en la Camera 7 enfre ia ;

calle 50 y la calle 52:
Tabla 28. Transio inleiad en la Carrera 17 entre |3 cale 50 y la calla 52,

Aforo Carrera 17 entre la calle 50 y la calle 52
objeto TPDS T TG T,
Transito i 2 0 8
T, afio hase B

Con bage en el contec realizado en la zona de influencia de la intervensidn proyectada, eshe amsjh
los siguwentes resultados:

Tabta 30, Distribuclén parcenieal del transko en k& Garrera 17 entre B calle 50 ¥ la calle 52,

G 26
= . wahicules
VEHICULOS % diarios
(Autos B0.5% ]
Buges oot | 0
Busg 0, 00% ]
Camiones BuR |z
Cap 11.78% P
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C2G 7.36% B

ca 0,00% 0

C352 Doo% | 0

C353 0.00% 0

hsi mismg, a partr de las caracleristicas de la via, la cual presenta dos [2) caries, uno (1) en cada
direccidn, s& determing e factor carrl de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual El
porcertaje de vehiculos comerciales carrespande a 19,.12%. EI pericdo de disefio para la intervencian
provectada se considerd de 20 afios.

La evaluacidn de ks variable transio =& determind a partic de ecuacion 2,

A conbinuacadn, s muestra los resultados del nimers de ejes Smples equivalentas da 8.2 ten el
peniodo de disefic usando &l método PCA:

Tabla 31. Mdmero de ejes equivalantes segan PCA en la Carrera 17 enire B calle 50y |3 calle 52,

Nimars de | Factor dado matoto | Ejes s
mhicelos | de cadra poteecia: | eguivalr

| VEHIGULOS % | circs | ewpongnies INVIAS

hutos BeI% g 0.00

Buses 030% ¥

Bes [ i D41

Caminass 1817% :

Cap 1% 1 pat

oo 7 S5 1 &0

=] B.00% o B.763

i 00 g L LAl

253 0,00% g LS

Farr Camin

s T

F3cor g proypocin

5 Vihgulos e

% Viahizuos el de deafin

[Nisters do do 4.2 en 8 pernd: de dastc
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Ejn simpile direcional Eje simple rueds dobla Eje tandem Eje tridem .
3 A= TN 6 1.0 24 el 4.0
ST 521845
325024 326028
5314 3360 514 1260 X . -
B2 Garones
B confinuacion, se mussira & resumen de los resultados en los aforos vehiculares en ol bamo

Garzones. Anexo al presente informe se encuentra bos formatos de campo diligenciados.

Tabla 32. Resumen de aforo vehiculsr realizado en la Salle 1284 enire |2 calle 125 y ks carrera 10.
TIPQ DE VEHICULO
AUTORDN L
BLIS
C2P
C2G
| %F]
C2-52
C3-52
C3-53
MOTOS
TOTAL

T PROMEDIO

clololelalalalalf

Hcﬂnmnmqaﬂg
Eﬂﬂﬂﬂﬂumﬂﬂgg

= =10=1 =1 =1 =1 A Ed A

Luago lenemas;
TPRe= 74 vehrdia.
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VOLUMEN

Tabla 33, Rasumen de aforo vehicular realizade en la Carrera § entre ka calla 124 y la calle 126,

PROMEDIO

TIPG DE VEHICULD

j

25/10/2024

AUTOROWIL

BLS

CiP

C205

-3

LZ-5

glolnlajaeli]

35

C3-53

(=]

PACITOS

=

| TOTAL

Y E=R =1 L= =8 E=R -8 T 0 E=0 £

Blojo|la|le|alju|n|a|s

ra
Enncannmnﬁé

Luego lenemos:
TPDs= 56 veludla.

Tabis 3. Resumen do aforo vehicular realizada en da Calle 124 entre [ cam

era A y la carrara 5.

VOLUMEN

TIPDDE VEHICLILOY.

25/10/2024

: — i

AUTOMOVIL

i

LT

i) 7
o i

BUS

=

P

[

<3

2=54

C3-52

£3-53

MOTOS

S| DiS Do

alalalolo o]

(=N LR D=l Lol Dol TR gl £

TOTAL

Hﬂﬂﬂbﬂmmngg

o
=

|
[

Luepgo tenemos:
TPDs= 68 vehidia.
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Tabla 3% Resumen de aforo vehicular reafizada en la Carvers 44 enbre |2 cafls 124 ¢ la calls 1286,
- VOLUMEN
TIPO DE VEHICULD 2471072028 25/10/2008 | 36/10/2024 PROMEDIO
AUTORINIL £ &1 57 L&
BLIE a ] q &
CZP b 5 B &
Cia b ] B #
3 Q 4] a 0
£2-52 Q a a 0
{£3-52 a L] 1] L
£3-53 0 L 0 0
MOTDS 1] i i 0
TOTAL 2 61 Tl (]
Luago tenemos
TFPDs= 69 vehidia,
Tabda 36, Resumen de afaro vehicubar reaflzado en la Carrera 10 entre fa calle 126 y o calle 1264
MOLLUIMEN
TIPD DE VEHICUILD : g ; PROMEDIC
24/10/2024 25/10/2024 | 26/10/2024
AUTORADWIL dqa 41 ] A58
BLiS 0 1] 0 (1
cap & 5 6 B
C2G 5 5 8 7
C-3 { i 0 %
£3-3d Q Q O (5
{352 a [} 0 a
£353 0 0 0 o
MOTDS { i ] 0
TOTAL B0 51 o2 55
Lusgao lenemos;

TPDs= 54 vehidla.
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Tabla 37, Resumen de afor wahbcular reallzado en fa Carrara 1F andre la calle 126 y & calle 1364,
: VOLLUBMEN B gty b ! ™
- - PROMEDIO

-
=

| TIFC DE VEHICUILO-

ALTOMOWVIL
BLIS
2P
Lk
c3
[2-52
1£3-532
L3353
MOTOS
TOTAL

L

(=Ri=Rl=ll=8E=H0"01"0 [=8 ]

ﬂcncnﬂhmcﬁg

dololoalelofju s ol

gn:nn:mmnﬁg

Luego tenemas:
TPDz= 42 veh/dia

5231 Composicidn vehicwar bama Garrones
La composicién vehicular 52 utiliza para tener una estimacion del tipo de vehiculos que circulan en ia

via en sug condicionas aciuales, la cual & @xpresa en porcentajes. A continuacian, se muestra |3
coMmposician vehicular:
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ehlcular an la Calle 1264 entre [ calle 128 v ka carrera 10.

T gt A e =
FIJTCIW'I'E =14 (5] Bl [ L%
BLES i} o i o 0,008
(13 7 8 3 7 B.aH|
L2 ] 7 5 7 Eﬁﬁl
c-3 [ ] 0 o 0,00
C52 1] 1 0 0, 00%
352 Q 5 0 0, 00%
353 a i 0 0,008
TOTAL B2 81 72 3 l1a. A

Grafica 17, Compesicion vehicilar en la Calbe 1264 entre |a calle 118 y ks carrera 10,
COMPOSICION VEHICULAR

B 2&%: L0

s

& & AUTDOMOAIL = RBUS O el =03 «C357 w357 80053

En la via donde se hizo &l aforo, predomina el flujo de vehiculos aulomdviles con un B2.28%, sequida
de camiones con un 8.86%, por olra lade, enemos gue no hay flujo de buses.
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Tabla 39, Composicidn vahicular an 1a Carrara 5 antra la calle 1

ODEMOND [+ oy SO '
ALITEMSOAIL 5 4L & AL

BLIS [ f 4 a 0TE

£ap & 5 [ [ | 10,710

£26 3 5 i | Ba3%

C-3 0 i b o LK%

L2 0 a i H 0,00%

a5} 0 o o LIRS

[EET [ g [i 1 .00

TOTAL [T 51 iE 58 100

Grafica 18, Composiciin vehicular en la Carrera 5 eabra |z calle 124 y |8 calls 126.

COMPOSICION VEHICULAR

B.EE {,07a

R e

s & AUTOMGNE = BLUS C2p sC2z ={-3 =253 &aC3E57 & 0353

En la via donde se hizo &l afore, predomina el flujo de vehiculos automoviles con un 80.36%, seguido
de camiones con un 10.71%, por otro ado, tenemos que no hay fujo de buses,

4

P
o
-

=
:
fie.
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icién vehicular &n |a Calle 124 entre |2 carrera dA y la carrera 5.

Tl s b
21
i . =il

L3-51

nnnnﬁqua_ﬂ

.
ﬂggaanmmuﬂ%
! ]

=
Ble|alo|o|s|njm]=i2 B

'+
;j-uuuctl:mdlﬂ-g:-_;-'

1 TOTAL

Grifica 19. Composicion vehicular en la Calle 124 entre ta carrera 4A y i carrera 5,

COMPOSICION VEHICULAR

14 d % 1,0

RS

u  w AUTOMCAIE = DS p wCPE Q-3 @05 wE50 =ocshd

En la via donde se hizo el aforo, predomina &l fluje de vehiculos automéviles con un 81.16%, sequido
da camiones con un 10.14%, por ofro lado, benemaos que na hay flujo de buses.
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Tabla 41, Composlcién vehicular an la Carrera 44 entre la catle 124 y |2 calle 176,

; i - i ) = o il b i 2
AUTCATIL & 51 57 |
BLIS o a o 5 0L00
Lap E 5 b R,
L & £ L L 10,1
-3 H 5] ] i
£3-53 a [ a 0 m
CE52 ] 1] 0 [0 0, Crl
C3.53 a i} K] & 0,00
TOTAL T2 Bl 71 9 plor

Grifica 20. Composicidn vehiculsr en la Carrera 4A entre 1a calle 124 v la calla 126,
COMPOSICION VEHICLILAR

10, 148k 004

2R i

e = ANTOMOVIL «BUS - C2P o Q25 o031 =C3-52 wC%s5] w0353

En [ via donde se hizo el aforo, predoming el flujo de vehiculos automaviles con un 81.16%, sequide
de-camiones con un 10.14%, por ol lade, tenemos que no hay Nujo de buses

2] e
e =iha o R T R

. E . needpelsegridalsisgartall tom =
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Tahla 42. Composichin vehlcular en la Carrera 10 enire la calle 126 y la calis 1264

rooevnae [ T oo | Coumoscon
ALUTOMONIL i 41 4 anf 773

BlUE 0 0 [ i a.ﬁ
Cap B 5 B R 117
[ B 5 B i | 1
3 o o a of a
343 o 0 a i 0.00%
3 1] ] ] [ P |
€353 o 0 1 il 0.0
TOTAL & 51 62 5% 1

Grifica 21, Composicién vahicular en ka Carrera 1D ontre la calle 126 y la calle 1264,
COMPOSICION VEHICULAR

11,85% 0,00
i

= = AUTORHOWH if =026 =¢1 <0257 =352 ={345]

= [

En ka via donde se hizo el afore, pradoming f lujo de vehiculos automdy@ies con un 77 97%, seguido
de camiones con un 11.86%. por atr lado, tenemas que no hay fup de buses.
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Tabla €3, Composlcidn vehloular e la ﬂ'.url'ﬂ 'fF lnl.‘ﬂ la HH EEE]‘ Ii Hlll 11#-

TIPO DE VERICULD.

ATORMOYIL
LS

Car

€25

£-3
£2-52
£3-52
£3-53
TOTAL

s B

gaaaahmq:-g%‘

3-2
8]
&
&
0 0,
o
[¥]
o
aq

|
[
-

Grafica 22 Composiciin vehicularen fa Carrera 1F entre la calle 126 y la calle 1264,
COMPOSICION YEHICULAR

11,518 £ (%

1150

 mAUFTOMIGEL sBUS »C2F = Chd w3 =352 w0350 w353

En la via donde se hizo &! afero, predomina el luje de vehiculos aulomdviles con un T6.15%, seguido
de camiones con un 11.30%. por ofro lado, tenemos que no hay flujo de buses,

£ 7.3 7 Varasion horara del volumen de transito sn ol bamip Garzones

Las vanasiones horarias de los volimenes de transils a lo largo de las horas del dia dependan del tipo
de ruta y de las aciividades que prevalezcan en ella. En zonas urbanag, para el caso de inparﬁn¢lum,
@ acostumbra a tomar los datos de columnas de transito segln sus movimientes direccionales.
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aedin los aforos vehiculares en la Calle 1264 entre fa calle 126 y ts camera 10, el dia de mayor flujo
vehicular 24 de octubre, 8 continuacidn, se mussira |la vanacion vehicular de este dia:

Grifice 23. Varlaciin horarla ded wedumen de transito de (3 via ded dia de mayor irafice on 2 Calle 1264 antre la
calle 126 ¥ la carrera 10,

VARIALION HORARIA DEL THRARICD

P o 3 ~ 8 i H o, o Wt O
- S Y O T {lh.':]ﬁl\.-ﬁ.-: '“fn\.-"!?q.-é.‘l L.I:.ga. 33\. ML # '“'TI..:";.: H:‘-: '1;.-' . 'lﬁ:‘ '-|I:?
i P S T R R R e B it e i i e R B R i e S e T e
L2 S Sl S s Rl i Pl S
o i Bl
LA R R R . TR T
= SLUTOERTIYILES BLS CAMIGINES

Las vaniaciones horanias muestran que, durantz el dia, los vehiculos que més circulan son kos
camiones y automaviles, por lo tanko, los disefios geomébicos deben estar acordes eon el vehicul
da disefio, en este caso los ya mendionados,

Segun los atoros vehiculares en la Canera 5 entre a calle 124 v la calle 126, oi dia de mayor flujo
vedricular 28 de octubre, a continuacidn, se muesira la vanacion vehicular de este dia:

Grifica 24. Varizclon horaria del volumen de trinshto de s via del dis d& mayor trafica en ta Carrera § antre 8
cafle 124 y la ealle 128

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD

} ‘I -.I ¥

i b aoamd )

] % ; 4

] VALY S AV v T VAV, .0 &

- ol -:"i"'i_a.‘F”I_-,Pl;f-ﬁ:::E“' - L. L R
L . - v 2 SR i e e g R -
Lo R o o . LRI TR S, T, S i L THEE U "R S -

== BUTOIRCVILES s CANDMIMES

Las variaciones horarlas muestran que, durante & dia. los vehiculos qua més circulan son los
camiones y automdwiles, por lo fanin, ks disefos geométricas deben estar acordes con el vehiculg
de disefio, en esie caso los ya mencionados.
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Segdn log aforos vehiculares en la Calle 124 entre @ carmera 44 v 1a carrera 6, el dia de mayor flujo
vahicular 24 de octubre, a confinuacion, se muesira [a variacion vehicular de este dia;

Grafica 25, Varlacidn horaris del valumen de brinsits de |3 vis del dis de mayar trafico &n |3 Calle 124 entre |3
carrera 44 ¥ la carrera 5.

YARIACION HORARIA DEL TRAFICO

- ;
- . W A e — =
A P @¢r+wrﬂ¢«»@@-ﬂ## gy
G g T B A e U
-.f.*-.-~rﬂ.-ﬁﬂ@,\uﬂ;.,;,.:..g-.--..,134:-».-:--«:.-1
——— AUTORMOVILES s CAMEMES

L a5 vanaciones horasiae muestran que, durante el dia, los vehiculos que mas ciculan son os
camiones vy automdviles, por ko tanto, los disefios gecmetrcos deben estar acordes con el vehiculo
de disafic, &n eshe caso 105 va mendicnadas,

Seqln los aforos vehiculares en la Carrera 44 entre la calla 124 y [a calle 126, el dia de mayor fujo
vahicular 24 de octubre, & confinuacion, s& muestra ks vanaciin vehicular de este dia:

Grafics 35 Variselén harars del volemsn de dransito de i3 via del diz de mayer irdies en la Carrera 44 enire fa
colle 124 y la calle 128,

YARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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e AUTOINITILEY s e DA O ES

Las varlaciones horarias muesiran que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan son kos
camianes y automdviles, por ko tanto, los disefios geometricos deben estar acordes con &l vehiculo

de disefic, en este caso los ya mencionados,
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Sequn ks aforos vehiculares en la Camera 10 enire [3 calle 126 y [a calle 1264, el dia de mayor flug
vehicular 26 de octubre, a conlinuacién, s muestra [a varigeadn vehicular de asta dia:

Graflea 27 VWarlazlén hararia del volumen de frinsio da |3 via del dia de mayes tréfice en |2 Cammara 10 enire bk
calle 126 y lo calle 1264,

VARIACION HORARIA DEL TRAFILL
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e AUTOMUVELES ===l CAMIINES

Las variaciones horaras muestran que, durante el dia, los vehicules que mas circulan son los

camiones y aulomibviles, por ko tanto, los disefics geométnoos deben eslar acordes con &l vehiculk
de diseiio, an este cazo (03 ya mencionadas.

Sequn los aforos vehiculares en ia Carmera 1F entre |a cafe 126 v la calle 1264, el dia de mayor flugo
vehicular 24 de octubre, & continuacidn, s& muesira la variacion vehicular de este dia

Grafica 28, Variacion horaria del valumen de transibs de ks wia del dis de mayor trafica en ia Carrara 1F entre [2
cafle 126 y 1o calle 1264,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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e WUTTOROVILES e LIS ARANIMNES

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan son los

camionas y automaniles, por o tanto, los disafos geométricos deben estar acordes con el vehiculo
de disedio, en esie caso ks ya mencionados
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52,33  Vanacidn del volumen oe frangilo en la horg de méxima demanda dal bario Garzonss

En zonas urbanas, |a variscion de los volimenss de transity denfro de una misma hora de demanda,
para una calie o nlerseccion especifica, puede Begar a ser repefitiva y consistents durants varos dias
de |a semana. 5in embargo, puede ser bastante difsrente de un tipe de calle o Interseccion & otmo,
para el mismo periodo masimao.

Un voluman horarie de maxima demanda, & menos que tenga una distibucidn uniforme, no
necesanaments significa que se consenm la misma frécuencia del flujo duranie toda la hora. Este
significa gue existen periodos corios dentro de la hora con tasas de flujo muchos mayores a las de la
hara maxima.

Matematicamenia esio se expresa como:
FHMD
N':'?mir.]

FHMD = {5

Diande,

FHMD: Facior de la hora de maxima demanda

YHMD: Volurmen horano de maxima demands,

Cmax: Volumen m&mmo.

M: Namero de perodos duranie la hora de méaxima demanda.

Los valores estmados de hora paco, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calle 1264 entre
ta casle 126 v la carmera 10, se muesiran a continuacibn por cada grupo trabajads;

Grifica 29. Variacin def volumen de iransita en un dia en la Calle 1264 anire la calle 128 v ka carrern 10,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Lusan ienemos que ia hora de méxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm - 01:00 pm y su
walurmen horarns as;

Tahis 44, Desnanda mizine e |3 Calle 1264 antre la cale 126 v ia carrera 10
WHMD 15veh/he
HCIRA 12-1

A confinuacion, se presanta la vanacidn de la intensidad del flujo vehicular en la hara pice:

Grifica 30, Variacién dol vobumen de bedneito en s hora pico en un dia en la Calke 1364 anire ia calla 126 ¥ la
carars 10,

WVARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

12:1508 p. m, 103000 D,y 1234500 p.m B2 0000 e

&

i

B

Luego tenemos que los volemenss de maxima inlensidad en periodos de 13 minuios son:

Tabla 4%, Yolwman hararia mixima en la Calte 1284 antre la calle 128 ¢ [3carrera 10,
HORA WOLUMEN
12:15:00 p. m,
12:30:000p. m,
12:45:00 5. m.
1000 p. m.

| I | B |

Par ko cual lenemes gue el factor de méxima demanda (hora pica) es de 125 valores que indican que
no exisien vanasionss considarables del volumen de vehiculos cada 1 de hera.,

Los valores estimados de hora pico, volurmen de hora pico y factor de hora pico, en la Camera 5 enfre
la calle 124 v la calle 126, se muesiran a continuacion por cada grupe trabajado:
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Gréfica 31. Varlacién del veduman de trinsite an wsn dis en [a Carrera 5 entre a calle 124 y I calle 126,
VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemas que la hara de maxma demanda (hora pca) fue de 1200 pm - 01:00 pm y su
volumean horano es:

Tabla 46, Demanda maxima enla Carrera § andre ls calle 124 v ks calle 126,

VHND 11veh/hr
HORA 11

A continuacian, s& presenta [a vanacion de fa inensidad ded flujo vehicular en |a hora pico:

Grifica 32 Variaclén del volumen de trénsita &n la lora pica en un dia n la Carrera 5 entre la calle 124 v |2 calle
i

VARIACION DEL TRARCO HORA PICO

15
15

1
5

1S 12000 . 1 EASD0 g At R

Luego ienemos que los volimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos san;
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Tabla 47, Volumen horarie maxime en la Garrera § entre la calle 124 y 2 calle 126,
HORA YOLLPEN
12:15:00 p. m,
12:30:060 p. my.
12:45:00 p. m.
1:00:00 p. m,

L T

Por lo cusl tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de 0.92 valores que indican que
exisien veriaciones considerables del volumen de vekiculos cada Y de hora

Los valores estimados de hora pico, wolumen de hora pico v factor de hora pico, en la Calle 124 entre
la carmera 44 y la camara 5, s8 muestran a confinuacion por cada grupo trabajado;

Grafica 33, Varlackda del volurmen de trdnsio en un diz en la Calle 124 entre la carrera 44 v 2 canrera §,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemos que |a hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm - 0100 pm y su
volumen horark) es.
Tabla 48, Demanda mixima en s Calle 124 enlee la carrera 44 y la carrera §,

WHMD Llvehfhr
HORA, 1d-1

& continuacion, se presanta la vanacion de la intensidad del flujo vehicular en 1a hora pico:
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Grifica 4, Variacidn del valumen de trdnsita en s hoss pico en un dia en la Calle 124 entro la carrera 44 y 2
cafmara 5

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

r] -I
L3
05

u

121500 p.om Sk B, iF 1 &=4500 B 1, L0000 p. in

=

Liega lenemos que los volimenes de maxima infensidad en penodos de 15 minulos san;

Tabla 48. Valumen horaria maxima an la Calle 124 entre ko carrera 44 v |a carrera B,
HIRA, VOLUBIEN
12:15400 . .
12:30:00 p. m.
m

(L)

12:45:00 p.
L0000 R, f

rad | b |t |

For lo cual ienemos qus el factor de maxima demanda (hors pico) &5 de 0.92 valores que indican qua
existen vanaciones considerables del volumen de vehicubos cada ¥ de hora,

Los vakres estimados de hora pleo, volumen de hora pico y factar de hosa pico, en la Camera 44 endre
la calle 124 ¢ s calle 126, sa muestran a continuacion por cada grupo trabajado:
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Grafica 3%, Variacion del volumen de trénsito en un dia en la CGarrera 44 entré la calle 124 y la calba 126,

VOLUMEN AMBQOS SENTIDOS
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Luega lenemoa que |a hora de maxima demanda (hosa pico] fue de 12:00 pm - 01:00 pmy su
volumen horario es:

Takla 50. Demanda mézima an la Carrara 44 entre 1o cafle 124 y la calle 126,
VHIMD 11veh/hr
HORA 12-1

A continuackin, se prasenta la vanacion de la intensidad del flujo vehicular &n la hora pica:

Grifica 3. Variacion del volumen de trinsite en la hora pico en un dia en [z Carrera 44 entre la calle 124 v la
calle 126,

VERIATION DEL TRAFICO HORA PICD

2.

110 . 13 f; Eip m L0l

Luega tenemos que los volimenes de maxims intensidad en pericdos de 15 minulias son:
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Tabla 51, ¥olumsn horaria maximo en 1 Carrera 48 enbre la calle 134 y 1a calle 126,
[HORA  |VOLUMEN |
11500 p. m
123000 p, m
12:45:00 p. m.

L:0Ce00 p. m.

b | B | | B

Por Io cual tenemos que el factor de maxima demanda (hora pico) es de .52 valores que indican que
existen variaciones considerables del wolumen de vehiculos cada 14 de hora,

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor da hora pleo, &n la Carrarg 10 entre
|z calle 126 v la calle 1264, se muesiran a continuacion por cada grupo trabajado:

Grafica 17, Variacion del velumen de fransiic an wn dia en fa Carrera 10 endre la cafle 136 v [a calke 1264,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
12

1C

8

h |
|III lIII

B3 810 1011 1k-12 L2 43 34 &5 &b

Luaga tenemas que la hora de méxima demanda (hora pico} fue de 12:00 pm - 0100 pm y 5u
volumen horario &5

Tabla 51 Demanda maxima en la Carrera 10 antre la calle 126 y la calle 1268,

YHMD Liveh/hr
HORA 12-1

i gonfinuacion, e prasenta |a variacion de la intensidad det fego vahicular en la hora pico:
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Grafica 38, Varlackin del volumen de transito en la hora pico en un dia en la Carrera 10 entre la calle 126 y a
calle 1264,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO
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Luego enemos gue los volimenes de mauma intensidad en pamodos de 13 minutos son;

Tabia §3. Volumen horarlo méximo en ba Garrera 10 entre |3 calle 126 y [a calle 1254,

HORA,

WOLUMEM

12:15:00 p. m.

12:30:00 p. m.

12:45:00 p. m.

1:00:00 p. m.,

frod | dn | i | Pl

For lo cual tenemas que el factor de maxima demanda (hara pico) &8 de 0.92 valores gue indican gue

existen varaciones considerables dal volumen de vehlculos cada ' de hora

Los walores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factorde hora pico, en la Carrera 1F endre
Iz calle 126 y la calle 1264, s# mussiran a continuacian por cada grupo frabajado:
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Grifica 38. Variacion del velumen de transito an un dia on la Carrera 1F anire ia cafle 125 y ks calbe 1264,
VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

4]
L 08 E L & 1 A T A o |

-

n

CE

Luego tenemos gie i hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12200 prm < 01:00 pm v 50
waluman horance es:

Tablz 54. Demands mixhma en la Carrera 1F entrs la calle 126 y 1a calle 1264,
YHMD Bueh/hr
HIORA 12-1

f conbnuacion, s2 presenta i3 vanacon de |a intensidad del fiujo vehcular en |a hora pico:

draflea 40, Yaracicn del volumen de trinsitean la hora pico @n un dia an la Camera 1F antre la calle 126 5 la |
calle 1284, i

WARIACHIN DEL TRAFICD HCHA PICO

o
: |

L3 RSO, &R e m 1-FAS K4, LT mi

Luege tenemaos que los volimenes de maxima intensidad en paricdos de 13 minutas son:
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Tabia 55, Volumen horario méxima en la Carrera 1F enire la calle 126 y la calle 1284,
HORA VOLUMEM
13:15:00 p. my,
133000 p, m
13:45:00 p. m,
L:00-00 p. mn,

Fodd | Lagi § Puad | =

For lo cual lenemos que &l factor de méxima demanda (hora pice) es de 067 valores que indican que
existen variaciones considerables del vodumen de vehiculos cada e de hora,

5234 Determinacion del numero de ejes equvalentes de 8 2 | en el perlodo de disafo para el
bamo Garzones

Para la estimacion del iransite en el ano base se considerd la cercania del frame vial & intervenir con
vias existentes, sa svidencio que |a via donde se proyecta 18 intervencidn colinda ton la calle 128, con
base an esto, se asume un porcentaje medio de transito attaido, por ko cual, se establece que una vez
ia via sea pavimeniada es del 25% de! transio exislente, Asl mismo, se establece que el transito
generads es del 5% del transilo existents, delnido a las mismas razones del transito atraido.

A cantinuaciin, s messin of valer del irdnsito inicial de k8 via Incalizads an la Calke 1264 entre i3

calle 126 v la camera 1D;
Tahla 56. Translo Iniclal en la Calle 1264 entre |a calle 126 y ks carmara 10,

Aforo Calle 1268 entre la calle 126 v la carrera 1D
objeto TPDS Tt 16 Ty
Transito 74 20 4 103
T, afio base 103

Con base en &l conteo realizado en & zona de influencia de ta intervencion proyactada, este amoid
los siguientes resuftados:

Tabis 7. Distribucion parcenfual dal transite en la Calle 1264 entra la calle 126 v la camrara 10,

Rimera de

e T ET 3 vahiculos

VEHICULOS | % | diarios
Autos 82.3% e
Buses | 000% s
Bus (30045 ]
Camiones 1T.15% 13
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cap 8.85% L

CaG 5 8% B

C3 (0, 00% o

352 0.00% 1]

£IE3 {0 H

Azl misma, a partr de las caraclerisbeas de la via, B2 cual presenta dos (2) carriles, uno (1) en cada
direccidn, se determing el factor carnl de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual EI
porcentaje de vehiculos comenciales comesponde a 17.72%. El periodo de disefio para la intervencion
proyectada se considens de 20 ahos.

La evaluaciin de [a variable fransito e determind 5 partir de ecuacion 2.

# condinuacion, se muesire los resuflados del nomeno de gjes simples equivalentas de 5.2 [ en gl
periodo de disefio usando al métode PCA.

Tabla BE. Numers de gjes equivalenies segen PCA en ba Calle 1384 entre la calla 136 ¥ la carmrs 10,

=i | |
Ry -5'-5 1030
3 0.5
1,0
o PN Pty
=y 4,0
- 4
A ]
5 £ar i
fafia | 300
Numara ds | Factor canio metoda |-
wahiesllee | dicuans patencia | -
vedicwos | % | cames | s
Autos BLT% 5 00 D 0
Buses 040% F
Bus 0,00 0 X D g i
CEsianas 177 2% 14 T
CoF B, g 41 . 2073 5054
CHE 3 e 5 135 & PERTH 0534
Ic3 GO 0 B152 D g i
) D00 b 1A 0 g i
) 0,0 0 1,545 0 6 i
£ TERr R T
T V= G2 E PR TR,
Eactr de prioyeiin 5 _ o e
% Velikuros cofrer ke BT TN (RS y = e % S S
% Vehiins carrd d= desto : . T YRR A
nde B L dadsat | BARMEAT[ Seni8e T
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.1 50 Lt 11 H 22 34 |
FU503.68
50,583 89 5058333
i - -
05 50,584 50 584 50 584 . : :

& continuacion, se muestra el valor del transito inicial de la via localizada en la Camrera 5 enire la calle

124 v la cabie 125,
Tabda 59. Transita inicial an b Carmera 5 enfrae fa calle 124 y la calle 126.

Aforo Carrera 5 entre la calle 124 y la calle 126
objeto TPDS T TG T
Transito ob 14 3 73
T, afio base 73

Con base en el conteo realizado an [ 2ona de influencia de la intervencidn proveciada, este amojd
los siguientes resultados;

Tabla 80, Distribucién porcantual del irdngio on ka Carrera B entre [a calle 124 y lo calle 128,

Numero de
VEHIEULOS 5 diarios -
Aulos B0.4% Bi
Euses 0,00% i
s 1,¥% 1]
|

Camianes | 19sam | TR
LP | in7ia | ]
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3 0, 001% q

Cig2 01, K0% i

353 Do0% | 0

Aai mismo, @ parli de las caracleristicas de la via, la cual presenta dos {2) camies, uno (1) en cada
direccidn, se daterming el factor caril de 100%. El ndice de ce cracimiento [i] fue de 2.0% anual, EI
porcentaje de vehiculos comerciales corresponde a 19.64%. El penodo de disefio para la intervencian
proyectada se consderd de 20 afios.

Lz evaluacion de iz varable transio ge delerming a partir de ecuacion 2,

& contimsacidn, s2 muestra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 ten el
pemodo de disefio usando el método PCA:

Tabda 61. Mimero de ajes equivelentea segian PCA en la Carrera 5 enfre la calle 124 ¥ la calle 126,

73.0
0.5
1.0
e s
4.0
- 200

) "Eq. "%
-
W ] 17 38 ¥ 4 T r --|'!I
il ---5 Ir};;f
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31 ) [ 1 b 2 4
4:3.350,10 4335010
HAXS00 3109
43.350 WAL 43,360 36125 : g . :

A eontinuacitn, se muestre el vebor del transito inicial de la via localizada en la Calle 124 entre i3

carrera 44 y la carrera &
Tabla 62, Trans#o inicial en la Calle 124 enbre |8 carrers 48 y |a carmera §,

Aforo Calle 124 entre [a carrera 44 y la carrera 5
objeto TPDS Tt TG T,
Tranaito 53] 17 3 a0
T, aflo base CE]

Con base en el conteo reslizado en la zona de influencia de la intervencion proyectada, este amojo
los siguientes resultados:

Tabis 61, Désiribucién porcentual del trinsito en la Calle 124 enire la carrers 44 y |8 carvesa 5.
Nimerc de
§ v vehiculos
| vedicuos | % diasios
Autos B1.2% 74
Buzeg 0 i
- a00% | 4
Camlongs e | 1 '1
I B
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Asi mismo, a8 parfir de las caracteristicas de la via, la cual presenta dos (2) cariles, uno (1) en cada
direccion, se determing el factor caril de 100%. El indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentae de vehiculos comersisies comesponde a 18.84%. El periodo de disefio para |3 intervencicn
proyectada se considerd da 20 afios

La evaluacibn de 13 vanable fransite s& determind a partir de ecuacion 2.

A confinuacion, se muestra los resultades del nimero de ejes simples aquivalentas de B.2 | en ! |
periodo de disefio usando al mélods PCA: |

Tails B4, Humero de ejes equivalantas sagin PCA an la Gadle 124 entre |2 carrers 44 y |3 earrera 5.

B o0
0.5

1,4

- i 4.0

| el ?ﬂ.ﬁ

Wimers e | Factor dafic mesada
Cwthicelos | decuara potancia | e

T g
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| 438575 43857 88
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41850 & 16% [fiE 54150 - = -
A confinuacian, se muasira el valor de! tramsiio inkcidl de b3 via localizada en la Camera 44 entre la
calle 124 y la calle 126
Tabla 65. Tranaifo inicial an In Carrera 44 onfre |3 calle 124 y la calle 138, -
Aforo Carrera 4A entre la calle 124 y la calle 128
objeto TRDS Tﬂ_ TG T,
Transito B4 17 3 a4
T, afo base BS |

Con basa an &l conteo realizado en la zona de inflvencla da b intersencion provectada, este amoid
Ins siguientes resultados:

Tabla 56. Distribusitn parcentual del lshnsita en la Camers 44 entre (2 n:ll! 12d i la ealle 128,

THlmml da
ll' .i,.-..-. .-..L:ﬁll ; ,;_ [
 Autos i1,2% _‘-'71 |
Buses 0,00% ] | |
Bug 0,00% ]
| Camlanes 18.84% 17 |
cap 1 BT 8 |
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ric) 10,14% g

ci 0,00% 0

352 0,00% 0

£353 0.00% 0

Asi mismo, & parir de kas caraciensficas de 3 via, la cual presenta dos (2) camiles, uno (1) en cada
dirgccion, se determing ef {actor carrl de 100%. El indice d& ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentaje de vehiculos comerciales corresponde a 16.84%. El perindo de disefio para 1a intensencion
provectada se considerd de 20 afios,

Lz evaluacidn de la vanable Fansio sa delermind a partir dé ecuacion 2.

A contmuacion, s& muastra los resultados del nimeno de ejes simples aquivakentes de 8.2 ten el
peroda de disefio usando e metodo PCA;

Takla 87, Mimera do sfes equivaientes seqin PCA an la Carress 40 enire 12 calle 124 i la calle 126,

Wimersd0 | Factor dh oo | Ege s
wehicua | dcusta potenca :

| veiicoos | % | o e i1

Al B i1 0o

| Burgag 0,000 i}

| B 1L.00% Ik 41

Camicines 18 64% 17

i A70% g 141

G 10 1e% 5 4,75

3 [ [i] A 753

[FI5E 040% 1] 13,818

51 000% V] 11,845

F vt C:amlih 3 H

Frctr d proyoczion

% Vehlons comeraiks

85 eh looips chird de deali g £ 3RSk LAY

TN e e BT 682 oo @ oenodo di deale
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Eja simgls dirsccional Eje simple rueda dable Ejs tindam Ele tridem
3 & 84 it 2 Ll
$3.067 o 4358700
5118162 5118752

! 13,558 51,158 43,58 51,168 : :

A conlineacidn, s8 muestra al valor del Irsnsito Eicial de la via localizada en la Camera 10 entre |8

calle 126 v la caile 126A:
Tabde 68, Translto nlcial en la Carrera 10 entre la calle 126 y 2 calle 1264,

Aforo Carrera 10 entre la calle 126 y la calle 1264

chjeto TPDS Ta TG T
Transifo 59 15 3 T
T, aito base 7

Can base en &l contee realzado en la zona de influgncia de la intervencidn provectads, este amojo
Ios siguientes resultados:

Tabla 69, Distribucitn parcentual del {ransito en iy Carrera 10 entre 13 calle 128 y ka calle 1264,

Himero de

o R e

| VEHICULDS | % diarios
Autos 78,05 1]
Buses 0,00% Q
Bus QLG q
Camlones 2.03% 17
C2F 10, 1% §
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CiG 11,884 g

£3 0.00% B

€352 0.00% e =

£383 0,005 D

Asi mismo, a pariir de las caracteristicas de |2 via, la cual presenta dos (2] carriles, una (1) én cada
direccadn, se determind el factor canil de 100%. El Indice de ce crecimiento [i] fus de 2.0% anual. EI
porcentaje de vehiculos comernciales comesponde a 22.03%. El periodo de disefio para |3 intervencidn
proyectada se considerd de 20 afos.

La evaluacbdn de (3 vanable iransito se detarmnd 2 partir de ecuacion 2,

A canfinuacidn, e muestra los resulfades del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 { en &l
periodo de disefio usando al métods PCA:

Cop 10.17% ] pAl ) 1T 800
(e 11885 b L0 a0 PR ]
o] 0.0 i BTG 1] ] ]
CER0 000 ] zais 1] 4

Gt i 1] 1] i
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Eje simple direccional LJ'.MM Eje tindem kdem
31 A 6 11 Y 2 2
4340043 43.400,43
SORIYES 5063553
23400 50.634 #1400 50,634 - % =

& confinuacion. se muestra el valor del transit inicial de la via localizada en la Carrera 1F enfre la

calle 126 v la calle 126A;
Tabla 71. Transito iniclal n la Carrera 1F entre La calle 126 ¥ la calle 1264

Afore Carrera 1F entre |a calle 126 y [a calle 126A
ohjeto TPDS Ta TG Ti
Transito 42 11 2 55
T, afic base 55

Con base en &l conteo realizado en ks zona de nfluencia de la intervencion proyectada, este amojd
los siguientes resullados;

Tabla 72. Distribucitn porcentusl del trins#o en la Carrera 1F entre la calle 126 y la calle 1284,

Milmera de
VEHICULOS % diarica
Autcs THI% 43
[Buses | 0.00%
Bus 0, 0% i
Camiones 2B 13

CF 11.90% | i
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HE 11,90% 7

c3 1.00% 2

C3sz 0,00% e

C353 10,00% g

Asi mismag, a partir de fas caracleristicas de fa via, la cual presenta dos (2} carles, uno (1) en cada
direccidn, se determing el factor cardil de 100%. E indice de ce crecimiento [i] foe de 2.0% anusl, £l

porcentaje de vehiculos comerciales coresponde a 23.81%. El periodo de disefo para la intervencidn
proyectada se considend de 20 afios.

La evaluacion de la variable fransito se determing a parfir da ecuacin 2

A confinuacion, s& muestra los resultados del nimero de ajes simples equivalentes de 8.2 1 en af
perindo de diseno usando gl métods PCA:

Tabla T3, Hﬁm_am de u}n equivalemtes segan PCA en la Carrera 1F entre la calle 126 y la calle 1264,

b T T Tt iy

Mimern du | Factor dado maleda | Eioe % ﬁ#i lesdenzt |
4 mm. ;- i ﬁ-ﬂ.ﬁ-ﬂm&_l “aenies -.":. lﬁi:{‘ :
'H!I-ﬂ[.':HLN “‘ " | 1 II I!E!!E =2 = 1 ..-. | (e .!— ey E --E -.- o L
Autns | 762% 41 100 I
Buses 0.80% 2
[Euie 3005 ] [ [ 1
Caminnes 1A% 13 8
Le 11,50% il .41 15193 JBOS0
Cod 1150% i 4,305 162453 1300
C3 L% 7 5753 g [
Cis 1,00% 0 11,610 g [
[ i
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| Eje simple direccional Eje simple rueds doble Efe téndem Eje tridem
34 B0 B8 1 2 22 24
36.848 8 35806
36.948 56 39.049,88
_36.950 36.950 36.950 _36.950 - -
524 Comfscor

& continuaciin, 2 muestra el resumen de los resultados en bos aforos wehiculares e &l haric
Comfacor. Anexa ai presente informe se encuentra kos formatos de campo difigenciados

Tabla 74. Resumen de aloro vehbcular reallzade en [a Cafle 127 enfre la carrera 12 y la carrara 144,

) VOLUMEN
TIPO DE VEHICULD — 2471072023 J5/10/2024 | 26/0/2008 PROMEDIO

ALUTOMOVIL 25 201 207 A5
BLiS L ] 1] o
C2F 10 11 a 10
C2G E 7 & 7l
3 L] Q 0 1,
£2-52 L %] 0 (i
£3-52 4] Q 0 i,
L3-53 L] 0 0 (&
MOTOS L1 Q ] 0

TOTAL 13 219 2 222

Luego tenemos:
TPDs= 222 vehidia.
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Tabla 75, Resumen di afond wehicular realizado en [ Carrera 12 eathe |3 via 3guds negras y 13 calle 128,

TIPC DE VERICLILD

VOLUMEN

24/10/2024

25710/ 20324

26/10/2024

‘FROMEDIO

AUTOROVIL

b
i

114

B

1204

BLIS

]

2l

c-3

C2-52

C3-52

L3-53

MOTOS

SO0 O D~ U |3

DO |D g e~ D

L= AE=R0=1I=1

TOTAL

EGDDDGWWD

&

&

135

Luego fenemos;
TPDs= 135 vehidia.

Tabla 74, Resuman de aforo vehiculsr realizads en |z Carrera 128 entre ka via aguas negras y la calle 128,

TIFO DE VEHICULS

VOLUMEN

24/10/2024

¥

[ AUTOMOWIL

BUS

= b

Cap

LiG

C-3

C2=52

C3-52

£3-53

MOTOS

(=0 [=1 I =0 =0

TOTAL

Alo|sloje|olslsiolf

Ecnnc:-mm:-‘&“%
ﬁn-:-n:n::-hwcg:%

Luaga ienemos.
TPDs= 68 vehidia.
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Tabla 77. Resumen de afaro vehicular replizade em la Carrera 13 enire b8 via aguas negras v la cadle 127,

WVOLLIMEMN

TIPO DE VEHICULD

25/10/3024

FROMEDIO

AUTORIOVIL

BLIS

2P

C2G

-3

iC2-52

L35

C3-53

MOTOS

.ﬁmmcon-ﬁ#nﬁl%'

ﬁl:-l:-:rl:l:lr.ummﬁ

TOTAL

ﬁuncunhwctz%.

Luaga lenemas:
TPCs= 48 wehidla

Tabla T8, Resumun da aforo vehicular realizado en |a Carrera 134 entre la via aguas negras v |a calls 128,

VOLUMEN

TIFD DEVEHICULD

PROMEDIO

AUTORDVIL

BLIS

2P

L]

-3

Cd-52

CI-52

C3-53

PACITINS

slololoiglwlslo]|®

TOTAL

ﬂ:r-:ltbmmhhuﬂg
Ecannummmﬂg

ﬂn'ﬂﬂﬂﬂwwn,ﬂ'%

Luéqeo enemas:
TPDs= 72 vehidia,

1su |,
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Tabia 73, Resuman de afore vehlcular realizada an la Carrera 138 entre |3 vla aguas negras v la calle 128,

TIPODE VERICULO |——or e - = PROMEDIO

ALTORMODWVIL
BLIS
Cxp
C5
L=3
£2-52
£3-52
L3-53
MOTOS
TOTAL

Dnﬂ:-nﬁmbg}l%
Emtbl::-l:-anE%
B

olololololwlwic|iB

Blooajo|ajw|w|o|

un
ro

Lusga tlanemaos:
TPDs= 64 wehidia,

5241 Composiciin vehicitar bamo Comiacor

La compagicadn vahicular se utiliza para tener una estimacion ded fipo de vehiculos que dreulan en la
via en sus condiciones achusles, 1a cual s2 expresa en porcentajes, A conltinuacién, s& muesira la
composicion vehicular
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Tahlnﬂl Composicibn umhuhru h Eﬂl 11]’ -nlu |i: Elmr'i 12 i Ia carmen 144,

£ "'-'".'"M"” L ""I?'::i' -i L - -‘ i i iy . d A

ALTOMOYIL 205 201 7 205) =2, 34%]
RS 0 0 o o 0L00R
=3 io 11 ] | 2,508
[=E i 7 3 | 3,15%
3 a R o 0%
2-52 [ 0 D 0, |
£3-52 [ [ D 0,00%|
£3-53 [ a o 0.00%

ToTAL 2 214 231 2z 1M

Grafica 41, Compesicidn vehicular an la Calle 127 entre lo carrern 12 v la carrern 144,

COMPOSICION VEHICULAR

5, 15% .00
bL00% . 4500

w w ALITORCL = RIS CIP w3 w1 w4 =034 0351

En |3 via donde se hizo el aforo, predamina el flujo de vehiculos sutoméviles con un 92.34%, seguido
de camianes con un 4.50%, por otre lado, tenemos que no hay flujo de buses.
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BUTORITVIL 1 A1

i
o a
£:3 D
c4d 0
€352 D
0

137

£3-33
TOTAL

Eﬂﬂ&&huﬂ‘i%
=

E-EII:IDEI'HWEII

135 1N |

Grafica 42, Compesician vehieular an la Carrera 12 antre 3 via aguas negrae v la calle 125,

COMPOSICION VEHICULAR

5.10% 2,00%

2.93%
s

s & AUTOKIDV = Bk Cep o wC3G o0 WOHSR wr3S2 e CR53

En la via donde se hizo el aforo, predoming el flujo de vehicules automgviles con un 88.85%, seguide
de camiones con un 5 93%. por ofro kado, tenemos que no hay fiulo de buses,

¥ [ o
[[§TE 1=} R LI N

- wr L

. E - Geanciccohyiilsasbomallcany
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Td:h &2, Composichn vehlcular en la Carrera 124 entre ia via aguas mgrﬂylafdh 128.

A ,----.—'T“'.. ; TN A 1 -&W il
: i -'-ﬂ il

AUTEMADVIL

BUS

Cap

C25

£-2
152
C3-57
€353
TOTAL

Blolojo|a|s|sjo|n
Elolololo |w|w|okn
Flojojoio|s =l

E8 100% |

Grafica 43, Composicion vehioular en la Carrera 124 entre la via aguas negras v la calle 128,

COMPOSICICN VEHICULAR

5Bk [0

n & SUTORACTML s BUIS CIP =13 »f3 =18 =035 =357

Enia '.-r_a donde se hizo el efore, predomina el flujo de vehiculos automdviies con un BA.76%, seguido
de camiones con un 7.25%, por otro lado, teaemes que no hay fiujo de buses,
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Tabla 83, Composichdn vehlcular en la Carrara 13 entre [a via aguss negras v la calie 127,
" 3 K - 5 --- T I-.-.: .-\.::'. O R NTIS ] O
TR0 PE VEHICULD) wagt_g;%ﬁ. R

ALTORMEYIL
EiA

CIf

LG

L3
C2-5d
L3-8F
CR-53
TOTAL

ﬁaaaapwulﬂE:
i
i
="

Blolojo|olsis|e|d
Blo|o|o|ofwlon|a|E

a8 100% |

Grafiza 44, Campetician vehleular en la Carrera 13 entra |a via aguas negras v la calle 127,
COMPOSICION VEHICULAR

8,335 0,008

0TS

B e AUTOREINIL = ELS CrE w0 e -3 w353 e 035 wid3d

En la via donde se hizo el aforo, predoming el flujo de vehiculos sutombviles con un B3.33%, sequido
de camiones con un 5.33%, por oo lade, lenemes que no hay flujo de buses.

1 + 7 1) FT R
" it imias &0 w5 00 ST B0

LS | ST rmuilrrm
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Tabla 84. Composicion vehicular en la Carrera 13A entre la via aguas negeas y la calle 128.

A By b A T AOLLIMER =¥ ] e T o
TP DE VEHICULE [~ aapanjened | 267002000 PROMEDSO: .
ALTOROVIL &3 Ea =14 (x| W28
BLE 1] &} a 3 3,0
CEP i 4 3 5, Ny
25 | 2 ] 3 I.'l?ii.
3 o 0 a o 0.00%
C3-52 ] i [} 0 0005
£3-52 Qo a 0 = [, D%
£3-5y i} 2 4 0 [, G
TOTAL 71 To T3 71 1007

Grafica 45, Composicién vehlcular en I2 Carrera 134 grtre |2 vis sguss negras ¥ [3 calle 125,

COMPOSICION VEHICULAR

LTre 1, 00%
B i

000

= B AUTOMOVE = BUS CiF =y &0d =034 o027 =350

En la via donde se hizo el aforo, predomina el lujo de vehiculos automdyies con un 30.23%, sequide
de camiones con un 5.56%, por otro lado, lenemos que no hay fujo de buses.
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Tahia 88, J::rmp-ﬂt::lﬁn 'rnhiuuur ] [- hrm'l!linm hvru lg:l.lll: ﬂmvhuh 128,

.-'.;
mﬁ\jnﬂﬂﬂn T -\1.. ﬁw G R LT X --'
ALTOROVIL 57 Gh BO ;
B il 0 o i L00%
cip 3 2 I 4,594
] o} 3 1 E] a $.ETH
-3 [x] ] 1] 0 00
£3-52 o a G o 000%
L3-£2 u] a T v .0
L3-5% [u] 4] [} (0 00
TOTAL &3 52 S ] plli i

Grafica d&. Compasician vehicular en i Carrera 128 entre k2 via aguas negras v 13 calla 126,

COMPOSICION VEHICULAR
L _0o0%

4.59%

0, O

® = AUTOMOVIE = BlUS LI =z wig=3 =(3-52 =351 =363

En |z via donde 52 hizo f aforo, predoming &l fluje de vehiculos astombviles con un 90.63%, sequido
de carmionas con un 4.65%, por otro lado, Enemaos que no hay fluje de buses.

5243 Vanackn hovards del volamen de tednsito e el bamio Comifaeoe

Las vanaciones horanas de los veldmenes de transile a lo large da las horas del dia dependen del fipo
de ruta y de |as aclividades que prevalezcan en ella, En zonas urbanas, para el caso de intersecciones,
se acosfumbra & tomar los datos de columnas de ransio segun sus movimientos direccionales.

L 1 'i:,"'
i h |IT-.1'|:.

04 BT 3 e 4
swnrsrorvalasgrrail com r ’_‘,%

-




1158

f;’] s [ Inganieria \sal

MONTEREA

conviaL =[5

CONSORCID
NIT S01647504-7

Seqiln los aforos vehiculares en la Calle 127 entre la carmera 12 yla camera 144, el dia de mayor flup
vehicular 24 de octubre, 3 continuacion, se moesira |a vanacion vehicular de este dia:

Grafica 4T. Variacidn horarla del welurmen de transita de 13 via del dia de mayer trifice an la Calle 127 entre la
cammara 12 y la carrera 14A.

VARIACIHON HORARIA DEL TRAFICO

B
1]

i

8-, sl e el —_— Ly e
FAPIEPPPPPEPPD PP DD EEPS
P A g b Cl " s

e’l'\'ﬁ“bl‘.h_\;_._‘_ﬁ} .,;1..3-‘-2'-.-“."1“'."-3'-"-\.'-'
ALTOMADNVILES BLE CAMILINES

Las vanacionss horsss muesiran que, durante el dia, los vehiculos que mas circulan son ks
camianes y autemaviles, por ko tanto, los disefics geométicos deben estar acordes con el vehicul
de disefio, en aste caso los va mencionsdos,

Segln los aforos vehiculares en ka Camera 12 entre ka via aguas negras y la calle 128, el dia de mayor
fivga vehicular 26 de octubre, a continuacain, se muestra k& variacion vehicular de este dia;

Grafica d3. VarieciGn horaria del volumen de trinsito de la via dal dis de meyor tréfico en ba Carrera 12 enfre la
via aguas negras ¥ |5 calle 128,

VARIACIOM HORARIA DEL TRAFICO

i .
H
i TR W T . e duia
I e — — — —_— — m— —

ol ol L R
—in) d 'i:'-\'."ﬂ-h i ":'-" P ":'." oy el e R 'h.t:' Bt :’ P R
L. e s LI, R SR R, e, U G e S T L MU i (e il

= BUITOMMOVIIES s 5 CAMIDNES

Las varaciones horarias muestran que, durante &l dia, los vehiculbos que mas circulan son los
camicaes y automoviies, por o tanto, los disefios geomélricos deben estar acordes con el vehiculs
de disefia, en este caso los ya mencionados.
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Segun los aforos vehiculares an |a Carrera 124 enire |a via aguas negras y la calle 128, el dia de
mayor fujo vehicular 26 de ootubre. & conbnuacson, se muesira ta vanacion vehicular de este dia

Grafiza 49, Variscidn horaria dal voluman de transito do la via del dis de mayor tréfico en ta Carrers 124 entre a
¥ia aguas negras y | oafle 118,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

A Ty o L o
& b’ gl o — i - --—&F—ﬂ'—h
O .l.‘i"":_lﬁ" o :P' -:E' ::*“{-:F' &« ﬁ*'.,i”
e S B 0 e T T R M i - L
P A S et T T S S
e MATOMOVIES  ——ilf — CANONES

Las varaciones horasias muestran gue, durante el dia, los vehiculos qus mds circulan son fos

camianes y automaviles, por ko tante, los disefics geométncos deben estar acordes con el vehicule
de dizefic, en este caso log va mencionados.

Seqln ks aforos vahiculanes en la Carrers 13 entre |a via aguas negras y la calie 127, el dia de mayor
fluje wehicular 25 de octubre, 8 confinuacion, se muestra la variacién vehicular de este dia:

Grafica 60. Variacion horarla del wolumen de fransito de la via del dis de mayor trifico en [a Camera 13 antre la
¥id apuas negras y 13 calle 17,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

"'\. P

S N— AN

_,'_‘
5 . * g . i - = L F
P " L o N S ‘:E' 'CE;' i~ i_‘l" e |;:-5‘ E o
o Tl Bl |_.; o :- A h:, ‘r *.- ,.'\,-',- r}"?
a7 o 24 s d A Sl Tl .

Q R e B o, < A A " il

%l "

— BLITORETVILES Bl —=—=CANIDNES

Las variaciones horarias musstran que, durante &l dia; los wehlculos que mas cirsulan son las
camiones y aslomdvies, por o tanto, los disefios geoametnicos deben estar acordes con el vehiculo
de disefio, en esle ca8o los ya mencionados

lil ks rmni s —




1154 |

CQ NVIAL EL:&' {;’“MJS | Ingenissria Vial

CONSORCID MONTERIA
PIT S01iB47594-7

Seqin los aforos vehiculares en ks Camera 13A entre la via aguas negras y fa calle 128, el dia de
miayar flujo vehicular 26 de octubre, & continuacion, te muestra la variacion vehicular de este dia

Grafica §1. Variacién horaria ded volumen de irinsio de la via ded dia de mayor trifics en la Carrera 134 entre 13
via aguas negras ¥ la calle 128.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD

E .&T:
e B i L ol SRR L R
5

o I I o
gl el el it - L S
] .‘:'l -\:"l _:'I _\:&- . b I i Y u ]

— AUTIMACLEE === = CARICNES

Las vadaciones horanas muestran que, durante el dia, los vehiculos que mds circulan son los
camiones y automivlles, por ko tanto, los disefics geomeétricos deben estar acordes con el vehlculo
de disefio, en este caso los ya mencionados.

Seqin los aforos vehiculares en la Carera 138 enire ia via aguas negras y |a calie 128, of dia de
mayor fluje vehicular 26 de octubre, a confinuackin, se muestra Is variacion wehicular de este dia:

Griflca 82 Variacién horaria del velumen de trénsito de la via del dia de mayor irdfico en la Carrera 138 enire la
via aguas nagras y |a calle 128.

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

&
3 S — -
. '.lll.. 1 b 1 .'A'.
e ST N T T ] SO Y S Y0 s
R T A T
Tl U T T T T S T LN P
— AUTOMEOWILES e RIS CAM ICNES

Las vanaciones horanas musstran gue, durante &l dia, los vehiculos que mas circulan son los
camiones y automdviles, porlo tanto, log disefios geométices deben estar acosdes con el vehiculo
de disefio, en este case los va mencicnados.
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5.2.4.3 Varacdn del valumen de fransifo en fs hovs oe méxims demands daf barmo Comfacor

En zonas urbanas. ka variacidn de s volimenes de transito dentro de una misma hora de demanda,

para una calle o intersaccion especliica, puede llegar a ser repatiliva y consistents duranie varios dias
de la semana. Sin embargo, puede ser bastante diferente de un tipa de calle o interseccion & oiro,
para | mismo pafiodo maximo

Un wolumen horario de maxima demanda, a menos que tenga una distibucion uniforme no
necesaiamente significa que se conserve la misma frecuencia del flujo durante toda ia hora Exlo

significa que exsten penodos conos dentro de la hora con fasas de flujo muches mayores a kas de (a
hora maxina.

Matemalicaments eslhe 5& axpress Coma:

VHMD

FHMD = &
N (Quis) £

Dande,

FHYD: Facior de s hora de mdsima demanda.

WHMD: Yolumen horario de maxima demanda

amax: Yoluman maxmo.

M Mamens de penodos durante [a hora de maxima demanda.

Los valores estimados de hora pico, wolurmen de hora pico ¥ factor de hora pico, en la Calle 127 anfre
la carrara 12 y la carmara 144, se muestran a continuacion par cada grupa trabajado:

Graflca 51 Yaracion del volumen de transito an wun dia en ka Calle 127 anfre fa camera 12 y la carrera 144,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

o =
a5
21
20
15 15
12 11 12
11]
b I
[i]
&7 B4 93D 104 L1-13 131 12 -3 4 43 &k

i
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Luego tenemos que ka hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm - 01:00 pm y su

valummen horaric as:

Tabla 8. Demanda méxima an ka Calls 127 antre |3 carrera 12 ¥ (3 carrera 144,
VHMD 33veh/hr
HIORA 12-1 |

A confinuacion, se presenta la vanacidn de la intensidad de! flujo vehicutar en la hora pico:

Grifica 54, Variacian del volumen de tringite an la hora phco @n un dia e la Calle 127 enire la carrera 12 ¥ |a
eafrers 140,

VARIACION DEL TRAFICO RORA PICO

B6
B4
Bd

T

12:15%00p, m 133000, m L3500 5, m 100000 0, m

e

=]

Luego tenemas que los volimenes de maxima intensidad en pericdos de 15 minutos son:

Tabla &7. Volumen horaria maxime en la Calle 127 entre la camera 12 y la carrera 144,
HORA VLLIMEMN
1215:00p, m.
'.I.Z:ﬂﬂ:ﬂﬁp. i
12:a%:00p. m.
1:00:00 @, m.

o | o b [ S

For lo cual tenemosa que el facior de maxima demanda (hora pico) &5 da 2,75 valores que indican que
no exisien vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada ¥ de hora

Loa valores estmados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Cammera 12 entra
la via aguas negras y ka calle 128, se muestrana continuscicn por cada grupo trabajadeo:;
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Grafica 55. Variacion del voluman de trinsie en un dia en la Carrera 12 enire ia via aguas negras y ka calle 126.

VOLUMEN AMBDS SENTIROS
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L
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Luego tenemos que Ia hora de méxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pm = 04:00 prm y su
velurmen horano es:

Tabla 22, Damanda mdacxima en L Carrera 12 entre 12 via aguas negras v |a calle 125,
VHMD 28veh/hr
HCRA 12-1

A continuacian, se presenta la varacidn de la inlensidad del fluje vehicuiar en la bora pica:

Grafica 6. Variacicn daf voluman de transito an la hora plea en un dia en la Carrera 12 entra |3 via aguas negras
y & galle 128,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

48
(A
i
B2
T H
&b

54
1S @ om 1= 134 D0 m TAEeIEEp,

m

Luego tenemas que los wlumenes de maxima infensidad en pericdos de 15 minutas son.
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Tahila B, Volumen horario maxime en |a Garmera 12 entre |a via aguas regras y la calle 128,
HORA VOLUREN
12: 1500 0. m.
12:30:00 0. m,
12:45:00 p. m,
1002080 p. mm,

o | oo = | =

Por lo cual ienemos que &l factor de méxima demanda (hora pico) es de 2,17 valores que indican gue
no existen vanackines considerables del volumen de wehiculos cada Vi de hora

Los vakores estimados de hora pico, volumen de hora pico v factor de hora pico, en la Carera 124
entre la vig aguas negras y la calle 128, se muestran a confinuacion por cada grupo lrabajado:

Grafica 57, Varacion del volumen de irinsito em un dia e la Garera 12A entre B vin aguas negras ¥ 1a calle 128,

VOLUMEN AMEDS SENTIDOS

1%

3
; g

9.10 I0-11 11-12 181 14 6

B

=

bl

Lusgo tanemos que la hora de méxima demanda (hora pico) fue de 12:00 pen - 01:00 pm y su
wolumen horario as:

Tabila 30, Demanda méxima en ks Carrera 12A entra la via aguas negras y |a calle 128,
WHMD 11veh/hr
HORA 12-1

A confinuacion, se presenta la vanscion de 18 intensidad del fluje vehicular @n la hora pico:
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Gréfica 58, Variscidn del valumen de trinsito en fa hors péco en un déa én b Carrera 124 entra la via apuas
negras y la calle 128,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICD

| . I
(5]

12500 . m L D00 i 1E4%0dp, . 1000 . 0

Luege tenemos que los volimenes de maoma intansidad én periodes de 15 minutos son:

Tabia §1. Volumen horarle méxime en |a Carrera 124 antra 1 via aguas negras v la calle 123,
HORA WOLUMEN
11500 fr.
1230000 . m.
12:45:00 p. m.
10N prom,

Pud o Bl | LN | Ped
e

Forlo cual tenemos que el factor de maxima demanda (hora pica) es de .92 valores que indican que
existen vanaciones considerables del volumen de wehiculos cada 14 de hora,

Los valores estimados da hora pico, volumen de hora pico y factor de hoda pico, en la Camera 13 entre
la via aguas negras y 3 calle 127, s muestan a continuacidn par cada grupo frabajade;
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Grafica 59. Variacion del volumen de trinsito en un dia en la Carrera 13 entre [a via aguas nagras y la calle 127,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luego tenemos que la hora de maxima demanda {hora pico) fue de 12:00 pm = 01:00 pm y su
wolumen horamo es:

Tabia 2. Demanda méxima an la Carrera 13 enfre la via aguas negras v & callg 127.
WHED 10veh/hr
HCIRA, 12-1

& confinuacidn, se presenta la vanacdn de la intensidad del flujo vehicular en |z hora pies;

Grafica B0, Variscidn del volurmen de trénsito en la hora pice &n un dia en |a Carrera 13 entre ka vie aguas nogras
¥l calle 127,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

L5
1
5
4

1115000 m 1+HHHD p,m [ 345006 m 1 A & i

Luago tenemos que los volimenes de maxima imfensidad en periodos de 15 minukas son,
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Tabda 83. Wedumen heraric méxime en la Carrera 13 enire |a via aguas negras v la calle 127,
IHORA VOLLIMEN

131500 p. m
12:30:00 p, m
124500 p, m.
L0000 p. m.

P | B | il | BD

For lo cual tenemos que el factor de maxima demanda {hora pico) s de 083 valores que indican qua
existen varaciones considerables del wolumen de vehiculos cada ' de horz,

Los valores estimades de hara pico, volumen de hora pico v factor da hora pico, en la Camera 134
entre |a via aguas negras v ia calla 128, se muesiran & continuacion por cada grupo trabajado:

Grafica B1. Variaclon del volumen de frinsite en un dia en 2 Carrera 13A antre ba via aguas negras y la calle 128

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

89 838 101% 1L12 12 . 56

1¥

10

=3

-
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Luego tanemos que & hora de maxima demanda (hora pice) fue de 11:00 am - T2:00 pm y &
wolumen horans es:

Tabda 84. Demsnda mizima en |a Carrera 134 entra |a vla aguas negras y [ calbe 125,

W HMD 11veh/hr
HORA 11-12

A conlinuacion, se presenta la vanacion de |z intensidad del flujo vehular en la hora pico:

1 '|.1- | |
st e i--lr
5

ST
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Grifica B2 Variacion del volumen de trinsito en I8 hora pica en un diz en fa Carrera 134 entre & viz aguss
negras v k2 caile 126,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

15

15

1.

nl:l I
[+]

11:15:000a, m 11=30008] 2ome 114500 a m 13500600,

A

(=)

Lussgo tenemos que ks volimenes de maxima nlensidad en periodos de 15 minulos son:

Table 25. Vabumen korarka maxime an la Gamera 134 entre la via aguas negras v ka calle 128.

HORA VOLUMEM
11:15:00 8. m, 3
11:30:00 8, m, 2
11245400 &, m, 3
12:00:00 p. . 3

Por ko cual ienemos que el facter de maxima demanda (hora pica) es de .82 valores que indican que
existen vanaciones considerables del volumen de vehiculos cada i de hora

Los vabres esfimados de hora pico, volumen de hosa pico v factor de hora pica, en ia Carrers 136
entre la via aguas negras y 1a calle 128, s& muestran a confinuacion por cada grupae rabajada:
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Grafica 83, Variazien del volumen de trinsito en un diz en la Carrera 138 enire ka via aguas negras y a calle 128,

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS
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Luage tenemas gue la hora de maxena demanda (hora pico) fee-de 11:00 am = 12:00 pm y u
voRImen horario es:

Tabla 38, Demanda maxima en ka Carrera 138 antre |2 via aguss negess v 1s calle 135,
WHIWID 11vehfhr
HORA 11-12

& continuacion, e presenta ia vanacion de [z intensidad ded flujo vebdcular en la hofa pico:

Grafica 64. Variacéon del valumen de transito en la hora pleo en endia en ks Carrera 138 entre |3 via aguas
negras ¥ |a calla 128,

VARIACION DEL TRARCD HORA PICO

w

|
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Luego tenemos que los wlumenes de maxima infensidad en pericdos de 15 minutos son:
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Tahla 97_ Volumaon hecario méxime &n la Carrera 138 entre la vis aguas negras y la calle 120,
HORA WOLLEMEN
111500 &, m. 3
11:30:00 3. m, i

3

2

11:45:00 &, m.
120000 p. m.

Por lo cual lenemos gqus el factor de méxima demanda [hora preo) es de .92 valores que indican que
swisten varaciones considerables del volsmen de vehizuios cada ' de hora

8244 Defenninaciin del ndmer de gles equivalantes de 8.2 F en f peviodo de disefio para e
barrio Comiacor

Para la esfimacidn del transito en el afo base se considerd la cercania del frama vial a infersanir con
vias existentes, se @videncio gue 1a via donde se provecta fa infervencién colinda con [a via aguas
negras, con base en esto, sa asume un porcentaja medio de trans#o atraide, por le cual, se astablece
que una vez la via sea pavimeniada o2 del 25% del frénsito existente, Asl mismo, se establece que &
iransito generado es def 5% del fransito existente, debido a las mismas razones del fransito afraido.

A continuacibn, sa muestra el valor del fransite inicial de la via localizada en la Calle 127 entre la
carmera 12 y la camera 14A:
Tabla 8. Trénsibo inkzial en ia Galle 127 entre 12 camern 12 y |3 carers 148

Aforo Calle 127 entre la carrera 12 y la carrara 144A
objeto TPDS Tat TG T
Transifo 222 56 11 289
T, afo hase 2B5

Con base an &l conteo realizada en la zona de infleencia de ka intervencion provectada, este arojd
los siguientes resuffados:

Tabla 88, Distribucidn porcantual del transito en & Calle 127 endre la carrera 12 ¥ la carrera 144,

. Nemero de ]
R B o7 'ﬂm
. . .
vedoutos | % | g |
Autas l 23% | 2fd
Buses | 0ers | f
s | 000% i
H =
| Camiones | 7,55% 2
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Cl {1, 00% i

CIs2 [ 1% I

[ ke 1, Q1% i

A5l mismo, & partir de |as caracteristicas de la vig, [a cual presenta dos (2) carmies, uno (1) en cada
direccidn, se daterming el factar carl de 100%. El indice de ce ¢recimienta [i] fue de 2.0% anual. EI
porcentaje de vehiculos comerciales corresponde a 7.66%. El percdo de disefio para |a inbervancadn
proyectada se conskderd de 20 afos.

La evaluacion de la vaniable fransitc sz determind a pardir de ecuscion 2.

A confinuacion, s& muestra los resulfados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 t en el
perinde de disefio usando el método PCA:

Tabila 100: Niemere de ejes eguivalantes sequn PCA an |a Galle 127 emtre |8 carrera 12 y ks camera 144,

(PO 2000

a Py e R 1 E ‘1. 4;':'

diseno. | w0

Nimero de | Factor aafie metnds | Eios smpls | Epssimpesda£21 | Nomam de

wehicilos | decusrte polencie | equivalentss | scumuladosesel | vehiculosan o
| VEHICULDS % dissios | expononies INVIAS Dirteilo de dowho. ] et

g

0% 423% 26 200 1] 2
Busis 0,80% L]
Eus B 00, [ D41 0 [ 0
Camionag | TEE% o 9
o] | a5 12 a4l B 19635 Tl
W s 7 [ ap H2705 5061
3 £, 06r% d it | 1
Cany [ D 13E15 0 [
€153 .00 0 11545 ] 5
Factr Canin =T =
Facr de prowsersén ' 3037 = e & it
5, Vighicuos comraales ?%i i § |5 il v ]

o o cisshe i Ll b
Miaera de Bges praakeies i B 2 tan e i -. ] BT 1EAQEERE
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Eje simple diraccional Eje simple ruada dabla Eje téngem Eje tridem
11 B &8 11 1k 2 24
7240175 TATLTS
506123 50,681
T2 402 50,681 72002 50,581 : 5 :

A conbinuacion, s muestrs el valor def trénsdo inicial de ka via localizada en la Camera 12 enlre la via
aguas negras y la calle 128
Tabla 101, Transilo inicial en |3 Camvera 12 entre |3 via aguss negras y |a calbe 138,

Adoro Carrera 12 entre |a via aguas negras y la calle 128
ohjeto TPDS T TG T;
Transito 135 34 7 176
T, afic bage 176

Con base en el conteo realizado en la zona de infleencia de ka inferdencian proyectada, este amoid
los siguientes resuffados;

Tabla 102, Distribuckon porcentusl ded transito en & Garrera 12 entre ka via aguas negras y ka calle 125.

MWimero de
Atife o ke . wahiculos
VEHICULDS ] dinrios.
futes &0.5% 158
Buses 10,00 )
Bus 0,00% g
Camlonas 11:11% - | 20
cap 50%% | 1




CONVIAL |4 ) R

CONSORCHD MONTERLA
HIT B0 847 534-7

[ 5.19% :

c3 0,00% b

cis2 1 000w 0

353 0.00% i

Asi mismo, a parte de las caracieristicas de la via, la cual presenta dos [2) camiles, uno (1) en cada
direccian, s& determing el faclor carrl de 100%. El indice de ce cracimiznto [i] fue de 2.0% anual, El
percentaje de vehiculos comerciales cormesponds a 11.11%. E perioda de diserio para la intervencidn
provectada se considerd de 20 afios,

La evaluacion de ka vanable transito 2e determind a partir de acuacian 2.

A continuacion, se mussira los resultados del nimer de sjes simples equivalentes de 8.2 ten el
penodo de disefio usando el método PCA:

Tlhla 103, Nimere de ejes equivalentes ssgin PCA an la Garrera 12 anre |3 via aguas nogras i ia caile 128.

e

Misen de | Fasterdaha metodo | Ejessimples | Elesswpladedzl | Somercde
et ettt bl d Bpudeydoh e Sy st
VEHICULOS % diarios | sxponsntes INVEAS | diari | periodo dedisenc ERRE
Haring 28.9% 15 0,00 ] i
Hiiges 0.00% il
BiE O ] a1 1] a o
Caminnas f1,11% X 8
& A, [T .41 25700 ETRCE
LG 519% 8 135 223E1 0530
C3 D5 ] B TE1 '3 i
CX32 0I5 5] 1].BE d o
LIE] L.00% 2 11,645 i ]
o Gamin 25 1 T
Fackr 03 preyeicin =uls

%, Yehiis e
% Wehioadod curd g5 d=25in Ha
bimen ce afax simples souivalere de B2 L= B oeviodo de =eio
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A continuscion, se muesira el valor dal fransito inicial de 3 via logalizada en la Carmera 120 entre |3

vig aguas negras y fa calle 128
Tatls 104 Tréneito miclal en 1a Carrera 124 ontre |3 via aguss negras y 2 calle 128,

Aforo Carrera 12Aentre la via aguas negras y la calle 128
objeto TPDS T TG T,
Transito Lita] 17 3 its]
T, afio base Ba

Con base en el conleo realizado en la zona de influencia de la intervencian proyectada, este amog

los sigusentes resultados:

Takla 105. Distribucien parcantusl del fransite en |a Camrara T2A antre la via aguas negeas o ka calle 128,

Humare de
MR venieulos.
WVEHICULDS % diarios

Autos — BOE% | 7T
Buses 0, 000r% L
Bus 1.00% ]
Camlanes 13,24% 13
zap | 7.3s% 7
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GG 5.08% ]

o3 0% 1]

Cas2 0,00% ]

3531 | o a

Agi mismo, & partir de las caracterislicas de la via. la cual presenta dos {2) camiles, uno (1) en cada
dweccion, se determing el factor carril de 100%. El indice de ce crecimiznta [i} fue de 2.0% anuz E)
porcentaje de vehiculos comerciales comzsponde a 13.24%. El periodo de disefio para 2 intervencion
proyectada se considend de 20 afios.

La avaluacidn de la variable transito se determind & partir de ecuacian 2,

A conlinuasion, se muesira los resuftados del ndmera de sjes simples equivalenies de 8.2 ten el
periodo de disefio usandd el método PCA:

Tabla 108, Numerc de gjes aquivalentes segin PCA en la Carrera 124 entre i3 vis aguas negras v la calla 128,
[l e Y

- 0.5
1.0

crecimlente | 40
et
disefio 20,0

Hilmafo de
wahiculas
VEHICULDS % diseipy | disrio

Autas 85 % 1 0,0 i o
Bugss 105 2
(B 000% g 041 7 G g
Lamiones 13, 24% 13 i
L3P T25% T 041 L AT 2671
LG 529% 5 4,355 i 21587 20017
&3 1.00% i 8,763 i ] A
€352 0.00% 0 13440 0 g
£33 D% i 11,545 0 0
Fouden 0 proyecdin p1 7.7 2 4 i
% Viaheulos catl 0n disafic & A e e L =1
Mirmerss g uraieies 99 67 e 6l da ity 142 427,52 ~ 4dAm S
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A confinuacion, se muestrs el vakor ded traneo inicial de & via localizada en la Camera 12 entre |5 via
&uas negras ¥ la calle 127;

Tabla 107. Transito inicial en la Carrera 13 antre la via aguas negras y la calle 127,
Aforo Carrera 13 entre la via aguas negras y la calle 127

objeto TPDS Ta TG T,
Transita 48 12 2 B2
T, afio base 62

Con base en &f conten realizado en |a zona de influencia de |a intervencion proyectada, este amojo
los siguientes resultados

Tahla 104. Disdribucicn porcentual dal transito en [a Carrara 13 antre la via aguas negras y la calls 127,

Humero de
VEHICULOS. % diarios
Auifos 53 1% 53
Busas 0,08 1
B LU S . N
Camiones 16,57% T
cap 8,37% 5
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£352 0.00% A
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Asi misme, a pariir de las caracterisbcas de la via, la cual presenta dos (2) carriles, uno (1) en cada
direccion, se determing el factor carrl de 100%. El indice de ce crecimiants [i] fue de 2.0% anual. El
porcenizje de vehiculos comercialas corresponde a 16.67%. El periodo de disefio para la infervencion
proyeciads se considerd de 20 afios.

La svaluaciin de la variable fransito se detesmind a parfir de ecuacion 2.

A confinuacion, & muastra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 { en el
perindo de disefio usande el método PCA:

Tahia |IH Rumero de ejes squivalentes segan PCA en la Carmera 13 entre la via aguas nagras y la cafe 127.

Mismem do merdmnmdp Elas simpi ml” 1l
| | S
VEHISULOE = diarns | exponantes INVIAE | diao mmdum_.
Eanic =B A3 000 a 1]
Huszes e i
Bus L0 ] 141 i 0 0
Caminmes 16,67% A o —
cap I7% 5 A1 1 11841 %
i ] 1% 5 4358 2 13785 T
7] (LK 0 B7E3 i 0 i
[ 534 0, % 1l i3 A1D 1] L] I
'5353 .00 ] 11,045 1] 1] '
- T P .
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Eje simpls dirscsional Eje simpte raeds doble Eja tandam Eje tridem
3,1 B0 6,fi 11 2 22 24
204 FI0

0 008,01 08,01
75,008 79,098 29058 23,090 . : :

& continuacidn, se muesira el valor del fransits inicial de |z via localizada en la Carrera 134 entre |3
via aguas negras y la calle 128
Tabla 170. Transita inicial en [a Camara 13A antre la via aguas negras ¥ la calle 128,

Aforo Carrera 13A entre la via aguas negras y la calle 128
ohjeto TPDS Tt TG Ty
Transifo 72 18 4 B4

T, afio base 94

Con base en el conteo realizado en la zona de influencia da |a intervencidn proyectada. este armjb
s sxguientes resultados:

Tabla 111, Distribucion porcentual dal transite en la Camers 134 snire 18 vis sguas negras v b calle 128

: Hismere de
veicalos.
VEHICULDS % Haros
Autos 80,3% &
Busas ,00% d
Bug Q.00 Q
Camiones | ®72% | 4
cap 5.5E% ]
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C2G AT 4

C3 0,00 % i

C35d ,00% 1

£353 0,00 ]

Asi miamo, a partir de l2s caracteristicas de k2 via, la cual presenta dos (2) camiles, uno (1) en cada
direccidn, se determing el tactor carmil de 100%: El Indice de ce crecimiento [} fue de 2.0% anual. El
porcentaje de vehiculos comerciales comesponde 3 9.7 2%. El periodio de diseno para |3 infervencion
proyectada se considero de 20 adios.

La evaluacian de Iz varable transio se delerming a partie de ecuacion 2,

A conbinuacin, s¢ muestra kos resultados del ndmere de gjes simples equivalentss de 8.2 L an al
penodo de disefio usando &l metada PCA:

Tdm 112, Hﬂmﬂmd&dﬂ equivalantes segan PCA on la Carrera 134 entra |5 wia aguas negras y la calle 128,

Bl 0
0.5
1.0

4.1

200

' wehicsion | decuanta petencia | weuhvilis camuadas anal | wehleules an,

L ¥EHiCL 5 & dfafvs | esponestes INVIAS | garo | periodn dociselo Sk T o

{Autos a3, T % | [ o [

| Busas [, i

IR 1,0 i Y] 0 [ B

iE:H'I‘_I_'ﬂnEI- LTS ¥ [

P 5 5% 3 41 F 1iah7 Thae

[F 417T% [ 175 17 85123 Fi708

E] 00 B 1753 [ [ .
CI5e 3 [0 -] 13814 i) ji]

T35 e ] 11,848 ] [ .
[Fach Camon RE o ' ' |
Facior de proycoin ar

% ‘Vonioiiis come Gaks BT% ;_

¥, Wiehsing ool de dEsdn % i [ip] A i

Numero e [ ks o 5.2 Lo =l erindd 39 dkeha - _ omse|  smstam|
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E= firecciamal M risgda doble : tandem Eje tridam
31 a0 &5 11 21 22 H
28 84405 T2 044,05
21708, 04 2. T
28544 21,708 78,944 21708 = i =

& continuacian, se muestra el valor del fransiio inicial de ka via localizada en la Carrera 138 endre la

via aguas negras y 1a calle 136:
Tabla 113, Trinsio inicial en |a Carrera 138 entre |3 via aguas negras ¥ ka calle 126,

Aforo Carrera 13B entre la via aguas negras y la calle 123
chjeto TPDS T TG T
Transia Gid 16 3 B2
T, afo base 83

Con base en &l conten realizado en la zona de infuencia de ia infervencion proyectada, este amog
los siguientes resuttados:

Tatila 114. Distribucién porcentual del transite en la Camera 138 entre Ia via aguas negras y la calle 128,

HNamero de
R T ! ¥ g :
vecuios | %

Autos 806% T
Buges B0 1]
Bus 0, Q0% 1
| Camiones v | &
CIP dpa | 4
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LG 465%% 4

[ 0.00% 0

[¥cv] 0,00 1]

£353 (0% i

Asi misma, a partir de ias caracteristicas de la via. la cual presenta dos {2} carriles, uno (1) an cada
direceidn, se determing el factor carril de 100%. El indice de ce cracimiento (1] fuse de 2.0% anual. El
porcentaje de vehiculos comercizles comesponds a §.38%. Bl periodo de dissfio para la mtervencidn
proyectada se considend de 20 afios.

La evaluacidn de la varisble transile s determing a pantir de scuacion 2.

A continuackon, se muestra los resultados del ndmero de ejes simples quivalentes de 8.2 1 an el
penodo de disafe usando el metodo PCA:

Tabla 115. Ndmero da gjes equivalenies segin PCA en ka Carrera 138 entre |a via aguas regras ¥ la ealle 128,

ansite diare
L I
: 0.5
‘Facter cardl 1,0
4.0
riodo de
diseiie | a0

Nomsto de | Factordane motoco | Elis simples | Ejes slmples 42621 | ;‘=“@'&9
_VEHicLeog % duios | swponenies INVIAS | diars ' | sseta | parndo de isede
Suites B, 16 .00 i [
Buses 3005 i}
Bus 0.0 b nal 0 o 0
Camionad LRl B ]
(5] [ 4 §.41 2 FETT FilH
(B 155% 4 4 316 7 [[EERE] Fikd
CE (F.00% [ &7 1 5] il
casa [ 000% i 13,690 1 [
] 100% ] 1t &5 [ i 0
|Facte Lamin % if
Farkr du prayocin L ke
Y . :
nﬁmmmg@ ; s
H L = dey GRTICRYE B o et fa % ; o
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Eje simgle dirsceional Eje slmple rusda doble tandem Eje tridem
8 i) 6 1 2 2 L
EN ST 2142351 .
_21.hF3 51 21.623,51
21.824 i HEM 184 - .
825 San Manin

B confinuscian se muesira el resumen de los resultados en los aforos wehiculares en e barmo San
Martin, Anexo al presente nforme se encuentra los formatos de campa diligenciados,

Tabla 116. Resumen de aforo vehicular realizado en |a Diaganal 17A entre la transversal 1 y la transversal 1B,

TIPO DE VEHICULD — 24/10/2024 'wﬂ!mi‘-' T PROMEDIO
AUTOMOVIL 100 106 105 105
BLIS ] 9 o L
c2p 5 3 7 B
26 B 4 & i
C-3 1] 0 1] |
€2-52 ) 0 0 0
£3-52 0 0 0 o
{£3-53 Q ] a ol
MOTDS 0 a 0 o
TOTAL 112 116 122 117
Lusga tenemos:

TPDs= 117 vehidia
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Tabla 117. Resumen de aforo vehicular realizado en la Diagenal 18 entre In transvesssl 1 ¥ Ia transversal 18,

TIPD DE VEHICULD

VOLLIRMEN

24/10/2024

25/10/2024

PROMEDIO

AUTOROWIL

BUIS

]

26

C-3

Ld-51

| C3-52

| C3-53

MOTOS

o Y e I e e S =]

| TOTAL

dlzjeie|(oojn|v|al®

:D!:II:IGG:II-EQE:

Enﬂmnnuuﬂég

Luege tenemos:
TPDs= 7& vehidia.

Tabla 118. Resumon da afors vehicular realizade an la Diaganal 20 entre la tranaversal 1

TIPO DE VEHICULD

WVOLUMEN

24/10/2024

26/10/2024

y la transversal 1B,

PROMEDIO

ALUTOROVIL

FL)

L)

B

1]

2P

P

25

20

C-3

Ca=54

£3-53

£3-53

WEITOS

(=N = =B a3 Ca Y B0

=R l=R =R 02 (=01

TOTAL

111

Eunnr_‘-nnﬁm;

E-:-m-:-::u{;jn

110

Luego fenemos:
TPDs= 110 wehidia
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Tabla 115 Resumen de alare vehicular realizado en ka Diagonal 21 entre 1a tramsvarsal 1 ¥ la trassversal 1A,

_WI.UMEN

TIPE DE VEHICU LY

PROMEDMO

ALTOMOWIL

45

| B

Cap

55

CaG

C-3

C2-52

C3-52

C3-53

MOTOS

ol |alale |- Gl lS

glololols |

(=) e (= - ARER . =1 ]
g g %
Ecummbuﬂuﬁg

TOTAL

117

112

Luego tenemos:
TPD== 112 vehidia.

5251 Compagicisn vahlcular barre San Marfin

La composicibn vehicular s gliliza para tensr una estimacidn del lipo de vehiculos que circulan en la
via en sus condicionas acluales, a cual se ekxprésa en pofcentajes. & continuacibn, se muesira la

coMmpesicion vehicular,
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abla 129, Composkciin vehicular &n la Diagonal 17A entre la transversal 1y |a transversal 18,

ALTOREDL
HLIS
c2v
€25
-3
[T
3-51
€333
TOTAL

11y N

EEGGG“!—DE
e
E-l:-c-nn:-a-mr:na

Grafica 65, Composlcidn vehicular e [a Diagonal 174 entre |a fransversal 1 y ka transvarsal 1B.
COMPOSICION VEHICULAR

S (T

5 1%

(M=

= & ALTRRCHIL BLIS I =035 -3 w352 w35 w353

En la via donde se hizo el afora, peedomina &l flujo de vehiculos sutomoviles con un 39.74%, seguido '.
de camienas con un 5, 13%, por otre lado, tenemes gue no hay flujo de busss.

e et | fanorrd s O mas T
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Tahla 171, Composicidn vehicular en fa Dlagonal 13 entre la transversal 1 y la trangversal 1B,
~ = _._-F I .I..| q _.|__:._.'.--"-

e T e Compasicion
e & 28/ 102024 Tiparel. w L VEHICULAR
ALTORAIL a7 [ O &) LEA
HLUS a a [/ i e
Cap 5 & 3 4f 5,13%
[Fe] 5 4 7 | 7.69%
[3 [ o o o DL00%
£2:52 ¢ o 0 o 0,00
C352 e ] ] of 0,00
€353 o [ a i tm:ﬁ
TOTAL 77 7 & 78 100%

Grifica 68. Composicion vehicular on la Diaganal 18 entro ka transversal 1y la transvarsal 18.

COMPOSICION VEHICULAR

T, EE 0,00

w o RUTOMOVIL &« U 2P0 @06 03 w0300 «009] «T1-53

En la via donde se hizo el aforo, predomina el flujo de wehiculos automéviles con un 87.18%, seguido
de camiones con un 7.60%, per otro ko, tenemos qua no hay flujo de buses.
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Tahia 122. Camposicidn vahicular en la Diaganal 20 entra s transversal 1

R 'I.w 1 o | i
TR0 DEVEBANS | ey | ashaqne | st O
AUTGORMOVIL L) ) 7
fLiS o] i o
20 37 pE] T
3G 5 4 T
-3 o Qo a
L-53 ] 0 a
352 o 0 o
351 a D 0
{ TOTAL 111 105 108 110

Grifica 7. Composicin wehicular en fa Disgonad 20 enfre ta transversal 1 y 3 trapeversal 18,

COMPOSICION VEHICULAR
545 .00

P f

GLiax]%

= A LITONWICAIL LS CIPF w20 &3 «C251 sC8-80 =(0553

En la via donde se hizo &l aforo, predoming el fujo de wehiculos aulomovikes con un 71.82%, seguido
de camiones con un 22 73%, por otro lada, tenemos que no hay flujo de buses.




1133,

I CGNV|AL El i:“ j’;’l nMJEIWeniH{aWﬂ

CONSORCD MONTERIS
KT S01897554-7

Tahla 123, Composicién vehicular en la Diagonal 21 entre ka transversal 1y la ransversal 1A,

AUTORTVIL 42 45 47 4 a0, 15
BLS [ 0 0 o 10,
Cap 54 52 7] g 23,11%)
C2G B 7 7 Il 7, 34%)
-3 3 4 5 a 3574,
£257 o 0 a F [
€3-52 o q o E 0.
£3-53 0 [ 0 0 [ D%
TOTAL 107 108 117 112 100%

Grifica 8. Compasicion vehicular en la Diagonal 21 endre la transversal 1 y la transversal 14,
COMPOSICION VEHICULAR

A 5,575

a8, 175

ERAL

i & ALTTRRIONIL & BLS £3P widG =03 =[25] oC343 & E3-53

En |a via donde se hizo & aforo, predomina el flujo de camiones con un 49.11%, seguido de vehiculos
automdvilas con un 40, 18%, por otro ladeo, tEnemos que no hay flujo de buses,

£.2 5.7 \aracan horara del volumen de trdnsito en el bamic San Marfln

Las vanaciones horarias de los volimenes da transita a ko largo de 1a2 horas del dia dependen del tipo
de ruta y de las actvidades que prevalezcan an efla. En zonas urbanas, para el caso de intersecciones,
2 scostumbea 3 lomar los datos de columnas de transito segén sus movimientos dirsccionales
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Segin los aforos vehiculares an la Diagonal 174 entre la transversal 1y [a rancversal 18, o dia de
miayer flujo vehicular 26 de octubre, a conlinuacion, se muestra la variacion vehicular de este dia:

Grafica 69, Variacién herarla del veluman de trinsite de 13 via ded dia de mavor traflco ss la Diagonal 174 entre ia
transwerasl 1 y la ransversal 18,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

== L

il !

" 3 .I.

O ety aty 2oy e
& 5 i L T LG LV T e 5 g
- S SRl o w:}“ #F '::'-*-‘ -a‘é:” LA e

g ,‘;\.-\. e R -\. i }: L. Tl .:,11 {, & el

R VTR Sl T S . T T e I e e it ol o,
L o "l et DN i v '\- o "'\- "“1 ol LR T
AUTONAOWVILES e LIS CAMIGNES

Las vanaciones horanas muesiran gue, duranis &l dis, los vehiculos que més airculan son los
camianes y automaviles, pario tanto, loz disefios geometricos deben estar acordes con gl vehisulo
de disefio, en asla caso los ya mencionados.

Segun los aloros vehiculares en la Diagonal 18 entre la transversal 1 y |2 fransversal 1B, ol dia de
mayor flujo vehicular 26 de octubre, a continuacion; se muestra la variacion vehicular de este dia’

Grifica 70. Variacidn horaria dal volumen de tranalto de ia via del dia de mayor tréfice en in Dlagonal 18 enire la
franaversal 1y la trangvarsal 1B,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO

I
. YN ; B .- "‘.
(] —_— - = _.
S R - }cj’ﬁ**-ﬁﬁ-ww.rﬁ.@@@#
k3 SRR LR = T S e - r s 1 =
el = R R R T R, S 'w.-b ."_fb' -.-"" '.-" g 'I..?‘ "3. "-ub 1-.“ '.*.»h ot '-n
e i P P o, S Co N L g S
ol T L e
O R LR o OREE - A
—= AUTERALDVILES LS LARIINES

Las vanacionas horarias muesiran gque, durante el dig, los vehloulos que més cirdulan son los
camiones v aukomawiles, por lo fanko, los disefios gaomédricos deben estar acardes con el vehiculo
de disedio, &n esle caso los ya mentionados.
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Seqin los aforos vehiculares en |a Diagonal 20 entre la transversal 1 y la transversal 1B, ol dia de
mayor fiuio vehicular 24 de octubre, a confinsacion, ss muestra la variacidn vehicular da éste dia:

Grafica 71. Variacién horaris del valumen de transito de la via dal dis de mayor tréfice en ka Diagonal 20 enre Ls
transveraa 1 y s trapeverss 16,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICD

L]

|

5 i

: . T We .t F. L % - % = =

- f o e M el - = T N . ——

0] - S . . R
o R e e

o S i ol vl B i T - U R R i D i Bl

e M T S e IR e S L, Gl ,:_“.-" % W% O T N W e t_-'.“" &

AUTOMEVIIES ——f CAMEHYES

Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que més circulan son los

camionas y automdviles, por b fando, los disedics geomeétricos deben eslar acordes con el vehiculo
de disefio, en este caso los ya mencionados.

Segun los aforos vehiculares en la Diagonal 21 entre |a fransversal 1 y la transversal 14, el dia de
mayar flujo vehicular 26 de oclubee, a continuacién, se muestra la variacidn vehkeular de este dia:

Grafica 72, Variacidn horarly del voliman de trénslte de la via del dia de mayor trafice en 12 Diagenal 21 entre In
transvernal 1 y la iransversal 14,

VARIACION HORARIA DEL TRAFICO
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Las variaciones horarias muestran que, durante el dia, los vehiculos que més girculan son los

DE['I'I?DI‘H!E y automaviles, por ko fanto, los disefios geométricos deben estar acordes con el vehicula
de disefio, en este caso Ios ya mencionadas.
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5.2.5.3 Varacidn del volumen de transio en (2 horg de masima ademamda def barrio S&m Martin

En zonas wbanas, |a variacion de los volimenses de franside dentro de una misma hora de demanda,
para una cafle o nerseccidn especifica, pueds llegar a ser repetitiva y consistente durante vanos dias
de la semana. Sin embarge, puede ser bastanie diferente de un tipo de calle o intersaccibn 2 obro,
para el mismo periodo maxima.

{n wolumen horario de méaxima demands, @ mencs que tenga una distibucion uniforme, no
necesaramente significa que se conserve la misma frecuencia del fugo durante foda Is hora, Esto
significa que existen periodos corlos dentro de k2 hora con fasas de flujo muchos mayores a les de b
hora magima.

Matematicamente esto se sxprasa coma:

VHMD
FHMD = ——— (7
N (@ iv)

Dande,

FHMD: Faclor de la hora de maging demanda.

YHMD: Volumen horario de méxima demanda.

Cimdec Volumen mazima,

M- Numem de perodos durante ka hora de maema demanda.

Los valores esfimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Diagonal 174
antre la franaversal 1 y 13 transversal 1B, se muestran a continuaciin por cada grupo trabajador

Grafica 7). Variseien ded volumen de transite en un diz &n [ Diagenal 174 entre la transversal 1 ¥ |a bransversal
18.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

|
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Luego tenamos que Ia hora de maxima demanda (hora pico) fue de 12-00 pm = 01:00 pm y su
volurmen horanio s
Tabla 124, Demanda maxima en la Diaganal 1TA antre ia transversal 1y & transversal 18.

VHMD 25veh/hr
HORA 12-1

A continuacion, se presenta la variacion de Ia intensidad del flujo vehicular en fa hora pico;

GriFea T4, Varieclon del volumen de irénsita an |a hara péee en un dia en la Diagenal 174 entre |a transversal 1%
la transvarsal 18.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

[
bh
0,4
b4
LB
546
|

121500 0. . 12300 p, m 145000, m 1000, m

L2

Luego tenemos que los volimenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos som

Tabla 125 Velumen horario maximo en |a Disgonal 174 artre I3 iransversal 1y 12 transversal 18,

HORA, MOLUMEN
12:15:00 p. m, B
12:30:00 p. m, 7
124500 p. m. &

10000 B, m. &

Por lo cual tenemos gue el factor de maxima demanda (hora pico) es de 2.08 valores que indican que
no existen varaciones consderables det wolumen de vehiculos cada Y4 de hora.

Los valores estimados de hora pico, volumen de hora pico y factor de hora pico, en la Diagonal 16
enire 2 transversal 1 y Ia transversal 18, sa muestran a confinuaciin por cada grupo trabajedo:
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Grafica 75. Variacion dal volumen de trinsito en un dia en ka Diagonal 15 entre s transversal 1 ¥ k2 ransvaersal
1B.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

B4 Bl el PAr 1R L 5

F

Luega lenemos que la hora de maxima demanda (hora pico) fue de 11:00 am - 12:00 pm y 5u
volumen horario ps:

Tabla 126, Demands maxima én ks Diaganal 19 entre la ransversal 1 y [a trangversal 18,
WHMD 11verhhr
HORA 11-13

A confinuacion, se presenta la variacion de la infensidad del flujo vehicular en Ia hora pico:

Gréfica 76, Variaciin del volumen de iransito en la hora pico en un dia en la Diagonal 15 entee la transversal 1 y
ia transverzal 18.

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

1R TELA. i (RRLTHTS (P LN & = LEEIR 3, m

X3

Luege tenemas gue los volumenes de maxima intensidad en periodos de 15 minutos son;

'-..,..h 1.1".
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Tabla 127, Valuman horario maxzima en la Dlagonal 18 entre la transvérsal 1 y la fransversal 1B,
HORA WOLLINEN
11:15:00 8. m.
11:30:00 3. m.
1145003, m,
120000 p, m.

B | Esk | ik | L

Por ko cual tenemos que el factor de mesima demanda (hora pico) es de (.82 valores que indican que
exislen varaciones considerabies del volumen de vehiculos cada Yede hora.

Los valores estimados de hora pico, volumen de hoea pico y factor de hora pico, en |a Diagonal 20
entre Ia transversal 1 v Ia ransversal 18, se muestran a continuacion por cada grupo Irabajado:

Grafica 77, Variacion del walumen de trdnsito en un dia en la Diagonal 20 entre (& transwarsal 1 ¥ la iransversal
1B.

VOLUMEN AMBOS SENTIDOS

g4 10 I0:-33 1512 §e-1

1k

12

in

L]

O

LLtl

L= ]

Luege tenemos que la hora de maxima demanda (hora pico) fue de 11300 am— 12:00 pro Yy su

yoluman hofario es
Tabla 128 Demanda maxima en ks Dlagonal 20 enirs Ia fransversal 1 y Ia transvarsal 1B
WIHRD 1dveh/hr
HORA 11-12

A continuacidn, e presanta la variacion de ka intensidad ded flujo vehicular an ta hora pico:
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Grafica 78. Variacion del volumen de ransite &n la hora pico en un dia en |2 Dlagonal 20 entro ka transversal 4 ¥
la transwarsal 18,

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

'
35
L
15
b |
15

LR 500 & i LTSR00 A m 118500 &, Im 12:00000 p. m

e

Lueaa tanamos que os wilimenes de maxima intensidad en pariodos de 15 minuios son:

Tabla 128, Valumen herarle miximo en Ia Disgonal 20 enfre ks transversal 1y |a transversal 18,

HIRA VIOLUMERN
111500 a. m. 3
13:30:00a. m. 4
114508 &, m. 1
120000 e m 3

Por o cual fenemos que el factor de méoma demanda (hora pico) es de 1.17 valores que indican que
o existen variaciones considerables del volumen de vehiculos cada U de hora,

Los valones estimados de hora pico, voluman de hora pico y factor de hora peco, an la Diagonal 21
anire la rangvarsal 1 y |a ransversal 14, se muestran a coninuacion por cada grupo trabajado:
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Grafica T8, Variacion del woluman de transile en un dia &n |a Diagonal 21 epine la fransversal 1 y |a transvarsal
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Luego lenemos que la hora de mawma demanda (hora pico) fue de 11:00 am = 1200 pm vy su
wolumen horano es:

Tabda 130, Demanda maxima-en la Diagonal 21 enbre [a frangversal 1 v la iransversal 18,
WHIID 15uah/hr
HORA 11-12

A tontinuacibn, s& presenta la vanacion de la intensidad del flujo vehicular en ka hora pico:

Grafica 20, Variaclon del volumen de irdnsiio en [2 hara pice en un dia en b Diagonal 21 enire ks transversal 1y
fa transversal 1A

VARIACION DEL TRAFICO HORA PICO

it
TR 150k 11T & i 11456 g, LEDMI . m

Luego lepemaes que los wolimanes de maxma intensidad en periodos de 15 minutos son:
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Tabla 131, Volumen herario méxime en la Diagonal 21 entra la transversal 1 ¥ |a fransyersal 14,
HCRA VOLUMEN
15 15:00 8. m.
113300 a. m,
11:45:00 a. m.,
13:00:00 @, m.

o fo | ol

Faor ko cual tenemos gue &f factor de méwama demanda (hora pico) es de 1,25 valores que indican que
ri) exigten vansciones considersbies del volumen ds vehiculos cada Y de hora,

5284 Delerminacin del numero de efes equivalentes de 8 2 Hen & perodo de disefio para !
barmo San Marlin

Fara la esimaciin del iransito en el afo base s& considerd [a cercanla del trame vial a inferdenir con
vias exigientes, se evidencid que I3 via donde se proyects la ntenvencitn colinda con la transvarsal 1,
con base en sfo, 82 asume un porcentaje medio de transito atraido, porlo cual, se establece gue una
waz la via sea pavimentada as del 25% del trinsito exstenta, Asi mismo, se establace que & fransito
ganarado o5 del 5% del trénsito exstante, debido a las mismas razones del irinsito atraido.

A continuacion, se ruestra @l valor del trinsito inicial de la via localizada en la Diagonal 174 entre la

franswerzal 1y 1a transversal 1B
Tabla 132, Trinsite inidial en la Ciagonal 774 entre ka transversal 1y la transversal 18.

Aforc Diagonal 17A entre la transversal 1 y la transversal 1B
objeta TPDS T TG T;
Transia 17 29 3 152
T, ano base 162

Con base en el conten realizado en la zona de influencia de la intervencidn proyeciada, este ampjd
los siguientes resultados;

Tabla 1533, Distribucien porcentual ded iransio & la Diagonal 174 entre la transversal 1 y In transversal 18,

@ 1 L .:H:
VEHICULOS | digfies |
Autos 89,7% 137
Buses | 000% i
Bus 0,00% 0
| Camiones IEC N 18
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P E13% &

| T35 2.13% -]

L3 D% 1]

352 0L00% 0

Cas3 0LO0% ]

s mismo, a partie de kas caracterisficas de 1a via, la cual presenta dos (2] cammiles, una (1) en cada
direccion, se determing el factor carril de 100%. Bl Indice de ce crecimiento [i] fue de 2.0% anual. El
porcentajs de vehiculos comerciales comresponde a 10.26%. El periodo de disefic para la intervencion

proyectada se considerd de 20 afios.

La evalugcidn de la varisble fransito e determind a partir de ecuacion 2.
A confinuacion, se muestra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes de 8.2 ten el

perindo de disefio usando el mélodo PCA:

Tabla 134, Ndmero de ejes equivalentes segin PCA en la Diagomal 174 entre |a iransversal 1y la iransversal 18,
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Eje sirnple directional Eje simple runda dobia Eje thndem_ EJe trider
M g 6,8 1 i . SRR (AN
FYETRT] CPTTAL)
4346714 4348714
a8 .48 e 43487 ’ ; =

& coninuacidn, s& muezira el valor del fransito inicial de ta via localizada en ks Diagonal 18 entre |a

franswerzal 1 v [a franaversal 18:
Tabds 125 Transito imicial en 3 Diagomal 18 nire la transyversal 1 y la transversal 16,

Afaro Diagonal 18 entre la transversal 1 y la transversal 18
objeto TPDS Tat TG T;
Transita 78 20 4 10
T, ano base 102

Con base en & conteo realizade en la zona de influéncia de la intervencian proyectada, este amajd
Ins squientes resultados:
Tahts 138, Diatribuckin porcantual dal trinsio en la Dfagoral 18 entre ka transversal 1y B bransversal 1B,

Mikmare de
vehiculos
VEHICULOS % digrios |
futes 1% &8
Buzws _ ;0% g
Bus 1,00% o
Camionas | 1282% 13
CIF 5.13% 5
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Asi mismo, a parfir de las caracieristicas de la via, la cul presenta dos (2) cariles, uno [1) en cada
direccion, se determing el factor camil de 100%. El indice de ce crecimiento [1] fee de 2.0% anual, El
porcentaje de vehiculos comercialas comesponde a 12 52%. E pedodo de disefo para ka intervenckin
proyectada se considert de 20 afios.

La evaluacion de |z vanable fransito se determing a partir de ecuacion 2.

A confinuacion, se muestra los resultados del nimero de ejes simples equivalentes da 8.2 1 en &l
pariodo de disefio usando al métoda PCA

imaro oe gjes equivalenies seglin PCA en la Diagonal 12 enire la transversal 1y & transversal 1B.
AT |

| Mumspo o |Fastordano metods | Epssimpiea | Ejes simples deg2t | Numern do
VEHCLAOS | % | dlros | expongeles!WWIAS | dure | perododsdissds | pedsco duSseho
IF.!.l.lt-ul L h po] AL a ]
Buses 1130F% ]
Biig 3,00 ) oid1 i N ]
AZETN H 1]
519% 5 a4 ? 11684 23501
7.5 b 430 il 151148 L14E7
2.00% 4 6L ] 1] i
0 a 12019 {i 1] i
{I_"._Diﬁu i I1£4ﬁ % ] g
037
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Efe simple dirsesianal Eje simple rusda dobls Eje tngem e tridem
3.1 6,0 &6 1 3 2 Lo
] 25.801,43
434874 4743714
P LS A3.4E7 28531 43407 - " E

A gonfinuacidn, s& muesira el valor del transito inicial de la via localizada en la Ciagonal 20 entne la
transversal 1 v la fransversal 18;

Tahts 135 Trénsito inical em fa Diagonal 20 entre ta transversal 1 y la transversal 16

Aforo Diagonal 20 entre fa transversal 1y Ia transversal 1B |

objeto TPDS g TG T |
Transko 1180 28 & 144
T, afio base 144

Con base an ef conteo realizado en |a zona de influencia de |a intervencion proyectada, esie amroj
los siguientes resultados:

Tabla 138, Désbribucian porcentual del traneite an la Disgonal 20 entre la transversal | y la transversal 18,

Himero de

VEHICULOS A diarics
Autas .3% 103
| Buses 0,00 i
Bos 0.00% ]

Gamiones e | |
cap 227 X
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[xiE] 5 45% [

€3 {1,00% 0

£352 | 000% ]

CIs3 | _0.00% | 0

hsi misme, a partir de ks caracteristicas de 1a via, la cual presenta dos (2) carriles, una (1) en cada
direccitin, se determing el factor carril da 100%. El indice de ce crecimiento [ fue de 2.0% anual, EI
porcentaie de vehlculos comerciales comesponde a 28, 18%. El perioda de diserio para la intervencion
proyectada se considerd de 20 afos.

La evaluacion de la variable transito se determind & parfir de ecuaciin 2,

A continuacion, s& muestra los resultados del ndmero de ejes simples equivalentes de 8.2 1 an el
periodo de disefo usando el método PCA:

Gmere de gjes equivalentes segin PCA en la Diagonal 20 entre |3 transversal 1y la transvarsal 1B,

L=

metodo | Eles simples | Elis seplosde &2t | Nimere da
| oguivelentes | ecenuladosenel | wehiculogn ol
dlssio pericda ds claeho | periods dé dicsfis
0 [
") i) L)
Camionig 2EIE 41 ]
CiF 2% i [l i3 FEETL] 131550
|r:as A [ 4,35 35 151374 4353
] T e B 763 f I I
Lz B0 0 13,818 0 i i
353 __0.00% ] 11,543 i i i
Fackf dé T
% Vi mimu :
: maTEE|  merlal| U]
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Eje simple direccional Eje simpde rueda dobils Eje tindem Efe tridem
31 B 6,6 il kil 2 24
181.390,22 181500 92
43,533 65 41.553.85
181,380 153 181390 [ET) 3 = =

A continuacidn, s& musstra £l valor dal trinsito inicial de 1a via localizada en la Dvagonal 21 entre la

transversal 1 y [a transversal 14
Tabla 141, Transio inicial en la Diagonal 21 entré La bransvorsal 1 y la transversal 14,

Aforo Diagonal 21 entre la transversal 1 y la transversal 14
objeto TPDS Ty TG T
Transito 112 28 & 148
T, afio base 146

Con base en ¢l conteo realizado en la zona de influencia de la intervensin proyeciada, este arrajh
los siguientes resultados:
Tabky 142, Distribucian porcenfual del transite en la Disganal 21 enfre ba transvarsal 1 y B transverssl 1A,

Kimera de.
VEHICULDS % diarios
Autas | W2y 50
Buses | 000% i
| Bus | 0,00% f
Camlones % | &
Cap 1% 72
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Asi mismao, & partir de las caracteristicas de |8 via, 8 cual presenta dos (2) carriles, uno (1) en cada
direcoion, se determing el factor camil de 100%. El indice de ce crecimientn (1] fue de 2.0% anual El
porcentaje de vehiculos comeniales comesponde a 58.82%. El periodo de disefio para la intervencion
proyeciada se considerd de 20 afos.

La evalpacidn de la vanable transito se determind a padtir de ecuacion 2,
A confinuacion, se musstra ko resultados del numero de sjes simples squivalentes de 8.2 1en &l

periodo de disefio usando el métode

PCA:

imero de ajes equivalanies segln PCA en la Dlagonal 21 entre la transversal 1 y [a transversal 14,

mﬂl Fﬂﬂ!ﬂnnﬁ: Eum Hﬂihﬂﬁl’hﬂt ﬂl':nl[l “51

- AT g !“Lﬁﬂl I. llhl‘lnti" ?"ulliblllil lﬂ_ & “H ulos
_WEMitULOE | % | disios | exponantes NVIAS | diato | perioda dediselc | parlodo de disstio.
Autos 0% 59 000 0 i
Buses 1,00% 0
Eils 000% T o] i i i
Lamiones SOATG &7 i
0aF 45.11% 7] 481 5 528 307ATH
20 T 14% [ 135 a8 254089 E7400
3 15 L E7E [ 253751 22000
5 0,00% ] 13818 i i i
L35 0.00% g 11,615 i i 0

"‘-1 : éar
% G| dsora |
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6 Conclusiones

« Teniendo como base los estudios en campo (aforos) e estimd el transite promedio diario
semanal (TPOs), a su vez el iransito atraido y generado, con dichos parimetnos se establecio
gl translio fuluro que pasara por |4 via cuando se encuentre en funcionamienta.

s Se cakuls las repeficiones admisibles y esperadas que produciran los vehituios que
transitaran en la via a disefiar cuando se encuentre en funclonamianto.

« Darecomiends ef uso de las sefiales de transito al momento que se inicle |a consirucciin de
la via, para evitar algin accidente o pefcances que se pusdan presentar durants a ejecucian
de los trabajos,

« |a cimentacion de las sefales de trénsio se realizera 3 fravés de cimiantos aislados de
saccion cuadrada con lado igual a 0.50 m.
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T Limitaciones del estudio

Este decumento fue realizado con base en las condiciones de transito obtenidas en los sfros
vehiculares. Es necesari que durante la eecucion de los trabajos se leven y e tomen lae medidas ¥
conlrofes recomendados. Cualquier cambio que fe realice sin previe canocimienin por parle del
consultor durante as obras no garantizara tales silusciones.

Responsable dal estudio,

xﬁr
— .-'r:;Tflr«—"F‘fv'f
- |

JORGE ANTONIO GONZALEZ AYUS

INGENIERO CIVIL

ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES
TP. 22202-110T69COR
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1 INTRODUCCION

En este docurnento se presenta el informe de sefiglizacion donde se plantean las soluciones
horipontales ¥ werticales para garantizar i3 debbda seguridad de ios actores viales correspondfentes
al Grupo 12,

Este informe presenta Generalidades del proyects, Requisites v aspectas claves de la sefializacidn
vial y Generalidades de la sefafizacidn horizontal y vertical,

2 GENERALIDADES DEL PROYECTO

2.1 Localizacion del proyecic

El proyecto en consideracion s& localiza &nla rons urbana ¢el Munklplo de Monteria en las comunas
3, 8y 10 en el Departamento de Cordoba. & partir de la condicidn actual de 1a viz, asl como lo
dispueits en e VOLUMEN 1 - ESTUDID DE TRANSPORTE, CAPACIDAD ¥ NIVELES DE SERVICID, =&
realizd el disefio geométrica de ba via, con una velocidad del tramo homogéneo de 20 kmy'h,

El disefo estard orientado a la implementacion de la sefializacidn horizontal y vertical gue garantice
la seguridad de los actares viales,

A continuzcion, se presentan las vizs objeto del estudio correspondientes al Grupa 1Z y una imagen
del sector en la Flgura 1:

Tabia 1. Tramas viales para disenar

7 F (-] T218%
CALLE 78 ENTRE LA GALLE 77 ¥
SAM CRA BB
: ! i i FRANCISCO
g 3 700 12309 CRA 58 ENTRE LAS CALLES T8 ¥ 77
i 4 & 00 LB0.48 CaliE 852 Hﬂ'ﬁﬂLﬂ.ﬁ- CHAS 108 ¥
MONTEVERDE
5 5 800 z06 52 CRA 1T ENTRE LAS CALLES
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CALLE 17%A ENTRE L& GULLE 126 Y
] ] 500 TELTD LA CRA 10
7 SRS S EMTRE LAS CALLES 134 ¥
12
8 ' a.00 98 GALLE 134 ENTRE LAS CRAS 44 ¥ §
BARZOMES
: CAA 44 ENTRE LAS CALLES 124 Y
a8
10 ] 4.00 1854 m‘-1D‘E"ITHE1;:..'$':.ﬁ.LLES F
Vi k. i TEing A F mﬂt!‘ﬁ GALLES 1287
12 10 200 add 7 muﬂz?mmu.s CRAS 12 ¥
CRA 12 ENTHE LA VIA AGUAS
iy i i s HEGRAS ¥ LA CALLE 128
R T3 EMTRE L& VA AGLIAS
¥ . +H il NEGRAE ¥ LA CALLE 128
COMFACDR
CRA 13 ENTRE LA VI& AGLAS
" " i v MEGRAS ¥ LA CALLE 127
A 134 ENTRE LA VIA AGUAS
" o i 4t HEGRAE ¥ L& CALLE 128
e e [ e T
- 18 &Ed 3 EXAGONAL 72 ENTRE LAS
DUGE0NAL 18 ENTRE Las
- = i ! LES 1 ¥ 18
SAN MAATIH
21 1% 4490 15759 OLAGONAL 21 EHE;.FVL:E
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Figura 1. Localizacion del secior

Fuests: Google [2124) [Montera, Colesbla). Geogle Earh. hitps:wwe googlecartn.com

2.2 Descripcitn del progedto

El proyecto fratd de la comdtruccion de aprosimadaments 4,674 m do pavimento an concreto
fiudriiulico, destribuidas en los tramos mostrados anterormente. Como caracteristica principal se
avidencia |a circolacion en dos sentidos, con dos camriles, con un ancho de wia especifica en cada
tramo wial. La anterior descripcidn se realiza con bese en |3 informecidn fuministrads por el
solacitante ¥ |a visita de campa.
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3 REQUISITOS DE LA SERALIZACION VIAL

Toda sehal de transito cebe satisfacer los siguientes requisiios minimos para cumplir
infegralmente su objetivo:

a8 [Debe sar nacesara

b. Deba serwisible ¥ llamar la alencion

c, Debe serlegible y facil da entandar

d. Debe dar tEmpo suficignte al actor ded ransito para respandaer adacuadamente
g. Debe infundir respaio

f [Cebe sercreibls

4 ASPECTOSCLAVES DELA SENALIZACION

Elcumplimisnts de los reguisitos minimos a qus se refiers el parrafo anterior Supons ques,
& suU wez, bas sefales deben satisfacer detarminadas sondiciones respacts da ks siguisnles
aspechos claves:

a) [hsedo

b} Instalacian

¢} Consarvacitn y mantenimiento

dy  Uniformidad

&) Justificacion

fi Simbologia vy Placas Educacionales

o) Prohibician de sefalizacidn comergial o publicitaria

h} Remocidn de dispositivos no neacesarios

it Tolarancia para fabricacion @ instalacion da sefalizacicn ¥ dros disposilivos

5  ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA SENALIZACION ViaL

Para garantizar las caracleristicas {&cnicas de desempefio y calidad de 6§ maleriales
usados & & sefalizacion verlical y horizontal v de otros disposilivos se tendran en cuenta
ademsis de los requermientos particulares Inchuldos en este Manual, las Normas Tecnicas
Calombianas NTC Incluidas en & anexo B, que ssan apleables en cada caso,

§ GENERALIDADES DE LAS SENALES VERTICALES
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En egie capltulo del Manual sa apordan especificameante 25 senales da transito verticales,
descripiéncoge I8 funcifin, clasHicacidn, propoaito y caracteristices de cada una de ellas,
ubicacion y sistemas de soporte

6.1 Funclan

La funcidn de les sefales verticeles es regiamentar las limitaciones, prohibiciones o
rasincciones, adverlir de pedigres. Informar acerca de rutas, direcciones, destinog y sitivs
de interés. Sonesenciales an lugses donde existen requiaciones esgeciales, permanentss o
temporales, ¥ en aguelios donds 05 peligres no son de por sl evidentes

Debe tenerse culdade de no ingtalar un ndmero excesivo de sefiales reglamentarias,
praveniivas & informativas en un frama de via coro, ya que esio pusde ocasionar
contaminacidn visual ¥ 1a pérdida de efectividad de estas. Por atra parte, ee convenisnte
que s8 usen con frecuencia las sehales informativas de identificacidn y de destino, con &l
fir da que [oE usuanos de [a via conozcan siempre su ubicacion v rumba,

6.2  Clasifcacion
D acuardo con ta funcidn que desempaian, laz sefisles vericales sa clasifican en 4 grupos:

a) Sefiales Reglamentarias
bl Sefales Preventivas
¢l Seflales Informativas
dl Sefiales Transitarnas,

5.3 Caracteristicas Basicas

a) Mensaje
b) Forma y Color

c) Tamafa

di Visibdidad y Retromefiexion
e} Ubicacidn

fi Sistema de Sopore

g) Materiales para tablaros

7 SEMNALES REGLAMENTARIAS

Las qefiales reglamentarias tenen por finalldad notificer & los uswarios de |as vias las pricridades
en &l usg de estas, asi comao las limitacionas, prohibiciones, restricciones, obigaciones y
autorizaciomnes eaisterbes,

T
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Iz Ublcackin Las sefiales reglamentarias deben ser colocadas en ¢l lugar donde se requiera
establacer la regulacion, y 5i las condiciones del trinsito o de lavia lo hacen necesario, pueden ser
repetidas al costado izquierda, a fin de garantizar su obserdacidn y reapetn.

SR-01 PARE,

Esta sefed se ernplea para notificar al conductor que debe
detener campletamenta el vehiculo y s6lo reanudar [a marcha
cuando pueda hacario en condickones gue eviten totalmente la
pasibilidad de accidene.

Debe ser colocada Inmediatamente prisima a la prolongacian
imaginaria —sobre la acers o mads alla de la berrma, segon sea el
caso— de o Hnea, demarcada o no, antes de la cual los vehiculos
deben detenerse. Este sitio de detencldn debe parmitir al
conductor buena visibilidad sobre |3 via prioritacia para poder
reanudar [a marcha con seguricad

SR-30 VELOCIDAD MAKIMA PERMITIDA.,

Esta sefial se utlliza pera indicar 3 velocidad maxima a ka que pusden
circular los vahicubos a partir del lugar donide askd inskalada.

Tembién e utlliza este sefial para restituir hos limites de velocidad de
una iz,

5R-04 NO PASE.
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Esta seflal & ernplea para notificar al conductor la
prohibicion de entrar en una 2ona restringida al trdnsito o
donde éste circula a contreflujo. Se debe ubicar donde el
conductor pueda comprendar ficilmente cudl es |a via can
prohibicién de entrar.

Sr debe usar en rampas de sallda de autopista &l llegar & la
CONEXsn Con ¥idd comvencionales, para evitar la entrada en
contra del sentido de transito,

SR-16 PROMIBIDA CIRCULACION DE VEHICULOS AUTOMOTORES

Esta sefial L& emplea para prohibir la circulacian de vehicuios
matorzados. 5u uso obviamente w2 festringe 8 dreas peatonales
v @ vias para vehiculios de treccion animad yi'o bicicletas.

8 SENALES PREVENTIVAS

Las sefiales prevennivas tienen coma propasito advertic a los esuarios de |3 «la ls existencia ¥
naturaleza de fiesgos yfo situaciones imprevistas presentes en |2 via o en sus ronas adyecentes, ya
sea an forma permanente o tampacal,

Eutas seriales ayudan a que los conductores tormen 13 precauciones del casp, ya sea reduclenda ta
velocidad o realizands maniobras necesarias para su propia seguridad, la del resto de log wehbiculos
v ia de log peatones. Su empieo debe rediscirse al minimo posible, dado quee & uso innecasario de
ellas para pravenir peligros aparerntes tiende a dieminuir gl respeto v obadlencla & todag las
saflales,

La Ubicacidn de las Sefiales Preventivas Las sefisles preventivas deben ublearse con la debida
anticipacidn del sitio del riesgo & prevenir, da tal manera gue los conductores tengan el temps de
percepcisn-respuesta [TP-R] adecusda para percibir, identificar, tomar la decision y ejecutar con s
saguridad la maniobra que la situacién requiere. La distancla desde |a safisé preventiva al pel

-
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aui éstaadvierte debe ser en funcidn de lavelocidad Emite o la del percentil BS, de las
caracteristicas de la via, de la complejidad de |a rankobra 2 efectear v del cambio de velocidad
reguarido para realizar fa maniobra con seguridad.

SP-ATA PROMIMIDAD & CRUCE ESCOLAR

Esta defial advierte 18 proximidad de un efuce etealar, S& irstalka
antes de Cruces Escolares donde los estudlantes tleren sbarmpra
prioridad. [ preferencia esta sefial tiene una placa mdicando el
harario duranta el cual tiene aplicacion, generalmants 30 minums
antes y después del horario de entrada y sallda de bos estudiantes
del establecimiento educativo.

Esta sefial 5e emplea paraindicar al conductor
& sitin mismo de uhscacktn de un cruce escolar,

Esta sefial 58 emplea para advertir la proximidad a una
zona destinada a campos de [uege advacenies ala via,
Cuando esta sefial se usa para advertir & los conduciores
Ia preaancia de mifics jugando en zones aledafas g la via y
que eventualmente pusden ncursicnar en ka calzada,
previamente |a velocidad méExima de la via debe ser
reducida a 20 km/h, modificando su disedo v colocands la
sefial VELOCIDAD MAXIMA,

Esta sefial no debe wsarse indiscriminadameante. Por al
cantrano, dabé instalarse con axirema cautela, teniendo
presents que fa seguridad de ks nifias no puesde
garandizarse solamente con sehales, sino que ge réquieren otras medidas
complemantariag.
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8 DEMARCACIONES

2.1 Gereralidades

La sefalizaclén horzontal coresponde a la aplicacidn de marcas viales conformadas por
lineas, fiechas, simbolos y letras gue s& adhieren sobre el pavimenio, bordillos o sardinales
¥ estructuras de las vias de ciroutacion o adyacentes a ellag, asl como a los dispositivos
fue se colocan sobre 13 superficle de rodadura, con el fin de regular, canalizar e fransito o
indicar la presencia de obstaculos, Estas se conocen como DEMARCACIONES.

Para Ia sefizlizacion horzontal se debe cumpic o establacido &n las Nomas Técnicas
Colombianas NTCs, adopiadas por el Ministerio de Transporie.

8.2 Funcion

Las demarcaciones, al igual gue las sefales verficales, se emplean para regular fa
clroulacidn, advertir ¢ guisr a los usuanos de la via, por lo gue constiuyen un elemento
indispensable para la seguridad vial v la gestidn de transito. Pueden ulilizarsa solas o junto
a olros medios de sefalizacién, En algunas siluaciones son el Onico y/o mas eficaz medio
Para COMUNIAr instruccones a los conduciones.

8.3 Ubicacion

La ubicacidn de la demarcacion debe ger tal que garantice al usuario qua viaja a la velocidad
maxima de circulacien que permite la via, ver y comprender su mensaje con suficienta
tempe para reaccionar y ejecutar la manickra adecuada, de modo gue satisfaga uno da los
siguientes objetivos:

a. indicar el Imicio, mantencién o fin de una restriccion o autorizacidn, en cuyo caso g
demarcacitn debe ublcarse en el lugar especifico donde esto acurre.

b. Advertir o informar sabre manwobras o stciones que se deben o pueden realizar mas
adelanta.
94  Eliminacion de demarcaciones

Modificaciones de las caracleristicas operacionales yio fisicas de una via, tales como

cambios de sentido de Irangito o ensanchamientos, pusden requerr la uhmnauﬁn a

borrado de la demarcacidn existante, a fin de no confundir a8 los usuanos, N desa

Male
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otras sefiales y no generar riesgo de siniestros, Las demearcacionss obsoletas deben ger
removidas antes que as nuevas condickones de aperacidn yio fisicas se mplemanten.

Se puede ulilizar cuslquier proceso que eliming iofalmenie i demarcacion obsoleta siempre
gue no dafe el medio amblente ¥ gque no afecle la integridad del pavimenio, tales comao
chorme de arena, ceplllade, quemadura, aplicacién de agentes quimicos u ofros; No se
acepia el recubrimienic con pindura gris o negra, va que ésla se desgasta con el Hempo
dejando visible la damarcacidn que e ha irantads eliminar

9.5 Demarcacknes planas

851 Materiales da las demarcaciones planas

Exislie una gran variedad de maberiales para demarcar, con distintas caracteristicas,
durabilidad v mélodes de mstatacion; coresponde a las anlidades responsables de [as vias
saleccionar y espacificar los gua majar satisfagan sus necesidadas. En esta decisidn daben
considerarse lae caracteristicas nocivas que para la salud de las personas v of madio
ambiente presentan slgunos productos, a&i como el tipo de pavimento vy al flupo vehicular,
entre otros faclores.

Los materiaies son aplicados en capas delgadas, como pinfuras, materiales plasticos,
termoplasticos, cintas preformadas, entre oiros.

8.52 [Mmensicnas y apariencia da las demarcaciones planas

Las dimensiones de las demercacones planas se espacifican en relacidn con la velocidad
mifxima de |a via &n que 58 ubican. Eslas se defallan para cada caso en las siguiantes
serciones. Cuando se reguiera mejorar [a visibllidad de una demarcacion o dards un énfasis
especial, tales dmensionss pusden ser aumentadas, siempre que un estudio técnico jo
justifique, v que leyvendas ¥ simbokos mantengan Sus proporcioness.

En términoa generales. loda demarcacion plana recién aplicada debs presentar bordes
nitidas, alineados y sin deformacionas, de modo que sus dmensiones quedan claraments
definidas. En fa Tabla -1 se sefalan las ioderancias atepladas en las dimensiones de
demarcacionas planas en su momento de aplicacian, En particular, cuando se apligue una
demarcaciin plena sobre otra preexistenie de la mismas dimansicnes, &sta (ima debe
gquedar cubderta, Mo obstante, las lingas podran tener una posibie varaddn en sus ejes de
hasta un 10%,

410 %
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Tabla 3-1 Tolerancias maximas en las dimensiones
de demarcaciones planas

Dimensiones | Tolerancia permitida

| Largo de una linea segmentada

| Dimensiones de simbolos y letras

Fara lograr unza visibilidad y nitidez dptima, las demarcacionas nunca deben ser colocadas
ancima de una Junta longitudinal de pavimentos

Las demarcaciones planas deben cumplir los valores minimos de retrorreflexion iniclal y en
el tismpo, segun lo determinade en ia NTC 4744-3 o su aclualizacion adoplada por el
Ministerio de Transporte, Se exceptian del requisito anterior las lineas que delimitan
es{acionamiento (ver seccidn 3.17), v las lineas de sje central y de borde en oclovias Pars
los pictogramas y (extos $& pueden permilir valores de retromeflexion inferiores a los agul
establecidos

848 Lineas longitudinales

Las lineas longiudinales se emplean para delimitar camriles v calzadas; para indicar zonas
con ¥ sin prohibicién de adelantar o cambiar de carmil; 2onas con prohibicitn de estackonan
¥ para delimitar carriles de uso exclusivo de determinados tipos de vehiculos, por elempls,
carriles exclusives de bicicletas, motocicletas o buses.

B.8.1 Clasificaciin de las lineas longitsdinales

Atendiendo al elemento de la via que kKemlifican, las lineas longiudinales se muestran en
las Figuras 3.3 y 3.4 y s clasifican en:

a, Lineas “centrales” que separan flujos opuestos
b, Liness gue separan carribes

c. Lineas de borde de panvimanto
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862 Patrdn de las lineas longitudinales segmentadas

El patrdn da una linea central segmentada puede variar entre 4 m y 12 m. La relacion entre

el tramo demarcado y la brecha varla segdn la velocidad maxima permitida de ta via, como
B8 muestra en la Tabla 3-3.

Tabla 3-3 Patrén - Demarcacién / Brecha para lincas segmentadas
Velocidad maxima = Patrén = Relacion Largo |
de la via {km/h) I pim) oy ﬂm! b
Mayor a 60 ) | =  Bas 45
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Asl, para Una via con viladdad maema mayar & 80 kmih, s debe lilizar un patran de 12
m ¥ una relacidn 3 a 5§, que s& fraduce en linaas da 4.5 m demarcados saguidos da 7.5 m
sin demarcar. Para vias con velocidad maxima menor o igual 3 60 kmh, sa debe utilizar un
patrdn de B metros y una relacién de 3 & 5. resulta en 3 m demarcados ¥ 5 mode brecha
Esta dltima ea la tradicional en las vias wrbanas colombianas,

Cuando se refusrza una linea longiudinal ssgmentada, la demarcacion elevads debe
inatalarse centrada en todes las brechas o brecha por medio.

Cuando en una ciclormga s demarnca el gje central, s2 debe utilizar una linea de 10 cm. de
ancha, con un petran de 3 m y une relacién de 1 a 2, la cual resulte en una demarcacian de
1 m seguido por una brecha de 2 metros

9.6.3 Lineas "centrales” gue separan fujos opuesios

Estas lineas 3& conbcen como Ineas cenfrales porgue se encuentran entre dos flujes; sin
ambargs, no necesaramente astan en el eje central de una calzada, por ejemplo en el caso
en @l que al ndmers de carriles no Sea igual por sentide. Son de color amarillo cuando
separan dos senfidos de transdo v se ullizan en calzadas hidirscconakes para indicar donda
s8 separan los fujos de circulackan opuastas,

El anchd de estas demarcaclones varla segin & tipo de linea v 13 velocidad maxima
permitida en la via, como se detalla més adelante para cada lipo de linea

Dada |a importancia de estas lineas en |a seguridad del ransito, ellas deben enconirarse
glempre presentes en ioda via bidireccional con ancho de calzada de 55 m o mas, En
calzadas con anchos inferiores & 7.3 m se debe marcar 2l eje central con una sola limea
continua amarilla para vies rurales y ancho inferior a 6,5 m para vias urbenas,

Las ineas de aje central pueden ser seameniadas, conlinuas dobles o mixtas,

584 Lineas que separan carriles

Estas lineas que son de color blanco, s2 uhlzan para delimitar los cariles que conducen el
transite en una misma direccidn, Tambign cumplen la funcidén de ordsnar el rafico
incrementar la eficiencia de! uso de una red vial urbana en sitios 2n donde se presentan
congestones.

Para indicar quse &l cambio del carril s peide realzar sin afronlar riesgo, 58 usa una nea
blanca saegmentada; de [0 cordrafio, dabe sar continuwa

excepoionalmente son de 40 cm cuando se utilizan para delimitar ciclo bandas.

Las lineas da cardl tienen wi ancho minima de 12 om ¥y maxime de 20 u"ﬁ,....
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