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1. INTRODUCCIÓN 
 
Establecer los procedimientos relativos para la coordinación y la prestación de los servicios 
ATS entre la dependencia de Aproximación Bucaramanga y la dependencia de 
Aproximación Cúcuta Norte, esto con el objetivo de establecer un marco de colaboración 
para la coordinación eficiente y segura de los servicios de tránsito aéreo (ATS) 
considerando las normas y reglamentos aeronáuticos establecidos por la OACI y los 
Reglamentos aeronáuticos de Colombia (RAC).  
 

Esta carta será la guía principal para optimizar la gestión del tránsito aéreo en las áreas de 

responsabilidad compartida, y contribuir a la eficiencia del flujo de tráfico aéreo, ello a través 

de procedimientos específicos que se abordaran en el presente documento, tales como: 

procedimientos de coordinación, transferencia de control, separaciones, manejo de 

situaciones especiales, intercambio de información, comunicaciones, y revisión y 

actualización. 

 
2. FECHA DE VIGENCIA 

Marzo de 2024 
 

 
3. OBJETIVO 

Establecer los procedimientos para el encaminamiento del tránsito aéreo entre el área 

Terminal de Bucaramanga oficina de aproximación Bucaramanga y el área Terminal de 

Cúcuta Sur de la oficina de Aproximación Cúcuta Sur, los puntos de transferencia de control, 

de comunicaciones y procedimientos de coordinación aplicables entre las dependencias. 

 

 
4. CAMPO DE APLICACIÓN 

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o 

detallan las normas establecidas en el Reglamentos Aeronáuticos de Colombia (RAC), 

MUNA de cada dependencia, MATS del RAC 211, AIP/COLOMBIA y las prescritas por la 

OACI en los documentos pertinentes; los cuales serán aplicados a todo el tránsito aéreo 

que atraviese el límite común de los espacios aéreos mencionados anteriormente. 

 

 
5. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS 

Los términos y abreviaturas utilizados en el presente documento están definidos en los 

Reglamentos Aeronáuticos de Colombia RAC 1. 
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6. ESPACIOS AÉREOS 

El TMA de Bucaramanga es un espacio aéreo controlado clase “D” desde 1.500 pies AGL 

hasta 17.500 pies y clase “A” desde 17.500 pies hasta F245. Con un área al sur clase “G” 

desde 1.500 pies AGL hasta FL-14.500 pies, clase “D” de 14.500 pies hasta 17.500 pies y 

 
clase “A” de 17.500 pies hasta FL-245. Con límites y características publicados en el 

AIP/Colombia, administrado y controlado por la Autoridad Aeronáutica Colombiana. 

NOTA: El espacio aéreo que se extiende desde GND hasta 1.500 pies AGL es un espacio 

aéreo no controlado categoría “G” del TMA BGA. 

La TMA Cúcuta Sector Norte es un espacio aéreo controlado clase “D” desde 1.500 pies 

AGL hasta 17.500 pies y clase “A” desde 17.500 pies hasta FL-245; con límites y 

características publicados en el AIP/COLOMBIA, administrado y controlado por la Autoridad 

Aeronáutica Colombiana. 

NOTA: El espacio aéreo que se extiende desde GND hasta 1.500 pies AGL es un espacio 

aéreo no controlado categoría “G” del TMA CUC NORTE. 

NOTA: exceptuando lo establecido para la gestión de las MOA´s. dentro de los TMA BGA 

y TMA CUC NORTE. 

 

 
7. DEPENDENCIAS DE CONTROL 

El suministro de los Servicios de Tránsito Aéreo en la TMA Bucaramanga es provisto para 

todos los vuelos por la dependencia denominada BUCARAMANGA APROXIMACIÓN, cuyo 

horario de operación se encuentra publicado en el AIP. 

El suministro de los servicios de Tránsito Aéreo en la TMA Cúcuta Sector Norte es provisto 

para todos los vuelos por la dependencia denominada CUCUTA APROXIMACIÓN NORTE, 

cuyo horario de operación se encuentra publicado en el AIP. 

NOTA: Excepto cuando existan extensiones de horario publicadas mediante un NOTAM. 
 

 
8. PROCEDIMIENTOS DE CONTROL. 

Para el control de tránsito aéreo se aplicarán las normas establecidas en el los AIP y 

manuales de Dependencias adoptados. 

8.1. ENCAMINAMIENTO DEL TRÁNSITO. 

Todo el tránsito aéreo que atraviese el límite común de las Áreas Terminales indicadas será 
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encaminado por las rutas ATS, flujos de tránsito publicados en los AIP y Cartas de 

Aeronavegación de Colombia. Los vuelos fuera de las rutas ATS estarán sujetos a 

coordinación expresa para cada caso y en forma individual. 

8.2. ENCAMINAMIENTO DEL TRÁNSITO ENTRE TERMINALES 

 
8.2.1 Todo el tránsito que proceda del TMA CUC NORTE hacia ACC BOG y que cruce el 

TMA BGA Sera encaminado por la intersección TORAT, posterior LLIVO y en ascenso a 

nivel superior. CUC APP NORTE coordinará con BGA APP los tránsitos que ingresen al 

TMA BGA con FL 240 o inferior y BGA APP decidirá si es necesaria la transferencia de 

dicho tránsito a BGA APP. En todo caso, las aeronaves se cambiarán a ACC BOG libres de 

conflictos. 

8.2.2. Normalmente, todo el tránsito en sobrevuelo del TMA de BGA hacia el TMA CUC 
NORTE y cuyo destino sea el aeropuerto de SKCC, descenderá y cruzará a una altitud de 
17000 pies, por la intersección ESNUT. Si procede una secuencia de aeronaves se aplicará 
separación vertical o 10 NM entre ellas de separación horizontal en la misma derrota y al 
mismo nivel siempre y cuando la aeronave que va adelante mantenga una velocidad 
verdadera que exceda en 40 kts o más de la aeronave que sigue; Se podrá aplicar otra 
separación horizontal previa coordinación entre ambas Dependencias. 

 
8.2.3 Normalmente, todo el tránsito que proceda en sobrevuelo del TMA BGA e ingrese al 
TMA CUC NORTE, con destino diferente a SKCC, será coordinado previamente por la 
dependencia BGA Aproximación y mantendrá nivel semicircular de acuerdo con su derrota. 
En caso de requerirse un nivel diferente deberá ser coordinado entre dependencias. 

 
8.2.4. Normalmente, todo tránsito IFR que proceda del TMA CUC NORTE hacia el TMA 
BGA será encaminado por la intersección TORAT. En caso de requerirse un punto diferente 
deberá ser coordinado entre dependencias. 

8.2.5 Normalmente, todo tránsito con plan de vuelo VFR que evolucione entre el TMA CUC 
NORTE y el TMA BGA será encaminado por los puntos conocidos como: BAGUECHE, 
ABREGO y OCAÑA, con altitudes semicirculares visuales correspondientes. 

 
NOTA: Todo tránsito con destino a SKAG, SKOC será trasferido a BGA Aproximación. 

 
8.2.6 Normalmente, todo tránsito visual que evolucione entre el TMA BGA y el TMA CUC 
NORTE será encaminado por los puntos visuales conocidos como BAGUECHE, ABREGO 
Y OCAÑA, con altitudes semicirculares visuales correspondientes. 

NOTA: Todo tránsito despegando de SKAG, SKOC hacia TMA CUC NORTE será 
transferido por BGA Aproximación 
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8.3. SEPARACIONES 

8. 3. 1. HORIZONTAL 

Los tránsitos que procedan por la misma ruta o punto y al mismo nivel serán transferidos 

con un mínimo de 10 NM de separación, siempre y cuando la aeronave que va adelante 

 
mantenga una velocidad verdadera que exceda en 40 kts o más de la aeronave que sigue. 

En caso de prever reducción de esa distancia se aplicará separación vertical. Se podrá 

aplicar otra separación horizontal previa coordinación entre ambas Dependencias. 

8. 3. 2. VERTICAL 
 

8.3.2.1. Las aeronaves en vuelo IFR serán autorizadas al nivel de vuelo semicircular 
apropiado. 

 
8.3.2.2 Las aeronaves VFR serán autorizadas a la altitud de vuelo semicircular apropiada. 

 
NOTA: En caso de requerirse un punto, nivel o altitud diferente tanto para los IFR como 

para los VFR deberá ser coordinado entre dependencias. 

 

 
9. PROCEDIMIENTOS DE COORDINACIÓN. 

Se establece la obligatoriedad para todo el personal ATC, que al efectuar estos 

procedimientos se identifique tanto la dependencia ATS que representa como las siglas del 

controlador que recibe y/o suministra cualquier información o restricción; todo ello con el fin 

de dar aplicación a los procedimientos radiotelefónicos. 

9.1. COORDINACIÓN DE TRANSFERENCIA 

La dependencia transferidora deberá proporcionar la siguiente información a la 

dependencia aceptante, por lo menos cinco (5) minutos antes del punto de transferencia: 

a. Identificación de aeronave. (*) 

b. Tipo de aeronave 

c. Código SSR asignado. (*) 

d. Procedencia 

e. Destino 

f. Altitud o Nivel de vuelo. (*) 

g. Hora estimada al punto de transferencia. (*) 
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h. Cualquier otra información pertinente al ATC. (*) 

NOTA 1: Cuando el plan de vuelo se tenga en el sistema INDRA FDP, solamente se 

requieren los siguientes datos marcados con (*). 

 

NOTA 2: En caso de falla del sistema Radar, falla del sistema FDP o el sistema INDRA se 

deberían efectuar, tramitar o transmitir todos los datos anteriores previo a la transferencia. 

 

 
9.2. MEDIOS DE COORDINACIÓN 

Ficha de progreso de vuelo (FPV) impresa por el FDP del sistema INDRA. 
 

9.2.1 MEDIOS PRIMARIOS: 
 

a. Circuito conmutado oral ATS Bucaramanga Aproximación 138. 
b. Circuito conmutado oral ATS Cúcuta Aproximación Norte 143. 

 
9.2.2 MEDIOS ALTERNOS: 

 
a. Circuito conmutado oral ATS Supervisor BGA 618. 
b. Circuito conmutado oral ATS Palonegro TWR 190. 
c. Circuito conmutado oral ATS Cúcuta Aproximación Sur 159. 
d. Circuito conmutado oral internacional CUC 57 
e. Celular Bucaramanga 3175171013 
f. Celular Cúcuta 3175171100 
g. Extensión Telefónica APP BGA 7845 
h. Extensión Telefónica TWR PALONEGRO 7844 
i. Extensión Telefónica APP CUC Norte 7736 
j. Extensión Telefónica APP CUC Sur 7737 
k. Extensión Telefónica TWR Camilo Daza 7735 
l. Circuitos AMHS 

 
9.3. INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS. 

La dependencia transferidora notificará a la dependencia aceptante de los cambios 

importantes en los datos transmitidos de manera oral, los cambios incluirán entre otros: 

a. Variación de niveles de vuelo, y/o; 

b. una variación de tres (3) minutos o más con respecto a la hora calculada sobre el punto 

de transferencia, y/o; 

c. cambios significativos de la ruta propuesta originalmente. 
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10. SERVICIO DE INFORMACIÓN AL VUELO 

10.1. INFORMACIÓN SOBRE LOS VUELOS 

 
El servicio de información de tránsito sobre los vuelos IFR y VFR será suministrado por 

cada una de las dependencias correspondientes al tránsito que evolucione en su TMA y los 

vuelos que le hayan sido transferidos. 

10.2. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA 

La dependencia de Control que tenga conocimiento de información meteorológica 

relacionada con el deterioro de condiciones meteorológicas, turbulencia y/o ceniza 

volcánica o cualquier otro fenómeno meteorológico relevante para las operaciones aéreas, 

informará de tales condiciones a la dependencia adyacente para que ésta a su vez, la 

retransmita oportunamente a las tripulaciones interesadas y cuando sea procedente emita 

las restricciones o autorizaciones de control que se consideren necesarias. Esta 

información incluye el estado operacional de los aeropuertos principales. 

 

 
11. PROCEDIMIENTOS DE TRANSFERENCIA. 

” El ATSP deberá establecer procedimientos en el correspondiente MUNA para asegurar 

que la responsabilidad del control respecto de todas las aeronaves que operen dentro de 

un determinado bloque de espacio aéreo deberá recaer en una sola dependencia ATC. Sin 

embargo, el control de una aeronave o de grupos de aeronaves podrá delegarse a otras 

dependencias ATC, siempre que este asegurada la coordinación entre todas las 

dependencias ATC interesadas”. 

11.1. TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD DE CONTROL 

La transferencia de responsabilidad de Control se realizará cuando la aeronave haya 

sobrevolado el punto de transferencia especificado a menos que sea coordinado de otra 

manera. 

La dependencia aceptante no necesitará notificar a la dependencia transferidora cuando 

asuma la responsabilidad indicada en el numeral anterior, ni cuando establezca 

comunicación con la aeronave, a menos que específicamente se solicite. 

En el caso de que el controlador aceptante se encuentre momentáneamente impedido para 

aceptar el tránsito que le va a ser transferido, deberá informarlo tan pronto como sea posible 

al sector transferidor, así como tan pronto se recobre la normalidad operativa. 

El ACC de BOG, asumirá el control sobre el TMA de Cúcuta Norte y/o del TMA BGA antes 

del inicio y/o después del cierre de operaciones. Salvo en casos de extensión de horario de 

acuerdo con NOTAM publicado. 
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11.2. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES. 

Normalmente la transferencia de comunicaciones de una aeronave de un sector a otro se 

hará a 10 NM antes del punto de transferencia establecido entre las dependencias y libre 

de conflicto. El sector aceptante no modificará el plan de vuelo hasta que la aeronave haya 

cruzado el punto de transferencia. No obstante, cuando las condiciones de tránsito así lo 

requieran, la Dependencia ATS transferidora podrá demorar la transferencia de las 

comunicaciones hasta que la aeronave notifique haber cruzado el punto de transferencia 

acordado. 

11. 2. 1. FECUENCIAS DE TRANSFERENCIA A BUCARAMANGA APROXIMACIÒN 
 

SECTOR POSICIÓN FRECUENCIAS DISTINTIVO DE 
LLAMADO PRIMARIA SECUNDARIA 

BGA /APP 

IFR: 

TORAT 119.0 MHZ 119.4 MHZ BGA Aproximación 

BGA /APP 

VFR: 
BAGUECHE 

ABREGO 
OCAÑA 

119.0 MHZ 119.4 MHZ BGA Aproximación 

 
11. 2. 2. FRECUENCIAS DE TRANSFERENCIA A CÚCUTA APROXIMACIÓN NORTE 

 

SECTOR POSICIÓN FRECUENCIAS DISTINTIVO DE 
LLAMADO PRIMARIA SECUNDARIA 

CUC /APP 
NORTE 

IFR: 
TORAT, ESNUT 119.9 MHZ 120.9 MHZ CUC Aproximación 

Norte 

CUC /APP 
NORTE 

VFR: 
BAGUECHE 

ABREGO 
OCAÑA 

119.9 MHZ 120.9 MHZ CUC Aproximación 
Norte 

 
12. CONTINGENCIAS. 

Adicional a lo expuesto a continuación, se observarán las disposiciones contenidas en los 

Manuales Operativos de cada dependencia ATS, Entrenamiento para controladores aéreos 

en situaciones inusuales/emergencias, en el Doc. 4444 Capítulo 15 de la OACI, en el 

RAC211 y demás documentos pertinentes. 

 

12.1. FALLA DE COMUNICACIONES. 

12. 1. 1. EN LOS SISTEMAS DE COORDINACIÓN 
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En caso de falla de los circuitos orales ATS conmutados, las coordinaciones ATS se 

realizarán utilizando los medios primarios, los medios secundarios y los medios alternos de 

coordinación descritos en el numeral 9.2. 

12. 1. 2. FALLA DE COMUNICACIONES AEROTERRESTRES: 

Cuando se presente falla de comunicaciones aeroterrestres en cualquiera de los Sectores: 

a. Se informará de inmediato a las dependencias de control adyacentes sobre el fallo en los 

sistemas de comunicación. 

b. Se mantendrán los procedimientos de control establecidos en el numeral 7 

(Procedimientos de Control.), 

c. Cuando el sector afectado no puede recibir más tránsito, notificará a través del supervisor 

o encargado de la dependencia las restricciones correspondientes. 

d. Se informará a la dependencia de control adyacente cuando se supere la falla de 

comunicaciones. 

 
12. 1. 3. FALLA DEL SISTEMA DE VIGILANCIA BUCARAMANGA. 

Cuando exista falla del sistema DE VIGILANCIA se suministrará inmediatamente 

separación POR PROCEDIMIENTOS de acuerdo con los procedimientos de falla del 

sistema de vigilancia, se informará de la falla a APP CUC NORTE y se coordinaran todos 

los tránsitos descritos en el numeral 7.2 procedentes de la TMA CUCUTA NORTE. 

12. 1. 4. FALLA DEL FDP DEL SISTEMA INDRA 

Cuando exista falla del FDP del sistema INDRA en alguna de las dependencias, se 

coordinarán todos los datos del FPL descritos en el numeral 9.1. 

 
12.2. INTERFERENCIA ILÍCITA. 

Tan pronto se sepa o sospeche por cualquier medio que una aeronave está siendo objeto 

de interferencia ilícita y se prevea que la aeronave ingresará al sector adyacente, el 

supervisor de la dependencia de Aproximación o quien haga sus veces, hará las 

coordinaciones pertinentes entre las dependencias ATS, para brindar a la aeronave la 

prioridad y seguridad requerida, permitiendo de esta forma la planificación del tránsito en 

los espacios aéreos afectados; considerando la posibilidad que se produzcan cambios 

repentinos en la ruta, nivel de vuelo o destino y la imposibilidad del cambio de frecuencia 

de control. 

 
Se debe prestar atención al código A7500. 
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12.3. EMERGENCIA A BORDO. 

Tan pronto se sepa o sospeche por cualquier medio que una aeronave está en emergencia 

y se prevea que la aeronave ingresará al sector adyacente, el supervisor de la dependencia 

Aproximación o quien haga sus veces hará las coordinaciones pertinentes entre las 

dependencias ATS, para brindar a la aeronave la prioridad y seguridad requerida, 

permitiendo de esta forma la planificación del tránsito en los espacios aéreos afectados; 

considerando la posibilidad que se produzcan cambios repentinos en la ruta, nivel de vuelo 

o destino y la imposibilidad del cambio de frecuencia de control. 

Se deberá prestar atención al código A7700. 

 
13. SERVICIO DE ALERTA 

Cuando se proporcione el Servicio de Alerta y se tengan dudas sobre la posición de una 

aeronave, se informará al Supervisor de la dependencia de Aproximación o quien haga sus 

veces, para determinar los procedimientos a seguir. 

La dependencia de Control que tenga conocimiento que una aeronave se encuentre en 

condición de riesgo o tenga reporte de balizas de emergencia ELT, en la cercanía al límite 

común de las áreas de responsabilidad, informará al supervisor de la dependencia de APP 

o quien haga sus veces, para que este a su vez retransmita la información a las 

dependencias correspondientes. 

 
14. REVISIONES. 

La presente Carta de Acuerdo Operacional deberá ser revisada cuando los procedimientos 

indicados en la misma resulten afectados por enmiendas a las normas, Enmiendas en el 

AIP, modificaciones en el RAC, modificaciones de los métodos recomendados, 

modificaciones procedimientos suplementarios y/o planes regionales de la OACI o cuando 

se habiliten nuevas instalaciones de radio- ayudas a la navegación, de comunicaciones o 

de servicios de tránsito aéreo. 

 

15. DIVULGACIÓN. 

La divulgación del presente acuerdo y de toda modificación subsiguiente, se hará a todo el 

personal de Controladores de Tránsito Aéreo que suministre los servicios ATS en las 

dependencias correspondientes, por lo menos 15 días antes de la fecha de vigencia. 

Este documento cancela todas las cartas de acuerdo suscritas anteriormente entre las 

dependencias en mención y todas las disposiciones que le sean contrarias. 

 
 
 

16. DISPOSICIONES TRANSITORIAS 
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17. ANEXO 

17.1. TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS ENTRE 

DEPENDENCIAS. 

 
 

 
18. FIRMAS 
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INFORME DE EVALUACIÓN DE DAÑOS DE AERONAVE 

 

Aeronave: HK-5031G 

Fecha de inspección: 05 de noviembre 

Lugar: Corozal 

1. Objetivo 

Realizar la evaluación de daños de la aeronave HK-5031, así como la verificación operativa de los 

sistemas asociados, posterior a la inspección visual y funcional efectuada en la fecha y lugar 

indicados. 

2. Inspección visual de daños 

Durante la evaluación de la aeronave se evidenciaron daños en las siguientes estructuras y 

componentes del lado derecho: 

• Punta de palas de hélice derecha 

• Compuerta del tren de aterrizaje derecho 

• Punta de Plano derecho parte inferior 

• Punta de Alerón derecho parte inferior 

• Punta de Flap derecho parte inferior 

• Winglet derecho parte inferior 

Los daños observados fueron registrados durante la inspección visual, quedando sujetos a 

reparación conforme a los manuales de mantenimiento aplicables y a la evaluación técnica 

correspondiente. 

3. Pruebas funcionales realizadas 

Posterior a la inspección estructural, se realizaron las siguientes verificaciones: 

• Verificación del sistema de indicación del tren de aterrizaje: 

Se realizo inspección visual de sistema hidraulico con evidencia de leve fuga en la nariz del 

avión pero con indicación de optimo nivel de fluido. Se realizó la verificación de las tres 

luces indicadoras de tren abajo, confirmándose su correcto encendido y funcionamiento 

conforme a lo establecido. 

4. Conclusión 

La evaluación realizada el día 05 de noviembre en la ciudad de Corozal permitió identificar daños 

estructurales en componentes del lado derecho de la aeronave HK-5031. Adicionalmente, se 

comprobó la correcta indicación de luces de cabina de tren de aterrizaje. 

Se recomienda proceder con las acciones de mantenimiento correspondientes antes de autorizar 

la aeronave para operación. 

 

 



INFORME TÉCNICO – INSPECCIÓN Y VERIFICACIÓN POWER PACK 

 

Fecha: 21 nov 2025 

Aeronave:  HK5031-G 

Sistema: Power Pack – Sistema hidráulico 

Inspector: Carlos Noreña  

Lugar: Corozal, Sucre  

 

⸻ 

 

1. Objetivo 

Realizar la inspección, verificación y pruebas funcionales del sistema de respiración y del 

sistema hidráulico del power pack de la aeronave, con el fin de determinar su condición 

operativa y evidenciar posibles anomalías. 

 

2. Actividades Realizadas 

 

2.1 Inspección del sistema de respiración 

 • Se efectuó inspección y verificación del sistema de respiración del   power 

pack. 

 • El componente se encontró libre de obstrucciones. 

 

2.2 Verificación del nivel hidráulico 

 • Se realizó inspección del nivel de fluido hidráulico. 

 • Debido a dudas generadas por la indicación de la ventana de inspección, fue 

necesario desmontar la tapa superior. 

 • Se confirmó que el nivel se encontraba dentro de parámetros óptimos. 



 • Durante la verificación se evidenció contaminación en el sistema hidráulico. 

 

2.3 Prueba funcional – Encendido de motor LH 

 • Se procedió al encendido del motor LH para verificar el funcionamiento de 

la bomba mecánica. 

 • Durante el encendido se realizó una primera prueba de ciclado de la palanca 

del tren: 

 • Duración del ciclado: 2 segundos a 1000 rpm. 

 • Tras 5 minutos de operación y dos ciclados adicionales, se ejecutó una 

prueba a 1200 rpm, obteniendo: 

 • 50 segundos sin relevo de la palanca, incrementando posteriormente a 

2000 rpm. 

 • Según el procedimiento del fabricante, el ciclado a 1200 rpm no debe 

exceder los 10 segundos. 

 • No se evidenció ciclado normal de la palanca, lo cual quedó documentado 

en las evidencias fotográficas. 

 

2.4 Desmonte del Power Pack 

 • Debido a las anomalías presentadas, se procedi al desmonte total del power 

pack para una inspección detallada. 

 • En cada desconexión de líneas hidráulicas se evidenció contaminación de 

origen desconocido (se cuenta con evidencia fotográfica). 

 • Una vez desmontado completamente, el power pack fue puesto en custodia 

conjunta entre Aviopartes y el Grupo de Investigación de Accidentes. 

 • El componente fue enviado mediante Interrapidísimo a las instalaciones de 

Aviopartes para custodia del mismo. 

 

2.5 Consideraciones del fabricante 



 • De acuerdo con los procedimientos establecidos por el fabricante, las 

inspecciones del power pack no contemplan aperturas internas, limitándose únicamente a 

la verificación del nivel de fluido hidráulico. 

 

3. Estado Actual 

El inspector se encuentra a la espera de la aeronave para desplazamiento a la ciudad de 

Bogotá con el fin de continuar el proceso correspondiente. 

 

4. Evidencia 

 • La evidencia fotográfica permanece reservada hasta nueva instrucción. 

 

5. Observaciones y Conclusiones 

 • El sistema presenta contaminación hidráulica significativa, observada en 

múltiples desconexiones. 

 • Los tiempos de ciclado exceden ampliamente los límites establecidos por el 

fabricante, indicando posible falla interna del power pack o de su sistema hidráulico 

asociado. 

 • El desmonte y envío a análisis fue necesario para investigarel riesgo 

operacional 

 • Se recomienda esperar el dictamen técnico de Aviopartes y del Grupo de 

Investigación para determinar causa raíz y acciones correctivas 































 












