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MUNICIPIO DE MOCOA 
 

CONTRATO DE OBRA No 301 DE 2025 
MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE LA CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RÍGIDO EN EL 

MUNICIPIO DE MOCOA DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO 
 

CONTRATISTA DE OBRA: 
Unión Temporal Vial Juan Bosco 

R/L. Ing. Leydi Johana Pacheco Parra 
 

CONTRATO DE INTERVENTORÍA No 209 DE 2025 
INTERVENTORIA INTEGRAL AL CONTRATO DE OBRA PUBLICA CUYO OBJETO ES MEJORAMIENTO 

DE VIA TERCIARIA MEDIANTE LA CONSTRUCCION DE PAVIMENTO RIGIDO EN EL MUNICIPIO DE 
MOCOA DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO. 

 

CONTRATISTA DE INTERVENTORÍA: 
UNION TEMPORAL INTERVIAS 2025 
R.L. Ing. Yhon Jairo Solarte Delgado 

 
 

INFORME DE INTERVENTORÍA No. 01 
Periodo comprendido entre el 05 al 30-noviembre del 2025. 
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1. INTRODUCCIÓN. 
 
 
El municipio de Mocoa, en desarrollo de sus funciones legales, contrató con la UNIÓN TEMPORAL VIAL JUAN 
BOSCO, representada legalmente por la ingeniera LEYDI JOHANA PACHECO PARRA, mediante el contrato de obra 
No 301 del 2025, la ejecución de todos los trabajos necesarios para el MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE 
LA CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RÍGIDO EN EL MUNICIPIO DE MOCOA DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO 
 
Para el contrato de obra se estableció la ejecución de 2 tramos comprendidos en La Vereda Juan Bosco - Palmiche 
mediante la construcción de 1.459,69 metros de pavimento en concreto rígido, cunetas, alcantarillas y la instalación 
de señalización vertical y horizontal conforme a las normas técnicas vigentes, para lo cual se contempla las siguientes 
actividades: 
 

● Actividades preliminares 
● Excavación de la explanación 
● Mejoramiento sub base granular  
● Estructuras de pavimento y cuneta 
● Drenajes 
● Señalización definitiva 

 
Que para asumir la supervisión de la ejecución del proyecto contrató con la UNIÓN TEMPORAL INTERVIAS 2025, 
representada legalmente con Yhon Jairo Solarte Delgado, mediante contrato de interventoría No. 209 de 2025, la 
interventoría integral al contrato de obra pública cuyo objeto es mejoramiento de vía terciaria mediante la construcción 
de pavimento rígido en el municipio de Mocoa departamento del Putumayo. 
 
Por lo anterior, el presente informe de interventoría No 01 contiene la información de avance físico y financiero del 
contrato de obra No. 301 de 2025 y de interventoría No. 209 del 2025, durante el periodo comprendido entre el 05 al 
30 noviembre de 2025 y las actividades desarrolladas en el periodo corresponden a actividades que se registran y 
cuantifican en el acta de avance de ejecución de obra No 01 adjunta al presente informe. 
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2. INFORME EJECUTIVO 
 
 

2.1. ACTOS ADMINISTRATIVOS DE LOS CONTRATOS 
 

2.1.1. Contrato de obra 
 

CONTRATO No. 301 DE 2025 

Clase de contrato: OBRA 

Contratista o conveniente: 
UNIÓN TEMPORAL VIAL JUAN BOSCO 
NIT: 901987271-3 
R/L. Ing. Leydi Johana Pacheco Parra 

Objeto: 
MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE LA CONSTRUCCIÓN DE 
PAVIMENTO RÍGIDO EN EL MUNICIPIO DE MOCOA DEPARTAMENTO DEL 
PUTUMAYO 

Valor inicial del contrato: 
CUATRO MIL QUINIENTOS NOVENTA Y SEIS MILLONES DOSCIENTOS 
VEINTINUEVE MIL CIENTO SESENTA Y CINCO PESOS CON OCHO 
CENTAVOS M/CTE ($4.596.229.165,08=) IVA INCLUIDO. 

Plazo inicial: Cinco (05) meses 

Fecha de inicio: 05 de noviembre de 2025 

Fecha de terminación No. 01: 04 de abril de 2026 

 

2.1.2. Contrato de interventoría 
 

CONTRATO No. 209 DE 2025 

Clase de contrato: INTERVENTORÍA 

Contratista o conveniente:  

UNIÓN TEMPORAL INTERVIAS 2025 
NIT.: 901.964.574-0 
R.L/ Yhon Jairo Solarte Delgado 
C.C.: 1.124.852.592 

Objeto:  

INTERVENTORÍA INTEGRAL AL CONTRATO DE OBRA PÚBLICA CUYO 
OBJETO ES MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE LA 
CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RÍGIDO EN EL MUNICIPIO DE MOCOA 
DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO 

Valor inicial del contrato: $ 315.221.956,00 

Plazo inicial:  Cinco (05) meses 

Fecha de inicio:  05 de noviembre de 2025 

Fecha de terminación No. 01:  04 de abril de 2026 

 
 

2.2. AVANCE FÍSICO Y FINANCIERO DE LOS CONTRATOS 
 

2.2.1. Contrato de obra 
 
El contratista de obra mediante oficio CO-301-2025-007 de fecha 18 de noviembre de 2025, presenta la programación 
de obra con la cual la interventoría lleva el control y seguimiento a las labores realizadas hasta el periodo del informe 
No. 01. A continuación, se presentan los valores programados presentado por el contratista de obra: 
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SEMANA PROGRAMADO PROGRAMADO ACUMULADO EJECUTADO ACUMULADO 

1 $ 2.313.585,46 $ 2.313.585,46 $ 0,00 

2 $ 2.313.585,46 $ 4.627.170,92 $ 0,00 

3 $ 2.313.585,46 $ 6.940.756,38 $ 0,00 

4 $ 2.313.585,46 $ 9.254.341,84 $ 9.175.845,63 

5 $ 31.287.207,64 $ 40.541.549,47  
6 $ 31.287.207,64 $ 71.828.757,11  
7 $ 84.487.207,64 $ 156.315.964,74  
8 $ 84.487.207,64 $ 240.803.172,38  
9 $ 290.248.902,31 $ 531.052.074,69  
10 $ 290.848.110,41 $ 821.900.185,10  
11 $ 342.272.974,30 $ 1.164.173.159,40  
12 $ 342.272.974,30 $ 1.506.446.133,70  
13 $ 342.172.391,75 $ 1.848.618.525,44  
14 $ 342.172.391,75 $ 2.190.790.917,19  
15 $ 341.469.954,19 $ 2.532.260.871,38  
16 $ 341.469.954,19 $ 2.873.730.825,57  
17 $ 341.469.954,19 $ 3.215.200.779,77  
18 $ 341.469.954,19 $ 3.556.670.733,96  
19 $ 352.901.359,62 $ 3.909.572.093,58  
20 $ 352.901.359,62 $ 4.262.473.453,21  
21 $ 319.761.191,83 $ 4.582.234.645,04  
22 $ 13.994.520,03 $ 4.596.229.165,08  

 
En el informe No 01, la obra presenta un avance de ejecución de obra correspondiente al 0,20% con respecto al valor 
contratado. El cual frente al valor programado correspondiente al 0,20% la obra no presenta retraso con respecto al 
plazo inicial, cinco (05) meses.  
 
En la siguiente gráfica se aprecia de una mejor manera el comportamiento del avance físico y financiero del contrato 
versus el valor programado de acuerdo con el balance consolidado general: 
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A la fecha de corte del informe No. 01 el contrato de obra no presenta avance financiero. 
 
A continuación, en la siguiente tabla se muestra el avance físico de obra mensual, comparada con la programación de 
obra presentada por el contratista de obra y con el valor inicial del contrato así: 
 

DESCRIPCIÓN VALOR 

Valor Inicial del contrato de obra: $ 4.596.229.165,08 

Anticipo del 50% del contrato inicial: $ 0,00 

Valor programado acumulado mes No 01: $ 9.254.341,84 

Porcentaje de ejecución del valor programado mes No 01: 0,20% 

Valor ejecutado acumulado Acta de Avance de ejecución de obra No 01:  $ 9.175.845,63 

Porcentaje de ejecución del valor ejecutado acumulado del Acta de Avance de 
ejecución de obra No 01: 

0,20% 

 
Para el informe de interventoría No. 01 no se ha presentado acta de recibo parcial de obra  
 

2.2.2. Contrato de interventoría 
 
Teniendo en cuenta la cláusula 6 – Forma de pago del contrato de interventoría el avance físico y financiero del contrato 
de interventoría será de acuerdo con las actas parciales presentadas mensualmente y distribuidas uniformemente 
durante el plazo de ejecución del contrato: 
 

DESCRIPCIÓN VALOR 

Valor Inicial del contrato de interventoría: $ 315.221.956,00 

Anticipo del 50% del contrato inicial: $ 0,00 

Valor total ejecutado en el mes No 01: $ 63.044.391,20 

Valor total ejecutado acumulado en el mes No 01: $ 63.044.391,20 

Porcentaje de ejecutado acumulado en el mes No 01: 20,00% 

 

 
2.3. AVANCE EN TIEMPO DE LOS CONTRATOS 

 
2.3.1. Contrato de obra 

 
El tiempo transcurrido del contrato de obra desde la firma del acta de inicio 05 de noviembre de 2025 hasta el 30 de 
noviembre de 2025, es de veintiséis (26) días, correspondiente al 16,67% de avance en tiempo con respecto al plazo 
contractual. 
 

Plazo inicial Cinco (05) meses 

Plazo total Cinco (05) meses 

Avance en tiempo Veintiséis (26) días 

Porcentaje de avance en tiempo: 16,67% 
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2.3.2. Contrato de interventoría 
 
El tiempo transcurrido del contrato de interventoría desde la firma del acta de inicio 05 de noviembre de 2025 hasta el 
30 de noviembre de 2025, es de veintiséis (26) días, correspondiente al 16,67% de avance en tiempo con respecto al 
plazo contractual. 
 

Plazo inicial Cinco (05) meses 

Plazo total Cinco (05) meses 

Avance en tiempo Veintiséis (26) días 

Porcentaje de avance en tiempo: 16,67% 
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3. INFORMACIÓN DEL PROYECTO 

 
 

3.1. NOMBRE DEL PROYECTO 
 
MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE LA CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RÍGIDO EN EL 
MUNICIPIO DE MOCOA DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO 

 
 

3.2. OBJETIVOS 

 
3.2.1. Objetivo General 

 
Mejorar la intercomunicación terrestre de la vereda Rumiyaco, sector Juan Bosco del municipio de Mocoa, Putumayo. 
 

3.2.2. Objetivos Específicos. 
 

● Mejorar la vía terciaria del municipio. 
● Mejorar la superficie de rodadura. 
● Realizar mantenimiento periódico de las vías. 
● Construir obras de drenaje. 

 
 

3.3. JUSTIFICACIÓN 

 
El municipio de Mocoa cuenta con una población, según Censo DANE 2018, proyección 2024 es de 18.249 habitantes 
en la zona rural de Mocoa, de los cuales aproximadamente el 31.2% es población afectada por el conflicto. Entre sus 
principales actividades económicas se encuentra en la agricultura. 
 
Las principales vías de comunicación local son las vías terciarias las cuales permiten comercializar sus productos y 
acceder a los servicios básicos de educación y salud. Estas vías se encuentran en mal estado por la falta de 
mantenimiento. 
 
De acuerdo con el modelo de priorización de vías terciarias definida en el CONPES 3857 de 2016 “LINEAMIENTOS 
DE POLÍTICA PARA LA GESTIÓN DE LA RED TERCIARIA”, por sus condiciones espaciales, sociales y económicas 
la vía que comunica al corregimiento fue seleccionada para la intervención, ya que proporciona acceso al centro 
educativo y de salud, así mismo son vías muy importantes en la comercialización de productos fortaleciendo las 
cadenas productivas. 
 
La apuesta por mejorar las condiciones de vida de la población rural es un compromiso del Gobierno Nacional con la 
implementación de los acuerdos de paz, pues genera escenarios de integración y presencia de Estado en zonas 
apartadas que requieren de atención prioritaria, por sus condiciones socioeconómicas y a los que se les debe facilitar 
el acceso a oportunidades de salud, educación, empleo, como factores principales de desarrollo. 
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3.4. DESCRIPCIÓN GENERAL DEL PROYECTO 
 
El municipio de Mocoa en el departamento del Putumayo actualmente cuenta con dificultad en la intercomunicación 
terrestre de la población rural de Mocoa el municipio ha sido golpeado fuertemente por el conflicto armado, por esta 
razón las vías rurales se encuentran sin pavimentar lo que dificulta el desplazamiento terrestre de la población general 
del municipio, esto ha generado a lo largo del tiempo que las personas que necesitan acceder a los servicios médicos 
fallezcan en el tránsito por no tener vías de adecuadas para el desplazamiento. Las vías rurales en mal estado generan 
aumento de los tiempos de viaje y baja comercialización de productos del municipio, lo que tiene como efecto el bajo 
desarrollo socioeconómico de la zona. De igual forma no se cuenta con la información, ni caracterización de estas vías 
lo que dificulta la priorización de su intervención 
 
Actualmente la vía afectada de la vereda Rumiyaco, sector Juan Bosco del municipio de Mocoa, Putumayo, la vía tiene 
una longitud total de 4,5 Kilómetros, esta tiene un desplazamiento en tiempo de viaje de 35 minutos de los cuales se 
pretenden mejorar 1,45969 kilómetros en pavimento rígido reduciendo el tiempo de recorrido a 21 min. 
 
Alcance: El proyecto plantea el mejoramiento de la vía de acceso en el municipio de Mocoa en 2 tramos comprendidos 
en La Vereda Juan Bosco - Palmiche mediante la construcción de 1.459,69 metros de pavimento en concreto rígido 
en el municipio de Mocoa, departamento del Putumayo. Se realizará el diseño de pavimento con una estructura en 
concreto rígido, empleando las tablas del manual de diseño de pavimentos en concreto del INVÍAS. 
 
Generalmente en las vías sin pavimentar no se realizan mantenimientos rutinarios y cuando se invierten recursos para 
estas actividades la duración o permanencia de las mejoras desaparecen en el corto tiempo, además que solo se 
satisface una necesidad como es el aumento de velocidad de circulación de vehículos pero se genera un afectación 
mayor a las personas, que es el aumento de calidad en el medio ambiente y con ello las enfermedades respiratorias, 
igualmente se aumente el tráfico que en algunos casos muy pesados que exceden la capacidad la carga permitida. 
Estas vías sé que se pretende intervenir se encuentra en su totalidad en mal estado, su capa de rodadura es deficiente, 
y como se anotó anteriormente en épocas de lluvias es mayor el problema. Durante muchos años esta vía al igual que 
la gran mayoría del Municipio de Mocoa se encuentran en mal  
 
El municipio de Mocoa cuenta con una población, según Censo DANE 2018, proyección 2024 es de 18.249 habitantes 
en la zona rural de Mocoa, de los cuales aproximadamente el 31.2% es población afectada por el conflicto. Entre sus 
principales actividades económicas se encuentra en la agricultura. 
 
Por otro lado, este proyecto se encuentra alineado con diversas estrategias y planes de desarrollo a nivel nacional, 
departamental y municipal, lo que refuerza su viabilidad y pertinencia. A nivel nacional, el proyecto contribuye al Plan 
Nacional de Desarrollo 2022-2026: "Colombia Potencia Mundial de la Vida", en el componente de infraestructura para 
la conectividad y desarrollo regional. En el ámbito departamental, se enmarca dentro del Programa de Infraestructura 
de la Red Vial Regional, establecido en el Plan de Desarrollo del Departamento de Putumayo, que busca mejorar la 
conectividad de las zonas rurales para fortalecer la producción agrícola y el acceso a servicios públicos. A nivel 
municipal, el proyecto hace parte de la estrategia "Mocoa Bonita, Tierra que Inspira", la cual busca ordenar el territorio 
en función del agua y del cambio climático, promoviendo el desarrollo sostenible mediante la adecuación de 
infraestructura resiliente y eficiente. 
 
 

3.5. DESCRIPCIÓN OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR 
 
Actualmente la vía afectada de la vereda Rumiyaco, sector Juan Bosco del municipio de Mocoa, Se encuentra en 
pésimo estado, mostrando un desgaste de rodadura, presentando grandes baches, debido a las fuertes lluvias, lo que 
ha generado accidentes e inconformidad para los habitantes del barrio Juna Bosco. Generalmente en las vías sin 
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pavimentar no se realizan mantenimientos rutinarios y cuando se invierten recursos para estas actividades la duración 
o permanencia de las mejoras desaparecen en el corto tiempo, causando demoras en los tiempos de viaje y debido al 
polvo generando enfermedades respiratorias 
 
En este orden de ideas se pretende financiar un proyecto que plantea el mejoramiento de la vía de acceso en el 
municipio de Mocoa en 2 tramos comprendidos en La Vereda Juan Bosco Palmiche mediante la construcción de 
1.459,69 metros de pavimento en concreto rígido con un espesor de 21cm en el municipio de Mocoa, departamento 
del Putumayo. Se realizará el diseño de pavimento con una estructura en concreto rígido, empleando las tablas del 
manual de diseño de pavimentos en concreto del INVÍAS. La cual trae grandes beneficios para estas comunidades en 
cuanto a la reducción en los tiempos de desplazamiento, ya que la mejora en la vía permitirá a los habitantes 
trasladarse de manera más rápida y segura, facilitando el acceso a hospitales, colegios, mercados y otros servicios 
esenciales, así como el aumento en la seguridad vial, con un pavimento rígido que en buenas condiciones reducirá el 
riesgo de accidentes ocasionados por el mal estado de la vía, se fortalecerá el comercio y la producción agrícola y 
facilitará el transporte de productos agropecuarios hacia los mercados locales y regionales, impulsando la economía 
de los productores de la zona 
 
Desde el punto de vista técnico, se ha identificado que la mejor alternativa de solución es la construcción de pavimento 
rígido, en lugar de otras opciones como placa huella, debido a su mayor durabilidad, menor mantenimiento y mejor 
desempeño en condiciones climáticas adversas. Esta decisión se fundamenta en los lineamientos técnicos del Instituto 
Nacional de vías (INVIAS) y en la Norma Técnica Colombiana NTC 2017, que establece los estándares de diseño y 
construcción de pavimentos en vías terciarias. 
 
Las actividades para realizar son las siguientes: 
 

● Actividades preliminares 
● Excavación de la explanación 
● Mejoramiento sub base granular  
● Estructuras de pavimento y cuneta 
● Drenajes 
● Señalización definitiva 

 
 

3.6. LOCALIZACIÓN  
 
El tramo vial está ubicado en el sector Juan Bosco de la Vereda Rumiyaco, zona rural del municipio de Mocoa, 
Departamento del Putumayo, como se muestra a continuación: 
 

DESCRIPCION 
TRAMOS COORDENADAS 

LONGITUD 
INICIO FIN INICIO FIN 

Tramo 1 K0+000 K1+013,00 
1°7’21.31” N 

76°39’16.88” O 
1°7’24.18” N 

76°38’44.90” O 
1.013,00 

Tramo 2 K0+000 K0+446,69 
1°7’22.80” N 

76°38’58.88” O 
1°7’9.18” N 

76°38’55.13” O 
446,69 

 



UNIÓN TEMPORAL INTERVIAS 2025 
NIT. No. 901964574 – 0 

 
 

Carrera 9ª 2-76 B/ Pablo Sexto Alto Mocoa Putumayo  

intervial.sjb@gmail.com 

322 366 13 81 

Página | - 12 - 

 
Imagen 5: Localización del proyecto 

 
 

3.7. INFORMACIÓN DE INTERÉS DEL MUNICIPIO - GENERALIDADES  
 
La zona de estudio se localiza en el Municipio de Mocoa (PUTUMAYO). Por su localización general se encuentra en 
el monte amazónico, zona donde se presentan precipitaciones durante gran parte del año. La franja de terreno a 
intervenir presenta una topografía con pendientes moderadas y se encuentra en zona rural 
 
Descripción Física: 
El Municipio de Mocoa está ubicado en la parte norte del Departamento del PUTUMAYO, fisiográficamente comprende 
una variada gama de geoformas que van desde Laderas altas de cordillera hasta planicies ligeramente onduladas. De 
su área total, 1.263 kilómetros, la abrilr extensión comprende zonas de montaña, correspondientes a Laderas Altas de 
Cordillera, cuyas características geomorfológicas son pendientes abrirles al 75%, valles en V y suelos superficiales. 
Estarían ubicados en la parte alta de la cuenca del río Mocoa y el Río Cascabel, en estribaciones del Cerro Juanoy, 
su altura sobre el nivel de mar oscila entre 2.000 y 3.200 metros.  
 
Posteriormente se podrían identificar las zonas de Laderas Bajas de Cordillera, correspondientes a superficies de 
transición entre las zonas de alta montaña y la región de Piedemonte. Se caracterizan por pendientes entre 1.200 y 
2.000 metros sobre el nivel del mar. Estas zonas estarían ubicadas en los nacimientos de los Ríos Pepino, Yumiyaco, 
Mulato, Campucana, la parte media de la subcuenca del río Mocoa y la parte alta de la serranía del Churumbelo. La 
Unidad de relieve siguiente se denomina Piedemonte Cordillerano y corresponde a zonas de colinas altas y bajas, con 
terrazas fuertemente disectadas y con pendientes que oscilan entre 10% y 50%. Esta unidad fisiográfica, estaría 
ubicada en la Tebaida, Pepino, San Antonio, Monclart, en la parte media de los Ríos Pepino, Rumiyaco, Eslabón, 
Mocoa y en las estribaciones de la serranía de Churumbelo. La Capital del Departamento se podría ubicar dentro de 
esta zona. La altura sobre el nivel del mar estaría entre 600 y 1.200 metros. Por último, se clasificarían como Planicies 
Ligeras y Medianamente onduladas, a las geoformas que caracterizan las zonas de Puerto Limón, el Picudo y las 
colinas bajas del Piedemonte cordillerano. La pendiente varía entre 0 y 10% de su altura sobre el nivel del Mar y va 
desde los 400 a 600 metros. 
 
  

TRAMO 1 

TRAMO 2 
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Límites del Municipio: 
 
El Municipio de Mocoa cuenta con los siguientes límites. 
 
Por el Norte: Con los Departamentos del Cauca (Municipio de Santa Rosa) y Nariño (Municipio del Tablón), 
arrancando desde las cabeceras del Río Cascabel, por este, aguas abajo hasta su desembocadura sobre el Río 
Caquetá, continuando por este, a la desembocadura del Río Villalobos. 
 
Por el Oriente: Limita con el Departamento del Cauca (Municipios de Santa Rosa y Piamonte) y el Municipio de Puerto 
Guzmán, partiendo desde el punto anterior, continuando aguas abajo del Río Caquetá hasta la desembocadura de la 
quebrada Sardinas, desde el punto en línea recta imaginaria hasta encontrar el Nacimiento del Río Jauno, continúa 
con rumbo sur oriente en línea recta imaginaria hasta encontrar el nacimiento de la quebrada Júpiter, de este punto, 
aguas abajo hasta la desembocadura en el río Caimán, sigue hacia abajo hasta la intersección de la línea imaginaria 
en los límites con el Municipio de Puerto Caicedo.  
 
Por el Sur: Limita con el Municipio de Puerto Caicedo y va del punto anterior con rumbo oeste hasta encontrar el 
cauce del Río Picudo, por este, aguas arriba hasta su nacimiento, desde este punto en línea norte hasta encontrar en 
el Río Mocoa, por el Río Mocoa aguas arriba hasta la desembocadura de la quebrada Sangoyaco, por este, aguas 
arriba hasta su nacimiento, desde este punto en línea recta imaginaria hasta el nacimiento de la quebrada Yuruyaco, 
por esta, aguas abajo hasta la desembocadura en el río PUTUMAYO, por este, aguas arriba hasta la desembocadura 
del río blanco. 
 
Por el Occidente: Desde la desembocadura del Río Blanco al Río PUTUMAYO, se toma aguas arriba del Río Blanco 
hasta la desembocadura de la quebrada Cristales, por este, hasta su nacimiento, de este punto en línea imaginaria 
con rumbo noroeste hasta el nacimiento de la quebrada Tortuga, por esta, aguas abajo hasta su desembocadura sobre 
el Río Mocoa, desde este punto, aguas arriba hasta la desembocadura del Río Titango, por este, aguas arriba hasta 
su nacimiento y de este punto en línea recta imaginaria, con rumbo noroeste, hasta encontrar las cabeceras del Río 
Cascabel. 
 
Extensión total: 1.263 Km2 
Extensión área urbana: 580 Km2 
Extensión área rural: 740 Km2 
Altitud de la cabecera municipal (metros sobre el nivel del mar): 2000 y 3000 
Temperatura media: 24.8°C 
 
  



UNIÓN TEMPORAL INTERVIAS 2025 
NIT. No. 901964574 – 0 

 
 

Carrera 9ª 2-76 B/ Pablo Sexto Alto Mocoa Putumayo  

intervial.sjb@gmail.com 

322 366 13 81 

Página | - 14 - 

4. INFORMACIÓN DEL CONTRATO DE OBRA 
 
 

4.1. DESCRIPCIÓN 
 
Para la ejecución del proyecto denominado: “MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE LA CONSTRUCCIÓN 
DE PAVIMENTO RÍGIDO EN EL MUNICIPIO DE MOCOA DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO”, el municipio de 
Mocoa celebró el contrato de obra No 301 de 2025 con la UNIÓN TEMPORAL VÍAL JUAN BOSCO, por un valor de $ 
4.596.229.165,08 y con un plazo de ejecución inicial de cinco (05) meses, contados a partir de la suscripción del acta 
de inicio. 
 
El personal que conforma el equipo del contratista de obra son los siguientes: 
 

DESCRIPCIÓN NOMBRE DEDICACIÓN 

PERSONAL PROFESIONAL   

Ingeniero director de obra Hernán David Torres Felizzola 50% 

Ingeniero residente de obra Leidy Pacheco Parra 100% 

Ingeniero ambiental Cristian Carlosama Rosero 70% 

Especialista en geotecnia Yolman Yela Velásquez 40% 

Especialista en hidráulica Julián Pasuy Miticanoy 40% 

 
Las hojas de vida del personal mínimo de la propuesta fueron presentadas en el informe de obra No. 01, las cuales 
cumplen con los requisitos mínimos exigidos por la entidad contratante y que la presente interventoría se encargó de 
verificar. 
 
 

4.2. ASPECTOS TÉCNICOS 
 

4.2.1. Diseños y documentos técnicos 
 
La interventoría en cumplimiento de sus funciones solicitó a la entidad contratante mediante oficio IT-209-2025-001 de 
fecha 10 de noviembre de 2025, copia del proyecto denominado MEJORAMIENTO DE VÍA TERCIARIA MEDIANTE 
LA CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RÍGIDO EN EL MUNICIPIO DE MOCOA DEPARTAMENTO DEL PUTUMAYO 
y del proceso precontractual del contrato de obra derivado del mismo. 
 
Para el 21 de noviembre de 2025, la supervisión del contrato de interventoría mediante correo electrónico presenta la 
siguiente información mediante un comprimido que se cuenta para la ejecución del proyecto: 
 

● Certificaciones. 
● Documentos viabilidad. 
● Diseño de Pavimento. 
● Diseño Geométrico. 
● Documento Técnico y Matriz de Riesgo. 
● Especificaciones Técnicas y Proceso Constructivo. 
● Estudio de Suelos. 
● Estudio de Tránsito. 
● Estudio Geológico y Geotécnico. 
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● Estudio Hidrológico e Hidráulico. 
● Informe de Señalización. 
● Plan de Manejo Ambiental y Plan de Manejo de Tránsito. 
● Estudio Topográfico. 
● Memorias de Responsabilidad. 
● Planos. 
● Presupuesto. 
● Subsanaciones DNP 2024 V1. 
● Subsanaciones DNP 1014 V2. 

 
De igual manera la interventoría solicitó mediante oficio IT-209-2025-005 de fecha 24 de noviembre de 2025 al 
contratista de obra copia del personal mínimo de la propuesta de la oferta económica, con el fin de iniciar con la 
respectiva revisión, control y seguimiento a la ejecución, quienes dieron respuesta con la información radicada del 
informe de obra No. 01. 
 

4.2.2. Revisión preliminar 
 
Para iniciar la revisión de la documentación del proyecto, la interventoría mediante oficio IT-209-2025-001 de fecha 
10/11/2025 respectivamente, solicitó a la entidad contratante copia del proyecto y copia de la propuesta presentada 
por el contratista con todos sus anexos, con el fin de iniciar con la respectiva revisión, control y seguimiento a la 
ejecución. 
 
La interventoría y el contratista de obra adelantaron la revisión de los documentos de la consultoría suministrados por 
la entidad contratante y con la cual se detectó lo siguiente: 
 
● Pendiente por incluir actividades no previstas en el presupuesto, como movimiento de postes de energía, 

movimiento de cercas, demoliciones de muros de cerramientos, estabilización de un tramo de la vía debido a la 
socavación ocasionada por un curso de agua que pasa cerca al margen de la vía del tramo donde se va a intervenir. 

 
● Es necesario adelantar un balance de mayores y menores cantidades, así como la inclusión de nuevos ítems al 

presupuesto, debido a los inconvenientes identificados durante la ejecución del proyecto. Entre estos se destaca 
que la vía existente no cuenta con el ancho de calzada requerido para el desarrollo adecuado de las actividades 
previstas. En consecuencia, se evidenció la necesidad de realizar el desplazamiento del eje vial, con el fin de 
permitir que los propietarios de los predios colindantes efectúen la cesión de servidumbre de manera equitativa. 

 
Adicionalmente, se presentan dificultades de carácter predial relacionadas con la cesión de áreas, dado que algunos 
predios cuentan con portones de acceso construidos en mampostería y cerramientos en tubería y malla galvanizada. 
La afectación de estas estructuras como resultado de la servidumbre requerida ha generado desacuerdos por parte 
de los propietarios, quienes no aceptan la cesión en las condiciones actuales. 
 
Mediante informe DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DE LA RED VIAL, presentado por la firma contratista, el 
especialista en geotecnia registra lo siguiente: 
 
  



UNIÓN TEMPORAL INTERVIAS 2025 
NIT. No. 901964574 – 0 

 
 

Carrera 9ª 2-76 B/ Pablo Sexto Alto Mocoa Putumayo  

intervial.sjb@gmail.com 

322 366 13 81 

Página | 16 

4.1 Identificación de tramos críticos  
 
Después de revisa la topografía y el diseño geométrico del 
proyecto se determinaron los siguientes puntos, o sectores 
que presentan dificultades geotécnicas que deben ser 
atendidas de manera individual y para la cual debe existir un 
estudio o solución particular.  
 
Sector crítico 1 – K0+30 hasta K0+ 60  
Se identifico el primer sector con condiciones críticas 
puntuales las cuales requieren un estudio de detalle o 
soluciones específicas que podrían generar cambios en el 
proyecto original, estos problemas se derivan de 
condiciones puntuales o combinadas de problemas, 
climáticos, geológicos, topográficos o prediales.  

 
Imagen del sector crítico 1 

 
 
Diagnóstico: Problemas de inestabilidad geológica que 
derivan en condiciones de inestabilidad de taludes. 
 
 
Sector crítico 2 – K0+260 hasta K0+310  
Se identifico el segundo sector con condiciones críticas 
puntuales las cuales requieren un estudio de detalle o 
soluciones específicas que podrían generar cambios en el 
proyecto original, estos problemas se derivan de 
condiciones puntuales o combinadas de problemas, 
climáticos, geológicos, topográficos o prediales.  
 
Imagen del sector crítico 2  

 

Diagnóstico: Problemas de inestabilidad geológica que 
derivan en condiciones de inestabilidad de taludes. 
 
 
Sector crítico 3 – K0+430 hasta K0+620  
Se identifico el tercer sector con condiciones críticas 
puntuales las cuales requieren un estudio de detalle o 
soluciones específicas que podrían generar cambios en el 
proyecto original, estos problemas se derivan de 
condiciones puntuales o combinadas de problemas, 
climáticos, geológicos, topográficos o prediales. 
 
Imagen del sector crítico 3  

 
 
Diagnóstico: Problemas de inestabilidad geológica que 
derivan en condiciones de inestabilidad de taludes.  
 
 
Sector crítico 4 – K0+735 hasta K1+000  
Se identifico el cuarto sector con condiciones críticas 
puntuales las cuales requieren un estudio de detalle o 
soluciones específicas que podrían generar cambios en el 
proyecto original, estos problemas se derivan 
específicamente por la colindancia de la vía con una 
quebrada o rio, que está presentando riesgos por 
inundación, socavación y desestabilidad lateral de los 
taludes o perdida de la capacidad geotécnica del sector.  
 
Imagen del sector crítico 4 

 
Diagnóstico: Riesgo de inundación, flujo de detritos, 
socavación, perdida de la estabilidad global de los taludes y 
problemas geométricos. 
 
 
5. DIAGNÓSTICO Y RECOMENDACIONES  
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Después de un recorrido por el sector de la obra y de 
determinar los tramos críticos del proyecto, es necesario un 
diagnóstico y posible solución de las afectaciones, esto con 
el fin de garantizar la calidad de la construcción del contrato 
de obra.  
 
Con respecto al sector crítico 1, 2 y 3  
Los tres sectores presentan similitud en la dificultad que 
presentan para la construcción del proyecto y se debe 
básicamente a la colindancia del tramo con el rio Rumiyaco. 
Los cambios en los regímenes de lluvia, aumento 
significativo de los niveles freáticos, deforestación y 
topografía, generan en estos tramos taludes inestables que 
podría afectar la estabilidad global del proyecto (Imagen 
descriptiva de los sectores)  
 
Localización del tramo 1, 2 y 3  

 
 
Aunque estos problemas son inherentes al proyecto y no se 
refleja su impacto en el sector, la principal causa de la no 
coacción de los factores que afectan este sector se debe al 
perfil geotécnico presente en el sector, compuesto 
básicamente de rocas de granulometría caótica con 
incrustaciones de sobre tamaño hasta de 1m y una matriz 
limo arenosa que presentan altas capacidad geotécnicas en 
condiciones estables y que pueden presentar 
desprendimientos, deslizamientos parciales o 
asentamientos cuando se aumenta la presión de poros de la 
masa o cuando se satura con lluvias la matriz fina del 
horizonte geotécnico.  
 
 
Recomendaciones:  
 
- Aun cuando no se presenten ninguno de los problemas 
señalados anteriormente para estos sectores, se 
recomiendan estudios de detalles que combinen estudios de 
suelos para la mitigación del riesgo por remoción de masa y 
estudios hidráulicos para determinar la incidencia de la 
colindancia del rio en el sector.  

 
- Cuando no exista la posibilidad de estudio de detalles en 
el sector, puede proyectarse una medida de protección 
modificando el diseño geométrico horizontal y vertical de la 
vía, generando una distancia prudente entre el talud y la 
construcción del proyecto de pavimentación, esta 
modificación geométrica deberá ser aprobada por quienes 
sirvan como ordenadores del gasto y por quienes cumplen 
las funciones de vigilancia del contrato. Debe aclararse que 
el efecto secundario de una modificación geométrica es la 
invasión de espacio privado, por lo tanto, esta ocupación 
debe ser concertada, negociada o expropiada mediante 
oficio en todo el tramo que se pretenda modificar el diseño 
geométrico.  
 
- Cuando no exista la posibilidad de modificación geométrica 
y estudios de detalles del sector, debe alertarse sobre la 
posibilidad del riesgo por remoción de masas, en cualquier 
punto de los tramos antes señalados.  
 
Sector crítico 4.  
El sector crítico 4, es el tramo vial con mayor posibilidad de 
afectaciones en el futuro, sobre todo en la temporada de 
lluvias y de invierno del municipio, esto se debe a la 
colindancia con una quebrada que pasar por el sector y que 
hace parte de un descole natural de una cuenca que 
conforma en las inmediaciones de la vereda Rumiyaco.  
 
Para determinar las soluciones particulares de este sector 
es necesario, el análisis hidrológico e hidráulico de la 
quebrada o cuerpo de agua, con el objetivo de determinar 
los niveles de socavación, inundación y nivel de aguas 
máximo, con esta información es posible determinar la 
localización de muros de contención, la altura y además es 
posible realizar siempre que sea necesario un nuevo trazado 
del diseño geométrico con el fin de prevenir todas las 
dificultades antes señaladas.  
 
Proyectar muros de contención trae como consecuencia 
balances económicos y un aumento en los gastos 
imprevistos, una forma de reducir estas afectaciones 
económicas es un correcto manejo de las curvas verticales 
y horizontales del diseño geométrico esto ayuda a prevenir 
muros de contención de gran altura. 

 
 

 
 
Y de acuerdo con el ESTUDIO HIDRÁULICO E HIDROLÓGICO presentado por el especialista hidráulico del equipo 
contratista, en el cual evalúa el comportamiento del sistema de drenaje natural existente y analizar su interacción con 
la infraestructura vial proyectada en el tramo comprendido entre las abscisas K0+750 y K0+970, donde hay un canal 
de trazado sinuoso que corre paralelo al eje de la vía, este concluye que: 
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• La modelación hidráulica del canal confirma que su capacidad erosiva se concentra y magnifica en las curvas. 
En estos puntos, la fuerza centrífuga desplaza el núcleo de alta velocidad (1.5 - 2.0 m/s) hacia la margen 
externa, generando un ataque lateral directo y sostenido contra el talud del terraplén vial. Este mecanismo es 
una de las principales amenazas a la estabilidad longitudinal de la vía, ya que inicia un proceso de socavación 
progresiva en la base del soporte estructural. 

 

• Para contrarrestar el ataque lateral y la socavación en las curvas críticas identificadas, se recomienda el 
diseño de estructuras de protección robustas. Dadas las velocidades de flujo y el mecanismo de impacto 
directo, las soluciones una de las soluciones puede ser la construcción de estructuras flexibles y permeables 
como gaviones o muros en concreto. En curvas de radio muy cerrado o con espacio limitado, donde la 
geometría exige una barrera rígida, se debe evaluar la construcción de muros de contención en concreto (tipo 
gravedad o en voladizo). 

 

• La solución definitiva para cada tramo debe ser el resultado de un diseño integral, que, en conjunto con los 
criterios hidráulicos, las condiciones geotécnicas del sitio y los requisitos estructurales de la protección, 
garantizando estabilidad, durabilidad y factibilidad constructiva 

 
En cumplimiento de las funciones asignadas al equipo de interventoría y con base en la revisión de la información 
técnica, los recorridos de campo efectuados y el análisis de los tramos definidos por el contratista dentro del proyecto, 
se emite el siguiente concepto técnico: 
 
Identificación de tramos críticos 
 
El equipo de interventoría valida la identificación de los cuatro sectores críticos señalados entre las abscisas K0+030 
– K1+000, los cuales presentan condiciones geotécnicas y ambientales particulares que justifican la necesidad de 
estudios y soluciones específicas para garantizar la estabilidad y durabilidad de la obra. 
 

• Los sectores críticos 1, 2 y 3 (K0+030–K0+620) presentan similitudes en sus condiciones geológicas y 
geomorfológicas, asociadas principalmente a la colindancia del proyecto con el río Rumiyaco, la topografía 
irregular del terreno y la presencia de materiales heterogéneos con matriz limo-arenosa. 

• El sector crítico 4 (K0+735–K1+000) evidencia una condición diferenciada, determinada por la proximidad de 
la vía a una quebrada o cauce activo, lo cual genera riesgos por inundación, socavación lateral y pérdida de 
estabilidad global de los taludes. 

 
En consecuencia, la interventoría considera técnicamente acertada la delimitación de dichos tramos y la 
caracterización de las problemáticas geotécnicas e hidráulicas asociadas. 
 
Validación del Diagnóstico 
Con base en la información suministrada, los registros de campo y la revisión de los perfiles geotécnicos, se valida el 
diagnóstico presentado por el contratista, en el cual se identifican condiciones de inestabilidad local y potencial 
remoción en masa derivadas de la saturación del suelo, los incrementos en el nivel freático y la acción erosiva de los 
cuerpos de agua adyacentes. 
 
El perfil geotécnico caracterizado —compuesto por materiales de granulometría variable con inclusiones de sobre 
tamaño y matriz fina susceptible a saturación— respalda la conclusión sobre la posibilidad de deslizamientos parciales, 
desprendimientos o asentamientos diferenciales en los sectores críticos. 
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En el caso del sector crítico 4, la interventoría considera pertinente el análisis hidrológico e hidráulico desarrollado, el 
cual confirma la erosión lateral concentrada en las curvas del cauce y la consecuente amenaza de socavación en la 
base del terraplén vial. Los resultados de modelación hidráulica (velocidades entre 1.5 y 2.0 m/s) sustentan la 
necesidad de medidas de protección estructural. 
 
Recomendaciones y validación técnica 
El equipo de interventoría avala las recomendaciones técnicas planteadas por el contratista, y adicionalmente sugiere 
que las medidas de intervención se prioricen de acuerdo con los siguientes lineamientos: 
 

1. Realizar estudios de detalle en los tramos críticos 1, 2 y 3 que integren análisis geotécnicos e hidráulicos, con 
el fin de cuantificar los riesgos de remoción en masa y definir soluciones definitivas de estabilización. 

2. En caso de limitaciones técnicas o presupuestales que impidan estudios de detalle, se considera viable la 
modificación del diseño geométrico (horizontal y vertical), procurando aumentar la distancia entre la calzada 
y el pie del talud, previa evaluación técnica y aprobación de la entidad. 

3. Para el sector crítico 4, la interventoría valida la necesidad de estructuras de protección contra socavación 
tipo gaviones o muros en concreto (gravedad o voladizo), diseñadas conforme a los criterios hidráulicos, 
geotécnicos y estructurales del sitio. 

4. Se recomienda que la solución definitiva incorpore un diseño integral, que contemple la interacción entre los 
parámetros hidráulicos del cauce, las propiedades geotécnicas del terreno y la geometría vial, garantizando 
estabilidad, funcionalidad y viabilidad constructiva. 

5. La interventoría enfatiza que cualquier ajuste geométrico que implique afectación predial debe ser 
previamente concertado y formalizado conforme a los procedimientos legales establecidos. 

 
4.2.3. Inconvenientes presentados en desarrollo del proyecto 

 
Hasta la fecha de corte del informe No. 01 se presentaron los siguientes inconvenientes durante el desarrollo del 
contrato: 
 

● La entidad contratante ha demorado con la demarcación de la línea de paramento correspondiente al corredor 
vial objeto de intervención. Esta actividad permite establecer con precisión los límites físicos requeridos para 
el desarrollo de las obras y minimizar riesgos técnicos, legales y sociales asociados a la ocupación del espacio 
público o privado 

● El replanteo del trazado de la vía propuesta en el proyecto presenta un desfase en el terreno y al desplazarse 
el eje, varios cerramientos de los predios colindantes quedan dentro del trazado. 

● Durante el proceso de socialización del proyecto con la comunidad beneficiaria, se indicó el trazado 
inicialmente previsto para la ejecución de la pavimentación. Frente a lo anterior, varios propietarios 
manifestaron su oposición, argumentando que la intervención implicaba la invasión de sus predios, dado que 
el desplazamiento afectaba únicamente el carril izquierdo. En atención a estas observaciones y con el fin de 
garantizar un tratamiento equitativo, se consideró necesario realizar un ajuste mediante el desplazamiento 
del eje del proyecto. 

● Durante el desarrollo de dichas actividades se han identificado dificultades con tres (3) propietarios, 
específicamente relacionadas con la negativa o falta de conformidad frente al otorgamiento del permiso de 
cesión de servidumbre, requisito esencial para garantizar la disponibilidad física del área necesaria para la 
intervención vial. Las situaciones reportadas se concentran en los sectores comprendidos entre las abscisas 
K0+000 – K0+150 y K0+378 – K0+406 sobre el margen derecho e izquierdo de la vía, donde los propietarios 
involucrados han manifestado su inconformidad frente al proceso. Uno de los casos es de la señora Gloria 
Estela Juajibioy Jamioy manifiesta su inconformidad frente a la cesión del área requerida, debido a que la 
intervención proyectada ocasionaría afectaciones a su propiedad, específicamente en dos muros que 
soportan el portón de acceso al predio, así como en un salón de tamaño medio existente. Señala que, de 
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llevarse a cabo la cesión en las condiciones planteadas, se generarían daños en dichas estructuras. No 
obstante, expresa su conformidad con la cesión siempre y cuando la intervención se mantenga en las 
condiciones actuales, sin afectar las edificaciones mencionadas. 

● En el tramo 01 de abscisas K0+000 – K1+011 se hace necesaria la ejecución de una obra de estabilización 
en la abscisa K0+000, debido a la presencia de un proceso de socavación generado por un cuerpo de agua 
que discurre próximo al carril derecho de la vía proyectada. Esta condición compromete la estabilidad del 
terreno de fundación y reduce el ancho disponible de la plataforma vial. En caso de no implementarse las 
medidas de estabilización correspondientes, no sería viable continuar con la ejecución de este tramo, ya que 
no se garantizaría el cumplimiento de las dimensiones geométricas mínimas establecidas para el ancho de la 
calzada, ni las condiciones de seguridad y estabilidad requeridas para la infraestructura vial. 

 
4.2.4. Ajuste a estudios y diseños 

 
De acuerdo con lo expuesto en el Comité Técnico realizado el 21 de noviembre de 2025, el contratista presentó la 
propuesta de ajuste al diseño geométrico correspondiente al tramo 2. Dicha propuesta fue revisada y aprobada por la 
supervisión y la interventoría, considerando que no genera modificaciones en el alcance, las metas ni la localización 
del proyecto, aunque sí implica un ajuste en el trazado del eje vial. Este ajuste responde a las condiciones del terreno 
y busca minimizar, en la medida de lo posible, las afectaciones a los predios privados. 
 
El ajuste propuesto atiende las recomendaciones de la comunidad beneficiaria, procurando que el desplazamiento del 
eje se realice de forma equitativa, de manera que las afectaciones a los predios se distribuyan de manera balanceada, 
dado que el trazado inicial impactaba principalmente los predios ubicados en la margen izquierda de la vía. 
 
Los documentos presentados para el ajuste del diseño del tramo 2 son: 
 

- Memorias de diseño 
- Planos 

 
4.2.5. Actividades ejecutadas: 

 
En el periodo del informe No 01 comprendido entre el 05 de noviembre al 04 de diciembre de 2025, el contratista de 
obra adelantó actividades de obra, que fueron cuantificadas en el acta de avance de ejecución de obra No 01. 
 
De forma general, el avance de obra total del proyecto se representa en las siguientes actividades constructivas 
ejecutadas para el periodo así: 
 

ACTIVIDADES PRELIMINARES UNIDAD CANTIDAD 

Desmonte y limpieza en zona no boscosas Ha 0,17 

 
Adicionalmente se ejecutó actividades de PMT y PAGA 
 

4.2.6. Comités técnicos de obra y reuniones: 
 
A la fecha de presentación del informe No 01, se desarrollaron los siguientes comités técnicos: 
 

● Comité técnico No. 01: Desarrollado el 15 de octubre de 2025 en las instalaciones de la secretaría de 
planeación, donde participaron el ing. Leydi Johana Pacheco Parra, representante legal de la Unión temporal 
vial Juan Bosco, contratista de obra, el ing. Yhon Jairo Solarte, representante legal de la unión temporal 
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Intervias 2025, interventoría, el señor Nelson Romero Suarez, secretario de planeación, supervisor y Jefferson 
Zúñiga Palechor, jefe de la oficina jurídica. 
 
El objetivo principal de la reunión es tomar decisiones respecto al perfeccionamiento del contrato para la 
suscripción del acta de inicio, revisión de aspectos técnicos, financieros, ambientales del proyecto, y la 
presentación de informes semanales y mensuales. 
 

● Socialización del proyecto: se desarrolló una el 15 de noviembre de 2025 con la comunidad beneficiaria 
del proyecto, en la cual se les presentó los diseños y condiciones técnicas del proyecto. Posteriormente hubo 
otra reunión el 19 de noviembre de 2025  
 

● Comité técnico No. 02: Desarrollado el 21 de noviembre de 2025 en las instalaciones de la secretaría de 
planeación, donde participaron el ing. Hernán Torres Felizzola, director de obra, el ing. Yhon Jairo Solarte, 
representante legal de la unión temporal Intervias 2025, interventoría, el señor Nelson Romero Suarez, 
secretario de planeación, supervisor, Ximena Bravo García, profesional de la secretaria de planeación, Fhanor 
Bravo García, consultor externo del municipio. 
 
El objetivo principal de la reunión es la aprobación de los diseños del tramo 2. 
 
 

4.3. ASPECTOS ADMINISTRATIVOS Y LEGALES 
 

4.3.1. Actos administrativos 
 
Acta de inicio: suscrita el día 05 de noviembre de 2025, entre el contratista de obra, contratista de interventoría y el 
secretario de planeación municipal quien es el encargado de realizar la supervisión, la cual establece como fecha de 
terminación el día 04 de abril de 2026 
 

4.3.2. Control de pólizas 
 
A continuación, se relacionan las pólizas que amparan el CONTRATO DE OBRA No. 301 de 2025, suscrito con la 
compañía Aseguradora Solidaria de Colombia, con NIT.: 860.624.664-6 las cuales se encuentran vigentes. 
 

● Anexo No 0: actualizadas con la suscripción del contrato de obra  
Fecha de expedición: 19 de septiembre de 2025 

 

NOMBRE No. Póliza VALOR ASEGURADO VIGENCIA 

Cumplimiento 775-47-994000002647 $ 459.622.916,50 15-09-2025 al 15-08-2026 

Pago de salarios, Prestaciones 
Sociales e ind. 

775-47-994000002647 $ 229.811.458,25 15-09-2025 al 12-02-2029 

Estabilidad de la obra 775-47-994000002647 $ 919.245.833,00 
Se ampara 5 años contados a partir 

del acta de recibo y entrega final 

Responsabilidad civil 
extracontractual 

775-74-994000000505 $ 569.400.000,00 15-09-2025 al 12-02-2026 

 
La jefe de la oficina de contratación aprueba en SECOP II la póliza antes descrita el 24 de septiembre de 2025. 
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Nota: Se realizó la revisión en el aplicativo SECOP II la actualización de las pólizas por suscripción del acta de inicio y 
a fecha de corte del presente informe no se ha cargado, por ende, no cuentan con la aprobación de la entidad 
contratante. 
 
 

4.4. ASPECTOS FINANCIEROS 
 

4.4.1. Forma de pago 
 
Según la cláusula 8- Forma de Pago: Una vez cumplidos los requisitos de perfeccionamiento, legalización y ejecución 
del contrato, EL MUNICIPIO DE MOCOA, pagará el contrato derivado del presente proceso, de la siguiente manera: 
 
PAGO MEDIANTE ACTAS PARCIALES: la primera acta parcial presentada por el contratista deberá tener un avance 
físico mínimo del 50%. Las siguientes actas parciales se podrán pagar hasta por el 90% de acuerdo con las cantidades 
de obra realmente ejecutadas, revisadas, aceptadas y recibidas a satisfacción por la interventoría las cuales, además 
deben ser verificables físicamente y deberán soportarse en Actas de Obra, de conformidad con los precios unitarios y 
el valor del AIU pactado. 
 
Para el pago de las Actas se reunirán el Contratista y el Interventor, efectuarán las mediciones a que haya lugar y, 
preparará el acta correspondiente la cual, para su trámite, requerirá el Visto Bueno del Interventor y del Supervisor 
designado de la entidad, además de los informes de interventoría respectivos y de la planilla que demuestre el pago 
de los aportes al sistema de seguridad social y parafiscales cuando a ello hubiere lugar. 
 
No obstante, lo anterior, si a criterio de la supervisión o la interventoría se requiere de otro requisito, el mismo deberá 
ser cumplido por el contratista. 
 
UN PAGO FINAL: y un pago final del 10% del valor del contrato el cual se hará a la terminación de los trabajos recibidos 
a entera satisfacción de la entidad, presentación de acta de recibo final y acta de liquidación con ejecución del 100%. 
Este pago se hará dentro de los quince (15) días hábiles siguientes a que el contratista haya presentado y radicado el 
informe final de ejecución total avalado por el interventor, supervisor y certificación del cumplimiento del 100% del 
objeto del contrato expedida por el supervisor del mismo y firma del acta de liquidación suscrita por el contratista, y el 
ordenador del gasto del Municipio de Mocoa: 
 
• Acta de Liquidación aprobada por interventoría debidamente firmada por las partes. 
• Acta de Recibo final 
• Informe final avalado por la supervisión, con todos sus anexos y soportes respectivos. 
• Comprobantes de pago donde se demuestre el cumplimiento por parte del Contratista de sus obligaciones frente al 
Sistema de Seguridad Social Integral y parafiscales (Caja de compensación familiar, Sena e ICBF). 
• Bitácora de obra diaria 
• El contratista deberá presentar para el trámite de sus cuentas además de los documentos relacionados la factura en 
original, la cual debe cumplir, como mínimo, los requisitos de las normas fiscales establecidas en el artículo 617 del 
Estatuto Tributario y la Ley 1231 de 2008, la fecha de la factura debe corresponder al mes de su elaboración y en ella 
constará el número del contrato y el concepto del bien o servicio que se está cobrando. 
• Cuenta bancaria 
 
Todas las facturas o documento equivalente deberán venir autorizados por el supervisor con los documentos soporte 
que acrediten la ejecución respectiva y los aportes a los Sistemas Generales de Seguridad Social y aportes 
Parafiscales, en los términos de la Ley 789 de 2002, el Decreto 1703 de 2002 y demás normas concordantes, se 
tendrán en cuenta durante la ejecución y liquidación del contrato. Cada cobro debe venir acompañado de la 
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certificación de cumplimiento expedida por el supervisor del contrato, para lo cual el contratista deberá efectuar la 
presentación dé la respectiva factura y/o documento equivalente y un informe de ejecución por cada pago, más los 
requisitos que exija el supervisor. 
 

4.4.1.1. Pagos realizados al contratista 
 
A la fecha de presentación del informe de interventoría No. 01, el contratista de obra no ha tramitado pagos. 

 

 
4.5. ASPECTOS AMBIENTALES, SOCIALES Y SISTEMAS DE GESTIÓN 

 
4.5.1. Ambiental 

 
El proyecto es de gran impacto urbano y ambiental, pues dicha construcción mejorará las condiciones de 
infraestructura física urbana del sector y dará un mayor manejo al tema ambiental del proyecto, puesto que se 
contribuirá al mejoramiento de las características paisajísticas, visuales, ambientales, de accesibilidad y movilidad del 
área de influencia. 
 
La interventoría solicitó que se cumplieran los protocolos establecidos para el manejo de residuos y material sobrante 
por parte del contratista. 
 
De acuerdo con el informe ambiental para el presente periodo de noviembre de 2025, el contratista reporta lo siguiente: 
 
Se realiza solicitud a la alcaldía municipal de permiso de movimiento de tierra con radicado 13470 el día 11 de 
noviembre del 2025 para dar cumplimiento a la Resolución 1257 del 2021 “por la cual se modifica la Resolución 0472 
de 2017 sobre la gestión integral de Residuos de Construcción y Demolición – RCD y se adoptan otras disposiciones” 
que en su Artículo 1º. Modifíquense las definiciones de almacenamiento y gran generador contenidas en el artículo 2° 
de la Resolución 0472 de 2017 y adiciónese a este mismo artículo las definiciones de receptor y simbiosis industrial, 
las cuales quedarán así: 
 
Receptor: Persona natural o jurídica que, sin que la gestión de Residuos de Construcción y Demolición (RCD) constituya 
su actividad principal, utiliza RCD para aprovechamiento como materia prima dentro de su proceso productivo a través 
de simbiosis industrial, ya sea en proyectos, obras o actividades de la misma persona o de otras personas dentro del 
territorio nacional, bajo las condiciones establecidas en esta resolución.” 
 
Artículo 2º. Modificar el artículo 9° de la Resolución 0472 de 2017, el cual quedará así: 
“Artículo 9º. Aprovechamiento. El aprovechamiento de RCD se realizará en plantas de aprovechamiento fijas o móviles 
o a través de un receptor.” 
 
Solicitud que el municipio no ha dado respuesta hasta la fecha de corte del presente informe. 
 
Se cita de manera textual las conclusiones relevantes para esta interventoría, del informe ambiental para el periodo de 
noviembre de 2025 así: 
 
El grupo de gestión ambiental fue conformado en su totalidad, cumpliendo al 100 % con los perfiles profesionales 
requeridos, lo que permitió una adecuada coordinación, seguimiento y control de las medidas ambientales y sociales 
implementadas durante la ejecución de la obra. 
 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=68359&2
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=68359&9
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Las capacitaciones socioambientales e inducciones realizadas alcanzaron un nivel de cumplimiento del 100 %, 
fortaleciendo la cultura ambiental, la correcta gestión de residuos, el uso adecuado de los elementos de protección 
personal (EPP) y las buenas prácticas de orden y aseo entre el personal operativo y administrativo del proyecto. 
 
La señalización de los frentes de obra y sitios temporales fue implementada conforme a lo programado, garantizando 
condiciones adecuadas de seguridad para los trabajadores y la comunidad, y contribuyendo a la prevención de 
accidentes durante la ejecución de las actividades constructivas. 
 
No se registraron peticiones, quejas, reclamos ni sugerencias (PQR) por parte de la comunidad durante el periodo de 
seguimiento, lo cual evidencia una adecuada interacción social y un manejo responsable de los impactos ambientales 
y sociales asociados al proyecto. 
 
El plan de inversión del PAGA, con un valor total de $3.508.000 fue ejecutado de manera eficiente, permitiendo la 
implementación efectiva de los programas de gestión ambiental, social y de seguridad y salud en el trabajo, sin 
desviaciones significativas frente a lo programado. 
 

4.5.2. Mitigación del impacto urbano 
 
Las medidas implementadas para la mitigación del impacto urbano durante el desarrollo del proyecto han sido 
adecuadas y oportunas, permitiendo minimizar los efectos negativos generados por la ejecución de las obras sobre la 
movilidad, el entorno y las actividades cotidianas de la comunidad. 
 
El contratista cumplió con la instalación de la señalización informativa y preventiva, la delimitación de las zonas de 
trabajo y la implementación de cerramientos temporales y control de accesos, en concordancia con las 
especificaciones técnicas y las normas vigentes del Instituto Nacional de Vías – INVIAS. Estas acciones han permitido 
mantener condiciones seguras para peatones, vehículos y trabajadores, reduciendo los riesgos de accidentalidad y 
afectaciones al tránsito local. 
 
Asimismo, se evidencia una adecuada articulación entre el contratista, la interventoría y la comunidad, garantizando 
que las actividades constructivas se desarrollen sin interrupciones mayores y con una comunicación efectiva respecto 
a los cambios temporales en el flujo vehicular o peatonal. 
 
Durante el periodo evaluado no se presentaron quejas ni reclamaciones asociadas a la ejecución de las obras, lo que 
refleja una correcta gestión del componente urbano y una apropiada aceptación social del proyecto. 
 
En conclusión, las medidas de mitigación adoptadas han sido efectivas para conservar la funcionalidad del entorno 
urbano y rural intervenido, proteger la seguridad de los usuarios de la vía y garantizar que el desarrollo de las obras 
se realice bajo criterios de orden, seguridad y mínima afectación a la comunidad. Se recomienda mantener la aplicación 
continua de estas acciones y ajustar los controles conforme avance la ejecución del proyecto y se abran nuevos frentes 
de trabajo. 
 

4.5.3. Plan de gestión social 
 
Se le sugirió al contratista contratar la mano de obra no calificada en la zona de influencia para generar empleo. 
 
El contratista en cumplimiento de sus obligaciones laborales, salud ocupacional y de seguridad industrial, entregó y 
dotó a todo el personal bajo su cargo, de los elementos de protección personal necesarios para la actividad de 
construcción. 
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Por otra parte, el contratista de obra se encargó de recopilar las hojas de vida de las personas que aspiraban a trabajar 
en la obra para garantizar la residencia en el municipio de los aspirantes a laborar en el proyecto, dejando claro que la 
interventoría no tuvo injerencia alguna en la selección del personal empleado en la obra. 
 
Se realizó la socialización del proyecto el 15 de noviembre de 2025 con la comunidad beneficiaria.  
 

4.5.4. Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el trabajo 
 
En cumplimiento de los requerimientos del Ministerio de Trabajo, la Interventoría solicitó al contratista implementar en 
obra el Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el trabajo y el acatamiento de lo consagrado en la ley 100, 
(Afiliación a ARP, EPS, Pensión, Caja de compensación, Sena e ICBF).  
 
Como parte del cumplimiento de uno de los programas del PAGA el contratista de obra presente el informe SST, en el 
cual se constata el cumplimiento del mismo y que en este se anexa copia de los pagos de los aportes parafiscales 
correspondientes al personal que desarrollo actividades referentes al contrato. 
 
Para el periodo del informe de interventoría comprendido del 05 al 30 de noviembre de 2025 el contratista de obra 
presenta el informe de seguridad y salud en el trabajo. 
 
Hasta el informe No. 01 el contratista de obra ha presentado las planillas de pago de seguridad social de los siguientes 
profesionales de la oferta así: 
 

PERSONAL PROFESIONAL PERIODO 

Ingeniero director de obra Hernán David Torres Felizzola 

Noviembre 2025 

Ingeniero residente de obra Leydi Johana Pacheco Parra 

Especialista en geotecnia Yolman Yasmany Yela Velasquez 

Especialista hidráulico Julián Pasuy Miticanoy 

Ingeniero ambiental Cristian Dario Carlosama Rosero 

 
Se cita de manera textual las conclusiones relevantes para esta interventoría, del informe de SST para el periodo de 
noviembre de 2025 así: 
 
Durante la inspección y el seguimiento a las actividades ejecutadas en la obra, se evidenció que las labores 
desarrolladas corresponden, en su mayoría, a tareas no críticas, las cuales no representan un riesgo alto para la 
integridad de los trabajadores cuando se realizan bajo las condiciones actuales de operación. 
 
Se constató la aplicación de medidas de control preventivas orientadas a minimizar los riesgos identificados, tales 
como el uso adecuado de elementos de protección personal, el orden y aseo en las áreas de trabajo y el cumplimiento 
de las instrucciones operativas establecidas. 
 
El personal vinculado a la obra demuestra conocimiento general de las normas básicas de Seguridad y Salud en el 
Trabajo, lo cual contribuye a la prevención de incidentes y accidentes laborales durante la ejecución de las actividades. 
 

4.5.5. Plan de manejo de transito 
 
El Plan de Manejo de Tránsito (PMT) implementado en el marco del contrato de obra No. 301 de 2025 se considera 
adecuado para las condiciones actuales de intervención, ya que permite garantizar la movilidad, la seguridad vial y la 
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protección tanto de los trabajadores como de los usuarios de la vía durante el desarrollo de las actividades 
constructivas. 
 
Durante el periodo de evaluación, la interventoría verificó que el contratista adoptó las medidas establecidas en el PMT 
aprobado, incluyendo la instalación de señalización preventiva, informativa y reglamentaria conforme al Manual de 
Señalización Vial – Dispositivos para la Regulación del Tránsito en Calles y Carreteras (INVIAS, 2015). Se evidenció 
además la correcta demarcación de los frentes de obra, la delimitación de zonas de trabajo y el uso de controladores 
viales para la regulación del paso vehicular y peatonal cuando fue requerido. 
 
Las acciones implementadas han permitido mantener un flujo vehicular controlado, minimizar los riesgos de 
accidentalidad y garantizar la accesibilidad de la comunidad a las viviendas, predios agrícolas y establecimientos 
ubicados en el área de influencia. 
 
La interventoría resalta la importancia de mantener actualizado el PMT en función del avance de obra, ajustándolo a 
los nuevos frentes de intervención, condiciones climáticas y cambios en el tránsito local. Se recomienda continuar con 
la socialización permanente de las medidas de movilidad ante la comunidad y coordinar con las autoridades locales 
de tránsito y transporte para asegurar el cumplimiento de las disposiciones normativas y la mitigación de impactos 
sobre la circulación rural. 
 
En conclusión, el Plan de Manejo de Tránsito cumple su función preventiva y operativa, contribuyendo al desarrollo 
seguro y ordenado de las obras y asegurando la coexistencia adecuada entre las actividades constructivas y el tránsito 
local en la zona de intervención. 
 

4.5.6. Control de calidad 
 
Durante el presente periodo de ejecución física del proyecto, se solicitó al contratista de obra, la presentación de los 
certificados de calidad de cada uno de los materiales empleados en el desarrollo del proyecto, con el fin de verificar la 
calidad de cada uno de los procesos que se ejecutaron. 
 
Para el presente periodo del informe No. 01 el contratista de obra presentó informe de obra correspondiente al plazo 
de ejecución del contrato, del 05 al 30 de noviembre de 2025, el cual contiene anexo el certificado de calibración del 
equipo de topografía.   
 
De igual manera se anexaron en el mismo lo siguiente: 
 

● Anexo 1. Acta de reunión 
● Anexo 2. Acta de inicio 
● Anexo 3. Diagnostico estado actual del proyecto 
● Anexo 4. Pólizas 
● Anexo 5. Hojas de vida del personal mínimo requerido 
● Anexo 6. Cronograma de obra y flujo de inversión 
● Anexo 7. Certificado de calibración equipo topográfico 
● Anexo 8. Formato de estado del tiempo 
● Anexo 9. Copia de la Bitácora 
● Anexo 10. Comité de obra 
● Anexo 11. Comunicaciones 
● Anexo 12. Acta de socialización 
● Anexo 13. Actas de vecindad 
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5. INFORMACIÓN CONTRATO DE INTERVENTORÍA 
 
 

5.1. DESCRIPCIÓN 
 
La Interventoría del contrato referido, es ejercida por la UNIÓN TEMPORAL INTERVIAS 2025, representada 
legalmente por el ing. YHON JAIRO SOLARTE DELGADO, mediante contrato de interventoría No. 209 de 2025, 
suscrito con EL MUNICIPIO DE MOCOA, por un valor de $ 315.221.956,00 y por un periodo de cinco (05) meses 
calendario contados a partir de la suscripción del acta de inicio. 
 
El personal que conforma el equipo de la interventoría son los siguientes: 
 

DESCRIPCIÓN NOMBRE DEDICACIÓN (%) 

PERSONAL PROFESIONAL    

Ingeniero director de interventoría Yhon Jairo Solarte Delgado 50,00% 

Ingeniero residente de interventoría Miguel Horacio Robles Guerrero 100,00% 

Profesional ambiental/social Luis Andrés Sánchez Rosero 70,00% 

Especialista en geotecnia vial y/o pavimentos Natalia Cárdenas Luna 40,00% 

Especialista en hidráulica y/o hidrología Wuilliams Gilberto Quiroz 40,00% 

 
 

5.2. ACTIVIDADES DESARROLLADAS POR LA INTERVENTORÍA 
 
La interventoría ha cumplido sus funciones desde la suscripción del acta de inicio, verificando que las actividades 
pactadas por el contratista de obra se cumplan a cabalidad de acuerdo con las especificaciones técnicas, normatividad 
vigente y acatando recomendaciones por parte de la entidad contratante. 
 
Básicamente durante el periodo, se realizaron las actividades técnicas de revisión general del proyecto, estimación de 
cantidades de obra, revisión de documentos contractuales, entre otros; en la parte física del proyecto, se realizaron las 
actividades de supervisión a las actividades preliminares del presupuesto, tales como localización y replanteo, 
descapote, construcción del campamento provisional, las cuales se realizaron de acuerdo a las especificaciones 
técnicas y recomendaciones de la interventoría. 
 
Durante el periodo comprendido entre el 05 de noviembre al 04 de diciembre de 2025, se realizaron las siguientes 
actividades principales: 
 

▪ Recolección de información.  
▪ Diligenciamiento de los formatos de control 

▪ Control técnico a las actividades ejecutadas de acuerdo con las especificaciones y normas técnicas. 

▪ Control administrativo, realizando las actas, oficios y documentación pertinente a la ejecución del contrato para su 
buen desarrollo. 

▪ Ejecución del informe mensual. 

▪ Seguimiento de los procesos constructivos por parte del contratista. 

▪ Verificación de afiliaciones y pagos a seguridad social y riesgos profesionales. 
▪ Solicitudes de certificados de calidad de los materiales utilizados en obra. 
▪ Ha mantenido comunicación permanente con la entidad contratante para informar del avance y actividades 

adelantadas referentes al proyecto. 
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▪ Aplicación de las normas técnicas obligatorias y vigentes aplicables a este contrato.  

▪ Realiza el control técnico, económico y financiero del proyecto en desarrollo. 

▪ Revisión de estudios, diseños, planos y memorias de cálculo de los proyectos, se emiten observaciones a los 
mismos. 

▪ Suscripción de documentos contractuales. 

▪ Revisión y localización de sitios de obra. 

▪ Solicitud al contratista, de toda la documentación pertinente. 

▪ Control de afiliaciones y dotación del personal en obra. 

▪ Seguimiento y control ambiental y de impacto social. 

▪ Las demás inherentes a sus obligaciones. 
 

 

5.3. ASPECTOS ADMINISTRATIVOS Y LEGALES 
 

5.3.1. Actos administrativos 
 
Acta de inicio: suscrita el 05 de noviembre de 2025, quedando con fecha de terminación el 04 de abril de 2026. 
 

5.3.2. Control de pólizas 
 
A continuación, se relacionan las pólizas que amparan el CONTRATO DE INTERVENTORÍA No. 209 de 2025, suscrito 
con la compañía Seguros Mundial, las cuales se encuentran vigentes. 
 

● Anexo No 0: actualizadas con la suscripción del contrato de interventoría  
Fecha de expedición: 2025-08-06 

 

NOMBRE No. Póliza VALOR ASEGURADO VIGENCIA 

Cumplimiento AGP-100003538 $ 31.522.195,60 06-08-2025 al 10-07-2026 

Prestaciones Sociales AGP-100003538 $ 15.761.097,80 06-08-2025 al 10-01-2029 

Calidad del servicio AGP-100003538 $ 31.522.195,60 06-08-2025 al 10-07-2026 

 
● Anexo No 2: actualizadas con la suscripción del acta de inicio  

Fecha de expedición: 2025-11-11 
 

NOMBRE No. Póliza VALOR ASEGURADO VIGENCIA 

Cumplimiento AGP-100003538 $ 31.522.195,60 05-11-2025 al 09-10-2026 

Prestaciones Sociales AGP-100003538 $ 15.761.097,80 05-11-2025 al 11-04-2029 

Calidad del servicio AGP-100003538 $ 31.522.195,60 05-11-2025 al 09-10-2026 

 
 

5.4. ASPECTO FINANCIERO 
 
Por la actividad desarrollada y por tratarse de un contrato de interventoría se cancelarán honorarios pagaderos de la 
siguiente forma: 
 
El pago se sujetará a la forma de pago y desembolsos establecidos en las cláusulas en el CONVENΙΟ 
INTERADMINISTRATIVO DE CONFINANCIACION N° 1810 DE 2024 CELEBRADO ENTRE NACION-MINISTERIO 
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DEL INTERIOR- FONDO NACIONAL DE SEGURIDAD CIUDADANA, FONSECON-CON EL MUNICIPIO DE MOCOA- 
PUTUMAYO, estos pagos se realizarán proporcional con el contrato de obra. 
 
PAGO MEDIANTE ACTAS PARCIALES: El Municipio pagará hasta el 55% del valor del contrato, mediante actas 
parciales presentadas mensualmente y distribuidas uniformemente durante el plazo de ejecución del contrato. previo 
informe de ejecución aprobado por el supervisor, certificación de cumplimiento expedida por el supervisor del contrato 
sobre la prestación del servicio, y la acreditación del pago de seguridad social de los profesionales que conforman el 
equipo de trabajo (Salud, Pensión, ARL, Parafiscales). 
 
Nota. La primera acta parcial por presentar por parte de interventoría, se deberá formalizar posterior a la aprobación 
de estudios y diseños por parte de la entidad y viabilizado por el ministerio del interior. 
 
UN PAGO FINAL: y un pago final del 45% del valor del contrato de acuerdo con la efectiva ejecución de las actividades 
contractuales. corresponderá a la última mensualidad vencida, de acuerdo a la efectiva prestación del servicio de 
interventoría. Este pago se hará dentro de los quince (15) días hábiles siguientes a que el contratista haya presentado 
y radicado el informe final de ejecución total avalado por el supervisor y certificación del cumplimiento del 100% del 
objeto del contrato expedida por el supervisor del mismo y firma del acta de liquidación suscrita por el contratista, y el 
ordenador del gasto del Municipio de Mocoa: 
 

• Acta de Liquidación de interventoría debidamente firmada por las partes. 

• Acta de Recibo final de interventoría 

• Informe final de la interventoría avalado por la supervisión, con todos sus anexos y soportes respectivos. 

• Comprobantes de pago donde se demuestre el cumplimiento por parte del Contratista de sus obligaciones 
frente al Sistema de Seguridad Social Integral y parafiscales (Caja de compensación familiar, Sena e ICBF). 

• El contratista deberá presentar para el trámite de sus cuentas además de los documentos relacionados la 
factura en original, la cual debe cumplir, como mínimo, los requisitos de las normas fiscales establecidas en 
el artículo 617 del Estatuto Tributario y la Ley 1231 de 2008, la fecha de la factura debe corresponder al mes 
de su elaboración y en ella constará el número del contrato y el concepto del bien o servicio que se está 
cobrando. 

 
Todas las facturas o documento equivalente, deberán venir autorizados por el supervisor con los documentos soporte 
que acrediten la ejecución respectiva y los aportes a los Sistemas Generales de Seguridad Social y aportes 
Parafiscales, en los términos de la Ley 789 de 2002, el Decreto 1703 de 2002 y demás normas concordantes, se 
tendrán en cuenta durante la ejecución y liquidación del contrato. Cada cobro debe venir acompañado de la 
certificación de cumplimiento expedida por el supervisor del contrato, para lo cual el contratista deberá efectuar la 
presentación de la respectiva factura y/o documento equivalente y un informe de ejecución por cada pago, más los 
requisitos que exija el supervisor. 
 
Del derecho de turno. Según lo señalado en el Art. 19 de la Ley 1150 de 2007, la Entidad respetará el orden de 
presentación de los pagos por parte de los contratistas. No obstante, si las facturas no han sido correctamente 
elaboradas o no se acompañan los documentos requeridos para el pago, el término para pago sólo empezará a 
contarse desde la fecha en que se haya aportado el último de los documentos. Las demoras que se presenten por 
estos conceptos serán responsabilidad del contratista y no tendrá por ello derecho al pago de intereses o 
compensación alguna por parte de la Entidad. Los pagos que la Entidad se compromete a efectuar, quedan sujetos al 
P.A.C. que se haga en su presupuesto, de acuerdo con las normas legales vigentes, comprometiéndose asimismo a 
incluir las partidas necesarias en éste. 
 
Cuando el contratista sea un auto retenedor, deberá informar en la factura esta condición a fin de no efectuar la 
retención. 
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El IVA y retención en la fuente a los pagos o abonos en cuenta, se harán de acuerdo con las disposiciones legales que 
regulan la materia. 
 
Parágrafo 1. Para el trámite de cada cuenta parcial el contratista deberá anexar las planillas de pago de seguridad 
social de los trabajadores del periodo ejecutado, Factura, copia de la bitácora, con el respectivo informe de 
Interventoría y acta de cumplimiento expedida por el supervisor. 
 
Nota: en todo caso, cada pago quedara sujeto a los desembolsos realizados por el ministerio del interior, de acuerdo 
al convenio N° 1810 de 2024 
 
Lo consignado en la citada clausula se de aclarar, toda vez que el presente contrato no viene derivado de un convenio 
con el ministerio del Interior. 
 
 

5.4.1. Pagos realizados al contratista de interventoría 
 

A la fecha de presentación del informe No. 01 de interventoría, al contratista de interventoría no se le ha realizado 
ningún pago.  
 
 

5.5. SISTEMAS DE GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 
 
Cumpliendo con los requerimientos establecidos en la minuta del contrato, el personal empleado por la interventoría 
debe cumplir con los requisitos de la ley 100, (Afiliación a ARP, EPS, Pensión, Caja de compensación, Sena e ICBF). 
 
La interventoría anexa al informe No. 01 las planillas de seguridad social correspondientes al plazo contractual. 
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6. CONCLUSIONES, COMENTARIOS Y RECOMENDACIONES 

 
 
Durante el periodo comprendido entre el 05 y el 30 de noviembre de 2025, la interventoría realizó seguimiento técnico, 
administrativo, financiero, ambiental y social al contrato de obra No. 301 de 2025, cuyo objeto es el mejoramiento de 
la vía terciaria mediante la construcción de pavimento rígido en el municipio de Mocoa, departamento del Putumayo. 
 
El avance físico de la obra a la fecha de corte es del 0,20 %, correspondiente a un valor ejecutado de $ 9.175.845,63, 
frente al presupuesto total contratado de $ 4.596.229.165,08. Si bien el porcentaje de avance es bajo, se encuentra 
dentro del rango esperado para la etapa inicial de ejecución, dado que en este periodo se concentraron las labores de 
alistamiento, revisión de diseños, actividades preliminares, levantamientos topográficos y gestión predial. 
 
Las actividades ejecutadas en el periodo corresponden al componente de actividades preliminares, Desmonte y 
limpieza en zona no boscosas, la cual se encuentra cuantificada en el Acta de avance de ejecución de obra No. 01, 
anexa al presente informe. 
 
A la fecha no se han generado pagos parciales ni actas de recibo de obra, manteniéndose un saldo pendiente de 
ejecución de $ 4.586.257.906,65, lo que representa el 99,8 % del valor contractual. 
 
Desde el punto de vista técnico, la interventoría junto con contratista de obra verificó la existencia de cuatro tramos 
críticos con condiciones geotécnicas e hidráulicas particulares, cuya atención requiere estudios de detalle y la 
formulación de soluciones específicas para garantizar la estabilidad y funcionalidad de la vía. La delimitación y 
diagnóstico de estos sectores fueron validados por la interventoría, la cual respalda la necesidad de incorporar en el 
diseño definitivo medidas de estabilización de taludes y protección contra socavación, particularmente en los sectores 
colindantes con el río Rumiyaco y la quebrada adyacente al tramo 4. 
 
Asimismo, se identificaron inconvenientes de carácter predial en varios puntos del trazado proyectado, lo cual ha 
limitado la ejecución plena de las actividades constructivas. Estas situaciones derivan de la falta de definición de la 
línea de paramento y de la necesidad de concertar las cesiones de servidumbre con los propietarios de los predios 
colindantes. La interventoría recomienda a la entidad contratante fortalecer el acompañamiento jurídico y social en 
estos procesos, de modo que se asegure la disponibilidad física del corredor vial sin afectar los plazos establecidos. 
 
En materia ambiental y social, el contratista ha cumplido con la conformación del equipo técnico requerido, la 
implementación del Plan de Gestión Ambiental y el cumplimiento de las medidas de manejo de residuos y señalización 
preventiva. No se registraron quejas o reclamos por parte de la comunidad durante el periodo, lo cual refleja una 
adecuada interacción social y una gestión ambiental favorable. 
 
Se recalcó al contratista durante la ejecución del contrato, que se minimice al máximo el deterioro de zonas aledañas 
a la ejecución del proyecto, que se mantenga un constante aseo y acopio de material sobrante que no genere daño al 
medio ambiente, el mínimo impacto urbano y mayores condiciones de seguridad industrial. Fue función primordial de 
la interventoría asegurar que se minimizarán el impacto ambiental que el proyecto pudiera ocasionar sobre la 
comunidad y en el entorno donde se desarrollaron las actividades constructivas, es decir, sobre el medioambiente. 
 
Mediante Oficio N.º CO-301-2025-001, de fecha 10 de noviembre de 2025, el contratista de obra solicitó a la entidad 
encargada de la supervisión información respecto a la disponibilidad de un área destinada para la disposición final del 
material proveniente de las actividades de desmonte y excavación. A la fecha de elaboración del presente informe, la 
entidad contratante no ha emitido respuesta a dicha solicitud. 
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Respecto al Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST), se evidenció el cumplimiento de las 
disposiciones legales en materia de afiliaciones, uso de elementos de protección personal y capacitación del personal 
operativo, manteniendo condiciones seguras en los frentes de obra. 
 
En cuanto al contrato de interventoría No. 209 de 2025, este presenta un avance físico y financiero del 20 %, 
correspondiente al desarrollo de las actividades de revisión documental, control técnico, gestión ambiental, 
seguimiento administrativo y emisión del presente informe. 
 
Todas las actividades se están ejecutando bajo el seguimiento, control y apoyo de la interventoría para la entrega de 
una obra que cumpla con las especificaciones técnicas y con la calidad que requiere. 
 
La interventoría realizó la verificación del cumplimiento, por parte del contratista de obra, de las especificaciones 
contractuales relacionadas con el suministro y uso de los elementos de protección personal, la dotación de 
implementos de seguridad industrial, la implementación de señalización preventiva, el manejo y control del tránsito en 
las zonas de ingreso y salida de maquinaria, así como el mantenimiento del aseo general en el frente de obra y áreas 
colindantes. Asimismo, se supervisó la correcta aplicación de la normativa vigente en materia de seguridad y salud en 
el trabajo, exigiendo al contratista la observancia y cumplimiento de dichas disposiciones por parte de todo el personal 
involucrado durante la ejecución de la obra. 
 
El contratista de obra ha mostrado disposición para atender las observaciones técnicas y administrativas formuladas 
por la interventoría, así como para suministrar la documentación soporte necesaria para el control contractual. No 
obstante, se registran demoras en la carga y aprobación definitiva de las pólizas actualizadas en la plataforma SECOP 
II, situación que deberá ser subsanada a la mayor brevedad. 
 
Recomendaciones específicas 
 

1. Gestionar de manera prioritaria la solución de los conflictos prediales identificados, con apoyo de la entidad 
contratante, a fin de evitar mayores retrasos en la ejecución. 

2. Adelantar los estudios geotécnicos e hidráulicos de detalle para los tramos críticos, definiendo soluciones 
estructurales y preventivas que garanticen la estabilidad a largo plazo. 

3. Coordinar con la supervisión y la entidad contratante la revisión y eventual ajuste del diseño geométrico, en 
caso de requerirse modificaciones por razones técnicas o prediales. 

4. Continuar con el seguimiento ambiental y social permanente, promoviendo la participación comunitaria y el 
cumplimiento estricto del PAGA y del SG-SST. 

5. Reforzar los procesos de planificación y programación de obra, de modo que los avances físicos se alineen 
con los plazos contractuales y los cronogramas de inversión. 

__________________________________________________ 

Ing. YHON JAIRO SOLARTE DELGADO 
R.L. Unión temporal Intervias 2025 

Contratista de Interventoría 

 
En conclusión, el proyecto avanza dentro de los parámetros contractuales, sin retrasos atribuibles al contratista, y bajo 
un control técnico y administrativo efectivo por parte del equipo de interventoría. No obstante, se requiere especial 
atención en los aspectos prediales y geotécnicos identificados, cuya resolución oportuna será determinante para 
asegurar la continuidad, estabilidad y calidad final de la obra. 
 
 
 




































































































































































































































































