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ANEXO1
ANEXO 1— ANEXO TECNICO

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES
PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C. GRUPO 1, GRUPO 2 Y
GRUPO 3~

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El siguiente proyecto comprende los trabajos necesarios para la ejecucion de la “BRIGADA DE
REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA
MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C. GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”. Lo anterior,
conforme al Documento Técnico Soporte (DTS) “Programa para la conservacion de la malla vial para la
ciudad de Bogota VIGENCIA 2025-2027”, remitido a la Subdireccion Técnica de Recursos Fisicos —
Centro de Documentacion mediante memorando DTCI 202538500093203 del 21/03/2025 al cual se
adicionan los recursos asignados en la vigencia 2026 para el esquema de Conservacién por condicion
de respuesta (o por reccion); el cual es complementario al programa de Malla Vial de la vigencia 2024
(memorando DTCI 202438500049723 del 15/02/2024 — Anexo 1. Programa Conservacion Malla Vial.
Conservacion por condicion de respuesta. (Malla Vial Arterial No Troncal).

Este proyecto debera ejecutarse de acuerdo con lo establecido en este Anexo 1 — Anexo Técnico, los
Apéndices, Capitulos, Anexos, Estudios y Documentos Previos, en el contrato y demas documentos
contractuales que hacen parte integral del presente proceso.

1.1. ALCANCE DEL PROYECTO:

El alcance de este tipo de contratos contempla la atencion de los dafios puntuales (inventariados
previamente o no) existentes en los corredores de la Malla Vial, mediante actividades puntuales tales
como parcheo, bacheo, y de requerirse, fresado con reposicién de carpeta en pavimentos flexibles;
reposicion total o parcial de losas, en pavimentos rigidos; asi como el sello de fisuras, sello de grietas,
sello de juntas, entre otras patologias superficiales del pavimento; de igual manera se considera la
atencion de emergencias o eventos por parte del SIRE y otras actividades requeridas para la seguridad
vial y la mejor movilidad de los usuarios que transitan por la infraestructura vial de competencia del IDU.

La ejecucion de las Brigadas contempla, entre otros, la realizacion por parte del contratista de obra en
diferentes momentos del plazo contractual, del inventario de dafios en los tramos de los corredores viales
que le sean asignados por parte del IDU. Se debe tener en cuenta que los dafos que se presenten en
las intersecciones también deben ser atendidos. Para tal fin, se deberan realizar recorridos conjuntos
contratista — interventoria de manera permanente en los corredores asignados a fin de identificar los sitios
a atender, determinando su correspondiente presupuesto, requisito previo para el inicio de la intervencion.
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Los elementos deberan ser intervenidos de acuerdo con las necesidades identificadas, disponibilidad de
los recursos y tiempos establecidos, garantizando la intervencién en los sitios mas criticos acorde con la
necesidad de cada corredor vial. Igualmente, el contratista debe programar las inversiones e
intervenciones de manera tal que se optimicen los recursos a su disposicion, actividad que se debera
realizar de manera permanente. Todas las actividades que se ejecuten seran pagadas a precios unitarios
y los recursos presupuestales deberan invertirse a monto agotable.

Se precisa, que las actividades necesarias para la elaboracion del inventario de dafios no corresponden
a diagnosticos, ni a disefios de alternativas de intervencion; la actividad a desarrollar basicamente se
enmarca en la elaboracion del inventario georreferenciado a través del aplicativo dispuesto por el IDU,
mediante inspeccién visual, que permita definir la cobertura de la meta fisica a ejecutar (areas de
intervencion y actividades de obra de conservacion por condicion de respuesta (o por reaccion) a
ejecutar). Estas actividades se encuentran dentro de las obligaciones contractuales y deben ejecutarse
con el personal contemplado en la plantilla minima requerida, por lo que no representara un costo
adicional para el Instituto.

El contratista debe tener presente que, durante la ejecuciéon del proyecto, el IDU podra excluir (por
razones técnicas, judiciales o presupuestales) algunos de los segmentos viales y/o tramos de corredores
viales que asigne al contrato, o de ser necesario, incluir otros segmentos y/o tramos viales de la Malla
Vial. La inclusion de nuevos segmentos debe obedecer a la necesidad de garantizar la seguridad y
movilidad de los usuarios, a la atencion de actividades inmediatas, a requerimientos judiciales o para
reemplazar aquellos segmentos viales que por razones técnicas no puedan ser intervenidos.

Los contratos a suscribir seran a precios unitarios y los recursos presupuestales deberan invertirse a
monto agotable.

Notas:

e Ellistado de tramos y/o elementos viales para atencién de dafios puntuales sera entregado por
el IDU inicialmente previo a la suscripcién del acta de inicio y posteriormente durante la ejecucién
del contrato.

e Respecto a los tramos y/o elementos viales entregados por el IDU, el Instituto podra determinar
el orden de intervencion.

e Se debera dar cumplimiento a lo establecido en el Capitulo 4 del Decreto 646 de 2025 “Por
medio del cual se expide el Decreto Unico Distrital del Sector Ambiente”, en el que se
estipula:

“DEL APROVECHAMIENTO Y VALORIZACION

Articulo 201. Aprovechamiento de llantas usadas en obras de infraestructura del transporte
en el Distrito Capital. Desde el 1 de julio de 2016, toda obra de infraestructura de transporte en el
Distrito Capital que se ejecute y adelante en procesos constructivos con asfalto, debera prever el uso
de materiales provenientes del aprovechamiento de llantas usadas en las proporciones técnicas que
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para el efecto exija el Instituto de Desarrollo Urbano, en la totalidad de metro cuadrado de la mezcla
asféltica usada para la obra en un porcentaje no menor al 25% de la totalidad del volumen de la
mezcla asfaltica usada en vias vehiculares (Troncales de trafico mixto, Malla Vial Arterial No Troncal,
Malla Vial Intermedia y Malla Vial Local).

Paragrafo 1. El Instituto de Desarrollo Urbano - IDU, establecera los lineamientos técnicos para el
uso de materiales provenientes del aprovechamiento de llanta usadas en procesos constructivos con
asfalto.

Pardgrafo 2. En el caso de vias con intervenciones de mantenimiento (reparcheo) no sera obligatorio
el uso de asfalto modificado, siendo potestativo del IDU decidir sobre la conveniencia de la aplicacion
del mismo conforme a lo expuesto en la parte motiva del presente acto administrativo.”

En virtud de lo anterior, y de acuerdo a la particularidad de los programas de Brigadas donde se
efectian actividades de bacheo y parcheo, para los contratos de obra que se suscriban, no sera
exigible dicha condicion.

e Las estrategias asociadas a conservacion por condicion de respuesta o de reaccion se realizaran
acorde con el inventario de dafios que adelantara el contratista, aprobado por la interventoria,
dando prioridad a la atencion puntual de aquellos que por su avanzado estado de deterioro estén
afectando la seguridad vial, la movilidad de los usuarios, acorde con la asignacién presupuestal
para cada corredor.

o El Contratista debera acogerse a lo dispuesto en la normatividad vigente en referencia a los
tramites a desarrollarse ante las Empresas de Servicios Publicos (ESP) y demas entidades
distritales y nacionales competentes.

e Las intervenciones en los corredores deben incluir la totalidad de las intersecciones de los
segmentos que los componen, inclusive la interseccion inicial y final de cada segmento, con las
actividades de obra definidas para el corredor.

e En el caso que se requiera adelantar tramites ante las ESP para obtener certificaciones o
permisos para la realizaciéon de las obras objeto del presente programa, el contratista debe
realizarlos sin que éstos generen costos adicionales a la oferta econémica presentada. Estos
tramites corresponden a los estipulados en los convenios marco suscritos entre el IDU y las
diferentes ESPs. En el caso en que no se cuente con un Convenio Marco con determinada ESP,
el contratista debera proponer soluciones propias de obra, las cuales deberan estar avaladas y
aprobadas por la respectiva ESP y contar con la aprobacion de la Interventoria; sin embargo, lo
que en primera instancia se contempla es que no se deberia presentar interferencia con redes
de las ESP, toda vez que las intervenciones planeadas son de caracter superficial, tendientes a
mejorar la movilidad y seguridad vial.

e |gualmente es de resaltar que los Planes de Manejo de Transito (PMT) y los requeridos para los
desvios y de Manejo Ambiental deben ser aprobados por la Interventoria y por la Entidad
Competente.

o El Contratista, durante el desarrollo de los trabajos, debera verificar la fecha de construccion y
las fechas de las pdlizas de garantia y estabilidad, de todas las obras de infraestructura (vial, de
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servicios publicos, estructuras, etc.) existentes dentro del area de influencia de los corredores
asignados por el IDU, con el objeto de que no se incluya la ejecucion de obras pertenecientes a
dichos proyectos y que, por su estado, no se pueden intervenir por estar amparadas bajo poliza
de estabilidad. Esta situacion debera ser informada oportunamente por el Contratista de Obra al
Interventor y éste al IDU. Sera responsabilidad del Contratista si el IDU incurre en doble
contratacion por su omision en este aspecto.

e En caso de requerirse la utilizacion de otras vias y/o elementos del mismo corredor para desvios,
el Contratista debera informarlo a la interventoria para su concepto y aprobacién, al IDU para su
visto bueno previo tramite de filtros y reservas ante la Direccién Técnica de Inteligencia de
Negocio e Innovacion -DTINI y contar con la aprobacion por parte de la Secretaria Distrital de
Movilidad del Plan de Manejo de Transito (PMT); las actividades que se requieran para la
adecuacion de estas vias y/o elementos se pagaran por precios unitarios. En todo caso, el
Contratista debera dejar en iguales o mejores condiciones de estado, las vias y/o elementos
viales alternos que utilice para los desvios del transito. El Contratista de Obra debera garantizar
la adecuada movilidad por los corredores a utilizar, y por lo tanto debera mantenerse o mejorarse
las condiciones del pavimento, para permitir una adecuada transitabilidad antes, durante y
después de la implementacion del PMT.

Asi mismo, estas vias seran objeto de un inventario de dafios previo al inicio de los trabajos, en
términos de tipo de falla, severidad y extension, con registro fotografico y/o filmico, a fin de
determinar las condiciones preexistentes al inicio de los trabajos, y poder contar posteriormente
con los elementos de juicio necesarios para cualquier analisis que se deba hacer sobre el tema.

e El contratista debe considerar en su oferta econémica, los costos de la totalidad de las labores y
servicios necesarios hasta el total recibo a satisfaccion de las obras por parte de la Interventoria,
el IDU, las Empresas de Servicios Publicos (de requerirse) y los Entes Distritales y Nacionales
competentes.

1.2. ANTECEDENTES:

La conservacion de la red vial debe ser una actividad recurrente, que se debe adelantar periddicamente,
toda vez que las vias se deterioran constantemente por accién de las cargas y del medio ambiente. La
inversiéon publica en conservacion vial es un factor determinante para el crecimiento econémico y la
productividad de la ciudad. No obstante, a pesar de los esfuerzos de las diversas Entidades que
intervienen en la conservacion del Subsistema Vial y de Transporte de la ciudad con labores de
mantenimiento rutinario, periédico, rehabilitacion y reconstruccion, histéricamente no se han contado con
los recursos adecuados, razoén por la cual se presentan dificultades para mantener un incremento de los
km-carril de vias en buen estado de la malla vial y los usuarios de la red vial tienen que batallar con
muchos factores adversos, entre los que se destacan las fallas superficiales del pavimento, ya sean
baches, grietas, parches en mal estado, que ayudan a generar congestion, mayores tiempos de
desplazamiento, inseguridad en el viaje y en algunas ocasiones incrementos en gastos de mantenimiento
de vehiculos, aumentos en el costo de operacion.

Teniendo en cuenta la problematica que se presenta en materia del deterioro de la malla vial, mediante
la presente contratacion, el IDU, plantea la continuidad del programa para la conservacién de la malla
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vial. Para tal fin, se requiere seguir ejecutando programas de conservacion tal y como se han venido
desarrollando en vigencias anteriores, a través de una estrategia sustentada con los recursos de la
vigencia 2025 que garantice el desarrollo de las acciones de intervencion en los Subsistemas Vial y de
Transporte, cuya ejecucion se dara en el actual periodo de gobierno (2024 — 2027), optimizando la
aplicacion de los recursos disponibles para preservar y/o recuperar la vida util de los pavimentos de
algunos corredores de la Malla Vial con el fin de mejorar la operacién en el flujo vehicular, mitigar la
ocurrencia de accidentes de transito y reducir los tiempos de desplazamiento de los usuarios, lo que se
traduce en una mejor calidad de vida para los habitantes de la ciudad de Bogota.

La estrategia del Plan se estructura en cinco (5) propdsitos y treinta (30) logros de Ciudad con metas
trazadoras que se orientan al cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible — ODS en el 2030,
y que se ejecutan a través de los programas generales y estratégicos y de metas estratégicas y
sectoriales en el presente cuatrienio. Para el desarrollo de los propésitos y logros de Ciudad, fueron
identificados programas a ser ejecutados por las diferentes entidades distritales.

El propdsito cuatro (4) “Hacer de Bogota region un modelo de movilidad multimodal, incluyente y
sostenible” se enfoca en la promocion de modos sostenibles de transporte, el mejoramiento de los
tiempos y de la experiencia del desplazamiento, teniendo a la red de metro regional, red de buses y a la
red de cicloRutas como ejes articuladores de la movilidad tanto de la ciudad como de la region. Para
alcanzar este propodsito se formulan estrategias y proyectos para mejorar la experiencia de los tiempos
de desplazamiento en Bogota — Regidn, teniendo un sistema de transporte masivo multimodal, regional,
sostenible, limpio y que cumple con todos los parametros en materia de bioseguridad, complementado
con el mejoramiento integral de la red de cicloRutas de la ciudad que mejoren las condiciones de
accesibilidad y seguridad de la red, aumentando asi el numero de personas que utilizan la bicicleta para
transportarse.

Ahora bien, el IDU continuando con la misién que le asiste de conservar la infraestructura, el Plan de
Desarrollo Distrital: el Concejo de Bogota aprobd el Acuerdo 927 de 2024 “POR MEDIO DEL CUAL
SE ADOPTA EL PLAN DE DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE OBRAS
PUBLICAS DEL DISTRITO CAPITAL 2024-2027 “BOGOTA CAMINA SEGURA?”, el cual se constituye
en la hoja de ruta que guia las acciones del gobierno del Alcalde Carlos Fernando Galan. Su objetivo
principal es mejorar la calidad de vida de todas y todos los ciudadanos, abordando problemas y creando
oportunidades para un futuro mejor. En él se detallan las propuestas presentadas en el programa de
gobierno para fortalecer la seguridad, mejorar la infraestructura, garantizar servicios esenciales como
salud y educacion, y promover la cultura y el deporte para todos, asi como también para abordar los
desafios del cambio climatico y fomentar la generacién de oportunidades en diversos ambitos.

En la estructura del Plan en el CAPITULO IV OBJETIVO ESTRATEGICO “BOGOTA ORDENA SU
TERRITORIO Y AVANZA EN SU ACCION CLIMATICA”. Articulo 14. Programas del Objetivo
Estratégico “Bogota ordena su territorio y avanza en su accién climatica”, en el siguiente
subnumeral se establece:

“14.4. Programa 26. Movilidad Sostenible. Este programa busca que el sistema de movilidad sea un
catalizador de sostenibilidad ambiental, un motor de bienestar e integracion social y un lugar de encuentro
de toda la ciudadania. Es decir, garantizar que la ciudadania pueda moverse de una manera fluida y
segura, que contribuya a mejorar la calidad del aire y a reducir las emisiones de GEI.
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De oftra parte, es necesario superar el rezago en infraestructura para la movilidad mediante la ejecucion
de nuevos proyectos, asi como la culminacion de las obras que vienen en ejecucion. Asi mismo, contener
el aumento de siniestros con fatalidades, mejorando las condiciones del espacio publico para la movilidad
con accesibilidad universal. Por lo tanto, se gestionaran nuevos proyectos de infraestructura sostenible
en la ciudad-region, priorizando disefios de menor impacto ambiental, proyectos de renovacion urbana
para la movilidad sostenible asociados a la red de transporte publico masivo y soluciones que promuevan
la transicién energética del transporte, incluyendo vehiculos de micromovilidad.

(...). Adicionalmente, la conservacién del 40 % (mas de 3.000 km carril) de la malla vial cuyo estado de
condicion fisica se encuentra en mal estado y la promocién de la infraestructura de recarga de vehiculos
en Bogota D.C. (...).

(...). Por otra parte, se fomentaréa la movilidad individual baja en carbono mediante el fortalecimiento de
modos de transporte, como la movilidad activa, caminata y bicicleta, y el mejoramiento del espacio publico
para la movilidad a través de la conservacion y construccion de infraestructura adecuada para estos
modos de transporte. Se realizaran esfuerzos de mantenimiento y ampliacion de la infraestructura para
que los viajes en medios sostenibles y activos sean comodos, seguros e inclusivos, y garanticen una
experiencia de viaje de calidad para que mas habitantes de la ciudad opten por estos medios de
transporte. Ademas, se promovera una mayor y mejor participacion de usuarios de bicicleta y peatones.”

De igual manera, se le apunta a la conservacién de la infraestructura vial dejandolo como una de las
competencias del Instituto de Desarrollo Urbano — IDU en el “CAPITULO VI PROYECTOS
ESTRATEGICOS. Articulo 17. Proyectos Estratégicos. Se consideran proyectos estratégicos para
Bogota aquellos que, por su magnitud, alcance e impacto sobre la calidad de vida de sus habitantes,
inciden de manera significativa en el cumplimiento de los objetivos estratégicos y las metas de la ciudad
propuestos en este plan de Desarrollo, y a su vez, su ejecucion puede trascender la vigencia del Plan de
Desarrollo. Dichos proyectos incluyen, entre otros:

(..)

17.6. Ampliacién y/o mejoramiento de la infraestructura del transporte publico, vial y de acceso a la
ciudad.

Paragrafo. El IDU ejecutara dentro de sus proyectos, los estudios, disefios y obras que requiera la
infraestructura vial y el espacio publico de la ciudad. Cuando estos correspondan a cargas urbanisticas,
a cargo de los propietarios de predios ubicados en ambitos de instrumentos de planeacién, que no hayan
sido ejecutadas y sean necesarias para el desarrollo de proyectos adelantados por el IDU, este
establecera mecanismos de compensacion, a través de los cuales se permita el cumplimiento de las
cargas urbanisticas en dinero.”

Por ultimo, en el CAPITULO V "BOGOTA CONFIA EN SU GOBIERNOQ" la administracién distrital ratifica
la potestad del IDU para adelantar la contratacion de las obras publicas, lo cual se ve reflejado en los
siguientes numerales:

Articulo 261. Contratacion en obras de infraestructura vial. La Administracion Distrital a través del

Sector movilidad, seguira aplicando cualquier tipologia de contratacion en las diferentes obras de

infraestructura vial. Para el cumplimiento de este articulo, podra realizar APP, ya sea de iniciativa publica
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y/o privada, obras por impuestos o cualquier otra modalidad, en aplicacion con lo dispuesto en el articulo
13 de la Ley 80 de 1993, La Ley 1508 de 2012, la Ley 1150 de 2017, la Ley 2294 de 2023 y demas
normativa concordante.

Paragrafo. Para dar cumplimiento a lo dispuesto en el articulo anterior, la Administracién Distrital, entre
otros:

a) ldentificara, de acuerdo con las politicas y planes de desarrollo, las necesidades de desarrollo respecto
a la infraestructura y sus servicios.

b) Priorizara los proyectos a ejecutar y realizara su estructuracion.
c) Adelantara y realizara seguimiento a la ejecucion contractual.

d) En el caso de iniciativas privadas, debe evaluar estos proyectos, determinar si se ejecutan o no y
adelantar el proceso de contratacion con el originador u otro interesado, de ser el caso.

Articulo 262. Turnos diurnos y/o nocturnos en los proyectos estratégicos. El Instituto de Desarrollo
Urbano implementara turnos diurnos y/o nocturnos en los proyectos estratégicos de infraestructura vial
que priorice la administracion distrital, de acuerdo con los recursos presupuestales disponibles en el
periodo del presente Plan de Desarrollo, con el fin de optimizar el desarrollo de los proyectos.”

Con el fin de complementar y articular las estrategias de conservaciéon adelantadas a través del programa
de conservacion de malla vial vigencia 2024, al cual se suman los recursos presupuestales asignados en
la actualidad y aquellos aprobados para las vigencias futuras 2025, 2026 y 2027, con los cuales se
realizaran procesos de contratacién para actividades de conservacion por condicién de respuesta (o por
reaccion) sobre la malla vial, que permitan una adecuada operacién en el flujo vehicular y reduzca los
tiempos de desplazamiento de los usuarios, lo que se traduce en una mejor calidad de vida.

1.3.PRESUPUESTO DISPONIBLE

En la vigencia 2026, conforme se registra en el Plan Operativo Anual de Inversiones - POAI del mes de
enero, se efectud la asignacion de nuevos recursos para adelantar actividades de conservacion, las
cuales son de competencia de la Direcciéon Técnica de Conservacion de la Infraestructura; es asi como,
para el proceso de contratacion de las Obras por reaccion y sus respectivas Interventorias se tiene un
presupuesto disponible de algo mas de $71.400 millones.

Sin embargo, el presupuesto oficial estimado para el proceso de Obra para cada uno de los grupos que
hacen parte del proceso se encuentra disponible en el estudio previo en el numeral 5.2. Valor estimado
del Contrato.

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.
GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

i cédigo . CCE-EICP-IDI-01 " Version | 4




] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 10 de 57
Version No. : 4

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

2.1. META FISICA ESTIMADA

Los recursos asignados para la conservacion de la malla vial en el esquema de Conservacién por
condicion de respuesta o por reaccion (Brigadas de Reaccion Vial) se invertiran en segmentos de la malla
vial de la ciudad de Bogota D.C., por lo tanto, el impacto es de caracter metropolitano, razén por la cual
estos recursos no son territorializables.

Respecto a la definicidon de la meta fisica, se presentara una preseleccion inicial de tramos de corredores
viales de la malla vial arterial no troncal, cuyo listado para la ejecucion sera entregado previo a la
suscripcion del acta de inicio y para la inversion de los recursos presupuestales se desarrollara durante
el plazo contractual; es importante resaltar que, durante la ejecucion del contrato, el IDU podra incluir
otros elementos de vias de la Malla Vial, a fin de garantizar la movilidad de los usuarios.

Se debera tener en cuenta, que de reportarse “huecos” en la malla vial que soporta rutas del Sistema
Integrado de Transporte Publico (SITP), es posible su atencién mediante los contratos que se deriven del
presente proceso de seleccion; toda vez que el IDU histéricamente ha venido colaborando en la atencion
de este tipo de malla, la cual es competencia en la actualidad de las alcaldias locales respectivas y de la
UAERMV.

El area total estimada de intervencion para el proceso de seleccién mediante el cual se contrataran las
obras por reaccion vial es de 140.000 m2 (40 Km-carril); dicha meta fisica aproximada corresponde a
un estimativo a partir del presupuesto asignado para el esquema de conservacion por condicion de
respuesta (o por reaccion) - Brigada de Reaccién Vial, tomando como base los indices estructurados
para el programa de conservacion de malla vial (2025-2027) y el registro histérico de la ejecuciéon de las
contratos de brigadas suscritos en los afios 2022 y 2024, lo que solo permite definir en érdenes de
magnitud la intervencién a realizar:

Tabla 3 — Meta fisica aproximada Brigadas de Reaccion Vial G1, G2 y G3

CALZADA CALZADA M2
KM-CARRIL
40 140.000

Fuente: Creacion propia a partir del DTS Programa para la Conservacién de la Malla Vial para la ciudad de Bogota
Vigencia 2025-2027 (Anexo 4.2 - INDICES POR TIPO DE INTERVENCION EN MALLA VIAL ARTERIAL NO
TRONCAL)

El alcance de las intervenciones que se presentan en la tabla anterior es aproximado, por cuanto proviene
de un analisis a nivel de red, con informacién general, con un detalle basico y cuya cobertura es de areas
extensas, lo que soélo permite definir en érdenes de magnitud la intervenciéon a realizar. Las metas
propuestas estan asociadas a la asignacion presupuestal, por lo que deben considerarse como
indicativas.
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Adicionalmente, teniendo en cuenta la dinamica con la que se presentan los dafios puntuales en el
pavimento por la accion de las cargas, el medio ambiente y que las actividades a acometer dependen del
tipo de superficie, entre otros factores, la meta programada definitiva del proyecto se definira al momento
de la ejecucion del contrato en cada vigencia, una vez se cuente con el 100% de los recorridos en
conjunto entre el contratista de obra e interventoria para efectuar el inventario de dafios y establecer las
actividades de obras a ejecutar y determinar el respectivo presupuesto ciiéndose a los recursos
asignados, de los tramos/elementos viales que sean priorizados durante la ejecucion.

Igualmente, si producto de los recorridos realizados entre Contratista e Interventoria a los segmentos
viales asignados por el IDU y la estimacién del presupuesto, debidamente aprobados por la interventoria,
se evidencia que los recursos destinados para las intervenciones priorizadas no son suficientes, las
partes podran utilizar las facultades contractuales de conformidad con los resultados dados en dichos
inventarios de dafios previamente aprobados por la interventoria, para efectos de dar mayor cobertura a
las metas fisicas programadas a intervenir.

Se precisa que la Entidad incluira segmentos viales hasta agotar el valor total del contrato.

a. Localizacion:

Se planted distribuir la ciudad en tres (3) zonas, lo cual implica la contratacion de tres (3) contratos de
obra con sus correspondientes interventorias, con el fin de reparar los “huecos” existentes en los
corredores que componen la Malla Vial -construida- de la ciudad, mediante actividades de parcheos y
bacheos, y adelantar fresados con reposicién de carpetas asfalticas, reposicion parcial o total de losas
de concreto hidraulico, en tramos especificos de la malla vial definidos por el contratista, la interventoria
y el IDU. De los corredores de la Malla Vial se exceptuaran aquellos que se encuentran priorizados y/o
programados en los contratos que se encuentran en ejecucion por parte de la Entidad, asi como aquellos
que cuenten con pdlizas de estabilidad vigentes, al igual que aquellos que se encuentren reservados para
intervencion por parte de otras Entidades o Empresas de Servicios Publicos, para lo cual es indispensable
realizar las respectivas consultas en el Sistema de Informacion Geografica del Instituto - SIGIDU.

Es importante tener en cuenta, que de reportarse “huecos” en la malla vial que soporta rutas del Sistema
Integrado de Transporte Publico (SITP), es posible su atencién mediante los contratos que se deriven de
los procesos de seleccidon a adelantar; toda vez que el IDU histéricamente ha venido colaborando en la
atencion de este tipo de malla, la cual es competencia en la actualidad de las alcaldias locales respectivas
y de la UAERMV.

La distribucion propuesta a fin de tener una cobertura y limites geograficos iniciales de cada lote, zona o
grupo, por temas de organizacion y logistica, se muestra en la siguiente tabla. No obstante se precisa,
que de ser necesario y de presentarse inconvenientes de indole operativo, juridico, financiero, etc,
durante la ejecucién de los futuros contratos, se podran realizar acciones puntuales para la atencion de
danos de la malla vial en cualquier corredor vial, independientemente de la zona y/o localidad, dado que
la cobertura del programa comprende toda la malla vial de la ciudad de competencia del IDU y en la cual
este pueda colaborar:
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Tabla 2 - COBERTURA Y LIMITES GEOGRAFICOS DE CADA ZONA O GRUPO
GRUPO LOCALIDADES ’ LIMITES

FONTIBON Avenida Eldorado, Avenida 68, Calle 13y rio Fucha

1 ENGATIVA Rio Juan Amarillo, avenida 68 y Avenida Eldorado
SUBA Autopista Norte, Avenida 68y rio Juan Amarillo
USAQUEN Autopista Norte, calle 200, cerros y calle 100
CHAPINERO Calle 100, cerros, Avenida Caracas y calles 39y 40
SANTAFE Calle 39y 40, carrera 10, avenida 1 sury avenida Caracas

2 SAN CRISTOBAL Avenida 1sur, carrera 10y cerros
BARRIOS UNIDOS Avenida 68, avenida 63, calle 63y avenida Caracas
TEUSAQUILLO Av. Caracas; calle 63y av. 63; av.68; diag. 222; Avs. Las Américas y 26.
LA CANDELARIA Avenida Jiménez, carrera 10, calle 5, carrera 3E y cerros orientales
USME Via a Usme, cerros y perimetro urbano
TUNJUELITO Rio Tunjuelito, via a Usme, autopista Sury calles 47y 50D sur
BOSA Calle 49 sur, rio Tunjuelito, Avenida Bosa, Autopista Sur, municipio de Soacha,

perimetro urbano

3 KENNEDY Rio Fucha, avenida 68, calle 50 sury Autopista Sur
LOS MARTIRES Avenida 26, carrera 10, avenida Ciudad de Quito, Avenida 27 sury La Hortua
ANTONIO NARINO Avenida 27 sury La Hortua, avenida 1 de Mayo y carrera 10
PUENTE ARANDA Avenida Ciudad de Quito; Aut. Sur; Avenida 68; Diag.| 22A y Av. Las Américas
RAFAEL URIBE URIBE Avenida Primero de Mayo, calles 47A 'y 50D sur
CIUDAD BOLIVAR Autopista sur, rio Tunjuelito y via a Usme

Fuente: Creacion propia.

Imagen 1- ZONAS MALLA VIAL — BRIGADAS DE REACCION

\ CONVENCIONES

GRUPOS MALLA VIAL ARTERIAL NO TRONCAL

N GRUPO 1 i
I GRUPO 2
W GRUPO 3

Fuente: Creacion propia.

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.

GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

“ Cédigo | CCE-EICP-IDI-01

Version 4

12



] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 13 de 57
Version No. : 4

Nota: EIl contratista debe tener presente que, durante la ejecucion del proyecto, el IDU podra excluir
algun o algunos de los elementos de vias asignados e incluir otros elementos de vias de la Malla Vial, a
fin de garantizar la movilidad de los usuarios.

2.2. FILTROS Y RESERVAS

Acorde con lo establecido en la GUIA GU-CI-03 version 3.0 “ESTRUCTURACION DE PROGRAMAS DE
CONSERVACION PARA LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO PEATONAL
CONSTRUIDO, EN BOGOTA D.C’, surtida la etapa de preseleccién, la Direccién Técnica de
Conservacion de la Infraestructura -DTCI- solicitara a la Direccién Técnica de Inteligencia del Negocio e
Innovacion (DTINI) el cruce de informaciéon a nivel de base de datos (filtros) para establecer la pre-
viabilidad de la intervencion.

Es preciso aclarar que la DTINI a través de los diferentes reportes de intervencion que realizan las areas
ejecutoras del IDU y demas Entidades distritales con competencia en la intervencion de la infraestructura
de los sistemas de movilidad vehicular y espacio publico de la ciudad, realiza la actualizacion de la base
de datos del SIGIDU. Con base en la informacién consolidada, la DTINI verifica posibles conflictos
técnicos y/o interferencias que impiden la intervencion de los elementos preseleccionados, con el fin de
que la DTCI realice las acciones y/o ajustes necesarios para determinar la viabilidad de la preseleccion
inicial.

En tal sentido, los filtros que realiza la DTINI corresponden al cruce con la informacion contenida en el
SIGIDU, relacionada con:

Proyectos de intervencion en ejecucion y proyectados por parte del IDU.

Reserva por parte de otra Entidad para intervencion.

Existencia de polizas vigentes de estabilidad de obras recibidas por el IDU.

Existencia de contratos de estudios y disefios para la infraestructura solicitada.

Informacion de lote y/o manzana suministrada por el Mapa de Referencia para establecer la
propiedad del suelo.

Zonas de reserva viales definidas por la Secretaria Distrital de Planeacién —SDP-.

Zonas de parques delimitados por el Instituto Distrital de Recreacion y Deporte —IDRD-.
Poligonos de planes parciales definidos por la Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.
Rondas hidraulicas definidas por la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogota —EAAB y
Sistema de areas Protegidas definidas por la Secretaria Distrital de Ambiente —SDA-.

Partiendo de lo informado por la DTINI este reporte se actualiza constantemente de acuerdo con la
informacién entregada por las demas Entidades, asi como de las intervenciones que realiza el Instituto
Desarrollo Urbano a través de los contratos que se encuentran en ejecucion, por esta razén previo a la
suscripcion del acta de inicio se volvera a efectuar esté filtro y en este momento se definira la necesidad
0 no de ajustar la preseleccion. De ser requerido mediante este ajuste incorporar otros corredores para
los nuevos elementos que se asignen a los contratos, se surtira nuevamente el tramite sefialado. El
resultado de los filtros definira la meta fisica susceptible de intervencion.

En todo caso, el contratista debe realizar la gestion y/o verificacion antes de efectuar las intervenciones
a su cargo en el SIGIDU y con los otros contratistas que puedan encontrarse en la misma zona de
intervencion.
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Una vez Contratista de Obra a través del Interventor confirme al IDU la viabilidad de las intervenciones
propuestas, se debera notificar la meta fisica realmente intervenida, con el objetivo de efectuar el reporte
interno a la DTINI y con ello mantener debidamente actualizado el SIGIDU.

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:

El Contratista de Obra debera adelantar las diferentes actividades y acciones necesarias que conlleven
al cumplimiento de las obligaciones previstas en el Contrato, el Pliego de Condiciones, sus Apéndices,
Capitulos y Anexos; asi como en el Manual de Gestidon de Interventoria y/o Supervision de contratos
vigente a la suscripcién del contrato (o el que sea aplicable), Manuales, Guias y Procedimientos vigentes
en el IDU.

El alcance de este tipo de contratos contempla la atencién por parte del Contratista de Obra de los dafios
puntuales (inventariados previamente o no) existentes en los corredores de la Malla Vial, mediante
actividades puntuales tales como parcheo, bacheo, y de requerirse, fresado con reposicion de carpeta en
pavimentos flexibles; reposicion total o parcial de losas, en pavimentos rigidos; asi como el sello de
fisuras, sello de grietas, sello de juntas, entre otros.

El componente contempla, entre otros, la realizacién por parte del Contratista de Obra, del inventario de
danos en los tramos de los corredores viales que le sean asignados por parte del IDU. Se debe tener en
cuenta que los danos que se presenten en las intersecciones también deben ser atendidos. Para tal fin,
se deberan realizar recorridos conjuntos entre Contratista de Obra e Interventoria de manera permanente
en los corredores asignados, a fin de identificar los sitios a atender, definiendo el correspondiente
presupuesto segun las actividades de obra que se planteen, requisito previo para el inicio de la
intervencion.

Las estrategias asociadas a conservacion por condicion de respuesta por reaccion se realizaran acorde
con el inventario de dafios que adelantara el contratista, aprobado por la interventoria, dando prioridad a
la atencion puntual de aquellos que por su avanzado estado de deterioro estén afectando la seguridad
vial, la movilidad de los usuarios, acorde con la asignacion presupuestal para cada corredor.

Los elementos deberan ser intervenidos de acuerdo con las necesidades identificadas, disponibilidad de
los recursos y tiempos establecidos, garantizando la intervencién en los sitios mas criticos acorde con la
necesidad de cada corredor vial asignado al Contrato. Igualmente, el Contratista de Obra debe programar
las inversiones e intervenciones de manera tal que se optimicen los recursos a su disposicion, actividad
que se debera realizar de manera permanente.

El contratista debe tener presente que, durante la ejecucién del proyecto (por razones técnicas, judiciales
o presupuestales), el IDU podra excluir algun o algunos de los elementos de vias asignados e incluir otros
elementos de vias de la Malla Vial, independientemente de la zona o grupo o distribuciéon geografica del
contrato a fin de mejorar las condiciones de movilidad de los usuarios. La inclusién de nuevos segmentos
debe obedecer a la necesidad de garantizar la seguridad y movilidad de los usuarios, a la atencion de
actividades inmediatas, a requerimientos judiciales o para reemplazar aquellos segmentos viales que por
razones técnicas no puedan ser intervenidos o por situaciones de emergencia que se presenten en
ejecucion del contrato.
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Las obras de conservacion que se ejecuten en los contratos a suscribir seran canceladas a precios
unitarios y los recursos presupuestales deberan invertirse a monto agotable.

El Contratista podra escoger la forma en que lleva a cabo los procedimientos para la ejecucion de las
obras de Conservacién por Condicion de respuesta (Por reaccion) de la malla vial, siempre y cuando los
mismos cumplan plenamente con lo previsto con lo sefialado en el documento ET-IC-01-
Especificaciones técnicas generales de materiales y construcciones para proyectos de infraestructura vial
y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las que se encuentren vigentes al momento de la ejecucion,
los Apéndices A, B y J, y demas especificaciones, normas vigentes y que se ajusten a los documentos
del Contrato. Igualmente, el Contratista debera cumplir con las obligaciones establecidas en el documento
Manejo Ambiental de la Obra (MAO) y el Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion, Desvios y demas
documentos técnicos que seran parte integral del Contrato.

En todo caso, el Contratista de Obra se obliga a realizar todas las gestiones, incluyendo el suministro de
equipo, personal e infraestructura adecuada, asi como de tramitar los permisos, licencias y autorizaciones
requeridos para la adecuada ejecucion de las obras, para cumplir a cabalidad el objeto del Contrato.

Todos los documentos presentados por el Contratista de Obra deberan ser aprobados por la Interventoria
y el IDU se reserva el derecho de objetarlos o no, siendo solo necesaria la no objecion en aquellos
productos establecidos en el Manual de Gestidn de Interventoria y/o Supervision de Contratos aplicable
al contrato.

Los elementos viales priorizados deberan ser intervenidos de acuerdo con las necesidades identificadas,
la disponibilidad de los recursos presupuestales y los tiempos establecidos, garantizando que la
intervencion sea integral, continua y accesible.

Las actividades por ejecutar incluyen por lo menos y sin limitarse a éstas, las siguientes, ademas de las
que se desprendan de los documentos contractuales que se hacen parte integral del Contrato. En todo
caso, el Contratista de Obra debera garantizar el adecuado funcionamiento de las actividades que ejecute
y debera dejar en iguales o mejores condiciones de estado, las vias alternas que utilizé para los desvios
del transito:

— Inventario de dafios con su correspondiente presupuesto.

— Intervenciones en pavimentos flexibles: sello de fisuras, parcheos, bacheos para programa de
conservacion por reaccion; fresados con reposicion de carpeta asfaltica (cuando se requiera).

— Intervenciones en pavimentos rigidos: sello de juntas, reposicién parcial o total de losas para
programa de conservacion por reaccion.

— Actividades de Atencion de Inmediata

— Reparaciones puntuales y actividades de obra asociadas a conservacion por condicion de
respuesta por reaccion, definidas en el Apéndice A (documento del proceso precontractual) como
especificaciones técnicas particulares para programas de conservacién por reaccion y
actividades de conservacion vial programada. Asi mismo, podran realizar actividades de
mitigacion inmediata ante eventos por parte del SIRE u otros eventos externos tales como
inundaciones, derrumbes y evaluacion de puntos inestables y su posible atencion, o realizar
actividades para atender otro tipo de factores que generen problemas de movilidad, tales como:
implementacion de sefializacién, instalacion de defensas metélicas, reposicién de una seccion
de baranda en un puente, instalacion de bolardos, instalacion de rejillas de sumideros, tapas de
pozos, instalacién y/o retiro de otro tipo de elementos de infraestructura, que afecten la seguridad
y movilidad vehicular y/o peatonal, entre otros.

— Retiro y/o instalacién de defensas viales segun especificaciones vigentes.
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- Realizacion de las labores Ambientales, Seguridad y Salud en Trabajo- SST y Gestién de Dialogo
ciudadano y comunicacion estratégica, Maquinaria - Equipos y Vehiculos

- Ejecucion de las labores de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios

- Implementaciéon de sefalizacion y demarcacién de los tramos intervenidos (en caso de
requerirse).

- Recopilacion de informacién para la actualizacion de la base de datos del inventario de la malla
vial, segun disposiciones del IDU.

Nota: El Contratista de Obra e Interventor tendran presente que, para la realizacion de cualquier actividad
necesaria para el desarrollo del contrato, deberan acogerse a las actividades y/o precios vigentes
contenidos en el Sistema de Informacion de Precios de Referencia del IDU, los cuales haran parte integral
de los precios unitarios contractuales.

3.1. CORRECCION DE FALLAS LOCALIZADAS

El mantenimiento hace parte de las estrategias de conservacién y puede ser rutinario/preventivo —
pretende retrasar el proceso de degradacion de las condiciones superficiales y estructurales— o
periédico/correctivo —enfocado a corregir deterioros de tipo funcional, o en algunos casos, estructural—

Adicionalmente, en el documento GUIA GU-CI-03 versién 3.0 “ESTRUCTURACION DE PROGRAMAS
DE CONSERVACION PARA LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO PEATONAL
CONSTRUIDO, EN BOGOTA D.C’, se plantea que las politicas de conservacion definen y establecen
cémo se van a aplicar las estrategias de intervencion o técnicas de conservacion, en funcion de la
oportunidad en el tiempo, las cuales pueden obedecer a una intervencion programada o a una
intervencion por condicion de respuesta (o por reaccion) ante la aparicion de fallas en el pavimento.

3.2. INVENTARIO DE DANOS

Para definir la intervencion de dafios puntuales se requiere en primer lugar, la elaboracién por parte del
contratista de obra, con el acompanamiento de la interventoria, del inventario de dafios georreferenciado
a través del aplicativo dispuesto por el IDU, en la totalidad de las vias asignadas (incluidas las
intersecciones), mediante inspeccion visual, que permita definir areas de intervencion. Estas actividades
se encuentran dentro de las obligaciones contractuales y deben ejecutarse con el personal contemplado
en la plantilla minima requerida, por lo que no representara un costo adicional para el Instituto.

Se hace énfasis en que las actividades necesarias para la elaboracion del inventario de dafios no
corresponden a diagnésticos, ni a Estudios y Disefios; la actividad a desarrollar basicamente se enmarca
en la elaboracion del inventario georreferenciado a través del aplicativo dispuesto por el IDU, mediante
inspeccion visual y mediciones basicas en campo, que permita definir areas de intervencion y espesores.
Para efectos del ejercicio de identificacion y clasificacion de huecos en la malla vial, el término “hueco”
corresponde a: hundimiento localizado en la calzada con pérdida parcial o total de alguna de las capas
que conforman la estructura de pavimento.

El término “georeferenciacion” hace referencia a determinar la ubicaciéon exacta de los huecos o dafios
superficiales inventariados (direccién, calzada, carril, sentido) y registrar dicha informaciéon en los
formatos y/o aplicativo definidos por la Entidad.
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Para efectos del ejercicio de identificacion y clasificacion de dafios puntuales en la malla vial, el término
“dafio puntual” corresponde a deterioros que puedan afectar la movilidad y la seguridad en la malla vial,
tales como desprendimiento de agregados, baches, descascaramientos, ahuellamientos, en pavimentos
flexibles; desconchamientos, mapa de grietas, craquelado, losas subdivididas, descascaramientos,
escalonamientos, en pavimentos rigidos, entre otros.

Asi las cosas, el tratamiento puntual de deterioros mediante las Brigadas de Reaccion Vial se clasifica
como una intervencién por condicién de respuesta (o por reaccion), dado que su objetivo principal se
enfoca en atender dafios que puedan afectar la movilidad y la seguridad en la malla vial, sin involucrar
un diagnéstico global previo de la condicion del pavimento; en ese sentido, las actividades desarrolladas
a través de las Brigadas de Reaccion son consideradas como como una politica de conservacion por
condicion de respuesta o reaccion, acorde con las restricciones presupuestales del Distrito.

En el caso de las Brigadas de Reaccion Vial, a falta de un diagnéstico global previo sobre la condicion
del pavimento, la asignacién de las intervenciones se deriva del simple reconocimiento visual o inventario
de deterioros efectuados por el especialista de pavimentos, lo que le da al ejercicio el nivel de solidez
técnica bajo la mirada de un experto en la materia. A continuacion, se sefala la intervencion a
implementar en cada uno de los deterioros que podran ser objeto de atencion a través de los contratos
tipo Brigada de Reaccidn, y las severidades establecidas como criterio de decision; para las demas
severidades, sera la Entidad, previo concepto de la Interventoria, la que evaluara si deben o no ser
intervenidas mediante este tipo de contrato.

Tabla 3 — INTERVENCIONES PROPUESTAS SEGUN DETERIOROS Y SU SEVERIDAD

Tipologia Deterioros aplicables Intervencion Criterio de aplicacion
Propuesta
Flexible | Desprendimiento de agregados (por Parcheo Solo en severidad alta
pérdida de ligante o dafio por humedad)
Baches Bacheo En cualquier severidad
Descascaramientos Parcheo Si la capa inferior expuesta no
presenta agrietamientos
Bacheo Si la capa inferior expuesta
presenta agrietamientos
Rigido Desconchamiento, mapa de grietas, Reposicion total | Solo en severidad alta
craquelado
Losas subdivididas Reposicion total | En cualquier severidad
Descascaramientos Reposicion total | Solo en severidad alta
Escalonamientos Reposicion Solo en severidad alta (> 20
parcial mm)
(1/3 longitud)

Fuente: DTS Programa para la conservacién de la malla vial para la ciudad de Bogota Vigencia 2025-2027: Componente Conservacion programada
de Malla Vial Arterial Troncal, memorando DTCI 202538500093203 del 21/03/2025.

La severidad de los deterioros a los cuales aplica el programa de Brigada de Reaccién, debe ser
establecida segun Anexo Técnico de Diagndstico IDU (ASTM D 6433 Standard Practice for Roads and
Parking Lots Pavement Condition Index Surveys). El area de intervencion con actividades de bacheo o
parcheo debera ser determinada conjuntamente entre el contratista y la interventoria; el contratista de
obra debera proponer alternativas de intervencion, las cuales deberan ser aprobadas por la interventoria.
De proponerse fresado y reposicion de carpeta y reposicion total de losas de concreto hidraulico, en areas
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representativas, estas deberan ser presentadas al IDU previamente aprobadas por la Interventoria, para
su no objecioén.

Teniendo en cuenta que los bacheos y parcheos, sello de fisuras, sello de grietas, sello de juntas,
reposicion parcial de losas de concreto hidraulico, asi como las intervenciones de fresado y reposicion
de carpeta asfaltica en areas representativas, reposicion total de losas de concreto hidraulico, no son
producto de un diagndstico, se debe exigir para estas actividades garantia de estabilidad minima de obra
de un (1) afo; conforme a lo establecido en el Decreto 399 de 2021. En todo caso, los términos de
estabilidad y calidad de las obras, seran los requeridos en el Contrato.

Una vez realizado el inventario, se debe entregar para aprobacion de la interventoria como resultado,
una matriz que contenga como minimo, sin limitarse a ello:

v" CIV (informacion suministrada por la Entidad).

v CODIGO DEL ELEMENTO (informacion suministrada por la Entidad).

v" LOCALIDAD.

v" NOMENCLATURA.

v CALZADA.

v LONGITUD CIV.

v TIPO DE DANO

v AREA AFECTADA (m?).

v PORCENTAJE DE AFECTACION (con respecto al area del elemento de identificacion vial).

v TIPO DE INTERVENCION PROPUESTA (Parcheo, bacheo, fresado y reposicién de carpeta
asfaltica, reposicion total o parcial de losas de concreto hidraulico).

v' TIPO DE PAVIMENTO (flexible o rigido).

v"  PRESUPUESTO ESTIMADO (presupuesto estimado para intervencion).

v" REGISTRO FOTOGRAFICO.

v' SEVERIDAD.

Es responsabilidad del Contratista de Obra, una vez efectuada la inspeccion visual de la totalidad de los
segmentos, entregar un cronograma de las intervenciones ajustado a la disponibilidad de recursos
disponibles, el cual debera ser aprobado por la Interventoria, y podra ser objetado o no por el IDU.

De igual forma, para las actividades de inventario de dafos, el Contratista debera contemplar si requiere
realizar cierres viales, para lo cual debera elaborar y presentar los respectivos PMT especificos para
aprobacion inicial de la Interventoria y posterior aprobacién de la SDM; dicho tramite y su implementacion
posterior no implicaran reconocimientos adicionales al Contratista o incremento alguno en el valor por
dichos PMT, tal y como se encuentra definido en el Apéndice F.

Las actividades descritas se encuentran dentro de las obligaciones contractuales y deben ejecutarse
con el personal contemplado en la plantilla minima requerida, por lo que no representara un costo
adicional para el Instituto.

Para efectos de formular las propuestas, se debe contemplar claramente que los trabajos a ejecutar
deberan hacerse de manera simultanea, manteniendo activos como minimo CUATRO (4) frentes en
ejecucion de manera simultanea, no obstante ello se deberan garantizar los frentes de trabajo que sean
necesarios para cumplir con las necesidades del IDU, lo cual debera ser coherente con la programacion
presentada por el Contratista y aprobada por la Interventoria, la cual podra ser objetada o no por el IDU.

Asi mismo, debera contemplarse que durante el desarrollo del contrato las actividades se ejecutaran en
el horario que la Secretaria Distrital de Movilidad -SDM- considere pertinente (autoridad en la materia);
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por lo que debe contemplarse en la oferta econdmica presentada por los posibles oferentes, los costos
asociados a trabajos nocturnos. Es de aclarar que por la naturaleza de este tipo de Contratos y
considerando el histérico de su desarrollo, las actividades referentes a acciones de movilidad y aquellas
que no requieren intervenciones profundas, son aprobadas para ejecucion en horario nocturno por parte
de la SDM, por lo cual el Contratista debera tener en cuenta en la estructuracién de sus costos, los
horarios de ejecucién de las actividades.

3.3. ESTRATEGIAS DE INTERVENCION

- Intervencion por reaccién en pavimentos asfalticos.
- Intervencion por reaccion en pavimentos hidraulicos.

o Tipos de intervenciéon en pavimentos asfalticos:

Sello de fisuras y grietas: Esta técnica de conservacién tiene como principal objetivo impedir el acceso
del agua producto de la precipitacion a las capas subyacentes del pavimento.

Parcheos, Bacheos para esquema de conservacion por condicion de respuesta (o por reaccion):
Conjunto de actividades tendientes a la reparacién de desintegraciones de las carpetas asfalticas
(parcheo), la reconformacion, el reemplazo o adicion de material de base o sub-base subyacente a la
carpeta deteriorada (bacheo), cuando sea necesario, para atender exclusivamente condiciones
superficiales que puedan afectar la movilidad y la seguridad en la malla vial. La reparacion de la carpeta
asfaltica se realiza usando mezcla asfaltica en frio, en caliente o mezclas prefabricadas almacenadas.

Fresado con reposicion de carpeta asfaltica: Actividad que se aplicara para remover dafios en la carpeta
asfaltica cuando su extension sea representativa respecto al area del segmento vial, caso en el cual no
son aplicables actividades puntuales tipo bacheo o parcheo.

Comprende actividades de fresado o molienda en frio parcial o total de las capas asfalticas y la posterior
colocacion de una carpeta asfaltica, para compensar la pérdida del espesor original.

NOTA TECNICA: Es importante precisar que, para actividades de conservacién de condicion de
respuesta por reaccion, en el momento de evaluar la intervencion, el contratista y la interventoria deben
tener en cuenta que: Cuando en un CIV o segmento vial, se identifica en la capa de rodadura que el
numero de parches a realizar se encuentran ubicados a una distancia (vertical y horizontal) muy corta
entre uno y otro, como por ejemplo entre 2 y 5 mts de distancia, la actividad mas recomendada de ejecutar
es el fresado mas sustitucion de mezcla asfaltica, actividad que debe ser propuesta por el Contratista,
revisada por la Interventoria y validada por el IDU.

Es preciso resaltar que las actividades de fresado en este tipo de contrato son particulares; esto obedece
a que la intervencion principal a llevar a cabo mediante las Brigadas de reaccion vial, son los parcheos
y/o parcheos y bacheos, ya que la naturaleza del presente contrato es el de adelantar la atencién puntual
de los dafos superficiales de la estructura de pavimentos.

e Tipos de intervencion en pavimentos hidraulicos:
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Sello de fisuras: Esta técnica de conservacion tiene como principal objetivo reducir problemas de
durabilidad y extender la vida util del pavimento, evitando filtraciones y restaurando la integridad
estructural y la capacidad de soportar cargas de las losas.

Reposicion total o parcial de losas de concreto hidraulico: Conjunto de actividades que se realizan para
reponer losas dafiadas, o la reposicidn parcial de losas, a fin de reestablecer o mejorar la comodidad y
seguridad de la superficie de rodadura y restituir la capacidad estructural en pavimentos de concreto
hidraulico.

e Actividades de atenciéon inmediata:

Dichas actividades son tendientes a mitigar de manera puntual, problemas que afecten la seguridad y la
movilidad en la infraestructura de la ciudad. Dentro de esta actividad podran corregirse fallas localizadas
mediante la aplicacion de actividades de obra asociadas a conservacion por reaccion, definidas en el
Apéndice A (documento del proceso precontractual) como especificaciones técnicas particulares para
programas de conservacion por reaccion. Asi mismo, podran realizar actividades de mitigacién inmediata
ante eventos por parte del SIRE y eventos externos tales como inundaciones, derrumbes y evaluacién
de puntos inestables y su posible atencién, o realizar actividades para atender otro tipo de factores que
generen problemas de movilidad, tales como: implementacion de sefalizacion, instalacion de defensas
metalicas, reposicién de una seccién de baranda en un puente, instalacién de bolardos, instalacién de
rejillas de sumideros, tapas de pozos, instalacion y/o retiro de otro tipo de elementos de infraestructura,
que afecten la seguridad y movilidad vehicular y/o peatonal, entre otros.

Las actividades de atencion inmediata se podran realizar sobre cualquiera de los elementos de la malla
vial, sin importar si se encuentra priorizado inicialmente o no.

Estas intervenciones seran priorizadas por el area ejecutora y deberan ser informadas a la Direccion
Técnica de Conservacion de la Infraestructura, teniendo en cuenta igualmente lo establecido en el
procedimiento para la priorizacion de actividades especiales en los contratos de conservacion de
infraestructura vial y espacio publico PR-CI-14.

a. Items de pago:

o Intervenciones en pavimentos flexibles: parcheos, bacheos para programa de conservacion por
reaccion, fresados con reposicion de carpeta asfaltica.

o Intervenciones en pavimentos rigidos: reposicion parcial o total de losas para programa de
conservacion por reaccion.

o Actividades de Atencion de Inmediata

o Realizacién de las labores Ambientales, Seguridad y Salud en Trabajo- SST y Gestion de Dialogo
ciudadano y comunicacion estratégica, Maquinaria y Equipos y Vehiculos

o Ejecucion de las labores de Manejo de Transito, Sefalizaciéon y Desvios

o Implementacion de senalizacion y demarcacion de los tramos intervenidos (en caso de requerirse).

3.4. INFORMACION REQUERIDA PARA LA INTERVENCION

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.
GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

20

i cédigo . CCE-EICP-IDI-01 " Version | 4




] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 21 de 57
Version No. : 4

3.4.1. Presupuesto

El Contratista debera elaborar el presupuesto de las labores de obra incluyendo los costos directos e
indirectos; para ello debera definir las diferentes actividades de obra de Conservacion por reaccion, y en
caso de presentarse Especificaciones Técnicas Particulares de Materiales y Construccion incluirlas
dentro del presupuesto de la obra, los correspondientes analisis de precios unitarios de acuerdo con cada
Especificacion Particular y las Especificaciones técnicas generales de materiales y construcciones para
proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU, ET -IC-01- o las que se
encuentren vigentes al momento de la ejecucion, al igual que las memorias de cantidades de obra de
cada una de las actividades e items.

Las cantidades de obra deberan ser calculadas cuidadosamente, de tal manera que le permitan al
Contratista obtener un presupuesto confiable para la ejecucion de la obra y se mitigue el riesgo de
imprevistos por mal calculo de cantidades de obra.

Como items del presente contrato se determinaran, asi:

1. Los presentados en la Oferta Econdmica.

2. Todos los incluidos en el Sistema de Informacién de precios — “PRECIOS DE REFERENCIA
IDU” vigente al mes del ultimo dia de cierre del proceso de seleccién, que se entendera
incorporado una vez se efectue la aprobacion y justificacion de la utilizaciéon del item dentro del
proyecto por parte del INTERVENTOR, se presente el balance financiero APROBADO POR LA
INTERVENTORIA con el cual se verifica que con la inclusion de los mismos no se supera el valor
actual del Contrato, y se emita el oficio por parte del Supervisor del Contrato de
INTERVENTORIA.

3. Aquellos que no se encuentren establecidos en el numeral 1 y 2, pero que hagan parte del
Sistema de Informacién de Precios — “PRECIOS DE REFERENCIA IDU” vigente al momento de
evidenciar la necesidad de utilizacion del respectivo item, que se entendera incorporado una vez
se efectué la aprobacion y justificacion de la utilizacion del item dentro del proyecto por parte del
INTERVENTOR, se presente el balance financiero APROBADO POR LA INTERVENTORIA con
el cual se verifica que con la inclusion de los mismos no se supera el valor actual del Contrato,
se emita la no objecién por parte del Supervisor del Contrato de INTERVENTORIA y se radiquen
firmados por el CONTRATISTA e INTERVENTORIA el Cuadro de Reversién de Precios No
Previstos y el Acta de Fijacion de Precios No Previstos.

En caso que surja la necesidad de incorporar un item que no se encuentre contemplado en las situaciones
anteriores, se debera efectuar el procedimiento para los "ITEMS NO PREVISTOS PARA CONTRATOS
A PRECIOS UNITARIOS" establecido en el Manual de Gestiéon de Interventoria y/o Supervisiéon de
Contratos vigente a la suscripcion del Contrato o el que haga sus veces y su incorporacién al Contrato
se realizara una vez las Partes suscriban el formato establecido por la Entidad y los respectivos soportes
requeridos para este efecto.

Todos los precios unitarios que se incorporen al Contrato, excepto los que corresponden a ensayos de
campo Yy laboratorio previstos en la CLAUSULA - FORMA DE PAGO del Contrato de Obra deberan ser
reversados, tomando el mes del uUltimo dia de cierre del proceso de seleccion para su posterior fijacion.

El pago de los ajustes de estos precios se realizara conforme a lo establecido en la clausula AJUSTES,
del Contrato de Obra.

3.4.2. Memorias de calculo de cantidades de obra
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Corresponden a los soportes del acta de pago como planos, esquemas y memorias de calculo de las
cantidades de obra ejecutadas discriminada por Elemento de Identificacion Vial, asi mismo, estas deben
incluir las areas y volumenes de las secciones de excavaciones y rellenos de las secciones, espesores
de la estructura de los pavimentos.

Adicionalmente se debe calcular y presentar segun el Elemento de Identificacion Vial definido en el
inventario de la malla vial. Las metas fisicas discriminadas, es decir el presupuesto se debe asociar a
cada elemento de seccion.

La informacién anterior debe ser revisada y aprobada por parte de la Interventoria.

3.4.3. Registro fotografico

El contratista debe llevar un registro fotografico cronolégico, tomado desde un mismo punto el antes y
después de la intervencion, deben ser legible e incluir fecha y hora de la toma. Este registro debe llevarse
para cada elemento de la malla vial que haga parte de los tramos de corredores viales del contrato y
deben ser las areas mas representativas, indicando la direccidon puntual, el Codigo de Identificacion Vial
y el PK-ID del registro.

El contratista debe adjuntar este registro en medio magnético como insumo del informe semanal y
mensual elaborado por la interventoria.

3.5. ANTICIPO (SI APLICA)

En caso de aplicar, el Contratista de Obra debera cumplir con los plazos y lineamientos estipulados para
el Anticipo descritos en la Clausula - ANTICIPO en el Contrato de Obra, lo establecido en el Capitulo de
Anticipo en el Manual de Gestion de Interventoria y/o Supervision de Contratos vigente a la Suscripcion
del Contrato (o el que le sea aplicable) y lo dispuesto en la Guia de Pago a Terceros del IDU, lo anterior
debidamente revisado y aprobado por la Interventoria.

3.6. CRONOGRAMA DEL PROYECTO

° Cronograma del Proyecto:

El Cronograma General y Detallado del Proyecto se presentara al IDU debidamente aprobado por la
interventoria de acuerdo con lo establecido en el Apéndice G — Lineamientos de programacién para la
elaboracion, seguimiento y control del cronograma de proyectos de conservacion, conforme a los plazos
establecidos en el Contrato para tal fin.

El cronograma del proyecto esta compuesto por:

- Cronograma General del Proyecto: El Contratista debera presentar para aprobacién de la
Interventoria un cronograma general del proyecto en el cual se seialen las actividades que se
mencionan en el Pliego de Condiciones en sus anexos, Apéndices, el Contrato de obra y el Manual
de Gestidn de Interventoria y/o Supervision de Contratos vigente a la suscripcion del contrato (o el
que le sea aplicable).

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.
GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

22

i cédigo . CCE-EICP-IDI-01 " Version | 4




] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 23 de 57
Version No. : 4

- Cronograma Detallado del Proyecto: El Contratista debera presentar para aprobacion de la
Interventoria, un cronograma detallado del proyecto, discriminado por frente de obra a desarrollar
durante el plazo del contrato, incluyendo el alcance total estimado de las metas fisicas a intervenir,
conforme al resultado obtenido del inventario de dafios, en donde se evidencien los tramites y
tiempos requeridos para el cumplimiento del Contrato y en el cual se sefalen las actividades que
se mencionan en el Pliego de Condiciones y sus Apéndices, el Contrato de Obra y el Manual de
Gestion de Interventoria y/o Supervision de Contratos vigente a la suscripcién del contrato (o el
que aplique). La escala minima de detalle para el seguimiento es semanal.

El avance fisico y financiero del proyecto se evaluara de acuerdo con lo sefialado en el CRONOGRAMA
DETALLADO DEL PROYECTO aprobado por la Interventoria.

Estos cronogramas deben elaborarse de tal manera que conserven una integralidad y correlacion
coherente entre si, entendiéndose que el nivel de detalle aumenta en orden descendente. En caso de
presentarse inconsistencias, prevalece lo anotado en el cronograma con mayor nivel de detalle.

Cada uno de los cronogramas exigidos debe contener, como minimo, lo siguiente:

Hitos.
Identificacién clara de cada una de las actividades a realizar.
Duracion de las actividades.
« Fechas programadas: Tiempos minimos y maximos de terminacion, iniciaciones
tempranas y tardias de ejecucion, holguras.
« Asignacion de recursos.
« Diagrama de precedencia.
v Representacion grafica a escala de tiempo para cada actividad y para el conjunto de
actividades
Ruta Critica sefialada.
Debe elaborarse en MS Project®.

2 R R
R XA S X g

2 R
XA X4

El cronograma debe permitir realizar, por parte de la Interventoria, un seguimiento detallado y real del
avance fisico y financiero del proyecto a la escala que se sefiale, asi como tener concordancia y légica
temporal, técnica y operativa.

Una vez aprobado cada uno de los cronogramas, debera remitirse al IDU en medio fisico, debidamente
firmado por el Director de Obra y Director de Interventoria, en formato y papel adecuado para su
visualizacién, acompafiado de medio magnético (CD o DVD) con el archivo en formato MS Project®.

De igual manera dicho cronograma debe estar acompafiado del Programa de Inversiéon y el Plan
Detallado de Trabajo-PDT.

Se debe tener en cuenta que el Cronograma Detallado de Obra y el Programa de Inversion debe
garantizar que la inversion programada acumulada permita lograr un escenario financiero 6ptimo que
garantice la ejecucion del presupuesto del Contrato durante el plazo establecido; para ello se plantean
los siguientes puntos de inversion registrados en la siguiente tabla, para cada periodo de tiempo definido:
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Tabla 4 — Rangos minimos de inversion por periodo de tiempo

Rangos minimos de inversion por periodo de tiempo.
. INVERSION
TIEMPO DE EJECUCION CONTRATO PROGRAMADA | Tiempo (meses)
ACUMULADA
20% del tiempo transcurrido del plazo de ejecucién 15% 2
50% del tiempo transcurrido del plazo de ejecucion 50%
75% del tiempo transcurrido del plazo de ejecucion 85% 7.5
5 . -
100% del tiempo ‘gransc_:l’Jrrldo del plazo de 100% 10
ejecucion

3.7.MEMORIA TECNICA DE LA OBRA

3.7.1. Durante la ejecucién del contrato

Durante la ejecucion del contrato y para la suscripcion y aprobacion del Acta de Recibo Parcial de Obra
por parte de la Interventoria, se debera presentar los siguientes soportes correspondientes al periodo del
acta:

e Ensayos de campo y laboratorio de materiales instalados por el Contratista y aprobados por la
Interventoria.

Certificados y/o protocolos de calidad de materiales de los proveedores.
Pre-actas y/o soportes de calculo de las cantidades de obra.
Listas de chequeo y calificacién de los componentes.

Los soportes antes descritos hacen parte integral del Acta de Recibo Parcial de Obra y deben ser
aprobados por la Interventoria previa a la suscripcion del acta por parte del IDU.

3.7.1.1. Bitacora Digital de Obra (BDO)

El Contratista de Obra debera realizar la implementacion de la Bitacora Digital de Obra (BDO) en los
términos dispuestos en el Manual de gestion de Interventoria y/o Supervision de contratos del IDU vigente
a la suscripcion del contrato.

3.7.2. Al finalizar el Contrato

Al finalizar la ejecucién del Contrato de Obra, el Contratista debe entregar la Memoria Técnica del
Proyecto, informacion que es insumo para el informe Final de Interventoria, esté debe contemplar minimo
los siguientes aspectos:

e Antecedentes y descripcion general del proyecto.

e Desarrollo de las obras: Ensayos de laboratorio y de campo y demas ensayos realizados,
desarrollo de los trabajos en el tiempo y avance mensual de las actividades entre otros aspectos.
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e Informacion de indole técnico, relacionada como por ejemplo a cambios en las Especificaciones
Particulares o nuevas especificaciones particulares, ejecutadas durante el proyecto, etc.
Relacion de los elementos viales intervenidos con los respectivos presupuestos ejecutados.
Registro Fotograficos y/o filmicos, del estado inicial, durante el proceso constructivo y una vez
terminados los frentes de obra ejecutados.

e Los demas documentos que se consideren pertinentes por parte de la Interventoria y/o del IDU.

Las Memorias podran ser exigidas al Contratista de Obra en entregas parciales; los periodos de entrega
dependeran del avance, el volumen de las labores de las actividades de Obra y/o la necesidad de
informacion por parte del Instituto.

La anterior documentacion debe ser revisada y aprobada por la Interventoria previa radicacién en el IDU.

El contratista debera entregar en medio digital los planos récord de las obras ejecutadas,
georreferenciadas con los Codigos de Identificacion Vial (CIV) y los elementos de Identificacion Vial,
atendiendo la guia metodoldgica para la recoleccion de informacion y cargue de la base de datos del
inventario de la malla vial, espacio publico y puentes y en la version del aplicativo vigente en el IDU.

La anterior documentacion debe ser revisada y aprobada por la Interventoria previa radicacion en el IDU.
> REPORTE DE INFORMACION DE INTERVENCION Y PLANOS RECORD

El contratista durante la ejecucién del contrato debe reportar el inventario e intervencion de dafos
puntuales identificados en cada elemento objeto del contrato a través del aplicativo o servicio WEB
dispuesto por el IDU para tal fin. En esta aplicacion o servicio que se dispone para uso en dispositivos
como tablets y smartphones, se diligencian campos como: No. de contrato, tipo de dafio, tipo intervencion,
fecha de intervencion, area intervenida, volumen de material instalado, costo intervencion y registros
fotogréaficos del estado antes y después de la intervencién, ademas el reporte de estado de intervencion
del dafio.

Previo al uso de la aplicacion o servicio, el contratista y la interventoria, a través de la supervision del
contrato IDU, debe solicitar a la Direccién Técnica de Negocios e Innovacion -DTINI- una socializacion o
capacitacion sobre el manejo de la plataforma.

El contratista debe garantizar el diligenciamiento y actualizacion permanente de la totalidad de la
informacion requerida en la aplicacion o servicio dispuesto para poder dar cumplimiento al contrato ante
la Entidad. Como insumo para la entrega final de la informacién, el contratista ademas debe incluir el
inventario de los dafios puntuales por reparar identificados en los recorridos realizados con la
interventoria en el transcurso del ultimo mes del plazo de ejecucion del contrato.

Ademas, durante la ejecucion del contrato el contratista debe reportar a la interventoria trimestralmente
los elementos de la malla vial intervenidos y en ejecucion, a través del formato FO-IC-02 “REPORTE
ACTUALIZACION DE ESTUDIOS, DIAGNOSTICOS, DISENOS E INTERVENCIONES REALIZADAS EN
INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA CIUDAD” vigente o aquel que lo sustituya. Una vez validada por la
interventoria la informacion consignada en el formato en mencion, éste debe ser remitido a la supervision
del contrato para su posterior envio a la Direccion Técnica de Negocios e Innovacion -DTINI- para la
actualizacion del SIGIDU.

Sumado a lo anterior, el contratista a través de la interventoria durante la ejecucion del contrato, debera
relacionar y entregar al IDU todas las especificaciones técnicas particulares, asi como los ensayos de
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campo y laboratorio, que se desarrollen y aprueben, para ser presentados y reportados a la Direccion
Técnica de Negocios e Innovacion -DTINI- conforme a las disposiciones de las Guias GU-IC-09 y GU-IC-
10 vigentes o aquellas que las sustituyan.

Los productos (entregables) finales relacionados con la ejecucién de las actividades de inventario e
intervenciones, deben ser suministrados a la Direccién Técnica de Negocios e Innovacion -DTINI- de
acuerdo con lo definido en la GU-IC-06 “GUIA ENTREGA DE PRODUCTOS EN FORMATO DIGITAL DE
PROYECTOS REALIZADOS EN LA INFRAESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y
ESPACIO PUBLICO” en su version vigente al momento de la solicitud o aquella que la sustituya.

3.8. MANEJO DE PAQUETES DE OBRA

Para efectos de elaborar la oferta econémica se debe contemplar claramente que los trabajos a ejecutar
deberan hacerse de manera simultanea, esto es, atendiendo los frentes de trabajo estipulados
contractualmente y los que sean necesarios para cumplir con la programacion presentada por el
Contratista de Obra y aprobada por la Interventoria.

Se entiende por frente de obra, las unidades de trabajo del Contratista (corredor continuo o conjunto de
tramos concentrados en un mismo sector mediante los cuales se adelanten actividades para el programa
de brigadas como parcheo, bacheo, reparacion de losas de concreto, fresado con reposicién de mezcla
asféltica, etc.) para cuya ejecucion se tengan asignados, en forma especifica e independiente, los
recursos de personal, maquinaria y equipo, con disponibilidad permanente y acorde a las necesidades,
desde el inicio del frente hasta la entrega de éste a satisfaccion de la interventoria. Lo anterior indica que
por ningun motivo pueden suspenderse actividades de un frente de obra para dar espera a que los
recursos requeridos se liberen de otras unidades de trabajo.

3.9. ESPECIFICACIONES PARTICULARES

En caso de requerirse una especificacion particular en el proceso en el esquema de conservacién por
condicion de respuesta (o por reaccion) para las actividades parcheo, bacheo, fresado con reposicion de
carpeta asfaltica y reposicion total o parcial de losas de concreto hidraulico, se precisa que la misma
debera contener lo definido por el IDU para el efecto y lo estipulado en el Apéndice A -
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION, documento
que hace parte del proceso.

3.9.1. Precios unitarios de las especificaciones particulares

Para elaborar los analisis de precios unitarios se deberan tener en cuenta los siguientes aspectos: la
concordancia con los items de pago de las especificaciones particulares, las condiciones locales en
cuanto a los accesos, la disponibilidad de mano de obra, materiales de construcciéon y demas aspectos
que puedan influir en el costo final de los precios unitarios; la unidad de medida debera estar de acuerdo
a la especificacion correspondiente; las tarifas horarias de los equipos deberan ser analizadas teniendo
en cuenta los costos de propiedad y de operacioén, incluyendo los costos por manejo (operador y
ayudante), etc.
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Los precios de los materiales deben corresponder a valores actualizados conforme a lo establecido en el
Contrato. Es necesario relacionar las cantidades requeridas para ejecutar cada item debidamente
soportadas, incluyendo desperdicios y los materiales auxiliares y o adicionales transitorios (formaletas,
cimbras, vigas de lanzamiento, etc.). Los precios de los materiales deben corresponder a valores en el
sitio de colocacion incluyendo todos los fletes.

En la mano de obra se deben considerar los jornales de las cuadrillas de obreros y de personal
especializado teniendo en cuenta el jornal basico o el vigente, incluido el porcentaje de prestaciones
sociales de acuerdo con disposiciones legales vigentes. Los rendimientos establecidos deberan ser el
resultado de un estudio cuidadoso que determine dptimamente el tiempo de ejecucién de la unidad del
item considerado, los cuales deberan ser soportados matematicamente, revisados, verificados y
aprobados por la interventoria.

El Contratista debera presentar los APU en el formato que se exige en la Entidad; los cuales deben venir
soportados con precios del mercado y deben contar con un minimo de tres (3) cotizaciones vigentes a
la fecha de su presentacion (lo anterior, Unicamente en el caso en que no exista un precio de referencia
en la base de precios IDU), de empresas especializadas en la produccién o comercializaciéon del insumo
especifico, las cuales deberan ser comparables entre si, es decir, el(los) insumos debera(n) tener la
misma descripcion y/o alcance; ademas el AlU debe ser desglosado segun el formato AIU del proceso
de seleccion.

En la determinacion de los costos indirectos se deben tener en cuenta las condiciones locales y la
localizacion de la obra con respecto a los centros de produccion y abastecimiento, discriminando los
gastos por administracion y los porcentajes para imprevistos y utilidad.

Para la elaboracion de los APU debe tener en cuenta lo siguiente:

+ Correspondencia y relacion con el objeto contractual y la necesidad planteada

» Especificar claramente la forma de pago de cada item y qué incluye (excavacion, rellenos, mano
de obra, transportes, materiales, equipos, accesorios, etc.).

* EIl presupuesto debe estar correlacionado con las especificaciones técnicas en cuanto a su
numeracion y al igual que los APU respectivos.

» Estas especificaciones técnicas deben estar actualizadas segun las normas vigentes de las
diferentes entidades de orden nacional, territorial y de servicios publicos, 6 la especificacion
particular en caso de que no exista una especificacion; en cuanto a su procedimiento para llevar
a cabo el control y aseguramiento de calidad de las actividades y el pago de las mismas.

Por ultimo, los Analisis de Precios Unitarios, deben contar con la evaluacion y justificacion técnica y
economica y ser debidamente revisados, verificados y aprobados por la interventoria y para ser
sometidos a revision por parte del IDU.

3.10. ESPECIFICACIONES GENERALES Y/O PARTICULARES

El seguimiento de las especificaciones técnicas no exime al Contratista sobre la responsabilidad legal
que tiene sobre la calidad y estabilidad de las obras.

Las especificaciones particulares prevalecen sobre las especificaciones generales. Todos los trabajos
que no estén cubiertos en las especificaciones particulares se ejecutaran de acuerdo con lo estipulado
en las especificaciones generales y siempre en concordancia con lo estipulado, lo anterior debidamente
revisado y aprobado por el Interventor, el IDU se reserva el derecho de objetarlo o no. El Interventor
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debera dar aprobacién a nuevas especificaciones particulares propuestas por el Contratista de Obra y
también podra sefalar la aplicacion de una especificacion particular en caso de no estar cubierta por los
documentos del Contrato.

El Contratista debera tener en cuenta las especificaciones relacionadas en el Apéndice B -
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION, documento que
hace parte del pliego de condiciones del proceso de seleccion, donde se incluyen las Especificaciones
IDU ET-IC-01 Especificaciones técnicas generales de materiales y construcciones para proyectos de
infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C., las cuales estan disponibles en el siguiente link:

https://www.idu.gov.co/page/especificaciones-tecnicas-generales-de-materiales

Ademas de lo establecido en el Apendice A ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE
MATERIALES Y CONSTRUCCION y en el Apéndice B ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
DE MATERIALES Y CONSTRUCCION.

3.11. CONTROL DE CALIDAD

Objetivo.

Verificar que todas las actividades, procesos constructivos y materiales que va a utilizar en las obras el
Contratista, corresponden a las normas minimas de calidad requeridas para el cumplimiento de los
objetivos previstos en el Contrato de Obra, sus Apéndices y sus anexos.

3.11.1. CONTROL DE ACTIVIDADES, PROCESOS CONSTRUCTIVOS Y MATERIALES.

Todas las actividades y materiales que ejecute y suministre el Contratista de Obra deberan ser de 6ptima
calidad, cumpliendo las especificaciones técnicas que sobre la materia se exigen por parte del IDU y que
se encuentren vigentes en Colombia. Solamente se pagaran las actividades y materiales que cumplan
con las Especificaciones Técnicas Generales y Particulares de materiales de construccion y las ET -IC-
01- Especificaciones técnicas generales de materiales y construcciones para proyectos de infraestructura
vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las que se encuentren vigentes al momento de la
ejecucion. Para tal fin la Interventoria y el Contratista, llevaran a cabo las verificaciones y estimaciones
técnicas de los ensayos de campo y laboratorio que sean necesarios conforme a lo indicado en las
especificaciones técnicas aplicables para la intervencién ejecutada, con la regularidad que exija el avance
en la ejecucion de las obras.

El Contratista de Obra realizara los controles y verificaciones que sean necesarias de acuerdo con lo
establecido en las especificaciones técnicas que apliquen, ademas de todos aquellos que, sin estar
expresamente consignados en éste, sean técnicamente necesarios e idoneos para corroborar con
certeza que la obra ejecutada por el Contratista cumple con los requerimientos contenidos en el Contrato
de Obra. Asi mismo, debera verificar la calidad de los materiales y elementos utilizados en obra
(agregados, concreto, mezclas asfalticas, acero de refuerzo, adoquines, elementos prefabricados, etc.);
por tal razén, como parte de su plan de calidad el cual contiene el plan de inspeccion y, medicién de
ensayos, debera presentar el programa especifico, determinando como minimo la siguiente informacion:
actividad, inspeccion o el tipo de ensayo, planes de muestreo a realizar, su frecuencia y el criterio de
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aceptacion, Norma o especificacion asociada a este cumplimiento de acuerdo con lo establecido en los
Apéndices del Contrato de Obra y el Manual de Gestién de Interventoria y/o Supervision de Contratos
vigente a la suscripcion del contrato.

Adicionalmente, debera controlar los procesos de fabricacion y transporte de los productos elaborados
fuera del area del proyecto, para su utilizacion en la ejecucion de las diferentes actividades del contrato,
haciendo referencia a materiales pétreos, concretos, asfaltos, elementos prefabricados y demas
implementos en la obra. En caso de no ser posible. la verificaciéon directa de los procesos de fabricacion
de los productos elaborados fuera del area del Proyecto, el Contratista debe solicitar los protocolos de
ensayos de tales materiales, en los cuales deberan constar las pruebas efectuadas a tales materiales y
los resultados obtenidos en cada una de ellas, los cuales deben reflejar que tales materiales cuentan con
las calidades exigidas en la especificaciones técnicas, en el Contrato de Obra y sus Apéndices, o que
tales calidades resultan ser superiores a las que alli se especifican. Los representantes y empleados
autorizados por el INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO- IDU, tendran acceso permanente al lugar
de los trabajos y a los laboratorios donde se realicen ensayos a las muestras tomadas y a los materiales
utilizados en la obra. Para ello, el Contratista de Obra debe proporcionar los medios necesarios y arreglos
con los fabricantes para facilitar la inspeccion de los procedimientos y productos en la forma como
interese a la Entidad, si ésta asi lo requiere.

Para tal fin la Interventoria y el Contratista, deberan tener a su disposicion los certificados de calidad
respectivos o llevaran a cabo las verificaciones técnicas y los ensayos campo y laboratorio que sean
necesarios. Adicionalmente el contratista debera suministrar a la Interventoria los certificados de calidad
y/o los resultados de los ensayos que certifiquen la calidad de los productos cuando ésta lo requiera.

De presentarse observaciones por la interventoria y/o el IDU sobre obras ejecutadas por el contratista
qgue no cumplan con los requerimientos de calidad definidos en las especificaciones técnicas generales
o particulares referente a acabados de estas, deben efectuarse los correctivos de obras solicitados por
la Interventoria y/o el IDU, en un plazo no mayor a Ocho (8) dias habiles cuando los resultados de los
ensayos no cumplan con los requerimientos definidos en las Especificaciones técnicas generales del
IDU o particulares del contrato para el proyecto. Cumplido lo anterior, debera realizar nuevos ensayos de
laboratorio que prueben el cumplimiento de las especificaciones y entregarlos a mas tardar quince (15)
dias calendario siguientes a la fecha de terminacién de los correctivos solicitados. De no ser asi se
iniciaran los procesos sancionatorios a que haya lugar.

Las calidades de los nuevos materiales, mezclas de materiales o actividades de obra, previstas y
ejecutadas por el contratista, deben ser garantizadas mediante la ejecucion de ensayos de campo y
laboratorio, conforme a lo definido en las Especificaciones Técnicas Generales del IDU o Particulares del
contrato, segun corresponda y las ET -IC-01- Especificaciones técnicas generales de materiales y
construcciones para proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las
que se encuentren vigentes al momento de la ejecucion.

Ante ello, debe presentar a la interventoria para su revision y aprobacion, los informes, tablas resumenes
y soportes de los resultados de ensayos, por cada material, mezcla de materiales o actividad de obra,
segln los lineamientos establecidos en el Manual de Gestidon de Interventoria y/o Supervision de
Contratos vigente a la suscripcion del contrato y la guia GU-IC-10.
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3.11.2. ENSAYOS DE CAMPO Y LABORATORIO

El Contratista de Obra debera certificar y cumplir las Especificaciones Técnicas Generales y Particulares
de materiales de construccion y las ET -IC-01- Especificaciones técnicas generales de materiales y
construcciones para proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las
que se encuentren vigentes al momento de la ejecucion y/o las Especificaciones técnicas particulares de
materiales y construcciéon, mediante las respectivas verificaciones técnicas y ensayos de campo y
laboratorio de los materiales utilizados. El no cumplimiento de este requisito sera causal de imposicion
de las sanciones contractuales que correspondan y no se recibira ninguna parte de la obra que no esté
acompafiada de todas las verificaciones y ensayos que evidencien el cumplimiento total de las
especificaciones correspondientes. Una vez iniciada la ejecucion del proyecto el Contratista debera enviar
mensualmente al Interventor, los resultados de los ensayos de campo y laboratorio y su respectivo
analisis técnico, como insumos para la elaboracion del informe mensual de la interventoria. Los tipos de
ensayos de laboratorio y de campo, frecuencia, especificacion, actividades de evaluacion, entre otros,
debera ser acordes con las especificaciones técnicas que apliquen.

Para adelantar dicha labor el contratista debera contar y entregar a la Interventoria, entre otros y como
minimo, con los siguientes insumos:

e Certificaciones de la calidad de los materiales y ejecucién de ensayos a materiales y/o actividades de
obra. La Interventoria y el Contratista, deberan tener a su disposicién los certificados de calidad
respectivos y/o llevaran a cabo las verificaciones técnicas y los ensayos de laboratorio y campo que
sean necesarios para confirmar el cumplimiento de las normas y especificaciones técnicas, y lo
establecido en los apéndices y demas documentos contractuales.

e Visitas de inspeccion a los sitios en los cuales se fabriquen o elaboren los productos fuera del area
del proyecto. En caso de no ser posibles las visitas mencionadas anteriormente, los protocolos de
ensayos de los materiales fabricados fuera del area de la obra deben reflejar que tales materiales
cuentan con las calidades exigidas en el Contrato de Obra y sus Apéndices, o que tales calidades
resultan ser superiores a las que alli se especifican.

e Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios, aprobados por la Secretaria Distrital de
Movilidad.

e |La Programacion de Obra aprobada por la Interventoria.

NOTA:

Asi mismo, el Contratista debera presentar el Plan de Calidad especifico para el proyecto; cabe aclarar
que, de tratarse de un consorcio, este producto debe corresponder al Plan de calidad del proyecto
especifico para las actividades de obra y no a alguno de los integrantes del consorcio.

El plan de calidad debe estar conforme a lo estipulado en el Manual de Gestidn de Interventoria y/o
Supervisiéon de contrato vigente a la suscripcion del contrato en donde se evidencie la forma en que
se dara cumplimiento a los requisitos establecidos en el Sistema de Gestion de Calidad interno del
Contratista, en especial, lo referente al numeral de Equipos de inspeccién, medicién y ensayo, al igual
que los Planes de calibracion y ajuste correspondientes. Ademas de lo establecido en la
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Especificacion técnica 103-18 Lineamientos para el control de calidad de los trabajos ejecutados, y
seleccion y control a los laboratorios de ensayos.

En tal sentido, los equipos utilizados para la verificacion de caracteristicas técnicas durante la
ejecucion del proyecto deberan estar calibrados en un laboratorio acreditado para tal fin; los
certificados de calibracion de dichos equipos, deben ser entregados para su aprobacion al Interventor,
antes de que el equipo sea utilizado.

Los equipos de inspeccién, medicidn y ensayos deberan cumplir lo establecido en el numeral 10.3 del
Manual de Gestion de Interventoria y/o Supervision de contrato vigente, ademas de lo indicado en el
numeral 103.4.2 condiciones minimas exigidas para el laboratorio de ensayos de la Especificacion
103-18 Lineamientos para el control de calidad de los trabajos ejecutados, y seleccién, aprobacion y
control a los laboratorios de ensayos.

3.11.3. ACTIVIDADES Y/O PRODUCTOS.

Los productos que hacen parte del numeral de ensayos de laboratorio y campo deberan ser parte de los
documentos aportados como insumos para los informes mensuales que realiza el interventor y que seran
entregados por el contratista y que como minimo deben contener:

e Informes de control de calidad de materiales y las respectivas actividades ejecutadas por parte del
contratista.

e Fodrmula de trabajo y disefio de mezcla, la cual debe estar aprobada por Interventoria con anterioridad
a la instalacion de ésta.

o Relacion de los resultados y analisis de los ensayos de laboratorio y de campo, efectuados por el
Contratista como medio de comprobacion o verificacion.

e Acciones implementadas para corregir los defectos de calidad (cuando aplique).

El Contratista de Obra debe realizar los ensayos de campo y laboratorio contemplados en el Plan de
calidad (plan de inspeccién de ensayos, planes de muestreo) debidamente aprobado por el Interventor y
el cual debera incluir lo establecido en las especificaciones técnicas particulares y generales que
apliquen.

Debe presentar a la interventoria para su revision y aprobacion, los informes, tablas resumen y soportes
de los resultados de ensayos de laboratorio y de campo, con los que se garantice la calidad de los
materiales, mezclas de materiales, disefio de mezcla y férmula de trabajo (si aplica), requerimientos para
la ejecucién de los trabajos, control de la ejecucién de los trabajos y condiciones de entrega para el recibo
de los trabajos, para cada una de las actividades de obra ejecutadas; a través del cumplimiento de los
requisitos definidos para cada caso, en las Especificaciones Técnicas Generales y/o Particulares del
contrato y conforme a lo estipulado en las ET -IC-01- Especificaciones técnicas generales de materiales
y construcciones para proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las
que se encuentren vigentes al momento de la ejecucion y/o en las especificaciones técnicas particulares
del proyecto.
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3.12. SEGUIMIENTO DE LAS ACTIVIDADES DE OBRA

El Contratista debera desarrollar los procesos que se indican el presente numeral, como un mecanismo
de control y seguimiento de las actividades desarrolladas, considerando que los procedimientos aqui
descritos son, en todo caso, el minimo de las actividades a ser realizadas por parte del Contratista para
el cumplimiento de sus funciones. La aplicaciéon de los procedimientos aqui descritos, en adicion con
todos aquellos que, a juicio de Contratista, resulten pertinentes para el cumplimiento de sus funciones,
deberan estar orientados al cumplimiento de los resultados previstos en el Contrato de Obra y en sus
Apéndices.

3.12.1. ACTIVIDADES PARA GESTION AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL
TRABAJO:

e ACTIVIDADES PARA GESTION AMBIENTAL, Y DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO-
SST:

El Contratista debera realizar la Gestién Ambiental, de Seguridad y Salud en el Trabajo de acuerdo con
lo establecido en el Apéndice E — Ambiental y Seguridad y Salud en el Trabajo — A&SST de igual forma
dar cumplimiento a la normativa vigente relacionada con el componente Ambiental y de Seguridad y Salud
en el Trabajo. Se debe incluir la identificacion de las actividades susceptibles a generar impactos al
ambiente, con el fin de poder realizar la evaluacion y valoracién de los impactos ambientales y establecer
las medidas de manejo que compensen, mitiguen, corrijan y prevengan la afectaciéon de todos los
aspectos ambientales segun el objeto del contrato, con el fin de minimizar las posibles afectaciones sobre
el entorno natural (Aguas subterraneas, aguas superficiales, flora y fauna) y en el entorno (ruido, vibraciéon
y polucion del aire) entre otros aspectos que se determinen en el desarrollo del contrato, segun
corresponda.

De igual forma, cumplir con los lineamientos que en materia Ambiental y SST se establecen en el Manual
"Control y Seguimiento Ambiental y SST del IDU, Guia de Manejo Ambiental para el sector de la
construccion de la Secretaria Distrital de Ambiente - SDA, Guia para la Elaboracién del Plan de Gestion
de RCD en obra, en cumplimiento de la Res. SDA 1115 de 2012 y Res. SDA 932 de 2015; el Manual de
Interventoria y/o Supervision de Contratos del IDU (vigentes al momento de la ejecucion) o los que lo
modifiquen o sustituyan en cuanto a la gestion técnica y administrativa, asi como la normativa que en
materia laboral y de prevencion de riesgos que se encuentre vigente.

Para iniciar las obras se deben cumplir dos requisitos en esta materia: 1. En ningun caso deberan iniciarse
obras sin el MAO (Manejo Ambiental de la Obra) aprobado por la Interventoria y radicado en el IDU, 2.
La inscripcion del contrato ante la autoridad ambiental competente para la obtencion del respectivo PIN
para el contrato, 3. La aprobacion por parte del IDU del Plan de Accidn de Interventoria - PAL.

Es obligacion del Contratista conocer, divulgar y aplicar la politica ambiental, de seguridad y salud en el
trabajo establecida por el IDU al ejecutar sus actividades o servicios sin crear riesgo para la salud, la
seguridad o el ambiente. El Contratista debera tomar todas las medidas conducentes para evitar la
contaminacion ambiental, la prevencidn de riesgos durante la ejecucion de sus operaciones o actividades
y cumplira con toda la normativa Ambiental, de Seguridad y Salud en el Trabajo aplicables. El Contratista
no dejara sustancias o materiales nocivos para la flora, fauna o salud humana, ni contaminara la
atmosfera, el suelo o los cuerpos de agua. La violacidon de estas normas por parte del contratista o sus
subcontratistas, se considerara incumplimiento grave del contrato, y el IDU podra aplicar la clausula penal
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o multas a que hubiere lugar, sin perjuicio de las demas acciones legales o sanciones que adelante la
Autoridad o Ente Competente de Orden Distrital o Nacional.

El contratista atendera los requerimientos que se presenten con oportunidad, celeridad y pertinencia, asi
como suministrara la informacion que sea solicitada y acorde a la normativa aplicable segun sea el caso,
bien sean efectuados por el interventor, la Entidad, Entes de control o terceros.

El Contratista debera considerar al momento de elaborar su propuesta econémica que los elementos y
materiales que componen las actividades sefialadas en los items PARA GESTION AMBIENTAL Y DE
SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO deberan mantenerse en perfecto estado durante todo el tiempo
de la intervencion, teniendo en cuenta que, en caso de pérdida, hurto o desgaste de estos elementos,
debera reemplazarlos de manera inmediata, asumiendo los costos que se deriven del cumplimiento de
estos eventos.

3.12.2. ACTIVIDADES PARA EL COMPONENTE DE DIALOGO CIUDADANO Y COMUNICACION
ESTRATEGICA

El Contratista debera realizar la gestion social, de acuerdo con el Apéndice H — Especificaciones para
el dialogo ciudadano y comunicacién estratégica, el cual incluye las obligaciones del Contratista en
materia social, las cuales debera cumplir como parte de sus actividades sobre politicas de gestion social
durante la ejecucion del contrato, segun corresponda y se indique en el Apéndice.

A través del programa de Gestiéon Dialogo ciudadano y comunicacion estratégica se espera que las
comunidades conozcan, analicen, participen, hagan seguimiento a las decisiones que afectan su entorno
y propendan por la sostenibilidad de las obras ejecutadas.

El Contratista debera:

* Implementar el Plan de Gestion Didlogo ciudadano y comunicacion estratégica que controle,
mitigue y potencie el impacto social causado por la ejecucién de obras de infraestructura urbana.

* Mantener informada a la comunidad del area de influencia del proyecto sobre el desarrollo de
este.

* Promover mecanismos de comunicacion que permitan brindar informacion clara, veraz y
oportuna, a las comunidades influenciadas por las obras.

« Crear escenarios de participacion comunitaria que faciliten los espacios de comunicacion entre
el IDU y la ciudadania.

+ Establecer un sistema para la atencién del ciudadano que permita la atencion oportuna y eficaz
de las solicitudes, inquietudes, sugerencias quejas y/o reclamos de la comunidad.

+ Atender oportuna y eficazmente las inquietudes, sugerencias, quejas y/o reclamos de la
comunidad.

+ Desarrollar acciones de capacitacion comunitaria para promover la sostenibilidad del proyecto
por parte de las comunidades beneficiarias.

El proponente debera considerar al momento de elaborar su propuesta econémica que los elementos y
materiales que componen las actividades sefaladas en los items del Componente de Diadlogo Ciudadano
y Comunicacion Estratégica deberan mantenerse en perfecto estado durante todo el tiempo de la
intervencion, teniendo en cuenta que, en caso de pérdida, hurto o desgaste de estos elementos, debera

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.
GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

33

i cédigo . CCE-EICP-IDI-01 " Version | 4




] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 34 de 57
Version No. : 4

reemplazarlos de manera inmediata, asumiendo los costos que se deriven del cumplimiento de estos
eventos.

3.12.3. ACTIVIDADES PARA GESTION DEL COMPONENTE DE ARQUEOLOGIA (EN CASO SE
REQUERIRSE):

Acciones que seguir en caso de hallazgos arqueolégicos durante el desarrollo de las obras
asociadas al proyecto

De acuerdo con la naturaleza del proyecto durante las siguientes etapas del proyecto, no sera necesario
el acompafiamiento arqueoldgico permanente, ni tramitar permisos ante ICANH asociado al desarrollo de
un Programa de Arqueologia Preventiva.

Sin embargo, es necesario que, durante la etapa constructiva del proyecto, se conozcay, en caso de ser
necesario, se aplique el PROTOCOLO DE MANEJO DE HALLAZGOS FORTUITOS DE PATRIMONIO
ARQUEOLOGICO, definido por el Instituto Colombiano de Antropologia e Historia — ICANH, a partir de
la Resolucién No. 797 del 6 de octubre de 2020. El cual puede ser consultado en el siguiente enlace:

https://www.icanh.gov.co/wp-content/uploads/2025/05/Protocolo-hallazgos-fortuitos.pdf

https://www.icanh.gov.co/wp-content/uploads/2025/05/Anexo-1-GP-PR-08-PT-01 Protocolo-de-manejo-
de-hallazgos-fortuitos-del-patrimonio-arqueologico.pdf

En ese sentido, y acorde con la resolucion antes citada y el Articulo 2.6.1.8. del Decreto 138 de 2019, las
actividades a realizar en caso de hallazgo de bienes arqueoldgicos corresponden a:

Acciones iniciales ante un hallazgo fortuito de bienes arqueoldgicos

Si el hallazgo fortuito fue ocasionado por el movimientos o remociones de suelo se deben realizar las
siguientes acciones:

e Detener las actividades especificas que dieron lugar al hallazgo.

e No excavar ni realizar intervenciones en el sitio del hallazgo. Esto puede afectar de manera
negativa los bienes encontrados.

e Aislar la zona del hallazgo. De ser necesario acordonar el lugar para evitar que otras
personas tengan acceso y puedan afectar de forma negativa los bienes hallados y el contexto
en general.

e No extraer los bienes arqueolégicos hallados

e No desechar el suelo que ha sido extraido o removido. Este puede contener informacion
arqueoldgica.

e Silos elementos hallados pueden verse afectados por diferentes factores climaticos, cubrirlos
provisionalmente, utilizando geotextil o materiales similares, de manera que se reduzca al
minimo el impacto de las condiciones ambientales.
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Si el hallazgo fortuito corresponde a bienes arqueoldgicos que se encuentran sobre la superficie del suelo
se deben realizar las siguientes acciones:

e En el caso de bienes muebles: no pisarlos, manipularlos o extraerlos.

e En el caso de bienes inmuebles: no intervenirlos, ni remover los materiales arqueoldgicos
asociadas al bien (fragmentos ceramicos, restos 6seos, liticos, etc.).

e En el caso que los bienes inmuebles sean manifestaciones rupestres: no limpiar, pintar, ni
remarcar los pictogramas o petroglifos.

Procedimiento para hallazgos fortuitos ocurridos durante el desarrollo de proyectos, obras o actividades

Tal como esté previsto en el articulo 2.6.1.8 del Decreto 1080 de 2015, modificado por el Decreto 138 de
2019, quien encuentre bienes del patrimonio arqueolégico de manera fortuita debera dar aviso inmediato
al IDU, quien a su vez informara al ICANH, en un término no mayor a las veinticuatro (24) horas siguientes
al encuentro. El reporte puede realizarse directamente en las oficinas del Instituto o por cualquiera de los
canales oficiales de comunicacion establecidos:

El responsable del proyecto debera entregar al IDU informacion detallada de las caracteristicas del
hallazgo, indicando ubicacién exacta, tipo y cantidad de elementos encontrados, y estado de los mismos.
Con base en la informacion presentada, el IDU informara a la autoridad competente utilizando la “Ficha
Unica para el reporte de hallazgos fortuitos de patrimonio arqueolégico” que puede encontrar en el
siguiente enlace:
https://www.icanh.gov.co/transparencia-acceso-informacion-publica/tramites/hallazgos-fortuitos

3.12.4. COMPONENTE DE PATRIMONIO - BIENES DE INTERES CULTURA (EN CASO DE
REQUERIRSE):

Una vez definidos los tipos de intervencion, profundidades, anchos de intervencién, area, de los diferentes
frentes de obra; el contratista debera verificar e informar a la interventoria y el IDU acerca de los Bienes
de Interés Cultural muebles e inmuebles — BIC, que se encuentren en area de influencia directa, que
puedan verse afectados por el desarrollo de la obra.

En caso de definirse algun tipo de afectacion, el contratista debera entregar un estudio de valoracion e
informe acerca de los Bienes de Interés Cultural muebles e inmuebles - BIC. Entregar el inventario de los
BIC de caracter Nacional y/o Distrital, con las fichas de documentacion y caracterizacion, también deben
estar los BIC identificados y con area de influencia delimitada en los planos del proyecto con las lineas
de intervencion que pudiesen afectar dichos predios y el tipo de afectacion, esto lo hara el profesional
contratado para dicho trabajo.

En caso de aplicar, el contratista debera adjuntar un informe con los documentos necesarios para llevar
a cabo las solicitudes y permisos que se deban tramitar ante el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural —
IDPC y Ministerio de Cultura, si aplica. De ser necesario debera tramitar ante las anteriormente
mencionadas instituciones los permisos correspondientes, asi como lo consignado en el Manual de
Control y Seguimiento Ambiental y de SST del IDU.

Es importante tener claridad de:
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1. Los proyectos de mantenimiento que se realicen en Sectores de Interés Cultural (SIC), deben ser
informados al IDPC. Para lo cual se debe verificar conforme a la localizacién del tramo a intervenir.

2. Los proyectos de mantenimiento en el Centro Histérico (CH), deberan tener concepto de Ministerio
de Cultura e IDPC segun Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP) CHB resolucion 088 de abril
de 2021; para ello como minimo se debera presentar:

a. Memoria técnica que describa las acciones de mantenimiento a realizar.

b. Plano de localizacion del area a intervenir.

c. Documentacion del contrato, contratistas.

d. Solicitud del "propietario, poseedor, (IDU)" de concepto, ante las dos (2) entidades.

Por lo tanto, si la obra o intervencion a realizar se localiza en la zona de influencia, colinda, afecta a los
Bienes de Interés Cultural debera contar con la autorizacion de la Entidad competente, conforme a lo
estipulado en el articulo 39 del Decreta 769 de 2009:

“Articulo 39. Autorizacion. Toda intervencion de un BIC, con independencia de si el BIC requiere
o no de un Plan Especial de Manejo y Proteccion, debera contar con la previa autorizacion de la
autoridad competente que hubiera efectuado la declaratoria.”

Para tal fin se debe tener en cuenta la normativa Nacional y Distrital de Patrimonio Cultural, establecida
en capitulo que antecede, “9.1 Normatividad.”

De acuerdo a lo anterior, la autorizacion de intervencién que emiten las entidades competentes de la
gestion del patrimonio cultural, dependera de los aspectos fisicos-técnicos de cada intervencioén a realizar
en el espacio publico, en los Bienes de Interés Cultural — BIC, en el Sector de Interés Cultural - SIC, en
sus zonas de influencia y en bienes muebles, asi como en aquellos bienes del ambito Nacional o Distrital
de la Declaratoria de cada BIC.

Si la intervencién corresponde a un aspecto superficial o de acabados se debera informar la intervencion
a la entidad competente de la gestion del patrimonio cultural, esto ultimo teniendo en cuenta lo sefialado
en el Articulo 26 y 27 de la Resolucién 0983 de 2010 del Ministerio de Cultura, en concordancia con el
Articulo 35 del Cédigo Nacional de Policia en su Articulo 135, sin perjuicio de lo sefialado en el Decreto
1077 de 2015.

Los insumos para el tramite de permisos ante las entidades encargadas de la gestion del patrimonio
cultural. o la documentacién objeto de revision y concepto por parte de las mismas, debera ser presentada
por el Contratista, revisada y aprobada por la Interventoria y podra ser objeto de observaciones y
consideraciones por parte de la Entidad, para cumplimiento de los requerimientos legales y técnicos de
la informacion y posterior tramite ante las entidades encargadas de la gestion del patrimonio cultural.

3.12.5. ACTIVIDADES PARA MANEJO DE TRANSITO SENALIZACION Y DESVIOS

El Contratista de Obra, previo a la intervencion de cada uno de los elementos viales, debe presentar para
aprobacion de la Interventoria, el Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios, ajustado a las
condiciones prevalecientes del momento. Una vez aprobado por la Interventoria, el Contratista de Obra
radicara el PMT para la correspondiente aprobacion por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad -
SDM, con las especificaciones contenidas en el Apéndice F — Especificaciones del Plan de Manejo
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de Transito, seializacion y desvios y en las normas aplicables al mismo, sefialadas en el numeral
correspondiente del mencionado Apéndice.

El Contratista de Obra sera responsable del cumplimiento del PMT aprobado por la SDM autoridad en la
materia y por tanto no podra en ninguna circunstancia desconocer los criterios, condiciones,
metodologias, parametros y en general el contenido y estrategias del Plan de Manejo que se le apruebe.

El objetivo del PMT, es el de mitigar el impacto al transito peatonal y vehicular causado por la ejecucién
de los trabajos previstos, buscando la proteccion y seguridad de los usuarios de la via, de los obreros,
de los residentes y comerciantes del sector, y en general, el respeto a los ciudadanos.

El Contratista debera plantear las condiciones generales que se deben cumplir en la elaboracion,
implementacion y seguimiento del Plan de Manejo de Transito (PMT), Sefalizacion y Desvios para mitigar
el impacto causado por las obras, teniendo en cuenta las caracteristicas de las vias, las condiciones de
transito, los volumenes vehiculares y las caracteristicas generales del uso del suelo de las vias, como se
establece en el Apéndice F — Especificaciones del Plan de Manejo de Transito, sefalizacion y
desvios.

Las observaciones efectuadas por la Secretaria Distrital de Movilidad que fueren aceptadas por el
Contratista no implicaran reconocimientos adicionales al Contratista o incremento alguno en el valor por
Manejo de Transito, Senalizacion y Desvios, o modificacion en la remuneracién del Contratista por la
ejecucion de las labores de Manejo de Transito, Sefializaciéon y Desvios, por cuanto el Plan de Manejo
de Transito, sefializacién y desvios a ser implementado debe —en cualquier caso- cumplir con la totalidad
de las especificaciones contenidas en el Apéndice F — Especificaciones del Plan de Manejo de
Transito, sefalizaciéon y desvios y en las normas aplicables.

Por lo tanto, los eventuales costos adicionales generados al Contratista de Obra por la aceptacién de las
observaciones efectuadas por la Secretaria Distrital de Movilidad seran considerados como parte de las
previsiones que éste debe efectuar para que el Plan de Manejo de Transito, sefializaciéon y desvios se
ajuste a los requerimientos del Contrato, del Apéndice F — Especificaciones del Plan de Manejo de
Transito, senalizacion y desvios y las normas aplicables a su elaboracién.

Sobre el Plan de Manejo de Transito, sefalizacion y desvios que finalmente adopte el Contratista y
apruebe la Secretaria Distrital de Movilidad, podran el IDU o la SDM realizar ajustes, que se consideran
previstos dentro del valor pactado para el PMT. Estos ajustes seran considerados como parte de las
previsiones que el Contratista debid haber efectuado para que el PMT se ajustara a los requerimientos
del Contrato y no generaran reconocimientos adicionales.

Por lo anterior el tiempo requerido para la elaboracién, presentacion y aprobacion del Plan de Manejo de
Transito, Senalizacion y Desvios, debera ser considerado por el Contratista dentro del Cronograma de
Obra y la programacioén de actividades ya que la presentacion y aprobacion oportuna de los PMTs es
UNICAMENTE responsabilidad del Contratista y de la Interventoria.

Asi mismo, debera contemplarse que durante el desarrollo del contrato las actividades se ejecutaran
en el horario que la Secretaria Distrital de Movilidad -SDM considere pertinente (autoridad en la
materia). En consecuencia, esta condiciéon debera estar considerada por el proponente en los precios
unitarios, sin que se puedan hacer reclamaciones posteriores por estos hechos.

De igual manera, el proponente debera considerar al momento de elaborar su oferta econdémica que los
elementos y materiales que componen las actividades sefialadas en los items para la implementacion del
PMT, deberan mantenerse en perfecto estado durante todo el tiempo de la intervencién, teniendo en
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cuenta que, en caso de pérdida, hurto o desgaste de estos elementos, debera reemplazarlos de manera
inmediata, asumiendo los costos que se deriven del cumplimiento de estos eventos.

3.12.6. ACTUALIZACION DE LA BASE DATOS DEL INVENTARIO DE MALLA VIAL

3.12.6.1. OBLIGACION

Cada uno de los contratos del IDU de Estudios y Disefios, Construccion o Conservacion, en cualquiera
de sus niveles, tienen la obligacion de actualizar la informacion de inventario y/o diagndstico de malla vial
de espacio publico y de puentes. Esto incluye la elaboracion de los planos récord de las vias intervenidas
en sistema de coordenadas Magna-Sirgas y el reporte de los resultados de los ensayos de laboratorio y
de campo, en el formato establecido para tal fin.

Durante la ejecucion del contrato el contratista debe reportar los dafos puntuales a través del aplicativo
dispuesto por el IDU o servicio WEB - Reporte de Dafios Puntuales que es una aplicacién donde podra
capturar la ubicacion de cada dafo puntual “Huecos”; permitiendo a las diferentes areas del IDU,
consultar el avance de cada uno de los contratos a través de un tablero de control en donde se muestra
estadisticamente la cantidad de dafios inventariados e intervenidos por corredor vial, localidad y contrato.

A través de la recoleccion de los datos se tendran los histéricos, que sirven para analizar el
comportamiento de los dafos, priorizando las futuras acciones o la determinacién de otro tipo de
intervencion.

Ademas, durante la ejecucion del contrato el contratista debe reportar a la interventoria trimestralmente
los elementos de la malla vial y puentes intervenidos y en ejecucion, a través del formato FO-IC-02
“REPORTE ACTUALIZACION DE ESTUDIOS, DIAGNOSTICOS, DISENOS E INTERVENCIONES
REALIZADAS EN INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA CIUDAD” vigente o aquel que lo sustituya. Una vez
validada por la interventoria la informacién consignada en el formato en mencién, éste debe ser remitido
a la supervision del contrato para su posterior envio mediante memorando a la Direccién Técnica de
Inteligencia de Negocio e Innovacion - DTINI para la actualizaciéon del SIGIDU.

Para lo anterior, al inicio del contrato la supervision debe solicitar a la DTINI a través de memorando la
informacion de alistamiento y codificacion de cada uno de los elementos objeto del contrato.

Adicionalmente, el contratista a través de la interventoria durante la ejecucion del contrato debera
relacionar y entregar al IDU todas las especificaciones técnicas particulares, asi como los ensayos de
campo y laboratorio, que se desarrollen y aprueben, para ser presentados y reportados a la DTINI
conforme a las disposiciones de las Guias GU-IC-09 “PRESENTACION Y REPORTES DE
INFORMACION DE ENSAYOS DE CAMPO Y LABORATORIO” y GU-IC-10 “PRESENTACION Y
REPORTES DE INFORMACION DE ENSAYOS DE CAMPO Y LABORATORIQO” vigentes o aquellas que
las sustituyan.

Los productos (entregables) finales relacionados con la ejecucion de las estrategias de intervencion para
Conservacion, deben ser suministrados a la DTINI de acuerdo con lo definido en la GU-IC-06 Guia -
ENTREGA DE PRODUCTOS EN FORMATO DIGITAL DE PROYECTOS REALIZADOS EN LA
INFRAESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO” en su versién vigente
al momento de la solicitud o aquella que la sustituya.
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El Contratista de Obra debe garantizar la existencia de la informacion en la base de datos para poder dar
cumplimiento al Contrato ante la Entidad; ademas éste es insumo para la entrega final de la informacion.

El Contratista de Obra debera entregar a la Interventoria los planos récord definitivos de obra construida
por elemento vial recibido a satisfaccion por parte de la Interventoria de acuerdo con la guia Sistema de
Informacion Geografica y/o aplicativos dispuestos por el IDU para tal fin, teniendo en cuenta la Guia de
entregables en formato digital o la que haga sus veces incluyendo la estandarizacion para posterior
alimentacion de la base de datos del SIGIDU y entregar la actualizacién del inventario de la malla vial y
la digitalizacion de los resultados de ensayos de campo y laboratorio, teniendo en cuenta la base de datos
suministrada por el IDU.

3.12.6.2. ASPECTOS QUE RIGEN LA ACTUALIZACION
Segmentacion, codificacion y base de datos

El Contratista de Obra debera contar con la segmentacion y codificacion de cada uno de los segmentos
y elementos que hacen parte de los tramos de los corredores viales que conforman la meta fisica objeto
de la contratacion. Una vez adjudicado el contrato, la Direccién Técnica de Inteligencia de Negocio e
Innovacion-DTINI a través del area ejecutora, entregara al Contratista la informacion cartografica y
alfanumérica del inventario de malla vial y de espacio publico que le corresponda segun su meta fisica.
Esta informacion se entregara en el formato establecido por el IDU.

Plataforma aplicativo vigente para IDU
e Aplicativo para el reporte de dafos puntuales

Como parte de la ejecucion del Contrato, el Contratista de Obra debe reportar el seguimiento de dafios
puntuales a través del aplicativo dispuesto por el IDU o servicio WEB - Reporte de Dafios Puntuales que
es una aplicacion donde podra capturar la ubicacion de cada dafo puntual “Huecos” en tiempo real
utilizando dispositivos como tablets y smartphones, logrando con ello mayor precision, integridad y
oportunidad en el dato. En esta aplicacion se podra editar los campos como fecha de intervencion, area,
volumen, No. de contrato y los registros fotograficos necesarios para garantizar el estado antes y después
de la intervencion de los dafios puntuales, ademas podra cambiar los estados para controlar la existencia
de los dafos y si este ha sido o no intervenido.

Previo al uso de la aplicacion o servicio, el contratista y la interventoria, a través de la supervisién del
contrato IDU, debe solicitar a la DTINI una socializacién o capacitacion sobre el manejo de la plataforma.

A través de la aplicacion, el contratista debe garantizar el diligenciamiento y actualizaciéon permanente y
reporte de la totalidad de la informacién de la intervencion de los dafios puntuales, utilizando el servicio
web dispuesto por el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU, que le permite conectarse a la base de datos
Corporativa del IDU haciendo uso de la app dispuesto por el Instituto.

Ademas, permite a las diferentes areas del IDU, consultar el avance de cada uno de los contratos a través
de un tablero de control en donde se muestra estadisticamente la cantidad de dafios inventariados e
intervenidos por corredor vial, localidad y contrato.

El Contratista de Obra debe garantizar la existencia de la informacion en la base de datos para poder dar
cumplimiento al Contrato ante la Entidad; ademas éste es insumo para la entrega final de la informacion.
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Archivos Digitales - Planos finales y Geodatabase.

Como parte de los insumos del recibo final de obra, el contratista debe efectuar el levantamiento de cada
uno de los datos de inventario, planos de disefio o récord, los cuales deben ser cargados en la plataforma
del aplicativo vigente. El contratista debera entregar los planos finales y geodatabase de las
intervenciones realizadas segun lo solicitado en la GU-IC-06 Guia - Entrega de productos en formato
digital de proyectos realizados en la infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio publico
vigente.

Esta aplicacion contiene las normas, formatos y estandares establecidos por el Instituto de Desarrollo
Urbano - IDU - para la presentacién de planos y archivos en los proyectos de disefio, construccion y
conservacion de obras viales, espacio publico y urbanizaciones. Igualmente, esta aplicacién permite
registrar atributos estructurales y de estado de los elementos que conforman la seccion vial para ser
almacenados en la base de datos corporativa del IDU.

En todo caso, la presentaciéon de los archivos finales de inventario, georeferenciacion de las obras
ejecutadas y demas informacién requerida por el IDU, debera cefiirse a lo dispuesto para el efecto por la
Direccion Técnica de Negocios e Innovacion (DTINI) o el area que haga sus veces, lo cual sera informado
previo durante la ejecucién del contrato.

3.12.7. Metodologia para la recoleccion y base de datos de inventario de malla vial

Archivos Digitales

Este documento describe de manera detallada el proceso y los campos de actualizacion de acuerdo con
el tipo de intervencion, asi como las metodologias de campo y de célculo, como ayuda para el
cumplimiento del requisito de Actualizacion de Inventario. El documento sera entregado una vez sean
adjudicados los contratos y esta dividido en cinco partes asi:

e La primera parte describe el proceso de actualizacion de la Base de Datos de Inventario de Malla
Vial y Espacio Publico.

e La segunda parte presenta los conceptos basicos acerca de la forma como la informacién esta
estructurada alrededor del segmento vial

e Latercera parte describe la informacion grafica y alfanumérica que el IDU entregara al Contratista
sobre el inicio del contrato.

e |a cuarta parte describe cada uno de los campos de la base, sus caracteristicas y su naturaleza.

e La quintay ultima parte detalla las caracteristicas adicionales del dato y metodologias de
célculo de este cuando aplican.

3.12.8. Requisitos de entrega de la informacién
Archivos Digitales

El Contratista debera presentar a la Interventoria la informacion actualizada de los datos de inventario y
diagnéstico de la malla vial, espacio publico y puentes, en un todo de acuerdo con lo estipulado en la
Guia GU-IC-06 “GUIA DE ENTREGA DE PRODUCTOS EN FORMATO DIGITAL DE PROYECTOS
REALIZADOS EN LA INFRAESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.
GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

40

i cédigo . CCE-EICP-IDI-01 " Version | 4




] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 41 de 57
Version No. : 4

PUBLICO?”, una vez el contratista firme el acta de inicio, debe solicitar dicha guia a la Direccion técnica
de Inteligencia de Negocio e Innovacién -DTINI.

Esta informacion, aprobada por la Interventoria y validada por el IDU a través de la Direccidon Técnica de
Inteligencia de Negocio e Innovacion -DTINI, sera requisito para la suscripcion del acta de Liquidacion,
No obstante, lo anterior esta informacién debera ser radicada en el Instituto dentro de los treinta (30) dias
siguientes a la terminacidon del plazo del recibo final de obra por cada tramo de corredor vial
intervenido. Para esto, el contratista, durante el contrato, se obliga a consultar de manera periddica y
rutinaria los posibles cambios y/o modificaciones que el IDU establezca para la actualizacion del
inventario y diagnodstico de la malla vial, espacio publico y puentes, sus metodologias y los estandares
de la aplicacién vigente. Estos trabajos no generaran ningun tipo de reconocimiento adicional al
Contratista como contraprestacion de la actualizacién del inventario.

En todo caso, la presentaciéon de los archivos finales de inventario, georeferenciacién de las obras
ejecutadas y demas informacién requerida por el IDU, debera cefirse a lo dispuesto para el efecto por la
Direccion Técnica de Negocios e Innovacion (DTINI) o el area que haga sus veces, lo cual sera informado
previo durante la ejecucion del contrato.

Liquidacion:

De presentarse modificaciones a la informacion ya presentada, estas deberan ser entregadas de acuerdo
con los estandares ya establecidos, aprobadas por la Interventoria y validada por el IDU. Sélo se recibiran
de manera especifica las modificaciones a que haya lugar entre el acta de recibo final y la de liquidacion
del contrato.

3.12.9. REPORTES DE ENSAYOS DE LABORATORIO Y DE CAMPO

El interventor debera presentar al IDU, la relacion final actualizada de los resultados y analisis de los
ensayos de laboratorio y de campo, efectuados por el Contratista y los realizados por la Interventoria
como medio de comprobacién o verificacion, teniendo en cuenta lo estipulado en las Especificaciones
técnicas generales de materiales y construcciones para proyectos de infraestructura vial y de espacio
publico en Bogota D.C. del IDU y/o las Especificaciones particulares del proyecto, , incluyendo en todo
caso los ensayos reportados de las Especificaciones Técnicas Particulares y Generales de materiales y
construccion, ET -IC-01- Especificaciones técnicas generales de materiales y construcciones para
proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las que se encuentren
vigentes al momento de la ejecucién y los especificados en su plan de calidad (plan de inspeccion de
ensayos y muestreo) debidamente aprobado por la Interventoria.

Los resultados deben reportarse en la base de datos suministrada por el IDU o en el aplicativo vigente.

Liquidacion:

De presentarse modificaciones a la informacion ya presentada, estas deberan ser entregadas de acuerdo
a los estandares ya establecidos, aprobadas por la Interventoria y el IDU se reserva el derecho a
objetarlos o no. Sdlo se recibiran de manera especifica las modificaciones a que haya lugar entre el acta
de recibo final y la de liquidacion del contrato y sera requisito para la suscripcién del acta de liquidacion.
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3.12.10. Responsabilidad de las partes

La informacion para cada tramo de corredor vial recibido a satisfaccion por parte de la interventoria, tanto
de inventario de dafos como de ensayos de campo y laboratorio, debe ser levantada y cargada por el
Contratista en el aplicativo vigente del IDU, quien la entregara de manera oficial a la Interventoria. Esta
tiene la responsabilidad de revisarla, aprobarla y radicarla al area ejecutora del IDU.

La supervision del contrato sera la encargada de remitirla a la Direccion Técnica de Inteligencia de
Negocio e Innovacién -DTINI, quien validara la informaciéon y expedira el respectivo memorando de
aprobacion requisito para la suscripcién del acta de liquidacion.

En caso de que los proponentes consideren que requieren mas detalle o ampliacion de la informacion de
actualizacién, metodologia o plataforma, esta sera remitida a través de la Direccidén Técnica de Procesos
Selectivos.

3.12.11 SOPORTE QUE PERMITA LA TIPIFICACION, ESTIMACION Y ASIGNACI'ON DE LOS
RIESGOS PREVISIBLES QUE PUEDAN AFECTAR EL EQUILIBRIO ECONOMICO DEL
CONTRATO.

A partir de la fecha de suscripcion del Contrato y durante el plazo de este, el Contratista de Obra y/o el
IDU (segun asignacion del riesgo) asumen los efectos derivados de todos y cada uno de los riesgos
asociados a este Contrato, al igual que respecto a los que logre determinar, salvo los casos en que
expresamente se ha determinado lo contrario.

En documento de Riesgos, se presenta la MATRIZ 3 - RIESGOS asignada para el presente proceso de
contratacion.

Al respecto se sefala, que durante la ejecucion del Contrato de Obra se hace necesario efectuar el
monitoreo de los riesgos descritos en la matriz, de acuerdo a los lineamientos establecidos en el Contrato,
dejando los respectivos registros en actas de reunion y formato definidos para tal fin.

3.13. INTERVENTORIA

El IDU, mantendra durante todo el tiempo que dure la ejecucion del contrato, un Interventor para que
efectué el control y seguimiento integral a las actividades y obras de conservacion a ejecutar, por lo que
la Interventoria revisara y verificara de conformidad con el Manual de Gestion de Interventoria y/o
Supervision de Contratos vigente a la suscripcion del contrato o el que le sea aplicable, que el Contrato
de Obra se esté desarrollando de acuerdo con las especificaciones y normatividad vigente para el
adecuado cumplimiento del objeto de este, sin que esta Interventoria releve al Contratista de su
responsabilidad.

3.14. VIGILANCIAY CONTROL

La supervision, vigilancia y control a la ejecuciéon del contrato de Interventoria, sera ejercida por la
Subdireccion Técnica de Conservacion del Subsistema Vial (STCSV) para los Grupo 1y 2 y por la
Subdireccién Técnica de Conservacion del Subsistema de Transporte (STCST) para el Grupo 3.
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3.15. REUNIONES DE SEGUIMIENTO

El Contratista, el Interventor y el area supervisora del proyecto por parte del IDU, sin perjuicio de que
participen otros funcionarios de las diferentes areas de la Entidad, estableceran reuniones periédicas,
con el fin de analizar los diferentes aspectos técnicos (incluye todos los componentes), financieros,
administrativos y juridicos relacionados con el proyecto, y de llevar un adecuado control al desarrollo,
ejecucion y cumplimiento del contrato. Se evaluaran previamente los informes y las actividades que se
vayan realizando y los demas aspectos a que haya lugar. De cada una de estas reuniones se levantara
un acta firmada por los participantes, la cual sera mantenida en custodia por el Interventor y la supervisiéon
del proyecto por parte del IDU.

El IDU se reserva el derecho de limitar la participacion del personal del Contratista y la Interventoria, en
las reuniones de seguimiento y diferentes actividades del proyecto, exclusivamente al personal aceptado
por la Entidad.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente Proceso es el
establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 — Minuta del Contrato.

El plazo total de ejecucion es de DIEZ (10) meses, para cada uno de los contratos de los grupos
correspondientes (Grupos 1, 2 y 3), dentro del cual se desarrollaran las actividades de obra.

Los anteriores términos son contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de inicio conforme a lo
estipulado en la minuta del contrato en la Clausula 5 - Plazo de ejecucion del contrato, previo
cumplimiento de los requisitos de ejecucion establecidos en el Articulo 41 de la Ley 80 de 1993 modificado
por el articulo 23 de la Ley 1150 de 2007 y los demas sefialados al efecto en el pliego de condiciones y
en el contrato que se derive del proceso de seleccion.

4.1. PLAZO DE LAS ACTIVIDADES DEL PROYECTO:

El plazo de ejecucion se inicia una vez sea firmada el acta de inicio del contrato, la cual se suscribe una
vez cumplidos los requisitos establecidos para la ejecucion; dentro de los diez (10) dias habiles
siguientes; se inicia, el contratista debe reunir y completar los requisitos establecidos, para poder dar
inicio a las ACTIVIDADES DE OBRA previa aprobacion de la interventoria. Paralelamente, el contratista,
y partiendo de recorridos conjuntos con la Interventoria, debera realizar un inventario georreferenciado
de dafios en el aplicativo dispuesto por el IDU para tal fin, con su correspondiente presupuesto del total
de tramos y/o elementos viales asignados inicialmente. De manera simultanea, una vez se cumplan todos
los requisitos para el inicio de la ejecucion de las obras durante este periodo y no superior a quince (15)
dias del inicio del plazo de ejecucion y en caso de reportarse alguna atencion inmediata esta debera ser
atendida por el contratista.

Una vez culminado los quince (15) dias habiles siguientes a la suscripcion del acta de inicio, el contratista
debe tener aprobado por la interventoria, minimo el 20% del inventario de dafios de los tramos de los
corredores preseleccionados con su correspondiente informe, presupuesto y cronograma actualizado, e
iniciara la ejecucion de las obras.
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Finalizado el mes y medio (1.5) del plazo de ejecucién del contrato, el contratista debe tener aprobado
por la interventoria, minimo el 50% del inventario de dafios de los tramos de los corredores
preseleccionados con su correspondiente informe, presupuesto y cronograma actualizado y debera incluir
un analisis del alcance real de la meta fisica, aprobados por la interventoria, para la definicion de la meta
fisica por parte del Instituto, e iniciara la ejecucion de las obras respectivas.

Una vez culminado el tercer mes del plazo de ejecucion del contrato debera tener el 100% del inventario

de dafos con su correspondiente informe, presupuesto y cronograma actualizado y debera incluir un
analisis del alcance real de la meta fisica a ejecutar de acuerdo con la disponibilidad presupuestal,
aprobados por la interventoria, para la definicion de la meta fisica por parte del Instituto, e iniciara la
ejecucion de las obras respectivas.

De evidenciarse la necesidad de intervenciones en areas mayores, para actividades de fresado con
reposicion con carpeta asfaltica, previamente aprobadas por la Interventoria, éstas deberan ser
autorizadas por el IDU (area supervisora del contrato). Dicha actividad se debera realizar de manera
permanente durante el plazo de ejecucion, en la medida en que la Entidad vaya entregando nuevos
tramos y/o elementos viales que deben ser objeto de atencion puntual de dafios, siendo necesario
efectuar un seguimiento y control de la programacion y la disponibilidad de los recursos disponibles,
permitiendo verificar en este momento el alcance real de la meta fisica a ejecutar.

No obstante, se precisa que las actividades de inventario de dafos y la ejecucion de las obras pueden
desarrollarse de manera paralela y/o alternada, una vez se cuente con la informacién requerida, previa
aprobacion por parte de la interventoria, que permita la correcta ejecucion de dichas actividades.

Para las ACTIVIDADES DE OBRA del Contrato, el Contratista de Obra debe tomar las previsiones
necesarias al elaborar su cronograma de ejecucion de obras para atender CUATRO (4) de trabajo (frentes
de obra) simultaneos, garantizando como minimo un (1) frente para atencion de actividades inmediata
cuando asi se requiera a fin de intervenir los distintos tramos de la ciudad. El Contratista de Obra debe
organizar su esquema de trabajo para la ejecucion de las actividades de obra de tal manera que garantice
la intervencion de PK-IDs continuos con el fin de generar mayor impacto en la comunidad beneficiada por
este proyecto.

No obstante lo anterior, el contratista debera realizar de manera permanente recorridos a los corredores
a intervenir con estrategias de conservacion por condicion de respuesta o de reaccion, y atender aquellos
puntos que afecten la operacién del sistema, la seguridad y movilidad de los usuarios.

De otra parte, el Contratista de Obra debe tener presente que solo podra dar inicio efectivo a las obras
de conservacion por reaccion una vez cuente con todas las aprobaciones respectivas de las Entidades
y/o empresas de Servicios Publicos, en caso de requerirse.

4.2, ANALISIS DE APLICABILIDAD DE FRENTES 7X24 EN EL PROYECTO

La Ley 1682 de noviembre 22 de 2013 sefiala: “Articulo 17. Frentes de trabajo 7x24. Los contratistas
de proyectos de infraestructura de transporte podran solicitar al ente contratante autorizaciéon para
incrementar los frentes de trabajo y/o realizar trabajos en 3 turnos diarios (24 horas), siete dias a la
semana para cumplir con sus cronogramas de obra en caso de presentar atrasos o para incrementar los
rendimientos y adelantar la ejecucion del proyecto. En este ultimo caso, deberan presentar su propuesta
respetando las apropiaciones presupuestales de la vigencia que amparen el respectivo contrato. También
podran solicitar ajustes contractuales que impliquen el adelantamiento de obra. La entidad tendra treinta
(30) dias calendario para aceptar o rechazar motivadamente la solicitud.
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Asimismo, las entidades estatales podran hacer efectivas las multas y/o clausula penal exigiéndole al
contratista instalar frentes de trabajo en 3 turnos diarios (24 horas), siete dias a la semana hasta por el
valor de la sancién, como mecanismo conminatorio y forma de pago. Esta facultad se entiende atribuida
respecto de las clausulas de multas y clausula penal pecuniaria pactadas en los contratos celebrados
con anterioridad a la expedicion de esta ley y en los que por autonomia de la voluntad de las partes se
hubiese previsto la competencia de las entidades estatales para imponerlas y hacerlas efectivas.”

De la interpretacion de la norma se desprende que las Entidades Estatales y privadas deberan en la
planeacion de los proyectos o de las obras y elaboracién de la oferta econémica, hacer el andlisis de la
aplicacion, de las jornadas de trabajo de 3 turnos diarios (24 horas), siete dias a la semana, y justificar
de acuerdo con el objeto, condiciones técnicas y complejidad de estas, si se enmarcan en lo dispuesto
en el paragrafo segundo del art. 17 de la Ley 1682 de 2013. Dicho analisis debe llevar a concluir la
posibilidad o no de tener en cuenta en la ejecucion los frentes de trabajo 7x24 por parte del Contratista.

No se debe olvidar que la finalidad de la norma es agilizar la terminacién o ejecucion de las obras, por lo
que para que dicho fin se cumpla, deberan estudiarse condiciones especificas del proyecto, como el lugar
donde se realizaran las obras, el tipo de via o de obra a intervenir, el impacto que genera la obra en
cuanto a movilidad, medio ambiente, espacio publico, adelantar estudios de volumenes de transito del
area del proyecto, asi como todas aquellas acciones que deban realizarse para compensar el impacto
generado a la movilidad. Por ejemplo: se debe atender que dos o mas proyectos no afecten un mismo
tramo de corredor vial o sector de manera simultanea.

De acuerdo con lo anterior, si bien la norma establece que en durante la planeacién debe preverse la
viabilidad de dar aplicacion a dichos frentes de trabajo, dicho analisis para el caso de los proyectos que
desarrolla el IDU, solo procede de forma previa durante la ejecucién, una vez hecho el analisis técnico
antes descrito y consultada la normatividad que regula el desarrollo de las obras la cual en procura de la
defensa de los derechos de los ciudadanos, establece en la Ciudad, restricciones para la actividades de
obra de estas, por motivos de movilidad, medio ambiente, espacio publico, seguridad, entre otros.

Dichas garantias se concretan en la necesidad de obtener permisos, autorizaciones o dar cumplimiento
a ciertas acciones tendientes a garantizar los derechos de los administrados por parte de las autoridades
competentes. Revisados otros factores, se encuentra ademas que el aumento acelerado en la
construccién y urbanismo en la ciudad, principalmente en los barrios, genera problemas de convivencia
entre los vecinos y los constructores, pues tener una obra en el barrio tiene implicaciones para sus
habitantes, envuelve situaciones de ruido por efecto de las obras, congestion en las vias por la carga y
descarga de materiales, seguridad para los peatones y los predios aledafos.

Evaluacion e implementacion. En el caso de este proyecto, a partir de los resultados obtenidos en las
ACTIVIDADES PREVIAS y en desarrollo de las ACTIVIDADES DE OBRA, el Contratista de Obra, el
Interventor y el IDU evaluaran si es viable implementar los frentes de trabajo del 7x24, definiendo las
actividades que se podrian ejecutar de esa manera, ademas el impacto de esas labores inicialmente en
la programacion y especialmente en el presupuesto detallado del proyecto, caso en el cual las partes
deberan realizar todas las gestiones necesarias para su implementacion, incluidas las adiciones
presupuestales a que hubiese lugar.

Aprobacién. Para que la Interventoria y el IDU aprueben esa forma de trabajo, el Contratista de Obra
debera presentar el cronograma y el presupuesto de obra considerando esa alternativa, ademas de las
autorizaciones y el cumplimiento de requisitos por parte de las Entidades Distritales y Nacionales
involucradas, tales como las Alcaldias Locales, la Secretaria Distrital de Ambiente, la Secretaria Distrital
de Movilidad, entre otras y también debe haberse concertado con la comunidad mediante la Gestion de
Dialogo Ciudadano y Comunicacion Estratégica del contratista.
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5. FORMA DE PAGO

La forma de pago de las actividades de Obras de Conservacion por condicion de respuesta o por reaccion
y los diferentes componentes asociados a su ejecucion, de las actividades relacionadas con los Ensayos
de Laboratorio, se pagaran por precios unitarios. Dicha informacién se encuentra definida en el Estudio
Previo que hace parte integral del pliego de condiciones del presente proceso de seleccion y en el
Contrato de Obra.

De acuerdo a las consideraciones establecidas en el Estudio del Sector que hace parte de los
documentos del pliego de condiciones de la licitacion publica, se tiene contemplada la entrega de un
Anticipo; dinero que se debe utilizar exclusivamente con destino a la ejecucion de los items aprobados
en el plan de inversion del anticipo que debe entregar el Contratista de Obra para aprobacion de la
Interventoria. La justificacién del monto se encuentra descrita en los Estudios Previos y la forma de
amortizacioén del anticipo se especifica en el Anexo 5 — Minuta, documentos que hacen parte integral del
pliego de condiciones del proceso de seleccion.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
6.1. CONDICIONES PARA EL RECIBO

6.1.1. Recibo Final de la Obra por Tramos

Las obras ejecutadas deberan corresponder a las programadas durante el plazo de ejecucién del
contrato, razén por la cual éstas seran objeto de recibo a satisfaccion por parte de la interventoria -acorde
con lo establecido en el Manual de Gestion de Interventoria y Supervision de Contratos que sea aplicable
contrato; las ET -IC-01- Especificaciones técnicas generales de materiales y construcciones para
proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. del IDU o las que se encuentren
vigentes al momento de la ejecucion, y todos los documentos que hacen parte del presente proceso de
seleccidn, fecha en la cual empezara a correr la vigencia de las pdlizas.

Asi mismo, el contratista debera garantizar que los PK_IDs intervenidos cuenten con las condiciones
técnicas establecidas contractualmente para el momento del recibo, los cuales no deberan presentar
dafos sobre las obras intervenidas ni adyacentes a las mismas.

Para tal efecto, se debe suscribir al Acta de Recibo Final del (los) tramos agrupados en paquetes, gestion
que debera realizarse por dos (2) “paquetes de obra/tramos”, cuya periodicidad para el primer paquete
debera efectuarse a los seis (6) meses del inicio de las obras; el CONTRATISTA y la INTERVENTORIA
deberan suscribir, dentro de los cuarenta y cinco (45) dias habiles siguientes al cumplimiento de dicho
plazo la primera Acta de Recibo de Obra, en el formato aprobado dentro del Sistema de Gestion Integral
del IDU y el segundo, en el plazo otorgado para la entrega y recibo final de las obras; dichos tramites
deberan surtirse en el formato aprobado dentro del Sistema de Gestion Integral del IDU; para ello, se
debe cumplir con lo establecido para el efecto en el Manual de Gestion de Interventoria y/o Supervision
de Contratos vigente a la suscripcion del contrato o el que sea aplicable; documento al cual se debe
anexar, debidamente diligenciado el formato FO-CI-70 “CONSOLIDADO DE EJECUCION POR
SEGMENTO VIAL-ANEXO RECIBO FINAL DE OBRA”. El segundo “paquetes de obra/tramos”, debera
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realizarse en el plazo otorgado para la entrega y recibo final de las obras, siguiendo el procedimiento
descrito en la primera entrega y lo establecido en el numeral 6.1.2 del presente Anexo.

En consecuencia, para la firma de los formatos de ACTA DE RECIBO FINAL DE OBRA y recibo final
consolidado y FO-CI-70 CONSOLIDADO DE EJECUCION POR SEGMENTO VIAL, se debe contar con
los siguientes productos aprobados por la interventoria y previamente radicados en la Entidad:

1.
2.

Inventario de dafios de los elementos viales objeto de recibo, aprobados por la interventoria.
Suscripcion de la modificaciéon contractual correspondiente, para la inclusién definitiva de los
items no previstos utilizados para la ejecucion de las actividades en los tramos que se reciben
(de presentarse APU’s no previstos).

Certificacion expedida por la interventoria en la que se indique que el contratista retird la
senalizacion temporal utilizada tanto en la obra como en los desvios.

Certificacion expedida por la interventoria sobre la implementacion de la sefalizacion definitiva
(si aplica).

La interventoria debera expedir una constancia adicional al acta de recibo final de obra en la cual
se manifieste inequivocamente que las actividades adelantadas en los tramos que se reciben, se
realizaron conforme a las especificaciones y normatividad exigidas al Contratista y que los
procesos constructivos y las medidas correctivas tomadas durante la ejecucién de las obras, si
las hubiere, llevaron las estructuras de pavimento al nivel de calidad exigido por las normativas
vigentes y por el IDU.

De otra parte, una vez se haya suscrito el acta de recibo por tramo vial en los paquetes de obra/tramos
correspondientes, se deben radicar al IDU, debidamente aprobados por la interventoria los siguientes
productos, de acuerdo con lo estipulado en la documentacion contractual:

Calidad.

del Acta de Recibo Final de obra
de cada tramo

No. PRODUCTO PLAZO RESPONSABLE
Base de datos del inventario de | Treinta (30) dias habiles .
. : . L ; Contratista de Obra,
segmentos  viales intervenidos | siguientes de haber suscrito el s
1. . . - revision de la
pertenecientes al tramo o tramos | acta de recibo final de obra de .
. Interventoria
recibidos cada tramo.
Planos récord de obra construida | Treinta (30) dias habiles .
. . L ) Contratista de Obra,
5 por unidad funcional de obra o lo | siguientes de haber suscrito el revision de  la
" | que para el efecto disponga la | acta de recibo final de obra de .
Interventoria
DTINI cada tramo
. Dentro de los diez (10) dias
Insumos necesarios para la habiles siguientes a la suscripcion
3. | elaboracion del Informe de g ; . P Contratista de Obra
L I del Acta de Recibo Final de obra
seguimiento de la garantia Unica
de cada tramo
- Dentro de los veinte (20) dias
Informe de Seguimiento a contratos habiles siquientes a |a SUscripcion
4. | de obra con amparo Estabilidad y/o g P Interventoria
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No. PRODUCTO PLAZO RESPONSABLE
El registro de la informaciéon se
realiza diario (o cuando se realice
el inventario de dafios y/o cuando | Contratista de Obra,
se ejecute la obra); para el |revision de la
momento del recibo final del tramo | Interventoria

debe estar aprobada por el
interventor

Registro de los dafos en el
aplicativo dispuesto por el IDU, asi
como de la obra ejecutada de los
tramos objeto de recibo

6.1.2. Acta de Recibo Final de Obra (consolidacion)

El acta de recibo final de obra debera suscribirse por parte del Contratista y el Interventor, dentro de los
cuarenta y cinco (45) dias habiles siguientes a la culminacién del plazo de ejecucién del contrato, en el
formato aprobado dentro del Sistema de Gestion Integral del IDU.

Culminado el plazo total del Contrato, el Contratista de Obra debera haber concluido la ejecucion del cien
por ciento (100%) de la obra programada, de manera que, previo a la suscripcion del Acta de Recibo
Final de Obra que consolida la ejecucion fisica del Contrato, Unicamente se podran adelantar actividades
derivadas de la atencién y realizacion de ajustes o correcciones o cualquier otra subsanacion a las obras,
de acuerdo con las observaciones que al respecto haya presentado la interventoria 'y el IDU.

Previo a la suscripcion de dicha acta, la interventoria en conjunto con el contratista debera efectuar la
revision del estado de las obras, y suscribir un acta de recorrido / documento, donde se sefalaran las
correcciones, ajustes o subsanaciones que deban efectuarse sobre las obras ya ejecutadas, otorgandole
un plazo razonable al contratista para que proceda a subsanarlos, tras el cual, se efectuara una nueva
verificacién por parte del interventor, dejando constancia en acta de recorrido / documento de la
subsanacion efectuada. Estas actas de recorrido / documento son de tramite, previas a la suscripcion del
Acta de Recibo Final de Obra a satisfaccion y deberan ser suscritas por los representantes legales del
Contratista de Obra e Interventoria.

Durante este tiempo, el Contratista de Obra debera entregar al Interventor los insumos requeridos para
la elaboracion del Informe Final por parte de este, correspondiente a todos y cada uno de los
componentes que hacen parte de la ejecucion integral del Contrato, es decir, Técnico, Ambiental — SST,
Transito, y los otros que sean requeridos. De igual manera, se debera hacer entrega del cronograma que
regira la liquidacion del contrato de obra.

El Acta de Recibo Final de Obra que consolide las obras ejecutadas en el Contrato contara con la
informacion de todos los tramos objeto de intervencion que hayan sido recibidos a satisfaccion por parte
de la Interventoria; debera suscribirse por del Contratista y el Interventor dentro de los cuarenta y cinco
(45) dias habiles siguientes a la terminacién del plazo de ejecucion del contrato, en el formato aprobado
dentro del Sistema de Gestion Integral del IDU, para ello, se debe cumplir con lo establecido para el
efecto en el Manual de Gestidn de Interventoria y/o Supervisién de Contratos vigente a la suscripcion del
contrato o el que sea aplicable. Durante este periodo, el interventor y/o supervisor, atendiendo lo que
evidencie del procedimiento de verificacion y subsanacion, debera analizar y gestionar las medidas que
deban adoptarse en caso de evidenciarse posibles incumplimientos del contratista que no puedan ser
objeto de subsanacion.

En el Acta de Recibo Final de Obra, en caso de que no se hayan subsanado los presuntos
incumplimientos, se dejara constancia de que la Entidad adelantara las acciones legales y adoptara las
medidas administrativas necesarias para salvaguardar el interés general, para lo cual la Interventoria
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dejara clara salvedad de las obras o productos que no se reciben a satisfaccién y por lo tanto no seran
objeto de pago.

Una vez finalizado el plazo del contrato y surtido el tramite establecido en el plazo de recibo final de las
obras, se debera elaborar y suscribir por las partes el Acta de Recibo Final que consolide el recibo final
de cada uno de los tramos intervenidos mediante el contrato de obra, para lo cual se debera verificar que
se cumplié el procedimiento y obtencion de productos descritos en el numeral anterior del presente
numeral o en su defecto dar cumplimiento a lo alli establecido.

6.2. IDENTIFICACION FRENTES DE OBRA

Para la ejecucion de obras en cada frente, se debera instalar y mantener desde su inicio una valla movil
de acuerdo con las especificaciones dadas por el IDU al momento de su ejecucion.

6.3. ESPECIFICACIONES APLICABLES AL PROYECTO:

Respecto a las especificaciones aplicables al proyecto, referirse como minimo al Apéndice A —
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION. y Apéndice
B - ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION, en los
cuales se relacionan las principales normas técnicas que debe cumplir el Contratista en desarrollo del
Contrato de Conservacion, para lo cual se acogen, las descritas en los demas Apéndices y Capitulos que
hacen parte del pliego de condiciones del proceso licitatorio y cuando sea aplicable, las Normas,
Manuales y/o Especificaciones aplicadas en proyectos de Infraestructura IDU en Bogota D.C.

a. Materiales

Los materiales por utilizar se determinaran con base en el contenido del presupuesto y/o insumos de los
items contemplados en el presente proceso y que cumplan con las Especificaciones Técnicas Generales
y Particulares de Construccion y las ET -IC-01- Especificaciones técnicas generales de materiales y
construcciones para proyectos de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C. o las que se
encuentren vigentes al momento de la ejecucion.

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en las actividades de ejecucion
de las obras, deberan ser los que se exigen en las especificaciones, normativa vigente y que se
encuentran adecuados al tipo de estrategia de intervencion objeto del contrato. Procurar el uso de
materiales y suministros sostenibles e innovadores que favorezcan la reduccion del consumo de recursos,
reduccion en la carga de contaminantes atmosféricos, eficiencia y racionalidad energética e hidrica,
apoyo a la produccién local y desviamiento de residuos sdlidos a los vertederos. Para los materiales que
requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El
proponente favorecido con la adjudicacion del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los
materiales y suministros que se requieran para la ejecucion de las actividades de obra y a mantener
permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

b. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del contrato

Los documentos que haran parte de la ejecucién del contrato que se derive del proceso de seleccion que
se adelante, son aquellos que hicieron parte de la respectiva Licitacién Publica, los cuales corresponden
a:
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Estudios y documentos previos

Matriz 3 — Riesgos

Presupuesto de Obra

Apéndice A - Especificaciones Técnicas Particulares para Actividades de Conservacion por
Reaccion

Apéndice B - Especificaciones Técnicas Generales de materiales y construccion

Apéndice E - Ambiental y Seguridad y Salud en el Trabajo — SST

Apéndice F — Especificaciones del Plan de Manejo de Transito, sefalizacion y desvios
Apéndice G - Lineamientos de programacion para la elaboracion, seguimiento y control del
Cronograma de proyectos de conservacion.

Cronograma de obra.

Apéndice H - Didlogo ciudadano y comunicacion estratégica

Anexo de requerimientos del personal minimo del proyecto

Y el presente documento — ANEXO 1 — ANEXO TECNICO

De igual forma, para el desarrollo del proyecto, se debera tener en cuenta la informacién que se encuentra
en la pagina del IDU https://www.idu.gov.co

INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del analisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a.

Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos de
otorgar puntaje o como criterio habilitante.

Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.
El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural
o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacion de servicios.

El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

En la determinacion de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Requisitos de Experiencia

Postgrado con titulo Requisitos de Experiencia General

Especifica
Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.
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e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.
o No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal minimo requerido se encuentra descrito en el documento Anexo de requerimientos del
personal minimo del proyecto, contemplados para el presente proyecto, los cuales deben cumplir con los
requisitos establecidos en dicho documento.

a Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
formacion y experiencia los cuales se encuentran relacionados en el Anexo de requerimientos del
personal minimo del proyecto.

Profesional Ofrecido para el
Cargo

Requisitos de Experiencia

Requisitos de Experiencia
Especifica

Los perfiles de los profesionales
minimos  requeridos para el
proyecto se encuentran descritos de
forma detallada en el Anexo de
requerimientos del personal minimo
del proyecto, en donde se especifica
segun el cargo las equivalencias de

experiencia  profesional y la
categoria correspondiente y
asignada.

General
Los requisitos de experiencia
General de los profesionales
minimos  requeridos para el

proyecto se encuentran descritos de
forma detallada en el Anexo de
requerimientos del personal minimo
del proyecto, en donde se especifica
el tipo de experiencia segun el cargo
y las actividades en las cuales debe
contar con la practica profesional
para su debida ejecucion.

Los requisitos de experiencia
Especifica de los profesionales
minimos  requeridos para el
proyecto se encuentran descritos de
forma detallada en el Anexo de
requerimientos del personal minimo
del proyecto, en donde se detalla
segun el requerimiento los afios de
experiencia  especifica y la
equivalencia a Titulo de Postgrado
relacionado con las funciones del

cargo.

Segun lo establecido en el contrato, el contratista debera presentar a la Interventoria, para su revision y
aprobacion, las hojas de vida de todo el personal exigido en el Anexo de requerimientos del personal
minimo del proyecto. Una vez la interventoria haya aprobado las hojas de vida del personal exigido de
acuerdo con lo establecido en el Contrato, el Contratista debera presentar los Contratos suscritos con el
personal vinculado al proyecto, sin diferenciacion alguna de la modalidad de contratacién, y debera pagar
los honorarios y/o salarios a su personal, conforme a las condiciones y tarifas establecidas en el desglose
del AlU ofertado.

La no presentacion de las hojas de vida en los plazos previstos en el contrato dara lugar a las sanciones
previstas en el presente proceso.

El CONTRATISTA asumira el pago de salarios y/o honorarios, prestaciones e indemnizaciones
dependiendo del tipo de vinculacién (segun aplique) del personal que contrate para la ejecucion del
contrato, el cual debera ser consecuente con su oferta econdmica y el factor prestacional, lo mismo que
el pago de los impuestos, gravamenes, aportes y servicios de cualquier género que establezcan las leyes
colombianas. En virtud de lo anterior, el CONTRATISTA esta obligado a adjuntar al informe mensual que
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presenta a la INTERVENTORIA, los recibos que acrediten el pago de las obligaciones laborales a su
cargo, correspondientes al mes inmediatamente anterior al del informe.

b Maquinaria minima del proyecto
El equipo minimo requerido es el siguiente:

1. Ruteadoras (Cortadora de Pavimento).

2. Compresor.

3. Retrocargador (Con Aditamento de Martillo).
4. Minicargador (Con Aditamento de Martillo).
5. Fresadora.

6. Extendedora de asfalto (Finisher).

7. lrrigador de asfalto.

8. Vibrocompactador.

9. Compactador Neumatico.

10. Equipos de Transporte (Volquetas).

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida
durante la seleccién del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

En cuanto al equipo vinculado al proyecto se debe considerar como minimo el establecido a continuacion:

ne | Descripcion del Especificacion CANTIDAD MINIMA REQUERIDA
Equipo
Ruteadoras Segun requerimiento de
1 (Cortadora de 94 q Tres (3)
. actividad programada.
Pavimento)
Segun requerimiento de
2 Compresor actividad programada. Dos (2)
Debe contar con
Retrocargador capacidad de operacion
3 (Con Aditamento | de minimo 15000 Lb - Dos (2)
de Martillo) segun requerimiento de
actividad programada.
Minicargador (Con | Debera contar con un
Aditamento de motor de minimo 36 kW,
4 Martillo) con su respectivo balde. Tres (3)
Segun requerimiento de
actividad programada.
5 Fresadora Seggn requerimiento de Dos (2)
actividad programada.

“BRIGADA DE REACCION VIAL PARA EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS ACTIVIDADES PUNTUALES EN LA MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.
GRUPO 1, GRUPO 2 Y GRUPO 3”
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO

52

i cédigo . CCE-EICP-IDI-01 " Version | 4




] . ANEXO 1 - ANEXO TECNICO .
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 53 de 57
Version No. : 4

Descripcion del

N° . Especificacion CANTIDAD MINIMA REQUERIDA
Equipo
6 Extendedora de Segun requerimiento de Dos (2)
asfalto (Finisher) | actividad programada.
7 | Irrigador de asfalto Segun requerimiento  de Dos (2)

actividad programada.

Debera tener una carga
dinamica entre 4 a 7
8 | Vibrocompactador | Toneladas como minimo — Dos (2)
segun requerimiento de
actividad programada.

Debera tener de peso en
orden de trabajo de 5

9 Compat?t?dor toneladas - segun Dos (2)
Neumatico o -
requerimiento de actividad
programada.
. Los equipos de transporte
Equipos de seran con Volco y contar . .
Transporte . Se debera garantizar el transporte de
10 con sistema de cargado, materiales segun requerimiento de
(Volquetas) adicionalmente no 9 q

deberan superar la carga actividad programada.

por eje de 8.2 Toneladas.

Se precisa que el equipo minimo requerido que el contratista ofrezca para el desarrollo del proyecto
debera mantenerse de manera permanente en los frentes de obra en ejecucién, de acuerdo con la
programacion de actividades de obra.

El Contratista a partir de la maquinaria y equipo minimo sefialado por el IDU, es libre de establecer el
numero de equipos a utilizar en el desarrollo de los trabajos, de acuerdo con el enfoque de organizacion
que le dé a los mismos, garantizando la realizacién de éstos con la calidad y cumpliendo el plazo
establecido para la ejecucion del contrato descrito en el Plan Detallado de Trabajo (PDT)-Cronograma.
Todos los costos que se relacionan con la maquinaria y equipo deberan ser considerados por el
Contratista dentro de su estructura de costos.

El contratista debera radicar a la Interventoria, la documentacién de la maquinaria y equipos minima
requerida para la ejecucion del objeto contractual, dentro de los plazos establecidos en el contrato de
cada uno de los grupos.

El Contratista debera radicar a la Interventoria la documentacién de la maquinaria y equipos minima
requerida para la ejecucién del objeto contractual, dentro de los plazos establecidos en el contrato.

La interventoria debera asegurarse mensualmente y durante la ejecucién del contrato que el contratista
de estricto cumplimiento a las cantidades, especificaciones de los equipos indicados, para lo cual deberan
presentar los soportes que asi lo demuestren.
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El contratista debera adjuntar un documento que acredite la propiedad o leasing o contrato de
arrendamiento (en donde se especifique un minimo de horas de arrendamiento, el cual debera ser
coherente con la labor a realizar por el equipo o maquinaria en el contexto del contrato) suscrito con
persona natural o juridica quien debera aportar cartas de propiedad, asi como cumplir con todos los
requisitos exigidos por el IDU de los equipos, los cuales seran de obligatoria utilizaciéon dentro del mismo.
Lo anterior con el fin de garantizar la disponibilidad de los diferentes equipos en los frentes de obra,
cuando el método constructivo lo requiera o en el caso de requerirse la atencion de alguna emergencia.

LA DISPONIBILIDAD SENALADA NO IMPLICA O SUPONE PAGO ALGUNO POR CONCEPTO DE
STANDBY, NI CONCEPTO SIMILAR AL IDU Y ASI LO ACEPTA Y ENTIENDE EL CONTRATISTA DE
OBRA QUIEN RENUNCIA A CUALQUIER TIPO DE RECLAMACION AL IDU POR ESTE CONCEPTO.

NOTAS:

e Se aclara que en el calculo del AlU se contempla una cantidad determinada de movimientos de
equipos asociada a los frentes de trabaja diurnos y nocturnos previstos para el proyecto. En tal
sentido, como parte de las actividades de elaboracion, aprobacion e implementacion del PMT de
cada frente, el Contratista debera optimizar los movimientos y sitios de estacionamientos de
equipo y maquinaria, sin que ello implique costos adicionales para el Instituto.

e El suministro de maquinaria, vehiculos y/o equipos por parte del contratista para el desarrollo del
proyecto, debera ser objeto de revision de las respectivas fichas técnicas con las cuales se
verificara que se ajusten a las exigencias y necesidades técnicas establecidas en el pliego de
condiciones, capitulos y anexos, segun corresponda, garantizando ademas permanentemente
su perfecto estado tecnomecanico durante la ejecuciéon de las obras, con el fin de evitar la
generacion de impactos al ambiente o riesgos para el personal de obra o para terceros..

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el Interventor,
y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o
particulares vigentes.

Es responsabilidad del Proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a
proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el Contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
Interventoria, previo al inicio de las obras. El Contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las
recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El Proponente debera verificar previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales, existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar; asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros; de tal forma que pueda garantizar la utilizacién para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deberan ser consideradas por el
Proponente en los andlisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la Entidad identifique como indispensables en la ejecucién
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la Interventoria,
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segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacion deben ser tramitados por cuenta del
Contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el Contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva Interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccion, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfologica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depédsitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el Proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencion de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros Contratistas.

El Proponente debera tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desague, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios
publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacién de precios no previstos, incluidos en las
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior debera tramitar la
correspondiente aprobacion de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos
que se requiera el permiso correspondiente ante la Autoridad Competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacion de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontré. Asi mismo, sera responsable de la
desocupacién de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.

10. SENALIZACION

Son de cargo del Contratista de Obra favorecido, todos los costos requeridos para implementacion y
mantenimiento de la sefalizacion de obra, vallas informativas y todos los dispositivos de control del
transito y de seguridad vial requerido por la Secretaria Distrital de Movilidad-SDM; los dispositivos de
iluminacion para trabajos nocturnos y demas dispositivos de seguridad, de comunicacion y coordinacion
en los términos definidos por las Autoridades Competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la Entidad definié dentro del presupuesto los items de pago de las actividades
de Transito y sefalizacion.
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De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefalizacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacién y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.

Sin perijuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuales son los costos directos e indirectos
incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

La relacion de tramites de permisos, licencias y autorizaciones minimos requeridos, se encuentran en el
numeral 2.2 del Estudio Previo, que hacen parte integral del proceso de contratacion.

Los permisos, licencias y/o autorizaciones mencionadas en el documento de Estudio Previo deben ser
verificados y gestionados por el Contratista de Obra y en caso de requerirse otro u otros que no sean
mencionadas pero necesarios para la ejecucion del Contrato, sera responsabilidad entera del contratista
la investigacion y tramite de las licencias que sean requeridas por las entidades reguladoras para la
correcta ejecucion del contrato. Las anteriores obligaciones del contratista de obra deben ser revisadas
y verificadas por el interventor.

En caso de requerirse, se debera realizar un diagnéstico del arbolado ubicado en el area de intervenciéon
del proyecto, el cual como minimo debera contener un registro fotografico del arbolado, un plano con la
localizacion de los individuos y el estado de estos al momento de iniciar el proyecto. A partir de este
diagnostico el contratista debera determinar si existen interferencias con el proyecto, en cuyo caso se
debera proceder a realizar el tramite de aprovechamiento forestal ante la AAC.

12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:
12.1. ESPECIFICACIONES PARTICULARES

El Contratista de Obra debera elaborar especificaciones particulares cuando se requiera, acorde con el
Apéndice A- ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION.

Las ESPECIFICACIONES PARTICULARES para el programa de conservacion por reaccion en lo que
corresponde a actividades de parcheo, bacheo, fresado y reposicion de carpeta asfaltica y reposicion
total o parcial de losas de concreto hidraulico son las definidas en el Apéndice mencionado anteriormente
y que hace parte del proceso de seleccion.

Las especificaciones particulares prevalecen sobre las especificaciones generales. Todos los trabajos
que no estén cubiertos en las especificaciones particulares se ejecutaran de acuerdo con lo estipulado
en las especificaciones generales y siempre en concordancia con lo estipulado, lo anterior y debidamente
revisado, validado y aprobado por el Interventor, La Entidad se reserva el derecho a objetarlo o no. El
Interventor podra sefalar la aplicacion de una especificacion particular en caso de no estar cubierta por
los documentos del contrato, previa aceptacion del IDU.
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12.2. ESPECIFICACIONES GENERALES DE CONSTRUCCION.

El seguimiento de las especificaciones técnicas y no exime al Contratista de Obra sobre la
responsabilidad legal que tiene sobre la calidad y estabilidad de los trabajos para las actividades de

conservacion necesarias.

El Contratista debera tener en cuenta las especificaciones relacionadas en el Apéndice B-

ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Ademas de los apéndices, capitulos, anexos, formularios y matrices requeridos para la ejecucion del
contrato o similares, requeridos para la ejecucion del contrato y que hacen parte del proceso de seleccion,

deben ser tenidos en cuenta por el proponente al momento de estructurar y presentar su oferta.

En constancia, se firma en Bogota D.C., en el mes de abril de 2026.

It Q/\M
NELSON RICIO REINA MAMOSALVA

Subdirector General de Infraestructurg/

Andrés F. Hiérfno H. sGI

Valido: Luis Fernando Quesada Saltarin — Director Técnico de Conservacion de la Infraestructurg@
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