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CLASE DE CONTRATO: PROCESO MINIMA |, . _— =
CUANTIA PMC B No: 055 ~| Del Ano: 2025
“[TALLER INDUSTRIAL NIT.
CONTRATISTA: MECANIZADDS GALLEGOS SAS |No. 901141394-1
EM
PERIODO DEL |1 . DICIEMBRE 2025 |, 130 |DICIEMBRE 2025
INFORME: Eia, Mes Ano | Dia | Mes Afio

1. INFORMACION GENERAL DEL CONTRATO.

OBJETO: CONTRATAR EL SERVICIO DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y
CORRECTIVO, DE LOS VEHICULOS Y MAQUINARIA PESADA A CARGO DEL
'MUNICIPIO DE RESTREFO VALLE.

'VALOR DEL VEINTISEIS MILLONES NOVECIENTOS CUARENTA Y CINCO
CONTRATO: MIL TRESCIENTOS PESOS MCTE ($ 26.945.300)
CERTIFICADO DE
DISPONIBILIDAD |0001062 del 20 de noviembre de 2025
PRESUPUESTAL: | l
NUMERO -
REGISTRO 0001854 del 18 de diciembre de 2025
PRESUPUESTAL:
-
TOTAL PERIODO: $4M000- |
Fechal 15 | DICIEMBRE|2025 Fechade | 30 |DICIEMBRE 2025
‘ inicio Dia Mes Ano terminac|0n| Dia Mes Ao |
2. DETALLE DE LA EJECUCION
Valgr;:;:;crlu g \falor Cancelado Saldo por Ejecutar
4,945.300 $22.000.000 $0
- o
1‘;?«4)
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La forma de pago se encuentra establecida de la siguiente forma en los documentos
contractuales: FORMA DE PAGO

“EL MUNICIPIO cancelara el valor del contrato resultante del presente proceso, de la
siguiente manera:

Mediante pagos parciales hasta completar el cien por ciento (100%) del valor total del
contrato, al cumplimiento de los servicios requeridos y/o el cumplimento de la ejecucion
de la totalidad del objeto contractual previa presentacién de los siguientes soportes:

» Factura gque incluya los servicios y repuestos efectivamente prestados e
instalados.

« Informe de actividades de los mantenimientos preventivos o correctivos realizados
y repuestos suministrados.

« Documentos que certifiguen que se encuentra al dia con el pago al sistema general
de seguridad Social en Salud, Pensién y Riesgos Profesionales, ademas de
parafiscales cuando a ello haya lugar, de conformidad con la normatividad vigente.

+ [Informe de supervision y acta parcial, elaborado por el supervisor del contrato,
quien verificara que los bienes cumplan con las especificaciones contratadas.”

Por consiguiente, para el presente desembolso, se considera lo siguiente:

EVALUACION DE AVANCE DE EJECUCION A LA FECHA:

Porcentaje de ejecucion del contrato: 100%

Del mismo modo, teniendo en cuenta la clausula de VALOR ESTIMADO Y SU
JUSTIFICACION, la cual reza: “Teniendo en cuenta que el estado mecénico de los
vehiculos solo puede diagnosticarse completamente una vez se inicie la intervencion, y
que omitir el reemplazo de clerfos elementos puede comprometer la seguridad,
operatividad y durabilidad de los vehiculos, se hace necesario prever la posibilidad de
autorizar la adquisicion y cobro de repuestos adicionales, conforme a la normatividad
contractual y presupuestal vigente.

En esta situacion, el repuesto y/o servicios que no estén incluidos en la oferta econémica
de valores de referencia, el valor de estos sera soportado con dos colizaciones los cuales
seran discriminados a solicitud del contratante y autorizados por el supervisor del
contrato. De acuerdo con lo anterior, y como no es posible estimar ni el momento ni las
cantidades reales de repuestos con mano de obra, que seran requeridas para cada uno
de las Maquinas y Vehiculos durante la ejecucién del contrato, a fin de establecer el valor
total del mismo, la supervision realizara el analisis con los valores promedios obtenidos
en el estudio de mercado producto de las cotizaciones realizadas, la frecuencia y el costo
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histérico de las intervenciones mantenimiento del Banco de maquinaria amarilla. EI valof
total obtenido producto de este andlisis debe ser aprobado por la supervision.”

Asi las cosas y teniendo en cuenta el diagnostico realizado por el contratista, este solicita
la aprobacion de dos (02) item no contemplados en los precios de referencia iniciales.
Una vez realizado el analisis de costos para estos casos estipulado en el contrato guedan
aprobados los siguientes:

REPARACION DE FISURAS EN EL SISTEMA DE ELEVACION "H",
DESCONTAMINACION, CORTE Y SOLDARURA EN TUBO

CENTRAL $  1.295.300

REVISION DEL SISTEMA ELECTRICO, CORRECCION DE
AISLAMIENTO FRENO DE AHOGO, CONECTAR Y REVISAR
BOTONERAS ORIGINALES DE TABLERO QUE ESTAN
ANULADAS, REVISION DE CAJA FUSIBLES Y MEJORA DE
ILUMINACION FRONTAL, POSTERIOR Y LATERALES EN LA
UNIDAD, INSTALACION Y SUMINISTRO DE EXPLORADORAS $ 3.650.000
FRONTALES, DIRECCIONALES, STOPS Y EXPLORADORAS
PARTE POSTERIOR DE LA UNIDAD

El contratista relaciona cuenta de cobro y/o factura, la cual se verifica su ejecucion por
parte de esta supervision. los items facturados, las cantidades y valores relacionados se
relacionan a continuacion:

EQUIPO / ITEM ACTIVIDAD / DESCRIPCION VALOR

REPARACION DE FISURAS EN EU
SISTEMA DE ELEVACION W,

RETg:ﬁ‘:‘::DDRDEsconmNACloN, CORTE Y & 398300
SOLDARURA EN TUBO CENTRAL Sl
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VOLQUETA INT.
DURASTAR

REVISION DEL SISTEMA ELECTRICO,
CORRECCION DE AISLAMIENTO FRENO
DE AHOGO, CONECTAR Y REVISAR
BOTONERAS ORIGINALES DE TABLERO
QUE ESTAN ANULADAS, REVISION DE
CAJA FUSIBLES Y MEJORA DE
ILUMINACION FRONTAL, POSTERIOR ¥
LATERALES EN LA UNIDAD, INSTALACION
Y SUMINISTRO DE EXPLORADORAS
FRONTALES, DIRECCIONALES, STOPS Y
EXPLORADORAS PARTE POSTERIOR DE
LA UNIDAD

$  3.650.000

TOTAL

$ 4.8945.300

Se dio cumplimiento al pago de los aportes de salud y pensiones de conformidad con lo
sefialado por la Ley. Las evidencias contractuales se anexan en el informe de

actividades.

Por lo anterior:

VALLE.

CERTIFICO:

Que TALLER INDUSTRIAL MECANIZADPS GALLEGOS SAS, identificado con NIT N°
901141394-1 CUMPLIO con el Objeto del Contrato que consiste CONTRATAR EL
SERVICIO DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO, DE LOS
VEHICULOS Y MAQUINARIA PESADA A CARGO DEL MUNICIPIO DE RESTREFPO

En constancia dele-anténar, se firma el presente informe el dia veinticuatro (24) del mes

g& mil veinticinco (2025).

JUAN NZALEZ CONDE
Secretario de Infraestructura y Servicios Publicos

Gestidon documental

Proyecto y Reviso: Juan Jose Gonzalez Conde
Elaboro; Natalia escobar Velazco

Calle 3 # 11- 47 Restrepo - Valle del Cauca
contactenos@restrepo-valle.gov.co
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Factura Electronica de Venta
NUM.DOC: FEGLO09

FECHA DE EMISION:  2025-12-24  11:13:10-05:00
FECHA DE VALIDACION:  2025-12-24 11:13:36
FEC.VEN: 2025-12-24
MY, Resolucidn:  1B7841075/5935 Prefijo: FEG Consecutive: 1001 hasta 5000 Fecha 7015-13:11 Hasta 2027

Datos del Adguirients

Razin SocialMombre:
MUNICIMO DE RESTREFO

CC/NIT: BB1902191-2
Actividad Ecandmica:

Direccign:
CRA 11 # 9-47-Valle de| Cauca-Restrepo-CO

Teléfonos: 602-2521188
E-mall: hacienda@restrepo-valle.gov.co

Razdn Social/Nombre:
TALLER INDUSTRIAL MECANIZADOS GALLEGOS 5.A5.

CC/NIT: 9011413%4-1

Responsabilidad: No aplica - Otros [ No respansable de VA

Direccion
CL1 2 03-Valle del Cauca-Yotoco-CO

Teléfonos; 3104506540
Contacto:
E-mall: gallegos@mecanizadosgallegos.com

Codigo Cant, ‘UM Descripcidn Valor Unitario | Wit Lt I Impto Desct.”
[RET17/24/12/2 [T REPARACION FISURAS 1,088,487.29 | V& 19.00 | 20681261
025 RETROEXCAVADORA CAT 416E |

173 PESIENI22 | 100 |UND|AEVISION DEL SISTEMA ELECTRICO 306722689 ma | 19.00 I'ﬁi'.fﬁ'.lli
| 025

Valor Total
1,295,300.00 |

'3.’5’5’nlﬁﬁtﬁu_j

Total items 2 TOTAL &n lotras: cuatro millones novecientos cuarenta y cinco mil doscientos newventa y nueyve con clen COP

Impuestos -
Tipo Monto Base Total SUBTOTAL:
I\ 4,155.714.28| 789,585.72! |
19.00% Base Irqpnnl_!::?i_ ]
‘.lh.., TOTAL:

Modias de Pago

Fecha de Vencimienta

[Medio do Ed-lj ]

Forma do Pago | Referencia

Efectivo 2025-12-24 891902151

4,155,714 .28
4,155,714.28
789,585.72
4,345,300.00

f "..i comprader declara haber recibido la mercancia arriba descrita y certifica que esta factura la firma la persana expresaments autorizada para elip, En caso

de caja original, es el Unico comprobante que aceptamos como prusba de la cancelacion de su factura,

de mora en el page se causan intereses mensuales proporcionales 2 la tasa maxima legal autorizada para operaciones comerciales, Al pagar exija el recibo

Mota Confidencial: Este mensaje lincluyende cualquier anexo) contlene infermacion

confidancial y se encuentra protegide por la Ley, Solo pusde ser utilizada

por 1a persana o campadia a la cual estd dirigido, i usted no es el receptor autorizado, o per error recibe este mensaje, favor borrario Inmediatamente.

Cualguler retencidn, difusidn, distribucién, copia o toma cualquigr accicn basado en ella, se encuentra estrctaments prohibido,

CUFE: 55ﬂ-ZEIIJEEIH-n!hT!.]'BJﬁTl3ﬂ-b771'54|:|3aﬁh‘-65n55&ﬁ1C|:'33ﬁN:II'E‘tld!.’-'-4r¢952'.|'ﬁ"!{|:903?5{4?3331553:13315741D969
Represontacidn impresa de Factura Elecirdnkca de Venta

GuUALITYC L OMBL BUSNESS SOUTONSANT PP TAEYs) BB viTe




INFORME FINAL DE INTERVENCION
DE MANTENIMIENTO

MAQUINARIA Y EQUIPOS DE TRANSPORTE

Retroexcavadora Caterpillar 416E — Volqueta International Durastar 4300SBA

Entidad Contratante: Alcaldin Municipal de Restrepo — Valle del Cauca
Dependencia: Secretaria de [nfraestructura

Contratista: Taller Industrial Mecanizados Gallegos 5.A.S.

Fecha: 30 de diciembre de 2025

Lugar: Restrepo — Valle del Cauca

1. INTRODUCCION

En cumplimiento del contrato cuyo objeto comprende el diagndstico integral de flota v la
ejecucion de actividades de mantenimiento correctivo y preventivo sobre la maguinaria
¥ equipos de transporte adscritos a la Secretaria de Infraestructura del Municipio de Restrepo,
se presenta el INFORME FINAL DE INTERVENCION DE MANTENIMIENTO,
correspondiente 2 los equipos Retroexcavadora Caterpillar 416E v Volqueta
International Durastar 4300SBA.

El presente informe consolida de manera técnica, detallada y definitiva todas las actividades
ejecutadas durante la intervencion mecdnica, los hallazgos identificados en los diferentes
sistemas de los equipos. ¢l estado operativo final real v las recomendaciones técnicas
necesarias para garantizar la confiabilidad, seguridad y sostenibilidad operativa de los
activos en el tiempo.

Asimisme, el documento establece la necesidad técnica de activar v mantener de forma
continiia un Plan de Gestion de Mantenimiento, como estrategia fundamental para evitar
¢l deterioro progresivoe de los equipes por ausencia de mantenimiento oportung y para
proteger el recurso publico asociado a la flota institucional.

2. CONTEXTO TECNICO DE LA INTERVENCION

Durante el proceso de intervencion mecdnica se evidencid que ambos equipos presentaban
desgaste acumulado asociado a su antigiiedad, horas/kilometraje de operacion y por
condiciones de trabajo, asi como deficiencias propias de la falta de aplicacion estricta y
sistematica de planes de mantenimiento preventivo y correctivo en periodos anteriores.

La intervencion permitid no solo atender las actividades de mantenimiento programadas, sino
también identificar y corregir fallas estructurales, mecinicas y eléctricas adicionales,




que comprometian la seguridad operativa, la eficiencia de los equipos ¥ su vida (il
remanente.

3. ALCANCE DEL INFORME FINAL

El presente informe comprende, para cada uno de los equipos intervenidos:

« Levantamiento y validacion de informacion técnica general

« Diagnéstico téenico final por sistemas

« Descripcion detallada de las actividades de mantenimiento gjecutadas

« Evaluacion del estado operativo posterior a la intervencion

« Analisis técnico del impacto de las intervenciones realizadas

« Conclusiones téenicas finales

« Recomendaciones estructuradas

« Lineamientos para la activacion y continuidad del mantenimiento correctivo y
preventivo

4. INFORME TECNICO POR EQUIPO
4.1 RETROEXCAVADORA CATERPILLAR 416E

4.1.1 Identificacion del equipo

« Tipo de equipo: Retroexcavadora

« Marca: Caterpillar

«  Modelo: 416E

« Aifio: 2014

« Niamero de serie: CAT416ECMFG1 1922

« Horometro: 10.0499 horas

« Cilindraje: 4,400 cc

« Combustible: Diésel

« Color: Amarillo

« Ubicacién: Alcaldia de Restrepo — Sccretaria de Infraestructura

4.1.2 Diagnostico técnico final por sistemas
Durante la intervencion se confirmo que la retroexcavadora presenta desgaste avanzado en
multiples sistemas, derivado de una operacion prolongada bajo condiciones exigentes y de

la ausencia de una gestién de mantenimiento estructurada en periodos anteriores.

a. Sistema estructural e implementos

Se identificaron fisuras por fatiga de material en la base del balde frontal y en el sistema de
elevacién del balde, asi como desgaste critico en cuchillas y pernos. Estas condiciones




comprometian la integridad estructural del implemento frontal. generando riesgos para la
operacitn segura y acelerando el deterioro del metal base, tambien como las multiples fisuras
evidenciadas en su chasis que no fueron intervenidas ya que no se contemplaron dentro de la
propuesta debido al bajo presupuesto.

b. Sistema hidraulico

Se evidencid desgaste en Jos cilindros inferiores de giro del brazo de excavacion, holguras
en pasadores de articulacion y deterioro progresivo de elementos de sellado, situacion gue
generaba pérdidas de eficiencia hidrdulica, movimientos irregulares y riesgo de fugas de
fluido. cabe resaltar que el equipo esta para mantenimiento de sistema hidrdulico completo y
la intervencion que se le realizo fue para mitigar un punto de fuga critico, sin embargo todos
los cilindros estén para ser desmontados por presentar fugas constantes de aceite hidrdulico.

c. Sistema eléctrico

El sistema de carga presentaba fallas asociadas al alternador y a la bateria, afectando la
confiabilidad del arranque, la estabilidad eléctrica general y el funcionamiento seguro de los
sistemas electronicos del equipo.

d. Sistema de potencia (motor)

Persiste la pérdida de potencia bajo carga, lo cual sugiere fallas en el turbocargador, el
sistema de inyeccion o por desgaste interno del motor. Esta condicion requiere atencion
prioritaria para evitar fallas mayores y sobrecostos futuros,

4.1.3 Actividades de mantenimiento ejecutadas
Se ejecutaron v finalizaron las siguientes actividades:

« Mantenimiento preventivo del equipo

« Diagnostico téenico del estado de la maquina/vehiculo, inspeccion fisica y mecanica,
evaluacion operativa, concepto téenico y avalio,

« Inspeccién y correccion del sistema eléctrico, suministro e instalacién de bateria,
correccion de corto y aislamiento en caja de fusibles, reparacion de cableado,
instalacién y suministro de luces y estacionarias frontales. instalacion y suministro de
luces posteriores, instalacion y suministro de pito frontal y posterior, instalacion y
suministro de sirena de retroceso. inspeceion y correccion de aislamiento ecu.

« Trabajos de soldadura estructural con instalacion de refuerzos en:

o Base del balde frontal
o Sistema de elevacion del balde frontal




Suministro ¢ instalacion de cuchilla balde delantero incluye tuercas y tornillos y
desmonte de la averiada
Cambio de cuchillas v pernos del balde frontal
Suministro e instalacién de empaquetadura de gemelos
Mantenimiento a los cilindros inferiores de giro del brazo de excavacion
Revisién v verificacion de tolerancias de pasadores de articulacion
Cambio de aceite y filtros originales. incluye filtros de aire, filtros de combustible.
filtro de aceite
Cambio de aceile de motor
Cambio de aceite de mandos finales
Cambio de filtros:
o Filtro de aceite de motor
o Filtro trampa de combustible
Filtro de combustible primario
Filtros primario y secundario de aire
Cambio de engrasadoras averiadas
Validacién y ajuste de los niveles de todos los fluidos del equipo

o

4.1.4 Estado operativo final

Estado: Operativo con restricciones técnicas.

El equipo puede operar de manera controlada; sin embargo, no se recomienda someterlo a
cargas severas continuas hasta tanto se ejecuten las intervenciones correctivas mayores
recomendadas, especialmente sobre ¢l sistema hidraulico y el sistema de potencia del motor.

4.1.5 Conclusiones técnicas — Caterpillar 416E

La intervencion ejecutada permitio recuperar la operatividad inmediata y mejorar las
condiciones de seguridad.
El equipo presenta desgaste estructural y mecdnico acorde con su vida til y las horas
de operacion acumuladas.
La continuidad operacional sin un plan de mantenimiento estructurado acelerara el
deterioro v aumentard el riesgo de fallas mayores, con impactos técnicos y
economicos significativos.

4.1.6 Recomendaciones técnicas prioritarias

o Lh

Ajustar v cumplir estrictamente los mantenimientos conforme al manual del
fabricante (cada 250 horas).

Priorizar una intervencion integral del sistema hidraulico completo,

Diagnosticar y corregir la pérdida de potencia del motor (revision de turbo, sistema
de inyeccion y. de persistir la falla, evaluacion interna del motor),

Implementar engrase general del equipo cada 10 horas de operacion.

Capacitar y reentrenar a los operadores para reducir desgaste prematuro.
Implementar inspecciones estructurales periddicas debidamente documentadas.




4.2 VOLQUETA INTERNATIONAL DURASTAR
4300SBA

4.2.1 Identificacion del equipo

Tipo de equipo: Volgueta

Marea: International

Modelo: Durastar 43005BA

Ano: 2015

Placa: ONKGE]

Niamero de serie / VIN: SHAMMAAROFL6Y2597
Nimero de motor: 470HM2ZUL615440
Cilindraje: 7.636 cc

Combustible: Diésel

Color: Blanco

Kilometraje: 155.530 km

Ubicacion: Alcaldia de Restrepo — Secretaria de Infraestructura

4.2.2 Diagnostico técnico final

El vehiculo presenta condicion funcional estable, con desgaste normal asociado al
kilometraje acumulado. No se evidenciaron fallas mecdnicas criticas al cierre de la
intervencion; no obstante, se identificaron componentes que requieren seguimiento
preventivo continuo.

4.2.3 Actividades de mantenimiento ejecutadas

- & = ® ® & =

Cambio de aceite de motor

Diagnostico téenico del estado de la maquina/vehiculo, inspeccidn fisica y
mecinica, evaluacion operativa y conceplo técnico

Cambio de aceite motor y filtros originales, incluye filiros de aire, filtros de
combustible, filtro de aceite

Revision de sistema eléctrico y reparacion de freno de motor

Cambio de aceite de diferencial

Cambio de filtro de combustible

Cambio de filtro trampa de combustible

Cambio de filtro de aceite de motor

Cambio de filtros primario y secundario de aire

Cambio de engrasadoras averiadas

Validacion de niveles de fluidos

Intervencion y validacion del sistema eléctrico

Lavado general v engrase

4.2.4 Estado operativo final




Estado: Operativo y apto para servicio inmediato.

4.2.5 Recomendaciones técnicas

e

Ajustar los mantenimientos conforme al manual del fabricante.

2. Priorizar ¢l mantenimiento preventivo del sistema de suspension, Neumaticos y
chasis.

3. Implementar engrase periodico del vehiculo (cada tres dias, j ustable segan
condiciones de operacion).

4. Capacitar y reentrenar a los operadores en conduccion téenica y preventiva.

5. IMPORTANCIA DE LA CONTINUIDAD DEL
MANTENIMIENTO

La experiencia téenica evidenciada durante la intervencion confinma que la ausencia o
deficiencia en los planes de mantenimiento correctivo y preventivo es uno de los
principales factores que acelera el deterioro de la maquinaria, incrementa los costos
operativos y genera ricsgos operativos y de seguridad.

La activacion v sostenimiento de un PLAN DE GESTION DE MANTENIMIENTO
permitira:

« Prolongar la vida atil de los equipos

«  Optimizar el uso de los recursos piblicos

« Reducir paradas no programadas

« Disminuir riesgos de accidentes y fallas catastroficas

« Facilitar la toma de decisiones técnicas v administrativas {uturas

6. CONCLUSION GENERAL

Las actividades ejecutadas permiten dar cierre técnico definitivo al proceso de intervencion,
dejando ambos equipos en condicion operativa. No obstante, se deja constancia de que la
retroexcavadora Caterpillar 416E requiere intervenciones adicionales de caracter
correctivo mayor, las cuales deben ser programadas a corto y mediano plazo.

El presente INFORME FINAL DE INTERVENCION DE MANTENIMIENTO se emite
como soporte técnico definitivo, recomendando de manera expresa no interrumpir ni
postergar la gestion sistemitica del mantenimiento, como linica estrategia efectiva para
preservar el valor, la seguridad y la funcionalidad del parque automotor y de maquinaria de
la Entidad.




SOPORTE FOTOGRAFICOS RETROEXCAVADORA
CATERPILLAR 416E
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SOPORTE FOTOGRAFICO VOLQUETA

INTERNATIONAL DUR&STAR 4300SBA










ANEXO: PLAN DE GESTION DE
MANTENIMIENTO (PGM)

Este anexo establece un Plan de Gestion de Mantenimiento para los equipos intervenidos,
con el fin de mantener la confiabilidad, reducir fallas no programadas, controlar el desgaste
v evitar el deterioro acelerado por ausencia de mantenimiento. Las frecuencias se definen
bajo el criterio “lo que ocurra primero” (horas/kilometros o tiempo calendario) y deben
ajustarse por severidad de operacion, ambiente (polvo/lluvia). cargas y horas efectivas.

1. Principios de gestion y control documental

e Programar y ejecutar mantenimiento por frecuencia (horas/kilometros y calendario) y por
condicion (inspecciones. tendencias de aceite/temperatura, fugas).

¢ Registrar toda intervencion en hoja de vida del equipo: fecha, horémetro/kilometraje,
actividades, repuestos, responsable, evidencias fotogrificas, pruebas operativas,

o Aplicar listas de verificacion diaria y semanal (pre operacional), y listas de servicio por
intervalos.

o Priorizar sistemas criticos: hidraulico (retroexcavadora). potencia (motor),
estructural/implementos, frenos y direccion (volqueta).

e Capacitar operadores y controlar hédbitos de operacion (arranque, calentamiento,
sobrecargas, golpes de balde, uso de frenos, conduccion),

2. Plan de mantenimiento — Retroexcavadora Caterpillar
416E (10.049,9 h)

Referencia base: Manual de operacion y mantenimiento / Maintenance Interval Schedule del
fabricante. Bajo operacion severa (polvo, humedad, cargas repetitivas), se recomienda
reducir intervalos v aumentar el aseo y el engrase en los sistemas de articulacion

[Frecuencia (lo | Actividades minimas | Responsable | Registro/criterio de
que ocurra recomendadas (por aceptacion
primero) sistema)
Cada 10 h/ * Inspeccion pre Operador / Formato pre operacional
Diario operacional completa | Técnico firmado: sin fugas activas;
(fugas, mangueras, alarmas sin falla; engrase
pasadores, cuchillas, ¢jecutado.

holguras visibles).
« Verilicar niveles:
acelte molor,
refrigerante,
hidraulico,




combustible: drenar
agua del separador

» Inspeccion eléctrica
{(bornes, cables,
luces/alarma).

» Engrase general de
puntos criticos (segun
manual; especial
atencion
articulaciones
balde/brazo).

Cada 50 h/
Semanal

* Revision de
tension/estado de
correas; inspeceion
de bateria (carga ¥
sulfatacion).

* Limpieza/revision
de filtro primario de
aire (segun condicion
de polvo).

* Reapriete
visual/torque de
fijaciones criticas en
implementos y
refuerzos
estructurales.

* Revision de
llantas/estabilizadores
y estado de zapatas si
aplica.

Técnico
mecanico

Checklist semanal; evidencia
de limpieza/ajustes: sin
fisuras nuevas,

Cada 250 h/
Mensual

* Cambio de accite
motor y filtro (segin
especificacion).

+« Cambio/servicio de
filtros de combustible
(incluye
trampa/separador
segun manual),

» Cambio/inspeccion
de filtros primario y
secundario de aire
(segun condicion).

* Inspeccion detallada
de sistema hidrdulico:
mangueras, cilindros,
fugas, temperaturas,

Técnico
mecéanico /
Supervisor

Orden de trabajo: sticker de
servicio; andlisis de fugas;
holguras dentro de
tolerancia/plan de
correccion.

l..l..




pruebas de operacion.
* Inspeccion de
pasadores/bujes
(tolerancias) y
registro de holguras.

Cada s00h/3
MEesEs

+ Revision y/o
reemplazo de
elementos de
filtracion hidraulica
segin manual.

= Revision de
alternador/arranque;
inspeccion de arnés y
conectores.

* Inspeccion
estructural con
énfasis en base del
balde frontal ¥
sistema de elevacion
(zonas
soldadas/reforzadas).

Técnico +
Inspector
(estructural)

Acta de inspeccion
estructural; no fisuras;
condicion de soldaduras
aceptable.

Cada 1.000 h/
fi meses

» Servicio de mandos
finales/aceites de
transmision/ejes
seglin manual v
condicion.

» Evaluacion de
desempeiio del motor
bajo carga (posible
pérdida de potencia):
revision turbo,
admision, inyeccion:
lectura de codigos si
aplica.

Técnico
especializado

Resultados de prueba bajo
carga; parimetros dentro de
rango o plan de correccion.

Cada 2.00{0—
3.000 h / anual
(segun aceite
hidraulico)

» Cambio de aceite
hidraulico (intervalo
puede extenderse con
aceites avanzados y
monitoreo).

« Limpieza de
tanque/respiraderos;
revision de
bombas/valvulas por
caudal y presion.

* Revision mayor de
articulaciones

Técnico
hidraulico

Informe hidriulico
{presion/caudal/temperatura);
muestra de aceite si se
aplica; plan de overhaul si
procede.




(pasadores/bujes) y
componentes de
desgaste,

3. Plan de mantenimiento — Volqueta International
Durastar 4300SBA (155.530 km)

Referencia base: pricticas de mantenimiento preventivo del fabricante y del tren motriz

(motorftransmisién) segin condicion vy severidad de operacion. En servicio severo (carga,
trayectos cortos, polvo, pendientes), reducir intervalos. Se recomienda complementar con
un esquema tipo PM (A/B/C) y control por condicion.

Frecuencia (lo que
ocurra primero)

Actividades
minimas
recomendadas (por
sistema)

Responsable

Registro/eriterio de
aceptacion

Diario /
Preoperacional

* Revision niveles:
aceite motor,
refrigerante, liquido
frenos/aire (segun
configuracion),
direccion.

* Inspeccion de
fugas (motor,
diferencial, lineas
hidraulicas si aplica
para volco).

* Frenos: prueba
funcional, presidn
de aire, fugas de
aire. testigo ABS,

« Neumaticos:
presion, desgaste,
cortes; estado de
rines y tuercas.

* Luces, alarma de
reversa, pilo:
limpieza de
conexiones visibles.

Conductor/Operador

Formato pre
operacional: sin
fugas activas:
frenos v luces
operativos.

Cada 7 dias /
1.000=2.000 km

* Engrase de puntos
de
chasis/suspension
(segln aplicacion)
v verificacion de

Técnico

Checklist semanal;
evidencia de
engrase, reaprietes
registrados.




engrasadoras.

« Inspeccion de
chasis: fisuras,
pernos flojos,
soportes de
caja/volco.

* Revision de
bateria/alternador
(tension de carga) v
limpieza de bornes.

Cada 30 dias /
5,000-=8.000 km

* Inspeccion de
frenos
(zapatas/pastillas.
camaras, lineas,
vilvulas, tambores),
ajuste si aplica.

* Revision de
suspension: bujes,
amortiguadores,
paquetes de
muelles, pernos u-
bolt,

* Inspeccion de
direccion
(terminales, caja,
holguras) ¥
alineacion por
condicion.

« Cambio de filtros
de aire si
condiciones
polvorientas lo
exigen.

Técnico +
Supervisor

Informe de
frenos/suspension;
holguras dentro de
rango; plan de
correccion si hay
desgaste.

Cada 10.000—
15.000 km / 250~
500 h (segin
severidad)

» Cambio de aceite
motor y filtro
{intervalo depende
de severidad y
especificacion del
mator).

» Cambio de filtros
de combustible
(incluye
trampa/separador
segin condicion).
* Diagnostico
basico: lectura de

Técnico
especializado

Orden de trabajo;
slicker de servicio;
sin fugas; motor en
parametros.




fallas (si aplica),
inspeeccion de fugas
v consumo de
aceite.

* Verificacion de
torque en elementos
criticos de chasis v
voleo.

Cada 20.000-
30.000 km / 6
meses

* Servicio de
diferencial (aceite)
v revision de
respiraderos.

* Revision de
sistema eléctrico:
arnes, coneclores,
CONSUMo
parasitario, estado
del alternador.

* Revision de
sistema de
enfriamiento:
mangueras,
abrazaderas, fugas,
estado de
refrigerante.

Técnico

Resultados de
inspeccion: aceite
diferencial dentro
de condicidn: sin
sobrecalentamiento.

Anual / 40.000-
60,000 km (segin
operacion)

* Mantenimiento
mayor de frenos
(segun desgaste);
rectificado/cambio
de componentes.

» Revision
estructural de
chasis y caja/volcd:
fisuras, corrosion,
pernes: reparacion
si se requiere.

» Evaluacion de
Suspension y
neumaticos (plan de
rotacion y
reemplazo).

» Renovacion de
refrigerante
conforme
especificacion.

Técnico + Inspector

Acta anual:
mediciones de
desgaste; plan de
reposicion y costos
estimados.




4. Indicadores y control de cumplimiento (minimos)

Cumplimiento de mantenimiento preventivo (%): OT ejecutadas vs programadas por
mes.

Disponibilidad mecdnica (%): horas disponibles / horas programadas.

Incidencia de fallas repetitivas: nimero de reincidencias por sistema (hidraulico,
eléctrico, motor, frenos).

Costo de mantenimiento por hora (retroexcavadora) ¥ por km (volqueta),

Registro de engrase: cumplimiento y trazabilidad (especialmente en articulaciones de
retroexcavadora).

5. Recomendacion de implementacion inmediata (30-60
dias)

-

Crear v diligenciar hoja de vida por equipo (identificacion, horas/km, historial de fallas,
repuestos criticos).

Adoptar checklist pre operacional diario y semanal (operador + téenico).

Programar el primer ciclo formal: 250 h (Caterpillar) y 10.000~15.000 km (Volqueta)
segln severidad.

Definir responsable interno (Secretaria) y responsable externo (taller) para aprobacion y
cierre de OT,

Implementar capacitacion corta (4-8 horas) a operadores sobre operacion segura y
cuidados bésicos.

Cordialmente,

Clion Emeslo D

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniero Técnico Gestor De Flotas




DATOS DEL EQUIPO

PLAEA EHE R SRR REE N
MARCA KUBOTA
LINEA L44000DT
MODELD 2008
CILINDRADA CC 2.197cc
COLOR MNARANIA
SERVICIO AGRIOLA
CLASE DE VEHICULO TRACTOR
TIPO DE CARROCERIA FOPS
COMBUSTIBLE DIESEL

CAPACIDAD KG/PSJ

EENREkRIERBOE

NUMERO DE MOTOR

L EEES L L]

VIN

SN EaREEARERS

NUMERO DE SERIE

EEEEFE SRS

NUMERO DE CHASIS

REEXREENERSE

DECLARACION DE IMPORTACION

EEERETEEREE W

FECHA IMPORTACION

B

FECHA DE MATRICULA

FEEEEEREEREE

LATERAL DERECHO

FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca KUBOTA
Linea L4400
Categoria TRACTOR AGRICOLA
iMasa Operativa 1.430 Kg
Traccion 4WD
Transmisian 8 Adelante x 4 Atras
MOTOR
Motor Diesel, 4 tiempos enfriado por liquido
Tipo E-TVCS e inyeccion indirecta
Mo, de cilindros 4
Cilindrada total (cm3) 2197
Diametro y carrera (mm) 87x92.4
Potencia neta {HP) 45.3
Potencia en la toma de fuerza (37.5)/2600
(HP)/RPM
Momento de torsion maxima N-m 139.5

Bateria

12Y, RC: 133 min, CCA: 5824

POSTERIOR




CAPACIDADES
Deposito de combustible (L) a2
Carter de aceite (con filtro) (L) 4.3
Refrigerante del motor (L) 6.3
Carter de transmision (L) 39
Combustible Diesel No. 2-D (por encima de -10°C)
DIMENSIONES
Longitud total (sin 3P) {(mm) 3005
Anchura total (distancia minima) 1585
(mm)
Altura total al volante (mm) 2170
Distancia entre ejes (mm} 1845
Altura minima al piso (mm) 400
Anchos de via Delantera 1155
Anchos de via Trasera 1450
Peso (con ROPS) (Kgs) 1430
= LLANTAS Y TRANSMISION
Meumaticos Delanteros 8-16
MNeumaticos Traseros 14.9-24
Embrague tono disco seco
Direccion Hidrostatica
Transmision Sincronizada (8 Vel. Avance y 4 retroceso)
Frenos Mecanico - tipa de disco humedo
Radio de giro minimo con frenos (m) 26
UNIDAD HIDRAULICA
Sistema de control hidrulico Control de posician
Capacidad de bombeo (L/min) 20.4
Enganche de tres puntos SAE Categoria |

FUERZA DE LEVANTAMIENTO MAXIMA

- En punto de levantamiento (Kg) 1300

24" detras del punto de

' 1053
levantamiento (Kg)

TDF

Revoluciones 540 a 2473 RPM del Mator




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DEL ESTADO
TECNICO, OPERATIVO Y ECONOMICO

OBJETIVO

El presente informe pericial técnico tiene como objetivo determinar la condicidn mecanica,
estructural, funcional y econdmica actual de un tractor agricola (KUBOTA L4400),
estableciendo el nivel de operatividad real, el grado de deterioro acumulado y fa viabilidad
técnica de su puesta en servicio, considerando su estado de inactividad prolongada y la
condicion especial de su slstema motriz.

£l dictamen se emite con fines técnicos, administrativos, patrimoniales, aseguradores y/o
judiciales, constituyéndose en un soporte objetivo para la toma de decisiones sobre
mantenimiento mayor, rehabilitacién, valoracién econdmica o disposicién del activo.

1. IDENTIFICACION DEL BIEN EVALUADO

« Tipo: Maguinaria agricola

» Clase: Tractor agricola

+ Marca: Kubota

» Modelo / Referencia: L4400

« Afo: 2008

« Configuracién: Tractor agricola de ruedas
« Traccion: 4x4

+ Sistema motriz: Diesel

« Estado actual: Inoperativo

s Condicién relevante: Motor desarmado

2. ALCANCE DE LA EVALUACION

La evaluacion comprende el analisis técnico de los siguientes sistemas y subconjuntos:

« Estructura general y bastidor

» Sistema motriz (condicion desarmada)

+ Sisterna de transmision

» Sisterna hidraulico

» Sistemna de direccidn

+ Sistema de frenos

« Sistema electrico

« Sistema de rodadura {(neumaticos y ejes)

« Sistema de enganche y toma de fuerza (PTO)
» Puesto de operacidn y controles




o Analisis técnico—economico del activo

3. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTADO DEL EQUIPO

El tractor Kubota L4400 modelo 2008 se encuentra fuera de servicio, presentando inactividad
prolongada, con el motor completamente desarmado y componentes internos almacenados
de manera separada.

De acuerdo con la manifestacion del operador, el motor se encuentra completo, sin
embargo, el tiempo prolongado de inoperatividad, la exposicion ambiental, la ausencia de
mantenimiento periddico vy la condicién de desarme generan incertidumbre técnica sobre el
estado real de los componentes internos, asi como riesgos de deterioro adicional.

El estado general del equipo se clasifica como DEFICIENTE — NO OPERATIVO, requiriendo
mantenimiento mayor y reacondicionamiento integral para su eventual puesta en
funcionamiento.

4. EVALUACION TECNICA POR SISTEMAS

4.1 Estructura general y bastidor

« Bastidor principal integro, sin evidencias de deformaciones estructurales criticas.
» Presencia de suciedad acumulada y signos de inactividad prolongada.
« Componentes estructurales con desgaste acorde a su antigledad.

Estado: Aceptable — Requiere limpieza y verificacion,

4.2 Sistema motriz (motor)

« Motor diésel desarmado, con componentes principales desmontados.

« Culata, blogue y componentes internos almacenados de forma separada.

e No se puede verificar compresién, lubricacién ni estado interno real.

« Riesgo de corrosién interna, contaminacion y pérdida de tolerancias por tiempo de
exposicion,

Estado: No operativo — Requiere armado, inspeccion interna y posible reparacion.
4.3 Sistema de transmisién
« Transmision mecanica presente.

+ Estado funcional no verificable debido a inoperatividad general.
« No se evidencian dafios estructurales externos.




Estado: Condicion no verificable — Requiere pruebas funcionales.

4.4 Sistema hidraulico
» Sistema hidraulico presente.
« Mangueras, conexiones y actuadores con signos de envejecimiento.

« Riesgo de fugas por resequedad de sellos.

Estado: Deficiente — Requiere mantenimiento general.
4.5 Sistema de direccion
« Sisterna de direccion mecanica instalado.
« No se puede verificar respuesta dinamica.
« Componentes con suciedad y desgaste normal.
Estado: Condicion no verificable,
4.6 Sistema de frenos
e Sistema de frenos instalado.
« Estado funcional no comprobable por inoperatividad,
+ Posible degradacién de componentes por falta de uso.
Estado:; Mo verificable — Requiere revision completa,
4.7 Sistema eléctrico
» Arnés eléctrico presente.
+ Evidencia de envejecimiento de conductores y conectores.
¢ Instrumentacion sin verificacién funcional.
Estado: Deficiente — Requiere revision y pruebas.
4.8 Sistema de rodadura
» Neumdticos con desgaste visible.
s Evidencia de pérdida de presidn y envejecimiento del caucho.
« Rines estructuralmente integros.

Estaco; Deficiente.

4.9 Sistema de enganche y toma de fuerza (PTO)

|



» Sisterna de enganche trasero presente.
« Brazosy tirantes completos.
e Funcionamiento no verificable.

Estado: Condicidn no verificable,

4,10 Puesto de operacién y controles
o Puesto del operador completo.
» Asiento, mandos y palancas con desgaste normal.

e Instrumentos sin comprobacion funcional.

Estado: Deficiente — Requiere mantenimiento.

5. ANALISIS TECNICO CAUSAL

El estado actual del equipo es consecuencia de:

« Periodo prolongado de inactividad,

« Desarme del sistema motriz sin reensamble oportuno

» Ausencia de mantenimiento preventivo.

« Exposicién a condiciones ambientales.

« Posible degradacion de componentes internos del motor,

Mo se identifican indicios de dafia subito reciente.

6. CONCLUSION TECNICA

El tractor Kubota L4400 modelo 2008 se clasifica como:

« NO OPERATIVO

» Condicién DEFICIENTE

« Requiere mantenimiento mayor y armado completo del motor

« Viable técnicamente para recuperacién, sujeto a inspeccién interna del motor

7. VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

7.1 Criterios considerados

Afio de fabricacion

Condicién mecanica actual

Estado del sistema motriz

Costos de mantenimiento y armado

-




« Valor de mercado de equipos similares operativos

7.2 Costos estimados de recuperacion

1. SISTEMA MOTRIZ = MOTOR DIESEL

Concepto

Descripcidn

Costo estimado (COP)

Mano de obra armado
matar

Armado completo, ajuste y
calibracién

£3.000,000 - $4.500.000

Juego de empaques y sellos

Empaques completos motor

$1.200.000 - 52,000,000

Rectificacian / ajuste

verificacion de cilindros, valvulas

interno y tolerancias $1.800.000 - 53.000.000
Filtras (aceite, combustible,
aire} Reemplazo completo 5450,000 - $700.000

Aceites y fluldos

Aceite motar, refrigerante

S400.000 — $800.000

Subtotal sistema motriz

$6.800.000 — $11.000.000

2. SISTEMA DE REFRIGERACION

Concepto

Descripcitn

Costo estimado (COP)

Limpieza vy prueba radiador

Lavado, inspeccion y prueba de
fugas

£500.000 - $800.000

Mangueras refrigeracion

Reemplazo parcial o total

$400.000 - 5700.000

Termostato y abrazaderas

Reemplazo preventivo

5250.000 - 5400.000

| Subtotal refrigeracién

$1.150,000 - 5$1.900.000

3, SISTEMA DE TRANSMISION

Concepto

[ Descripcicn

Costo estimado (COP)

Aceites transmision y
diferenciales

Cambia completo

5600.000 - 51.000.000

Inspeccién caja y embrague

Reyision técnica y ajustes

$800.000 - 51.200.000

Ajustes de varillajes

Regulacion y lubricacion

£300.000 - 5500.000

Subtotal transmisién

41.700.000 — 52.700.000

4. SISTEMA HIDRAULICO

Concepto Descripcién Costo estimado (COP)
Aceite hidraulico Cambio total S800.000 —51.200.000
Filtros hidrdullcos Reemplaro $350.000 —5600.000

Mangueras hidraulicas

Reemplazo de lineas criticas

$1.000.000 - $1.800.000

Sellos v conexiones

Mantenimiento preventivo

5500.000 - 5500.000

Subtotal hidraulico

$2.650.000 — $4.500.000

5, SISTEMA ELECTRICO

Concepto

Descripcion

Costo estimado {COP)

Revision arnés eléctrica

Diagnostico y correcciones

$600.000 - 51.000.000

ot 1Y
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Bateria

Reempliazo

5550.000 - 5500.000

Instrumentacion basica

Reparacion o reemplazo parcial

$400.000 - $700.000

luminacidn y sefializacidn

Ajustesy reemplazos

5300.000 — 5600.000

Subtotal eléctrico

$1.850.000 — $3.200.000

B, SISTEMA DE LLANTAS

Concepto

Descripcidn

Costo estimado (COP)

Meumaticos traseros

Reamplazo (sl aplica)

53,500.000 - 55.500.000

MWeumaticos delanteros

Reemplazo (sl aplica)

51.500.000—52.500.000

Balanceo y ajustes

Ajustes de rodadura

$300.000 - $600.000

Subtotal llantas

$5.300.000 - $8.600.000

7. SISTEMA DE DIRECCION Y FRENOS

Concepto

Descripcidn

Costo estimado (COP)

Ajuste direccion

Inspeccion y regulacion

$500.000 - 5800.000

Sistema de frenos

Revision, ajuste y purga

$600.000 - 51.000.000

Subtotal direccién y frenos

$1.100.000 - $1.800.000

8. PUESTO DE OPERACION Y SEGURIDAD

Concepto

Descripcién

Costo estimado (COP)

Asiento operador

Reparacion o reemplaio

5500.000 = $1.000.000

Mandos y palancas

Ajuste y lubricacidn

$300.000 —$600.000

Elementos de seguridad

sefializacion, reflectivos

$200.000 - 5400.000

Subtotal puesto operador

$1.100.000 — 52.000.000

9. COSTO TOTAL ESTIMADO DE HABILITACION

TOTAL ESTIMADO

$21.650.000 - $37.700.000

8.3 Valor econémico estimado del bien

« Valor en condiciones operativas:
555.000.000 - 565.000.000 COP

« Valor del bien en su estado actual:
$32.000.000 - 538.000.000 COP

8.4 Valor pericial recomendado

VALOR ECONOMICO ESTIMADO:

$35.000.000 COP




9. CONCLUSION ECONOMICA

El equipo es técnicamente recuperable, siempre que se realice armado profesional del
motor, mantenimiento integral y pruebas funcionales completas. La recuperacion es
econdémicamente viable, considerando la relacidn costo—beneficio frente al valor comercial
del equipo operativo.

10. DICTAMEN PERICIAL

El tractor Kubota L4400 modelo 2008 se encuentra NO OPERATIVO, en condicién DEFICIENTE,
con motor desarmado, siendo técnicamente recuperable y econdmicamente viable, sujeto a
mantenimiento mayor y verificacion interna del sistema motriz.

£l costo total de habilitacian del tractor se encuentra alineado con la valoracidn econdmica
del diagndstico pericial, confirmando gue:

+ La recuperacion es técnicamente viable
« Lainversion es econdmicamente razonable
« Elcosto de rehabilitaciaon representa aprox. 35 % — 55 % del valor comercial operativo

LISTA DE CHEQUEO DE INSPECCION TECNICA — DILIGENCIADA

1. IDENTIFICACION Y CONDICION GENERAL

item Conforme No conforme Observaciones

Estado general O = |nactividad prolengada.
Evidencia de desarme O =] Motor desarmado.

Riesgos visibles O = Riesgo mecanico por desarme.

2. ESTRUCTURA Y BASTIDOR

ftem Conforme No confarme Observaciones
Bastidor E O Sin deformaciones criticas,
Integridad estructural = O Aceptable




3. SISTEMA MOTRIZ

ftem Conforme
iator completo O
Componentes internos O
Cperatividad O

4. TRANSMISION

ftem Conforme
Caja de cambios O
Ejes ]

5. SISTEMA HIDRAULICO
[tem Conforme
Mangueras O
Actuadores O

6. SISTEMA ELECTRICO
ftem Conforme
Arnés O
Instrumentos O

7. RODADURA

[tern Conforme
Meumatico
O
5
Rines

8. ENGANCHE Y PTO

ftem Conforme
Enganche &

Mo conforme
=
[

=

No conforme
i
i

No conforme
B
&

Mo conforme
5]
=

Ne conforme
=

O

Mo conforme
O

Observaciones
Motor desarmads.
Estado interna no verificable.

Mo aperativo.

Observaciones
Sin prueba funcional,

Sin dafos visibles.

Observaciones
Envejecidas.

Requieren mantenimiento,

Observaciones
Envejecido

Sin verificacidn funcional.

Observaciones
Desgaste v envejecimiento,

Estructuralmente integros.

Observaciones
Completo.
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ftemn Conforme No conforme Observaciones

PTO i | # Mo verificable,
9. PUESTO DE OPERACION
ftem Conforme No conforme Observaciones
Asignto O ® Desgaste,
Mandos O =] Sin pruebas funcionales.

10. CONCLUSION DE LA LISTA DE CHEQUEO
EQUIPO NO CONFORME — NO OPERATIVO

Observacion final:
El tractor requiere armado del motor, mantenimiento general y pruebas completas para su

puesta en servicio,

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticinco {2025),

lion Conslo s

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniero Técnico Gestor De Flotas




DATOS DEL EQUIPO

ALCALDIA
DE RESTRRFD
PLACA ONF987
MARCA DAIHATSU
LINEA ROCKY F75
MODELO 1986
CILINDRADA CC 2500 cc
COLOR AZUL/BLANCO
SERVICIO PARTICULAR
CLASE DE VEHICULO CAMPERO
TIPO DE CARROCERIA CABINADO
COMBUSTIBLE GASOLINA
CAPACIDAD KG/PS) 5 Ps)
NUMERO DE MOTOR
VIN Skt W W R W R
NUMERO DE SERIE
NUMERO DE CHASIS JDADODF7500620973
DECLARACION DE
™y IMPORTACION
FEEHA IMPORTAEIQN ek EfkER kR kER
FECHA DE MATRICULA LATERAL DERECHO POSTERIOR
FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca DAIHATSU
Linea ROCKY F75
Afio 1986
Categoria CAMPERD
MOTOR ¥ TRANSMISION
Cilindrada 2500 cc
Tipo De Motor 4 enlinea
Potencia 94 hp /70 kW @ 5700 rpm
Par maximo 128 Nm or 94 Ib.ft @ 4800 rpm
Combustible Gasolina
Capacidad Tanque Combustible 16 gln
Autonomia Aprox. 38 kms / Gin
Relacion Peso/Potencia 12,7 kg/ hp
Traccion AWD

Caja De Cambios

5 Velocidades Manual

DIMENSIONES

Distancia Entre Ejes

2,18 mts

Longitud

3,78 mts




Anchura 1,58 mts
Altura 1,72 mts
Peso 1206 kg
Capacidad Del Maletero 295 its
Frenos y Suspension
Frenos Delanteros Disco
Frenos Traseros Tambor

Suspension Delantera

Suspension Independiente, Barra estabilizadora doble horquilla

Suspension Trasera

Eje rigido, Ballesta




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION
TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

OBJETIVO

El presente diagnostico pericial tiene como objeto evaluar el estado general, mecdnico, estructural y
funcional de un vehicule automotor, asi como determinar su condicidn operativa y establecer una
valoracidn econdomica estimada, con base en criterios técnicos, normativos v de mercado, con fines
de soporte para toma de decisiones administrativas, aseguradoras, contractuales ¢ legales.

1. IDENTIFICACION DEL BIEN EVALUADO

« Tipode bien; Vehiculo automotor tipe campero / todoterreno

» Marca/ linea: Dathatsu Rocky

« Placa: ONFIB7

«  Afo: 1986

» Estado general: Fuera de servicio

« Ubicacién: Area de almacenamiento tipo bodega, sin condiciones de conservacion
activa

2. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTADO DEL VEHICULO

De acuerdo con la inspeccion visual, el vehiculo presenta un avanzado estado de deterioro
general, evidenciando abandono prolongado, exposicion ambiental v desmantelamiento
parcial, lo que compromete de manera significativa su funcionalidad, seguridad y valor
comercial

3. EVALUACION DE LA CARROCERIA Y ESTRUCTURA

Se gbservan los siguientes hallazgos:

« Corrosion generalizada en multiples paneles de carroceria, especialmente:
Puertas
Guardabarros
o Puerta trasera
o Bordes inferiores y uniones
» Pérdida de pintura con oxidacion activa y suciedad acumulada,
+ Vidrios deteriorados, opacos y con acumulacion de hongos/contaminantes.
« Elementos estructurales externos deformados, incluyendo defensas, soportes y
barras.
« Signos de impactos previos y reparaciones no técnicas, evidenciados por
perforacionas, tornilleria irregular y piezas faltantes.




Conclusién parcial: La carroceria se encuentra en estado deficiente a critico, con afectacion
estructural progresiva por corrosion.

4. EVALUACION DEL SISTEMA MECANICO (MOTOR Y
COMPONENTES)

A partir de la inspeccion del motor se determina:

« Motor parcialmente desarmado, con:
o Culata desmontada
o Cilindros expuestos
« Oxido visible en los cilindros, indicativo de:
o Ingreso de humedad
& |Inactividad prolongada
o Riesgo severo de dafio interno {camisas, pistones, anillos)
+ Mangueras desconectadas, sistema de refrigeracion incompleto
« Sistema eléctrico deteriorado, con cableado expuesto v sin proteccion.
« Ausencia de multiples componentes esenciales para el funcionamiento normal del
mator.

Conclusién parcial: El sistema maotriz se considera no operativo, requiriendo reconstruccion
completa o reemplazo total,

5. EVALUACION DEL SISTEMA DE RODAMIENTO Y
SUSPENSION

« Neuméticos en estado critico, varios completamente desinflados e inutilizables.

+ Rines oxidados.

« Posible afectacién de frenos y suspensién, dada la inactividad prolongada y el
entorno humedo/sucio.

6. EVALUACION DEL INTERIOR DEL VEHICULO

« Interior severamente deteriorado, con:
5 Asientos en mal estado
o Acumulacidn extrema de polvo y suciedad
= Elementos sueltos v piezas ajenas al vehiculo
« Tableroy mandos con alto grado de desgaste
« Posible dafio en sistemas eléctricos internos por humedad y abandono.




7. ANALISIS CAUSAL PROBABLE

El deterioro observado es compatible con:

Abandono prolongado sin mantenimiento

Exposicion continua a humedad, polvo y agentes ambientales
Desarme mecanico inconcluso

Ausencia de medidas de conservacién preventiva

Mo se identifican indicios de dafio reciente por colision activa; el deterioro corresponde
principalmente a proceso progresivo por desuso,

8. CONCLUSION PERICIAL

El vehiculo evaluado se encuentra en ESTADO DEFICIENTE — NO OPERATIVO, con:

Pérdida funcional total

Deterioro estructural y mecanico severo

Inviabilidad técnica y econdmica de reparacion integral, salvo procesos de
restauracion total de alto costo

Desde el punto de vista pericial, el bien no es apto para circulacldn ni uso, y su valor se
limita principalmente a repuestos o chatarra.

9. VALORACION ECONOMICA ESTIMADA DEL BIEN

9.1 Metodologla aplicada

La valoracion se realiza bajo el metodo de valor residual por estado de conservacion,
considerando:

Marca y linea del vehiculo (Daihatsu Rocky)
Antigledad (40 afios)

Estado mecanico: no operativo

Estado estructural: deficiente

Estado estetico: critico

Disponibilidad de repuestos en el mercado
Potencial de recuperacion vs. costo de reparacion
Valor como vehiculo para despiece / chatarra

Mo se aplica metodologia de valor comercial activo, dado que el vehiculo no es funcional ni
apto para circulacion




9.2 Andlisis econdmico
(No ejecutados, solo para analisis de viabilidad)
» Reconstruccion de motor: $6.000.000 — $9.000.000 COP
« Reparacién estructural y carroceria: $5.000.000 - $8.000.000 COP
+ Sistema eléctrico completo: $2.000.000 - $3.000.000 COP
» Interior, frenos, suspensién, llantas: $3.000.000 - $5.000.000 COP

Costo total estimado de recuperacién:
$16.000.000 — 525.000.000 COP

Este valor supera ampliamente el valor comercial del vehiculo en buen estado, lo que |o hace
econdmicamente inviable.

9.3 Valor estimado por estado actual

Valor como repuestos [despiece)

Componentes aprovechables (chasis, transmisidn, ejes, partes menores).
$2.000.000 - $3.500.000 COP

Valor como chatarra:

Peso aproximada del vehiculo + valor de mercado:

$1.200.000 — $1.800.000 COP

10.4 VALOR PERICIAL RECOMENDADO
VALOR ECONOMICO ESTIMADO DEL BIEN (ESTADO ACTUAL):
$2.000.000 ~ $3.000.000 COP

(Valor pericial conservador, aplicable para seguros, procesas administrativos o
conciliacian).

11. CONCLUSION ECONOMICA PERICIAL

Desde el punta de vista técnico—econdmico, el vehiculo:

» No es viable para reparacién
« No conserva valor comercial activo




« Suvalor se limita a aprovechamiento por repuestos o chatarra
+ Debe ser considerado pérdida total funcional y econdmica

12. DICTAMEN

Con base en |os analisis realizados, se dictamina que el bien evaluado no es apto para
circulacién, operacion ni rehabilitacién econdmica, recomendandose su clasificacién como
pérdida total,




LISTA DE CHEQUEO TECNICA — INSPECCION VEHICULO
AUTOMOTOR

1. CONDICION GENERAL DEL VEHICULO

MNo No

, Observaciones
conforme  aplica

[term evaluado Conforme

Estado general de conservacién O Deterioro generalizado

Acumulacian de

Condicién de limpieza O = O .
suciedad

Evidencia de abandano - 5 0 Desusoprolongails
prolongado
Condicion para operacion M

ondicion p p i 0 8 0 .4:1 aptc:l Fara
segura circulacian
2. CARROCER(A Y ESTRUCTURA
[tem evaluado Conforme No conforme No aplica Observaciones

Integridad de paneles O = a
Presenciade dxida 0O
Estado de pintura O
Uniones estructurales [J

Corrosion y deformaciones
Oxidacion generalizada
Desprendimiento severo
Afectadas por corrosion
Defensas y soportes [J Deformados

Vidrios O

B EERBRE
O00gao

Opacos y cantaminados

3. SISTEMA MOTRIZ (MOTOR)

ftem evaluado Conforme No conforme No aplica Observaciones

mMotar completo O ] O Parcialmente desarmado
Culata instalada O %] O Desmontada

Cilindros en buen estade O Ed O Oxidacidn visible
Sistemna de refrigeracion O B O Incompleto

Sistema de lubricacion O (= Ll Na verificable
Posibilidad de arranque O O Mo aperativo




4. SISTEMA ELECTRICO

[ter evaluado Conforme No conforme No aplica Obseryaciones
Cableado general d = O Expuesto y deteriorado
Protecciones eléctricas [ = £ Ausentes

Tablero e instrumentos O = O Deteriorados
Funcionamiento eléctrico O = O Mo funcional

5. SISTEMA DE RODAMIENTO Y SUSPENSION

ftem evaluado Conforme No conforme No aplica Observaciones
MNeumaticos O | O Inutilizables

Rines a O Oxidados

Suspension ) = O Deteriorada

Sistema de frenos O ] O Mo operativo
Direccidn O = O No verificable

6. INTERIOR DEL VEHICULO

ftem evaluado Conforme No conforme No aplica Observaciones
Asientos O &= O Deteriorados
Tapiceria O = O En mal estado
Paneles interiores O O Dafiados
Condiciones de higiene O = O Criticas

7. SEGURIDAD Y CUMPLIMIENTO

ftem evaluado Conforme No conforme No aplica Observaciones
Condiciones minimas de seguridad O = | Mo cumple
Aptitud para clrculacion O = | Mo apto

Riesgo operativo O | g Alto

n




SOPORTE FOTOGRAFICO DAIHATSU ROCKY F75 (PLACA
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8. CONCLUSION DE LA LISTA DE CHEQUEO

Resultado global de inspeccién:
NO CONFORME - VEHICULO NO OPERATIVO

Observacién pericial final:

El vehiculo Daihatsu Rocky modelo 1986 presenta deterioro estructural, mecanico y
funcional severo, compatible con envejecimiento avanzade, uso intensivo previo y desuso
prolongado. La condicidn del active no permite su operacion segura ni justifica técnica o
economicamente su rehabilitacion integral.

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticinca (2025),

(j(gm Eonesto (s

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniera Técnico Gestor De Flotas




ALCALDIA

DE RESTREPD
Mhiad WAl dAuzE

DATOS DEL EQUIPO

PLA.CA EEFETEE NN N
MARCA DYNAPAC
LINEA CA 15
MODELO 1980
CILINDRADA CC 4000cc
COLOR AMARILLO
SERVICIO CONSTRUCCION
CLASE DE VEHICULD COMPACTADOR
TIPO DE CARROCERIA FOPS
COMBUSTIBLE DIESEL
cAPAciaAD KGIPS-I LES E S L ES ED D]
NUMERO DE MOTOR ook bbbl ol 4
VIN LA AR R R R RN
1 NUMERO DE SERIE THAEPELe Y
NUMERGDECHMIS LA S 2 E XSS L]
DECLARACION DE IMPORTACION incad bkl
FECHA IMPORTACION RS EIAREAELS : _ ®
FECHA DE MATRICULA phat hocai bl LATERAL DERECHO POSTERIOR
FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca DYNAPAC
Linea CA1S
Categoria COMPACTADOR
Masa Operativa B600KE
Carga Lineal Estatica 17 4Kg/cm
Ancho De Compactacion 1670mm
MOTOR
Fabricante PERKINS
Modelo 4236

Potencia Nominal

59 kilovatios

79.0 cabailos de fuerza

2400 rpm

Potencia Nominal, SAE 11995

59 kW (79,0 hp) a 2400 rpm

MOTOR ALTERNATIVO

Fabricante

GM

Modelo

mar-53

Potencia Nominal [Motaor 2, hp

85 Caballos De Fuerza




Potencia Nominal [Motor 2, kW) '

Potencia Nominal [Motor 2, rpm]

TRACCION
Tamaiio Del Neumatico (6 capas) 14 G0x24
Max. Pendientebilidad Tedrica 30%
Oscilacién Vertical £12°

COMPACTACION

Carga Lineal Estatica

17.4 kgfcm?2

Amplitud Nominal, Alta 1,7 mm
Amplitud Nominal, Baja 0,6mm
Amplitud Nominal {Alta/Baja) 1,7mm/ 0,8mm
Frecuencia De Vibracion 29 HZ
Fuerza Centrifuga, A Gran Amplitud 103 Kn
Fuerza Centrifuga, A Baja Amplitud 48 Kn

Fuerza Centrifuga (Amplitud

103 Kn/ 48 Kn

Alta/Baja)
DIMENSIONES

Distancia Entre Ejes 2310 mm
Ancho Del Tambor 1670 mm
Didmetro Del Tambor 1220 mm
Longitud 4700 mm
Ancho, Frente 1900 mm
Anchao, Trasero 1606 mm

Angulo De Direccién +40°




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION
TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

OBIJETIVO

El presente informe pericial técnico tiene como finalidad determinar el estado actual de
conservacién, funcionalidad mecénica, integridad estructural y valor econémico residual de un
equipo de compactacion autopropulsado, con el propdsito de establecer su condicidn técnica
real, su nivel de operatividad y |a viabilidad técnica y econdmica de su recuperacién, sirviendo
como soporte técnico especializado para procesos administrativos, patrimoniales,
aseguradores, judiciales o de gestidn de activos.

El analisis se orienta 2 identificar fallas mecénicas, deterioro estructural, envejecimiento de
componentes, efectos del desuso prolongado y riesgos asociados, asi como a definir si el
equipo conserva condiciones razonables para su rehabilitacion o si debe clasificarse como no
recuperable desde el punto de vista técnico—econémico.

1. IDENTIFICACION DEL BIEN EVALUADO

« Tipo: Maguinaria pesada

« Clase; Compactador vibraterio autopropulsado

« Marca: Dynapac

» Modelo / Referencia: CA 15 (VC-02)

« Afio: 1980

« Configuracion: Rodillo liso delantera vibratorio, traccion trasera
« Sistema de compactacién: Vibratorio mecanico

« Estado general: Fuera de servicio

« Condicién operativa: No operativo

2. ALCANCE DE LA EVALUACION

La evaluacion técnica comprende 2 analisis integral de los siguientes sistemas:

» Estructura general y bastidor

« Tambor de compactacion

¢ Sistema vibratorio

» Sistema motniz

« Sistema hidraulico

» Sistema de transmision y traccion
« Sistemna de direccion y rodadura
» Sistema eléctrico

« Puesto de operacién y controles




e Analisis tecnico—economico del bien

3. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTADO DEL EQUIPO

EI DYNAPAC CA 15 modelo 1980 presenta un deterioro generalizado severo, caracterizado por
desgaste avanzado por antigliedad, corrosién progresiva, envejecimiento de materiales,
deterioro de sistemas hidrdulicos y mecanicos, y desuso prolongado, |o cual ha generado una
pérdida sustancial de su capacidad operativa, confiabilidad funcional y valor econdmico

El estado global del equipo se clasifica como DEFICIENTE — CRITICO, con afectaciones que

comprometen |a seguridad mecénica, |a integridad estructural y la posibilidad de operacién
normal,

4. EVALUACION TECNICA POR SISTEMAS

4.1 Estructura general y bastidor
« Bastidor con desgaste generalizado.
» Presencia de corrosion superficial y localizada,
« Evidencia de envejecimiento estructural propio de |2 antigliedad del equipo.
» Riesgo de pérdida de rigidez estructural en puntos criticos.
Estado: Deficiente.
4.2 Tambor de compactacién
« Tambor metalico con desgaste por uso prolongado.
+ Presencia de corrosién y pérdida de material en zonas expuestas.

« Bordes con marcas de impacto y desgaste irregular.

Estado: Deficiente — Alto desgaste operativo.

4.3 Sistema vibratorio

« Sistema vibratorio presente, sin evidencia de condiciones normales de
funcionamiento

« Componentes internos con desgaste y envejecimiento.

« Estado funcional no verificable,

Estado: Mo operativo,




4.4 Sistema motriz
« Motor diésel [Estado funcional na verificabia),
= Evidencia de envejecimiento de mangueras, conexiones y sellas.
» Sistema de admision, escape y refrigeracion con deterioro progresivo.
« Estado funcionai no operativo.
Estado: No operativo — Raquiere intervencién mayaor,
4.5 Sistema hidraulico
o Mangueras hidraulicas con envejecimiento sevaro.
= Fresencia de conexiones deterioradas.
« Riesgo alto de fugas y fallas por fatiga del material,

Estado: Deticiente — Mo confiahle,

4.6 Sistemna de transmisién y traccién
« Componentes de transmisién con desgaste acumulado.
« Condicion funcional no verificable.
« Evidencia de desuso prolongado.
Estado: Deficiente.
4.7 Sistema de direccién y rodadura
« Direccion mecanica con desgaste,
« Rodadura trasera con neumaticos envejecidos y deteriorados.

« Noapto para operacidn segura.

Estado: No conforme.,

4.8 Sistema eléctrico
» Arnés eléctrico envejecido.
» Componentes eléctricos incompletos o no funcionales,
« Instrumentacién con pérdida de operatividad.

Estado: Nao funcional.

4.9 Puesto de operacion y controles

+ Puestodel operador con desgaste severo.




« Instrumentos y mandos con envejecimiento avanzado.

« Controles sin condiciones funcionales verificables.

Estado: Deficiente.

5. ANALISIS TECNICO CAUSAL

El deterioro observado es coherente con:

« Antigledad superior a 40 anos.

« Usointensivo previo en labores de compactacidn,

+ Ausencia de mantenimiento preventivo v correctivo,
« Exposicion ambiental prolongada.

» Periodos extendidos de inactividad.

Mo se identifican indicios de dafio sibito reciente.

6. CONCLUSION TECNICA

El equipo evaluado presenta:

+ Condicion NO OPERATIVA

+ Estado DEFICIENTE - CRITICO

» Pérdida sustancial de funcionalidad
« Alto riesgo mecénico y operativo

7. VALORACION ECONOMICA ESTIMADA
DYNAPAC CA 15-ANO 1980

7.1 Criterios de valoracidn

Antiguedad del equipo

Estade técnico actual

Costos de recuperacion vs, valor comercial
Valar residual por despiece v chatarra

7.2 Costos estimados de recuperacién

Concepto Valor estimado (COP)
Reparacion motor $16.000.000 — $22.000.000
Sistema hidraulico $15.000.000 - $19.000.000




Concepto Valor estimado (COP)
Sistema vibratorio $8.000.000 - $12.000.000
Sistema eléctrico  $5.000.000 - $7.000.000
Total estimado  $44,000.000 - $60.000.000

El costo de recuperacion supera ampliamente el valor comercial del equipo en condiciones
operativas,

7.3 Valor econdmico del bien en su estado actual
« Valor por aprovechamiento de partes:
56.000.000 — $9.000.000 COP

s Valor como chatarra:
55.000.000 - 57.000.000 COop

7.4 Valor econémico pericial recomendado

VALOR ECONOMICO ESTIMADO:
$7.000.000 COP

9. CONCLUSION ECONOMICA

Desde el punto de vista técnico y economico, no resulta viable |a recuperacidn integral del
equipo, siendo su aprevechamiento razonable limitado a uso residual, despiece o disposicidn
final.

10. DICTAMEN PERICIAL

El equipo Dynapac CA 15 (VC-02) modelo 1980 se clasifica como NO OPERATIVO, en estado
DEFICIENTE-CRITICO, constituyendo una PERDIDA FUNCIONAL Y ECONOMICA, no siendo
técnica ni econdamicarmente justificable su rehabilitacion integral




LISTA DE CHEQUEQO DE INSPECCION TECNICA — DILIGENCIADA
1. IDENTIFICACION Y CONDICION GENERAL

ftern Conforme No conforme Observaciones

Evidencia de desuso | 5] Signos clarcs de inactividad prolongada.
Riesgos visibles O = Riesgo mecanico, hidraulico v estructural.
2. ESTRUCTURAY BASTIDOR

ftem Conforme No conforme Observaciones

Integridad del bastidor O = Corrosion y desgaste por antigliedad,
Soldaduras y uniones - = Fatiga estructural potencial.

3. TAMBOR DE COMPACTACION

ftem Conforme No conforme Observaciones
Estado del tambor a ] Cesgaste avanzado v corrosion.
Uniformidad de superficie O = Desgaste irregular,

4, SISTEMA VIBRATORIO

ftem Conforme Mo conforme Observaciones
Presencia del sistema = O Sistema instalado.
Funcionamiento [ = Mo operativo.

5. SISTEMA MOTRIZ

ftem Conforme No conforme Observaciones
Motor presente = O Motor instalado.
Estado operativo O = Mo operativo
Mangueras y sellos Cl = Envejecimiento severo.

6. SISTEMA HIDRAULICO




ftem Conforme No conforme
Mangueras O
Conexiones O ]

7. TRANSMISION Y TRACCION

ftemn Conforme No conforme
Transmision O K
Traccion O =

8. SISTEMA ELECTRICO

ftem Conforme No canforme
Arnés eléctrico O =
Instrumentacion O =
9. PUESTO DE OPERACION

[tem Conforme No conforme
Mandos y controles O B
Instrumentos O =

Observaciones
Deterioro y riesgo de fuga

Envejecidas y no confiables

Observaciones
Condicion funcional no verificable.

Mo apta para operacion,

Observaciones
Envejecido y deteriorado.

Mo funcional

Observaciones
Desgaste avanzado.

Mo operativas.

10. CONCLUSION DE LA LISTA DE CHEQUEO

EQUIPO NO CONFORME — NO OPERATIVD

Observacién final:

El equipo presenta deterioro severo por antiguedad, desuso prolongado y desgaste
acumulado, no siendo viable su recuperacian integral desde el punto de vista técnico ni
econdmico, adicional por el afio del modelo no hay disponibilidad de repuestos.

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticinco (2025).

&m@‘mbb (eon

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniero Técnico Gastor De Flotas




SOPORTE FOTOGRAFICO VIBROCOMPACTADOR DYNAPAC CA
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DATOS DEL EQUIPO

ALCALDIA
i b s
PLACA OYL395
MARCA MERCEDEZ BENZ
LINEA 1314
MODELO 1989
CILINDRADA CC 6500 cc
COLOR VERDE
SERVICIO OFICIAL
CLASE DE VEHICULO VOLQUETA LATERAL IZQUIERDO
TIPO DE CARROCERIA PLATON
COMBUSTIBLE DIESEL
CAPACIDAD KG/PS) 10000 Kg - ——
NUMERO DE MOTOR EERASSRE bR L T n
VIN kR R \ T
NUMERO DE SERIE tersisasaaan . —-:"F :
NUMERO DE CHASIS ENEREERE SR v f
DECLARACION DE IMPORTACION seesseknennn . -
FECHA IMPORTACION HERSAREESLSS
FECHA DE MATRICULA LATERAL DERECHO POSTERIOR
FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca MERCEDEZ BENZ
Linea 1314
Afio 1989
Categoria VOLQUETA
Peso Bruto Vehicular 16000 Kg
MOTOR
OM 366
Diametro y Carrera Del Cilindre 116,5mm = 118,9mm
Potencia 140 CV a 2300 rev./min,
FRENOS

Sistema De Frenos

Neumatico

Frenos Delanteros

Frenos Traseros

Tambor 100% Aire

Freno De Estacionamiento

Meumatico




DIRECCION

Sistema De Direccion Hidraulica
DIMENSIONES

Longitud 5820mm
Ancho 2466mm

Altura 2500mm
Distancia Entre Ejes 3988mm

Frenos y Suspension
Frenos Delanteros Disco

Frenos Traseros Tambor

Suspension Delantera

suspension Independiente, Barra estabilizadora doble harguilla

Suspension Trasera

Eje rigido, Ballesta




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION
TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

OBJETIVO

El presente diagnostico pericial técnico tiene como objetivo determinar el estado real de
conservacion, funcionalidad mecénica, integridad estructural y valor econdmico residual de un
vehiculo automotor de carga pesada, con el fin de establecer su condicién técnica actual, su
nivel de operatividad y la viabilidad técnica y econémica de su recuperacion, sirviendo comao
soporte técnico especializado para procesos administrativos, patrimoniales, aseguradores,
judiciales o de toma de decisiones institucionales.

El analisis se orienta a identificar dafios estructurales, deterioro mecanico acumulado, fallas
por envejecimiento y efectos derivados del desuso prolongado, asi como a definir si el bien
mantiene condiciones razonables para su rehabilitacion o si debe ser considerado no
recuperable desde el punto de vista técnico—econémico.

1. IDENTIFICACION DEL BIEN EVALUADO

« Tipode bien: Vehiculo automotor

« Clase: Vehiculo de carga pesada — Volgueta

« Marca: Mercedes-Benz

» Linea /Modelo: 1314

+ Afo modelo: 1989

+ Placa: OYL395%

» Configuracién: Camion rigido, traccién trasera
» Tipo de carroceria: \olcé metilico basculante
» Estado general: Fuera de servicio

« Condicién operativa: No operativo

2. ALCANCE DE LA EVALUACION

La evaluacion tecnica comprende el analisis integral de los siguientes sistemas:

s (Cabinay carroceria

« Volcoy sistema de descarga

* Chasis vy bastidar

+ Sistema motriz

» Transmision y tren de fuerza

» Sistema de suspensian, direccidn vy frenos
+ Sistema eléctrico

+ Estado interior v elementos de control




s Andlisis téenico—economico del bien

3. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTADO DEL VEHICULO

El vehiculo Mercedes-Benz 1314 modelo 1989 presenta un deterioro generalizado y
avanzado, caracterizado por desgaste severo por antigliedad, corrosidn progresiva, falta de
mantenimiento preventivo y desuso prolongado, lo cual ha derivado en una pérdida
significativa de su capacidad operativa, confiabilidad mecanica y valor econdmico.

El estado global del activo se clasifica como DEFICIENTE — CRITICO, con afectaciones que
comprometen la seguridad estructural v |a posibilidad de uso normal,

4, EVALUACION TECNICA POR SISTEMAS

4.1 Cabina y carroceria

« (Cabina con desgaste generalizado de superficies metalicas.

« Presencia de corrosién superficial y avanzada en zonas expuestas,
o Puertas, marcos y paneles con desajustes y envejecimiento.

» Parabrisas con opacidad severa y deterioro de sellos.

» Elementos externos con deformaciones por uso prolongado.

Estado: Deficiente.
4.2 Volco y sistema de descarga

» Volco metdlico con desgaste por uso intensivo.

« Corrosion interna v externa del cajon.

+ Sistema de anclaje con signos de fatiga estructural,

« Sistema hidraulico del basculante con deterioro evidente y condicidn funcional no
verificable,

Estado: Deficiente —Alto desgaste operativo,

4.3 Chasis y bastidor

« Bastidor con oxidacion progresiva en largueraos y travesanios.
« Evidencia de envejecimiento estructural compatible con la antiguedad del vehiculo.
» Riesgo de pérdida de resistencia mecanica en puntos criticos.

Estado: Deficiente.




4.4 Sistema motriz

« Motor presente, sin evidencia de condiciones normales de operacion,
»  Componentes con acumulacidn de suciedad, desgaste v envelecimienta.
« Sistemas de refrigeracion, lubricacion y admision con detenoro progresiva.

« Estado funcional no operativo al momento de la evaluacion.

Estado: Mo operativo — Requiere intervencidn mayor

4.5 Transmision y tren de fuerza

« (aja de cambios y transmision con condicion funcional no verificabla.

« Componentes expuestos a desgaste por desuso.
« Cardanesy elementos asociados con oxidacion superficial.

Estado: Deficiente.
4.6 Suspensién, direccidn y frenos
» Suspensién con fatiga estructural acumulada.
« Sistema de frenos con deterioro por inactividad prolongada.
» Direccion con desgaste propio del tiempo de servicio.
Estado: Mo apto para circulacion.
4.7 Sistema eléctrico
« Arnas electrico envejecido.
« Componentes eléctricos incompletos o no funcionales,
« Instrumentacion sin condiciones operativas verificables.
Estado: Mo funcional.
4.8 Interior y controles
+« Asientos con deterioro severo de tapiceria.
» Tablero = instrumentos con desgaste y falta de operatividad.

» Controles con envejecimiento avanzado.

Estado: Deficients.




5. ANALISIS TECNICO CAUSAL

El deterioro observado es consistente con:

« Antiguedad avanzada del vehicula.
» Usointensivo previo propio de labores de carga.

* Periodos prolongados sin mantenimiento correctivo ni preventivo.

s Exposicion ambiental continga,

No se evidencian indicios de dafio subito reciente.

6. CONCLUSION TECNICA

El vehiculo evaluade presenta:

« Condicidn NO OPERATIVA

» Estado DEFICIENTE - CRITICO

« Pérdida significativa de funcionalidad

» Compromiso de confiabilidad mecénica

7. VALORACION ECONOMICA ESTIMADA
MERCEDES-BENZ 1314 — MODELO 1989

7.1 Criterios de valoracién

« Antigledad superior a 35 afos

« Estado técnico actual

« Costos de recuperacién vs. valor de mercado
» \alor residual por partes y chatarra

7.2 Costos estimados de recuperacién

Concepto Valor estimado (COP)
Reparaciaon motor y transmision $28.000.000 - $35.000.000
Sistema hidraulico valco $12.000.000 - $16.000.000
Chasis y suspensidn $16.000.000 - 520.000.000
Sistema eléctrico S6.000.000 — %2.000.000

Total estimado $62.000.000 — $80.000.000




El costo de recuperacion supera ampliamente el valor comercial del vehiculo en buen
estado

7.3 Valor econdmico del bien en su estado actual

« Valor por despiece / aprovechamiento:
$10.000.000 - $14.000.000 COP

« Valor como chatarra;
56.000.000 — $8.000.000 COP

7.4 Valor econdmico pericial recomendado

VALOR ECONOMICO ESTIMADO:
$12.000.000 COP

8. CONCLUSION ECONOMICA

Desde el punto de vista técnico y econdmico, no resulta viable la recuperacién integral del
vehiculo, siendo su aprovechamiento razonable limitado a uso residual, despiece o
disposicion final.

9. DICTAMEN PERICIAL

El vehiculo Mercedes-Benz 1314 modelo 1989, tipo volqueta, se clasifica como NO
OPERATIVO, en estado DEFICIENTE-CRITICO, constituyendo una PERDIDA FUNCIONAL Y
ECONOMICA, no siendo técnicamente ni econémicamente justificable su rehabilitacion
integral.
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LISTA DE CHEQUEO TECNICA — INSPECCION VEHICULO
AUTOMOTOR

1. CONDICION GENERAL

No

ftem evaluado Conforme | Observaciones técicas
conforme
Evidencia de desuso Evidente abandono prolongade; acumulacidn de
O F| Ny 2 o
prolongada suciedad, oxidacidn v falta de mantenimianto.
Estado general del .
stado general de m| ®  Estado global DEFICIENTE-CRITICO,
vehiculo
Condicion operativa ) = Vehiculo no aperativo al momento de la inspeccidn.
Riesgos Visibles 0 5 Riesgo por corrasion estructural, componentes

sueltos v sistemas inoperantes,

2. CABINA Y CARROCERIA

No
ftem evaluado Confarme Observaciones técnicas
conforme

Estructura de O - Cabina con desgaste avanzado y corrosion superficial y
cabina lacalizada.
Puertas y marcos O = Desajustes y envejecimianto de herrajes.
Capoy

for d idacican,
siiaraabaiics O = Deterioro por uso prolongado v oxidacion
Parabrisas O & Opacidad severa gue limita visibilidad.
Sellos v burletes O = Pérdida de hermeticidad por envejecimiento.




3. VOLCO Y SISTEMA DE DESCARGA

Mo

ltem evaluado Conforme Observaciones técnicas
conforme

Estado general del volco O B Desgaste estructural por uso
Corrosian dal cajon O ) Corrosidn Interna y externa visible,
Anclajes al chasis O = Evidencia de fatiga estructural

_ , Componentas deterioradaos,; estado funcional no
Sisterma hidraulico O = hriciii s

verificable.
Operatividad del .
| %] Mo se evidencian condicionas operativas,

basculante
[tem evaluado Conforme Mo conforme Obseryaciones técnicas
Largueros O @ Oxidacion progresiva por antiguedad.
Travesanos 5 3] Deterioro gengral por envejecimiento estructural,
Puntos de anclaje m| Compromiso potencial de resistencia mecdanica,
Integridad estructural O | Riesgo estructural moderado-alto,

5. SISTEMA MOTRIZ (MQOTOR)

Mo

[tem evaluado Conforme Observaciones técnicas
conforme
totor presente il a Motor fisicamente presaente
) MNa operativo; no se evidencian condiciones de
Estado operativo O = .p
funcionamiento.
Sistema de _
B 5 Componentes envejecidos v deterioradaos.

refrigeracion

|
1
|



5 &Yy

Riesgos
« Holguras generan inestabilidad, vibracion, desviacion y desgaste acelerado de
neumaticos.
» Fugas hidraulicas en direccion comprometen seguridad.
Recomendaciones
+ Moedicion de holguras, inspeccién de pasadores, bujes y topes,
« (Cambio de sellos en cilindros si hay fuga.
s Engrase completo y limpieza de puntos de lubricacion.
Estado: REQUIERE INTERVENCION
5.7 SISTEMA DE FRENOS
Condicion

« No verificable por falta de pruebas de desplazamiento.
« Porinactividad: riesgo de fugas, pérdida de presién, lineas obstruidas, contaminacion.

Recomendaciones

» Revision de lineas, depositos, purga. prueba de estangueidad.
« Validar freno de servicio y parqueo antes de cualquier traslado,

Estado: NO VERIFICABLE — CRITICO PARA HABILITACION
5.8 SISTEMA ELECTRICO / INSTRUMENTACION
Condicidn observada

« Panely controles visibles con desgaste y suciedad.
+ C(ableado expuesto a polve y humedad (riesgo de sulfatacion).

Fallas probables
« Baterias agotadas, bornes sulfatados.
« Alternador/arranque con escobillas fatigadas por inactividad,
s« Sensores e instrumentacion fuera de servicio,

Recomendaciones

« FReemplazo de Baterias.

‘1




Mo

[tem evaluado Conforme Observaciones técnicas
conforme
sistema de o
. O = Posibles fugas y sellas envejecidos.
lubricacién
Condicidn general O [ Requiere reparacion mayor o reconstruccion.

6. TRANSMISION Y TREN DE FUERZA

[tem evaluade Conforme  No conforme Observaciones técnicas

Caja de cambios Ll = Estado funcional no verificable.

Cardanes | = Oxidacion superficial y desgaste,
Diferencial O | Condicion interna desconocida; alto riesgo.
Estado general O = Deterioro por desuso prolongado,

7. SUSPENSION, DIRECCION Y FRENOS

ftem evaluado Conforme No conforme Observaciones técricas
Suspensidn O = Fatiga estructural acumulada,

Direccidn O 4] Cesgaste propic del tiempo de servicio
Sistema de frenos O = Mo operativo; deterioro por Inactividad,
Aptitud para circulacian O = Mo apto para circulacidn segura.

8. SISTEMA ELECTRICO

[tem evaluado Conforme No conforme Observaciones técnicas

Arnés eléctrico O = Envejecimiento y deteriorg del aislamiento.
Bateria O X No operativa o ausente,

Huminacion O = Sistema no funcional




ftem evaluado Conforme Mo conforme Observaciones técnicas

Instrumentacion O = Indicadores no operativos,

9. INTERIOR Y CONTROLES

[termn evaluado Conforme Ne conforme Observaciones técnicas
Asientos O = Tapiceria severamente deterjorada.
Tablero & = Desgaste y falta de operatividad
Pedalas y controles O i) Envejecimienta v desgaste avarzada.
Condicion interior general O = Estado DEFICIENTE.

10. CONCLUSION DE LA LISTA DE CHEQUEO

Resultado final;
VEHICULO NO CONFORME — NO OPERATIVO

Observacion pericial final:

El vehiculo Mercedes-Benz 1314 modelo 1989 presenta deterioro estructural, mecanico "
funcional severo, compatible con envejecimiento avanzado, uso intensivo previo v desuso
prolongado. La condicion del activo no permite su operacion segura ni justifica téenica o
economicamente su rehabilitacion integral.

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticinco (2025).

Cj(g\ Coneslo Dn

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniera Técnico Gestor De Flotas
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DATOS DEL VEHICULO

ALCALDIA
i
Nln DE HEGISTRD (S FEE R R RN R N
MARCA CATERPILLAR
LINEA 120G
MODELO 1999
CILINDRADA CC 7000 cc
COLOR AMARILLO
TIPO DE MAQUINARIA CONSTRUCCION
CLASE DE VEHICULO MOTONIVELADORA
TIPO DE CARROCERIA ROPS/FOPS
COMBUSTIBLE DIESEL
CAPACIDAD KG/PSJ b Aaa LI LT
NUMERO DE MOTOR 9KKO0958
VIN 4HDD1895
NUMERO DE SERIE
NUMERO DE SERIE TRANSMISION 7IK7677
DECLARACION DE IMPORTACION
FECHA IMPORTACION SeesragrEREe
FECHA DE MATRICULA LI L T POSTERIOR
FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca CATERPILLAR
Linea 1203
Ao 1999
Categoria MOTONIVELADORA
MOTOR
Fabricante Caterpillar
Maodela 3304
P ia afi id -
otencia eficaz deﬁlas velocidades 5 93.9 kW
Potencia maxima 93.2 kW
Cilindrada 71
MANDO DE DIRECCION
Radio de giro 6.7 m

CAPACIDADES Y PESO




Peso util estandar total

11485 kg

Volumen de combustible

227,

Tamafo del neumatico

13x24-8 PR

SISTEMA HIDRAULICO

El Sistema Hidraulico De Centro Cerrado Con Bloqueos Hidraulicos Positivos Incorporados

Presion De Espera

2250 psi (155,1 bares) (158,2 kg/em?)

Bomba Desplazamiento Variable

35 gpm (132 1/min} @ 2300

DIMENSIONES

Altura hasta la parte superior de la

: 3330 mm
cabina
Longitud Total 7930 mm
Anchura entre neumaticos 2410 mm
Eje de ruedas 5690 mm
Base de cuchilla 2490 mm
CiRCULO

Elevacion maxima sobre el nivel dal

410 mm

suelo

I;I'l'l.'




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION

TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

1. OBJETIVO

El presente diagndstico pericial técnico tiene como objetivo evaluar el estado general, estructural,
mecdnico, hidrdulico, eléctrico y funcional de la motoniveladora CATERPILLAR 120G — modelo
1999, con el fin de determinar su condicién operativa actual, identificar las afectaciones y
deterioros existentes, establecer las causas probables de su estado, y emitir un concepto técnico
sobre la viabilidad de su recuperacién, rehabilitacién o disposicién, sirviendo como soporte
técnico para la toma de decisiones administrativas, operativas, econémicas, aseguradoras o de
cardcter legal,

2. IDENTIFICACION Y CONDICION GENERAL DEL BIEN

Equipo: Motaniveladora

Marca/Modelo: Caterpillar 120G

Motor: 3304

Pin: 4HD0O18595

Serie Motor: 9KKO0958

Serie Transmisién: 7JK7677

Afio: 1999

Condicién observada: Fuera de operacién / almacenamiento prolongadao.
Entorno de almacenamiento: Cubierto, con signos de exposicién a humedad, suciedad
incrustada y material organico (musgo) en componentes bajos y estructuras.
Estado global: DEFICIENTE — NO OPERATIVA (requiere rehabilitacion).

3. METODOLOGIA
1. Revision visual (estructura, implementos, cabina, motor, hidraulico).
2. ldentificacion de evidencias: corrosién, fugas, deterioro de mangueras, neumaticos,

4.

suciedad extrema, falta de protecciones.

Determinacion de estado por sistema: Conforme / No conforme / Requiere
intervencién / No verificable.

Recomendaciones de intervencion y pruebas minimas para puesta en servicio.

4. HALLAZGOS TECNICOS RELEVANTES

Se evidencia:

Deterioro por inactividad: oxidacion superficial, acumulacion de suciedad, musgo en
estructura y componentes del implemento.




Sistema hidrdulico con alta probabilidad de fugas/contaminacién: cilindros vy
mangueras envejecidas; riesgo de sellos resecos

Cabina / puesto de operacién deteriorado: asiento y panel con desgaste; controles
presentes sin prueba

Neumaticos con envejecimiento severo (apariencia de pérdida de servicio por tiempo
v desgaste; riesgo de figuracion y deformacién).

Motor completo, sin prueba de encendido, se cbserva suciedad y configuracién
compatible con mantenimiento pendiente.

Implemento (circulo/hoja) con contaminacién y desgaste; requiere desmontaje
parcial, inspeccién de bujes, giro y ajuste del circulo.

5. DIAGNOSTICO TECNICO POR SISTEMAS

5.1 ESTRUCTURA / CHASIS / CARROCERIA

Condicidn observada

Bastidor principal aparentemente integro.

Corrosién superficial distribuida en zonas expuestas y uniones.

Presencia de suciedad adherida y material organico en partes bajas v del implemento
(indicadar de humedad y permanencia).

Corrosion en puntos de unidn puede comprometer fornilleria, soportes, y
alojamientos de pasadores.

Afectacion de protectores y rejillas: riesgo de ingreso de material particulade al
compartimiento motor,

Recomendaciones

Lavado técnico industrial + desengrase.

Inspeccion con tintas penetrantes (sl se sospecha fisura en bastidor o brazos del
implementa),

Verificacidn de torque v estado de tornilleria estructural v soportes

Estado: REQUIERE INTERVENCION (preventiva/correctiva leve a media)

5.2 MOTOR (SISTEMA MOTRIZ)

Condicidn observada

Compartimiento motor con suciedad y signos de mantenimiento atrasado.




« No se puede confirmar: compresion, estado de inyectores, bomba, presidn de aceite,
refrigeracion en operacion.

Fallas probables por inactividad prolongada

« Contaminacion del diésel (sedimentos, agua), obstruccién de filiros, crecimiento
microbiano,

« Sellos resecos (retén ciglenal, empaques, mangueras).

» Lubricante degradado v posible lodo en cérter,

» Corrosion en conectores eléctricos / borneado.

» Correas vy tensores con pérdida de elasticidad.

Pruebas minimas recomendadas (antes de arranque)
» Revisidn de nivel y aspecto de aceites (motor, transmisidn, hidraulico).
» Drenaje de tangue y lineas de combustible; reemplazo de filtros,
« Revision de sistema de refrigeracion (mangueras, radiador, abrazaderas) y limpieza.
» Verificacion de giro libre, inspeccion de admision y estado de filtro de aire.
Estado: NO VERIFICABLE ({sin pruebas), ALTA PROBABILIDAD de mantenimiento mayor
5.3 SISTEMA DE REFRIGERACION
Condicién probable

» Por inactividad: riesgo de mangueras cristalizadas, abrazaderas sulfatadas,
sedimentas en radiador.

Recomendaciones

« Llavadointerno (flush) del sistema, cambio de refrigerante, prueba de presion.
= Revision de bomba de agua, termostato y estado de radiador,

Estado: REQUIERE INTERVENCION (preventiva mayor)
5.4 SISTEMA HIDRAULICO (IMPLEMENTOS / DIRECCION / ARTICULACION)
Condicién observada
= Multiples lineas hidraulicas visibles con envejecimiento.
« Cilindros del implemento v direccién expuestos, con sefiales de suciedad adherida;

riesgo de dafio en cromados y retenes.
« Banco hidraulico/valvuleria presente sin prueba.




Fallas probables
« Retenes resecos en cilindros = fugas al presurizar,
« Contaminacién del fluido por condensacion y particulas.
« Mangueras cuarteadas/porosas = riesgo de ruptura al trabajar.
« Holguras en pasadores y bujes del implementa.
Pruebas recomendadas
« Muestreo de aceite hidraulico (contaminacién/agua).
« Prueba de presién de bomba y caudal
« |Inspeccion de cromados y juego en terminales.
Estado: DEFICIENTE — REQUIERE REHABILITACION
5.5 TRANSMISION / TREN DE FUERZA (CAJA- DIFERENC#AL—TANDEM]

Condicién observada

« No se evidencia desmontaje; sin embargo no hay pruebas dinamicas
« Por el tipo de almacenamiento: riesgo de contaminacion y degradacion de
lubricantes,

Fallas probables
« Lubricantes con humedad, sedimentos y pérdida de aditivos,
« Sellos retenes) con resequedad - fugas posteriores.
« Rodamientos con puntos de corrosion si hubo condensacion interna.
Recomendaciones
« Cambio total de aceites (segun especificacion}, limpieza de respiraderos.
« Revisidn de fugas en retenes de ejes, tandem y caja.
« Pruebas de avance/retroceso y temperaturas (si se habilita),
Estado: NO VERIFICABLE (requiere pruebas), intervencion preventiva obligatoria
5.6 SISTEMA DE DIRECCION Y ARTICULACION CENTRAL
Condicién observada
e Se observan cilindros/elementos de articulacion.

« No se confirma holgura exacta sin medicion, pero por edad/uso es altamente
probable desgaste de bujes/pasadores.




Riesgos
« Holguras generan inestabilidad, vibracién, desviacion y desgaste acelerado de
neumaticos.
« Fugas hidraulicas en direccién comprometen seguridad
Recomendaciones
« Medicion de holguras, inspeccién de pasadores, bujes y topes.
« Cambio de sellos en cilindros si hay fuga.
« Engrase completo y limpieza de puntos de lubricacion.
Estado: REQUIERE INTERVENCION
5.7 SISTEMA DE FRENOS
Condicién

« Mo verificable por falta de pruebas de desplazamiento
« Porinactividad: riesgo de fugas, pérdida de presidn, lineas ohstruidas, contaminacion,

Recomendaciones

s Revisidn de lineas, depositos, purga, prueba de estanqueidad.
« Validar freno de servicio y parqueo antes de cualquier traslado,

Estado: NO VERIFICABLE — CRITICC PARA HABILITACION
5.8 SISTEMA ELECTRICO / INSTRUMENTACION
Condicidn observada

« Panely controles visibles con desgaste y suciedad.
« (Cableado expuesto a polvo y humedad (riesgo de sulfatacion).

Fallas probables
» Baterias agotadas, bornes sulfatados.
« Alternadar/arranque con escobillas fatigadas por inactividad.
s Sensores e instrumentacién fuera de servicio.

Recormendaciones

s+ Reemplazo de baterias.




* Revisién de mazo, fusibles, relés, alternador y motor de arranque.
* Recuperacién/renovacion de iluminacidn v alarmas.

Estado: DEFICIENTE — REQUIERE INTERVENCION
5.9 CABINA / PUESTO DE OPERACION / SEGURIDAD
Condicién observada

* Asiento deteriorado, superficie can polvo/corresion.
» Falta de evidencias claras de cinturdn, sefializacion de seguridad y estado de mandaos,

Riesgos

» Ergonomia deficiente y riesgo de accidente por falta de dispositivas,
« Controles endurecidos, varillajes sin lubricacién.

Recomendaciones
* Reparacién o cambio de asiento.
» Verificacion de cinturan, espejo(s}, bocina, alarma reversa, luces y extintor (si aplica).
» Ajuste/lubricacién de mandos y varillajes.
Estado: DEFICIENTE
5.10 IMPLEMENTO {CfRCULDIHOJNESCAﬂlFICADOR}
Condicién observada
» Estructura del circulo v hoja con suciedad, corrosién v material organico.
* Signos de desgaste en componentes de giro/soportes.
+ Falta de evidencia de cuchillas nuevas: probable desgaste de filg.
* Ausencia de dientes escarificador
Fallas probables
* Desgaste de bujes/pasadores y ajustes del circulo.
¢ Dientes/cuchillas desgastadas.
* (Cilindros de hoja con sellos envejecidos,

Recomendaciones

* Desarme parcial para inspeccién de corona/engranes del circulo.
* Reemplazo de cuchillas/filos y tornilleria si esta venclda/oxidada,




» Engrase total y ajuste de holguras.
» Instalacion de dientes escarificador (no los tiene)

Estado: DEFICIENTE — REQUIERE REHABILITACION

6. CONCEPTO PERICIAL — CONCLUSION

La motoniveladora Caterpillar 120G (1999) se encuentra NO OPERATIVA, con deterioro
atribuible  a  antigledad, desgaste acumulade e inactividad prolongada.
El equipo es técnicamente rehabilitable, pero requiere mantenimiento mayor Integral con
enfasis en,

= Hidraulico (mangueras/sellos/aceite/pruebas)

« Rodadura (neumaticos y cadenas internas)

 Electrico (baterias, arranque, instrumentacion, verificacion de ramales eléctricos)
« Implemento (circulo/hoja/ajustes/bujes)

» Motor, transmision, hidraulico, diferenciales

« Frenos (sistema critico de seguridad)

7. CONCLUSION TECNICA

De acuerdo con la evaluacion técnica integral realizada, la motoniveladora Caterpillar 120G
—modelo 1999 presenta un deterioro generalizado de caracter severo, asociado a antigiiedad
avanzada, desgaste acumulado por uso intensivo, periodos prolongados de inactividad y
ausencia de mantenimiento preventivo y correctivo oportuno.

Los sistemas criticos del equipo —motor, sistema hidréulico, sistema eléctrico, chasis
estructural y sistema de hoja de corte— presentan condiciones que exceden el mantenimiento
correctivo convencional, requiriende intervenciones de tipo OVERHAUL MAYOR, con desarme
completo, reconstruccion, sustitucidn de componentes principales y pruebas especializadas.
Desde el punto de vista técnico, el equipo NO se encuentra en condiciones operativas, ni es

susceptible de ser habilitado mediante intervenciones parciales o de bajo impacto. Su
eventual recuperacion exige una rehabilitacién integral de alta complejidad técnica.

8. VALORACION ECONOMICA ESTIMADA DEL
BIEN

8.1 Criterios de valoracidn




La valoracion economica del bien se realizé considerando las siguientes criterics técnicos y
BConodmicos:

» Antiguedad del equipo {afio 1999)

« Estado técnico real de los sistemas principales

* Nivel de deterioro estructural, mecénico e hidraulico

» Grado de obsolescencia tecnoldgica

e Costos reales de rehabilitacion mediante overhaul

» Valor comercial de equipos equivalentes en condiciones operativas
» Relacion costo-beneficio de la recuperacion

» Valor residual por despiece o aprovechamiento parcial

8.2 Costos estimados de recuperacién (ESCENARIO
OVERHAUL)

De acuerdo con el analisis técnico—econdmico v el listado de costos de rehabilitacidn
desarrollado, los costos estimados para la recuperacién integral del equipo son los siguientes,

Sistema Rango estimado (COP)
Overhaul sistema motor $75.000.000 — $90.000.000
Sistema de refrigeracion $10.000.000 - $15.000.000
Sistema hidraulico {bombas, cilindros, lineas) $70.000.000 = $95.000.000
Sistema eléctrico (reconstruccion total) $15.000.000 - $20,000.000
Sistema de chasis y articulacidn $30.000.000 - 545.000.000
Sistema de hoja de corte $30.000.000 - $40.000.000
TOTAL ESTIMADO DE REHABILITACION $230.000.000 - $305.000.000

ANEXO TECNICO — ECONOMICO

COSTOS ESTIMADOS DE REHABILITACIGON — ESCENARIO DE ANALISIS

MOTONIVELADORA CATERPILLAR 120G - MODELO 1999

Actividad técnica Tipo de Costo minimo | Costo maximo

Sistema | Comporente (OVERHAUL) intervencién (coP) (COP)

Impacto
téenico

COverhaul completo de
maotor (desarme total,
rectificacian, sl
Motor Sistema motor | reemplazo de m;m v 575.000.000 | S80.000.000
componentes

Internes, armado y
prushas|

Critico




|Heemplaw de

componentes

Motor  [CSTEMBPe. s dles i | Gveraul $10,000.000| $15.000.000| Critico
refrigeracion :
integral, pruebas de
funcionamiento
= —
Somoss, d:?:abr::zndc?l':;fg;al Overhaul
Hidréulico | cilindros y = o NoRn: i $70.000.000| $95.000.000| Critico
- hidraulicos v mayar
lineas :
reemplazo de lineas
i Reconstruccidn total
Sistarma de arnes, tablerg Reconstruccia
Eléctrico | eléctrico i : $15.000.000| $20.000.000| Alto
sensores, sistemade [ ntotal
completa
Carga y arrangue
Rehabilitacion
gstructural,
Chasis Ch-;s:sn,r . reparacidn de Rehabilitacian $30.000.000| $45.000.000| Critico
articulacion articulacidn central, estructural
reemplazo de
pasadores y bujes
Reconstruccion de
= i | i
Hoja de | Sistema de circule, moldbeard, Overhau $30,000.000| $40.000.000| Critico
corte hoja de corte | cuchillas, mecanismos mayor

Weajustes

l

| TOTAL ESTIMADO DE REHABILITACION | $230.000.000 | $305.000.000 |

8.3 Valor econémico del bien en su estado actual

Considerando el estado técnico real del equipo, su condicion NO OPERATIVA, el deteriaro de
los sistemas principales y su antigiiedad, el valor economico del bien se limita a su
aprovechamiento residual, ya sea por despiece, reutilizacion parcial de componentes o venta
como activo en condicion no funcional.

+ Valor como equipo no operativo / aprovechamiento parcial:
$20.000.000 - $30.000.000 COP
+ Valor como chatarra pesada y componentes metdlicos:
$14.000.000 - $18.000.000 COP

8.4 Valor econémico pericial recomendado

Con base en ef andlisis técnico v econdmico integral, se establece como valor econémico
pericial recomendado del bien en su estado actual el siguiente:




VALOR ECONOMICO PERICIAL RECOMENDADO:

$38.000.000 COP

9. CONCLUSION ECONOMICA

Desde el punto de vista econdmico, la recuperacidn de la motoniveladora Caterpillar 120G

resulta claramente inviable, dado que:

+ El costo minimo de rehabilitacién ($230.000.000 COP) supera ampliamente el valor
economico del bien en su estado actual.

* El costo méximo de rehabilitacién ($305.000.000 COP) se aproxima o excede el valor
de adquisicion de equipos operativos de similares caracteristicas.

* La relacion costo-beneficio es negativa, sin justificacion técnica ni econdmica para
acometer el proceso de recuperacidn,

10. DICTAMEN PERICIAL

Con base en la evaluacidn técnica realizada, el andalisis economico efectuado v Ia
comparacion entre el valor del bien v los costos de rehabilitacion estimados, SE DICTAMINA

que:

La motoniveladora CATERPILLAR 120G — modelo 1999 e ancuentra en condicidn NO
OPERATIVA, con deterioro severo de sus sistemas criticos, v su rehabilitacién mediante
overhaul integral resulta técnica y econémicamente inviable, por lo cual NO se recomienda su
recuperacién, siendo su destino razonable &l aprovechamiento residual, despiece o
disposicién final, conforme a las paliticas de gestion de activos del propietario.

LISTA DE CHEQUEO TECNICA DE INSPECTIGN

MOTONIVELADORA CATERPILLAR 120G

|

Sistema Elemento evaluado Estado Observaciones técnicas
Evidencia de suciedad acumulada, corrosidn
Sistema motor Blogue matar Deficiente | superficial v posible fugas historicas, Requiere

desarme completo para evaluacion interna,

Sisterma motor

Pistones y camisas

Mo evaluable

Se infiere desgaste avanzado por horas
acumuladas y condicién general del equipo,

Se infiere desgaste avanzado per horas

Sistema motor | Cigliefial y cojinetes | Mo evaluable : ¥ _
’ acumuladas y candicion general del equipo.
Sistema da Posible contaminacion interna; se requiere
Sistema motor |ubricacidn Deficiente | limpleza integral y reemplaza total de
L

componentes,




Sistema motor

Sisterna de
inyeccidn

Bomba e Invectores con signos de deterioro:
reguiere reconstruccién especializada.

Sistema motor

Sisterna de admisidn

Filtros, ductos y carcazas con suciedad extrema
¥ desgaste.

Sistama motor

Sistemna de escape

Corrosidn visible v fijaciones deterioradas.

Sistema motor

Arrangue del motor

Mo operativo

Equipo fuera de servicio; no se evidencia
capacidad de arrangue,

Sistema Corrosidn, suciedad y posible obstruccidn
; f Radiader
refrigeracion interna
Sistema e : :
. Bomba de agua No verificable | Requiere desmontaje para inspeccidn.
refrigeracidn
Istema . ; i
51.5 i Mangueras Endurecidas, envejecidas y con riesgo de falla.
refrigeracion
Sist ; g
, Emaf. Ventilador Fliaciones y aspas con desgaste.
refrigeracion
Sistema . : ! :
Termostato No verificable | Se recomienda reemplazo preventivo.

refrigeracién

Slstema ) L Perdidas visibles, desgaste generalizado v
s Bombas hidrdulicas ; Y
hidraulico operacion no verificable.
Sistema T N oy ,
iy Cilindros hidraulicos Vastagos con corrosion, sellos deteriorados,
hidraulico
Sistema T _— Endurecidas, fisuradas v con riesgo de falla
hidraulico ¥ B subita.
Sistem , Funcionamiento rno verificable: posi
i Valvulas de control co . =it ¢ & posible
hidraulico desgaste interno.
Sistema ; . . Az
; Acelte hidraulico Evidente contaminacidn v envejecimiento.
hidraulico
Sistema . 1 )
e Arnés eléctrico Aislamientos resecos, conexiones expuestas,
eléctrico :
Sisterma .
; Baterias No operativas | Baterias descargadas o ausentes.
eléctrico
islema o
: . Alternador No verificable | Se recomienda regmplazo.
eléctrico
Sistema : :
i ; Maotor de arrangue | No verificable Requiere prueba en banco,
eléctrica
ist2m bler :
S'StE_, d Tablero de Instrumentacion incompleta o no funcional,
eléctrico INstrumentos
Sistema Sistema de Luminarias deterioradas y cableado en mal
electrico lumiracién estado,

Sistema chasls

Bastidor principal

Desgaste estructural y corrosion por

antigledad,




Sistema chasis

Articulacion central

Deficiente

Juego excesivo, pasadoras v bupes desgastados,

Soldadura , .
Sistema chasls ! Deficiente | Reparationes antiguas y posibles fisuras,
estructurales
Sistemna chasis | Alineacién general Deficiente | Requiere verificacidn geomettica especializada.
i oja . =
SISEET;T:I o8 Circulo de giro Deficienta | Desgaste avanzado en cremiallera ¥ ENgranajes.
g h ) .
ISIET;'”SH ce Cuchiifas Deficiente | Desgaste extramo, requiere reemplazo.
sistema hoja d Mecarnismaos de : ; .
a hoja g s osd Deficlente | Jusgo excesivo y operacién no confiable,
corte ajuste
Puesto de Asiento del - .
Deficiente | Deterioro severo, no ergandmico.
operacién operador
Puesto de -
Mandos y palancas Deficiente | Desgaste mecinico v holguras:
operacion
Pues 2] ! : -
to.d Volante y direccian Deficiente | Juego excesiva.
operacian
a Fuesto de . :
i Cabina Deficiente | Corrosion v deterioro estructural.
- operacion
Puesta de Elementas de Seficianis No cumple condiciones minimas de seguridad
operacidn seguridad operativa,

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticingo (2025).

e Clin Conso L

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniero Técnico Gestor De Flatas
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DATOS DEL EQUIPO

ALCALDIA
et b
PLAEA LA LN FEET R TN
MARCA CATERPILLAR
LINEA 416F
MODELO 2014
CILINDRADA CC 4400 cc
COLOR AMARILLO
SERVICIO MINAS/CONSTRUCCION
CLASE DE VEHICULD RETROEXCAVADORA FRONTAL LATERAL IZQUIERDO
TIPO DE CARROCERIA FOPS/ROPS
COMBUSTIBLE DIESEL
CAPAE‘[]AU KE.‘FPSJ kA e R
SERIE DE MOTOR G4D52201
SERIE DE TRANSMISION FZE14170
VIN CAT0416ECMFG11922
g NUMERO DE CHASIS SHEEMONNN Ede
 DECLARACION DE IMPORTACION ¢esaensssee
FECHA IMPORTACION SHEROMMONS S
FECHA DE MATRICULA Shemssssases LATERAL DERECHO POSTERIOR

FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca CATERPILLAR
Linea 416E
Afio 2014
Categoria RETROEXCAVADORA CARGADORA
MOTOR
Cilindrada 4400 ce
Tipo de motor 3054CDIT
Potencia 69 kW - 93 hp
Combustible Diesel
Deposito Del Combustible 38 gin
LLENADO
Sistema de er?f_r:amlentn aire 15,9 1ts - 4,2 gln
acondicionado
Sistema de enfriamiento alta 16,7 Its - 4,4 gln
temperatura

Tanque de combustible

144 |tz - 38 gin




Aceite del motor con filtro 7.6 1ts- 2 gln

Transmisién servomecdnica de
traccion en dos ruedas con 18,5 1t5- 4,53 gln
convertidor de par

Transmisién servomecanica de
traccidn en las cuatro ruedas con 18,51ts -4,9gIn
convertidor de par

Transmisidn automatica de

traccion en las cuatro ruedas con 1910ts -5 gln
convertidor de par
Eje trasero 16,5 Its - 4.4 gln
Eje trasero, planetarios 1,7 its- 0,45 gin
: I ;
Eje delantero de traccion en las 11 fts - 2,9 gln
cuatro ruedas
Eje delantero, planetarios 0,7 1ts- 0,2 gln
Sistema hidraulico 78 Its - 20,9 gin
Tangue hidraulico 38 Its - 10 gln
PESOS
Peso en nrde-nlcfe trabajo - 7.025 ka / 15.474 Ib
P Nominal
Peso en nrder} de trabajo - 10,700 kg / 23,568 Ib
Maximo |
RETROEXCAVORA
Profundidad de excavacisn -
4,360 m 14,3 pie
Estandar AL
Brazo extensible retraido 4.402 mm / 14,4 pie
Brazo extensible extendido 5.456 mm / 17,9 pie
CARGADOR
Capacidad del cucharén - Uso 0,96 m3
General
Ancho del cuchardn = Uso General 2.262 mm
LLANTAS

La opciones se indican como una combinacion de neumaticos delanteros/traseros:

* 11L-16 (12 telas) F-3/19.5L-24 (12 telas) R4 ATU
= 335/80R 18 XM37/19.50-R24 ¥M37
* 12.5/80-18 NHS (10 telas) 1-3 Sdper traccion/21L-24 (16 telas) R4 ATU
* 335/80R 18 XM37/19.50-24 (12 telas) R4 ATU
* 335/80R 18 XM37/19.50L-R24 {152A8)IT 510
* 12.5/80-18 NHS (10 telas) 1-3 Super traccién/19.50-24 (12 telas) R4 ATU
* 12.5/80-18 (10 telas) 1-3 Super traccién/19.51-24 (12 telas) IT 525




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION
TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

1) IDENTIFICACION DEL EQUIPO

» Tipo de equipo: Retroexcavadora cargadora

* Marca/Modelo: Caterpillar 416E.

* Afio modelo: 2014

* Condicion operativa reportada: Funcional, pero en estado critico por ausencia de
plan de mantenimiento y fallas activas.

» Serial: CATO416ECMFG11922

» Hordmetro 10.049,9 hrs

2) OBJETIVO

Realizar una evaluacién técnica integral tipo peritaje mecanico y funcional sobre |a
retroexcavadora Caterpillar 416E — modelo 2014, con el fin de determinar su estado real de
conservacion, confiabilidad operativa y condicién técnica actual, mediante el analisis
detallado de sus sistemas mecanicos, hidrdulicos, estructurales, eléctricos y de potencia,
estableciendo el nivel de deterioro acumulado. (2 criticidad de las fallas presentes, los riesgos
asociados a la operacién continua v |a necesidad técnica de intervencién inmediata.

Asi mismo, el presente peritaje tiene como propdsito identificar desviaciones respecto a los
programas de mantenimiento preventivo establecidos por el fabricante, evaluar las
consecuencias técnicas derivadas de la omisién de los mantenimientos, v definir de manera
objetiva los alcances técnicos y econdmicos requeridos para restituir condiciones minimas de
operacion segura y confiable.

3) ALCANCE, METODOLOGIA Y LIMITACIONES

Metodologia aplicada:

1. Inspeccién visual

4. Entrevista/manifestacién del usuario-operador: pérdida de potencia, bomba de
transferencia anulada, turbo con fuga, holguras y desgaste en articulaciones, base de
balde frontal para reemplazo, multiples fugas hidraulicas, PM 1000/2000 horas
omitidos, correctivos minimos realizados en diciembre con mantenimiento
preventivo de 250 horas.

Limitaciones (condicién de peritaje):




* Desgaste interno (compresion, blow-by, anillos/valvulas) si el problema persiste tras
corregir suministro e inyeccian,

Riesgos operativos:

+ Dafio progresivo de bomba/inyectores, sobretemperatura, carbonizacién, consumo
de aceite, falla mayor del motar.

Intervencién recomendada (técnica):

* Medir presion baja (alimentacién) v alta (inyeccidn) bajo carga, prueba de retorno de
inyectores, verificacién de sincronizacién/calibracién en banco.

* Restituir bomba de transferencia y estanqueidad,

« Sise confirma: calibracion bomba + servicio/reemplazo inyectores + puesta a punto.

3.2 Sistemna admisién — turbo — escape

Hallazgo reportado: turbo con fuga (mantenimiento o) cambiao),
Efecto técnico: pérdida de soplado — pérdida de potencia, huma, consumo de aceite,
contaminacion.

Accidn: Inspeccion holgura axial/radial, verificacian lineas de lubricacion, kit reparacién o
reemplazo.

3.3 Sistema de refrigeracién

Condicién: sin evidencia directa de intervencion completa reciente: por condicién de
abandono 5@ asume riesgo de lodos/obstruccion,
Riesgo: sobretemperatura crénica acelera degradacion de motor/turbo Y empagues,
Accion: flush quimice, prueba de presién, termostato/tapa/mangueras criticas, refrigerante
nuevo.

3.4 Sistema hidraulico (bomba — vélvulas - cilindros — mangueras)

Hallazgo: multiples fugas internas/externas de aceite hidraulico.
Desgaste en cilindros balde frontal, establlizadores, brazo de excavacion, holguras en
pasadores, deterioro de sellos: sa indica gue todos los cilindros estan para desmontaje por
fugas constantes y que la intervencion realizada en el mes de diciembre fue solg para mitigar
Un punto  criticc en  los  cilindros  de giro del brazo de excavacion.
Riesgo: perdida de presién/caudal, calentamiento, cavitacidn, falla de bomba, pérdida de
control de implementos.

Accién recomendada:




* No se ejecutaron pruebas instrumentadas en sitio {presidn rail/alta, caudal bomba,
compresion, blow-by (prueba de fugas), presién turbo, pruebas de caudal hidraulico,
scan),

« Por lo anterior, el dictamen técnico se emite como peritaje por evidencia visual +
antecedente documental, v los costos se entregan como rangos estimados sujetos a
confirmacion con pruebas y desarme parcial.

2) HALLAZGOS PRINCIPALES (CRITICOS)

1. Pérdida de potencia bajo carga (CRITICO): compatible con fallas en inyeccién/alta,
bomba de transferencia anulada, turbo con fuga, o desgaste interno motor.

2. Sistema de combustible intervenido previamente pero con falla persistente: se
reguiere diagndstico profundo (presiones, retorno inyectores,
sincronizacion/calibracién bomba).

3. Turbo con fuga (ALTO): riesgo de consumo de aceite, contaminacian admision, baja
presion de soplado y pérdida de potencia,

4. Sistema hidraulico con fugas miltiples (CRITICO): pérdidas externas e internas;
necesidad de reacondicionamients por cilindros, mangueras, sellos, pruebas de
caudal/relief y limpieza de tangue.

5. Holguras excesivas y desgaste en articulaciones (CRITICO): cargador frontal Y retro,
con riesgo de dafio progresive en orejas/alojamientos (ovalamienta), perdida de
precision y aumento de cargas de choque.

6, Base del balde frontal: debido a las multiples reparaciones estructurales se sugiere
reemplazo para operacién segura,

7. Sistema eléctrico con evidencia de deterioro (ALTO): sulfatacién ¥ conexiones
improvisadas,

8. Mantenimiento preventivo 1000/2000 hrs NO ejecutado (ALTO): eleva probabilidad
de fallas encadenadas (combustible, hidraulico, transmisién/ejes, refrigeracian).

3) DIAGNOSTICO TECNICO FINAL POR SISTEMAS

3.1 Sistema de potencia (motor — combustién / desempefio)

Sintoma: pérdida de potencia, estado critico,  mantenimiento  atrasado,
Causas probables (ordenadas por probabilidad/impacto):

= Suministro de combustible deficiente (bomba de transferencia anulada =
cavitacion/limitacion de caudal a bomba de alta).

* Descalibracién/desgaste bomba de inyeccién/alta (bajo caudal a carga, mala
atomizacion).

« Inyectores con retorno excesivo / goteo / mala pulverizacién (combustion incompleta,
humao, baja potencia).

* Turbo con fuga / baja presién de soplado (relacion aire/com bustible fuera de ranga).




+ Inventario de fugas por circuito (cargador/retro/estabilizadores),
« Reacondicionamiento por cilindros (kits), reemplazo de mangueras y O-rings, lavado
tanque, cambio de filtros/aceite, y pruebas de caudal.

3.5 Chasis, estructura y articulaciones (loader + retro)

Hallazgo: holguras excesivas y desgaste en articulacién de brazos (cargador frontal y retra).
Fisuras por fatiga en base del balde frontal y sistema de elevacién dal balde; desgaste critico;
ademas multiples  fisuras  en  chasis no intervenidas  por  presupuesto
Riesgo: falla estructural, ovalamiento, pérdida de alineacion, accidente por desprendimiento
o colapso de implemento,
Accion: medicidn de holguras, recambio de pasadores/bujes, line boring (rectificacién) si hay
ovalamiento, soldadura v refuerzo con procedimiento, reemplazo/recuperacion base de
balde frontal y cuchillas.

3.6 Sistema eléctrico/electrénico

Hallazgo: sulfatacion ¥ conexiones deterioradas {corrosidn visible).
Riesgo: fallas intermitentes, dafios de madulos, riesgo de sobrecalentamiento en conexiones.
Accién: correccién completa de bornes/cables/tierras, pruebas al todo el sistema eléctrico,

3.7 Preventivos 1000 y 2000 horas (No ejecutados/No existe histérico de ejecucion)

Condicién: omision de PM (Plan de Mantenimiento) mayor eleva falla en- hidraulico, ejes,
transmision, refrigeracion, combustible.
Accion: ejecutar PM 1000/2000 h segun configuracion real del equipo v muestreo de fluidos
sl se requiere,

4) LISTA DE CHEQUEO TECNICA DE INSPECCION
(DILIGENCIADA + OBSERVACIONES)

Convencién: OK = Conforme / NC = Na conforme / NA = No aplica / CR = Critico (operacion
insegura o dafio progresiva).

ftem de 3 | Observaciones

Sistema : Criterio técnico | Estado : Recomendacién

verificacidn (evidencia)

S Diagnastico

Potencia bajo p Pérdida de presiones/ratorno:

Maotor naminal con CR ,
carga caida potencia calibracion bomba +
b inyactores; revisar turbo




Bomba

I

Suministro
intermitente con

Feinstalar/reemplazar

mbustible ferenc el ipo frio, CR Bomba anulada
Cambusti trans . cia quwp o boriba 4 prueha caudal
operativa sintomas de
cavitacién
Sin PM adecuado;
) o aungue hubo | Cambiar filtros, limpiar
1 ) Sin restriccign / :
Combustible | Filtros didgse| : NC mantenimiento | lineas/tangque, control
recambio en PM o’ e
Diciembre, falla contaminacidn
persiste
Retorno dentro y
Inyectares Solicita Prueba banco +
) de rango / ) ) L
Inyeccién  |(retorno/pulveriz Stomizacidn CR mantenimento/ca cambio/servicio;
= | o . i
acion) mbio inyectores codificacion/ajuste
correcta
Solicita callbracion
, Bomba Presian/caudal bombay Calibiracidn en banco +
Inyeccion ; CR .
alta/inyectora correctos reamplazo de sincronizaclén
plezas '
Atsntioho 2 Reemplazar
Admision Filtro aire Sin saturacion NC probable P
5 (interno/externa)
saturacion
Reporte: turbo
Sin fuga de 3 i Cverhaul o reemplazo +
Turbo Fuga / soplado | aceite, presian CR P _ limpieza del sistema de
mantenimiento/ca =
correcta ; admision
mbio
_ Nicleo . ;
: _ Radiadaor / ) Sin evidencia de |Flush + prueba presitn +
Refrigeracién i tontaminado NC
limpieza PM mayor termostato/tapa |
con ledos
Multiples fugas
. it Plan de sellos +
Hidraulico | Fugas externas |Sin fugas visibles CR grternas e
mangueras + prusbas
internas
R Todoes los cilindros [Kits de selios por cilindro
. Fugas internas | Sin deriva /sin , :
Hidraulico CR estan para ser | + rectificado vastagos si
{alindres) bypass i
desmontados aplica
No medido; rigsgo
j Bomba Caudal/presion B Prueba caudal; overhaul
Hidrauiico e NC por fugas v
hidraulica nominal 5 no cumple
abandono
1 r
e —— —




L

] Holguras 1
; = Juego por fuera Cambio pines/bujes +
Loader articutacion Lk , CR Holgura excesiva _ F ,"i ‘
de tolerancia line boring
brazos
Base balde Sin fisuras Base para
Loader / CR P Reemplazo base
frontal integridad reemplazar
Holguras y . .
Heiguras brazo | Juego por fuera Cambio pines/bujes:
Retro ) CR desgaste o
Excavacion de talerancia Inspeccion tarre gira
reportados
Cesgaste en
Bt Cilindros giro sinfugas/ sin CR cilindros inferiores Reacondicionar
inferiores Juego de giro dentro del pasadores
rango
Presenta
cableade con NRE(jbazal
; Revisidn . Sulfatacian/conexi I:mrnesﬁcahfes{tierraafter
Eléctrico _ sulfatacidn y NC _
eléctrica total : ones minales Mtto completo a
COrrosion en ‘
s los arnes
multiples puntos

5) COSTOS ESTIMADOS DE MANTENIMIENTO

» Seestiman costos por rangos (MIN-MAX), priorizandao: com bustible/inyeccidn, turbo,

hidraulico (fugas/sellos), articulaciones (pines/bujes),

preventivos, sistema eléctrico eléctrico, perdida de potencia motor,

y plan de mantenimiento

* Total estimado (rango): $178.200.000 - $240.100.000 cop
{el maximo contempla escenarios de overhaul de bomba hidrdulica, mayor cantidad
de cilindros/mangueras y reemplazos por desgaste severa).




Item

Sistema

Diagndstico
¥ pruebas

Actividad/Intery

encldn

Inspeccidn

avanzada +

pruebas de
potencia

Cant.

Descripeidn téenica / Aleance

Lectura de cadlgas
[ET/escdner), verificacién de
preslanes (bajay dlta}, prueba
de caudal de bomba
transferencia; prueba da
retorno de inyectores, prueba
de soplado/holgura turbo,
prucha da caudal/relef
hidraulico v verificacian de
fugas: Incluye reporte técnico [

Costo
unitario
MAX (COPR)

Costa
unitario
MIN [COP)

Subtotal MIN
{COP)

Subtotal MAX

(cop) Prioridad

52.000.000 |52.2{]D.DDG | $4.000.000

52.200.000 | inmediata |

Mator
{Perdida de
potencia)

Prueba de fugas,
analisis de acelte,
verificacion def
conjunto mavil
del mator

Medicion de porcentaje de |
tuga por cifindra, ldentificacian
del punto de ascape [carter,
admesion, escape), Determinar |

la vidda Gtil remanente del
mater, ldentificar desgaste
critlen antes de una falla
catastrifica, Comparacidn con
valores de referencia del
fabirecante, Determinacidn dal
nivel de desgasts interng,
Contaminacian por |

P

combustible, refrigeranta o
agua, Presencia de particulas
metalicas (Fe, Cu, Al, Ph, Cr},

Estado del paguete de aditivos,
Indices de owidacién y nitracion |

$5.300.000 | $4.500.000 55,300,000 Alta

| $4.500,000




—— Establecer sl el motor es
i Owerhaul motor | recuperable medianie ajuste o
3 {Ferdnda_de Frapaacion| atuiere Intervencin mayor $35.000.000 |$49.000.000 | 535.000.000 | S49.000.000 Alta
potencia) k
{Repiracion de motar},
RSl G Suministra e instalacién de
bhomba de transfarencia
sigiama HREfinen {anutada actualmentel; revision
3 | combustible bomba de devituulis antiivater v i 53.000.000 | 53.800.000 | 53.000.000 $3,800,000 | Inmediata
Jinyeccidn | transferencia (lift Y AR OTI, e
) manguersas abrazaderas; purga
pomp ¥ prucha de estangueidad.
sitema | calbvacion | L T e
& 4 |combustible | bomba de alta / ﬁud'a, Y'm.“ RN $8.500.000 |510.000.000| SA.SD0000 | S10.000.000 | Inmediata
Imyecei ba i !
it 6n | bomba inyeccion reinstalacidn y puesta a punto.
Prucha en banco, limpieza
Sistema | Mantenimlento o UI“:::::;;;?: :I: ::ﬂ:n?;“
5 |combustible | reemplazode Y o e $19.000.000 | 521,000,000 | S19.000.000 | 521.000.000 | Inmediata
A reemplazo de juego de
[ inyecctn Inyactores
inyectores (4) v
codificacidn/ajuste.
Crenzje y limpieza interna de
Limpleza tangue tangue, soplado de lineas,
e + lineas « cambio cambio filtros
& cf;thu:s:ile filtras primaric/secundaria, limpieta S2,BD0.000 | 53,000,000 | S2.800.000 $3.000.000 Alta
ve combustible | sedimentador, cargue de digsel
de prueha,
Inspeccién halguras, fuga de
wamisan | ezt | 9 I8 Ame s e
7 turba reemplaza de B ¥ ! 5£12.000.000 | 515,000,000 [ $12.000.000 | $15.000.000 | Inmediata
aplica, reemplazo turbo;
escape turbo
incluye empagues, Wneas
aceita,
T e —— S— S




Cambila filbro aire
{interng/externa), inspeccion v

Acmide STyt tambio de mangueras de
] turbo /| admisian/interca admisidn 3grletadas, limpleza $1.800.000 | 52.500.000 | 51.800.000 | $2.500.000 Alta
it Olery firo aire intercogler /ductos, verificacion
abrazaderas.
Lavado quimico, limpiaza
Servicio sistema | radisdor/aftercooler, cambio
Refrigeracid | refrigeracian refrigerante, tapa, termastate,
9 A (flush + T i, $4,800.,000 | 55.500.000 | $4.800.000 45.500.000 Alta
correctives) abrazaderas; prueha de
presidn,
Cambio acaite motor + filtro,
Mantenimiento filtras combustibie, filtra
Lubricacion
preventiva 1000 hidrdullea retorno/plioto
10 mimm h (fluidos y (sagtin configuracidn). fltr S£.500,000 | 57500000 | S&500.000 | $7.500.000 | Inmediata
filtras) transmision {5 aplica), engrase
rotal; incluye lubricantes.
Cambio aceites de gjes
[delantera/traseral, diferencial,
Lubricacion | Mantenimienta | inandg final [si aplica), aceite
11 ! preventivo 2000 | hidraulico parcial o total (segin 54.500.000 | $5.100.000 | 54.500.000 | 55.100.000 Alta
preventivas | h (extensidn) muestres], filtros adicionates,
ajuste de valvalas y revision
general.
Reamplazo estimada de
Carrection de mangleras de alta (10-18
Sistema fugas externas und}, terminales, seflos y /
12 hidréulico {mangueras, senpadiss 8 55,500,000 |$15.000.000| $9.500.000 | 515.000.000 | Inmediata
conexiones, - =2l -
rings) miznifald/valvulas; incluye

lavadao y reapriete con torgue.




Desarme y cambio de kits de
sellos en cllindras con fuga
Sitina Reacondicionami | interna/externa: cargador {2
13 hidrulico | ©Nto cilindros alevacian + 1 volteo) y retra $14.000.000 | $22.000.000 | $14.000.000 | $22/000,000 | |omédiata
[kits de sellos) {boom/fstick/balde +
estabilizadares) segiin
diagnestico.
Medicidn de caudal/prosidn,
Prueba/overhaul ajuste reliaf; 5i presenta
Sistema | bomba hidraulica desgaste, overhaul (kit) o )
N hidraulico | principal {segun reemplaza; incluye limpieza $13.000.000 | $17.000.000 | $13,000.000 | $17,000.000 Alta
resultadas) tangue hidrdulico y camblo
a Aceite parcial,
Reemptazo de pasadares y
i hal HCPE]
artcucian | Rescondicionam | [ules on B0 excesha on
15 ento articulacidn o ' $B.000.000 |§12.000.000 | S$8.000.000 | 512.000.000 | Inmediata
es/t cargadarfrontal line baring 51 58 requiera;
pasadores incluye engrase v sellos
antipolvo,
Chasis / Reemplazo pasadores/bujes en
St Reacondicionami | beom, brazo, balde v tarre de
16 J ento articulacidn |  giro; inspeccidn de anillos y $7.000.000 |$13.000.000 $7.000.000 | S13.000000 | Inmedista
pa;sdcres retroexcavadora | juego; soldadura y rectificado si
hay ovalamienta,
¥ Reemplazo de base/orsjas,
Reparacién o R
17 |IMPIEMeNto | o plazo base | efuerdo estructural, si aplics, $6.500.000 | $8.000.000 | $6.500.000 | $8000.000 |  Atta
5 del balde frontal alineacion y sql_:_!aduta. con
procedimienta,
Correccldn Reemplazo de bornes
Sistena sistema eléctrica sulfatados, terminales,
5 electrico | (bateria/cables/ti | cableads de potencia v tierras, $3.800.000 | 55.200.000 | $3.800.000 | $5.200.000 Alts
arras) verificacidn alternadaory
)
- R




arrangue, zjuste porta-fusibles
¥ proteccion de armeses.
Inspeccion de frenos
Tren de AL
¥ ) (dizcos/forros/ajuste), purga,
9| ° "‘“‘:; 5"“{;‘::;:’:‘5-*' revisién lineas; revisién 1 | $5.800.000 | $7.200.000 | $5.800.000 | $7.200000 | Ala
direccidn cajafvalvuleria de direccitn y
alineacien; correccion de fugas,
Reposician Reomplazd 2 neumiticos
) . neumaticos delantergs s presentan
. 20 | Neumdticos {opcional segin cuarteo/dato estructural: 2 $2,500.000 | $4.200.000 | 55.000.000 53,400,000 Media
medicign) Incluye vilvulas y balanceo.
Pruebas en carga (ciclo
Prodbis cargador/retro), verificacion de
21 | Ciere funcionales y “':::’::t’:;?f;f;;;’“ 1| $1.200000 | $2.400000 | $1.200.000 | $2.400000 | Inmediata
eaeEa intervencidn, informe final y
recomendaclones de plan PM,
TOTAL ESTIMADO $178.200.000 | 5240.100.000
L




6) CONCLUSION TECNICA (peritaje)

La retroexcavadora Caterpillar 416E evaluada se encuentra operativa, .pero presenta un
estado critico de confiabilidad debido a:

« pérdida de potencia persistente bajo carga (con alta probabllidad de fallas en
combustible/inyeccion y turbo, sin descartar desgaste interno del motor)

+ sistema hidraulico con fugas recurrentes (externas e internas) v necesidad de
reacondicienamiento por cilindros y conexiones,

+ holguras excesivas en articulaciones de cargador y retro con riesgo de dafio
estructural progresiva,

» Deterioro eléctrico (bateria/tierras v posiblemente alternadar) por omisién de
mantenimientos preventivos, que incrementa exponencialmente |a probabilidad de
fallas encadenadas.

Dictamen técnico: APTA CON RESTRICCIONES / NO RECOMENDABLE para operacion continua
hasta ejecutar intervencion correctiva inmediata en inyeccion/combustible, turbo, hidraulico,
articulaciones y evaluar perdida de potencia, debido al riesgo de falla mayor y sobrecostos.

7) CRITERIOS DE VALORACION ECONOMICA

La valoracion economica del activo objeto del presente peritaje se realizé con base en
criterios técnicos y de mercado, considerando el estado real de conservacién, |a condicidn
funcional, el nivel de deteriore acumulado, 13 criticidad de las fallas identificadas v los costos
estimados necesarios para restituir condiciones minimas de operacién confiable.

Para el analisis se tuvieron en cuenta los siguientes criterios:

» Antigledad del equipo v vida Util remanente.

« Horas de operacidn acumuladas (10.049,9 h).

« Estado tecnico por sistemas criticos (motor, hidraulico, estructura, eléctrica)

» Ausencia de mantenimiento preventivo mayor

« Condicion funcional actual (operativo, pero en estado critico).

« Costos estimados de mantenimiento correctivo y rehabilitacian.

« Valores de mercado para equipos equivalentes en condicién operativa optima,

8. VALOR COMERCIAL (EQUIPO EN CONDICION OPTIMA)

De acuerdo con el mercado para retroexcavadoras Caterpillar 416E — modelo 2014, en
condiciones operativas éptimas, con mantenimiento al dia v sin fallas estructurales ni
mecanicas relevantes, el valor comercial de referencia se estima en un rango aproximado de:




« Valor comercial éptimo estimado:
$320.000.000 - $360.000.000 COP

Este valor corresponde @ equipos ron historial de mantenimiento completo, sin
requerimientos de intervencion mayor inmediata.

9. COSTOS ESTIMADOS DE RECUPERACION TECNICA

Con base en el diagndstico técnico realizado v el listado de costos estimados de
mantenimiento, se establece que la retroexcavadora requiere intervenciones correctivas
inmediatas en |os siguientes sistemas:

= Sistema de combustible e inyeccian (calibracidn bomba, inyectores).
« Sistema de turboalimentacian.

« Sistema hidraulico {fugas, cilindros, mangueras).

* Sistema chasis y articulaciones,

» Sistema electrico.

« Ejecucion de mantenimientos preventivos atrasados.

El costo total estimado de recuperacién técnica, considerando escenarios minimo y maximo,
sk establece en un rango aproximado de:

» Costo estimado de recuperacidn;
$178.200.000 — $240.100.000 COP

10. VALOR ECONOMICO DEL ACTIVO EN SU ESTADO ACTUAL

Aplicando el criterio de valor residual técnico, el valor del activo en su estado actual se
obtiene al descontar del valor comercial optimo los costos necesarios para su rehabilitacién,
ajustados por el riesgo técnico v la incertidumbre asociada a fallas no visibles sin desarme.

En consecuencia, el valor econdémico estimado del bien en su estado actual se determina en
un rango aproximado de

+ Valor econdmico actual estimado:
$110.000.000 — $180.000.000 COP

Este valor refleja:
s E| caracter funcional del equipo.

+ El estado critico de varios sistemas
« Elriesgo de incremento de costos si no se interviene de manera inmediata,




11. VALOR ECONOMICO PERICIAL RECOMENDADO

Para efectos periciales, y con el fin de contar con un valor prudente, técnicamente sustentado
y defendible, se recomienda adoptar como valor econémico pericial del bien el valor medio
conservador dentro del rango estimado, equivalente a;

» Valor econémico pericial recomendado:
$140.000.000 COP

12. CONCLUSION ECONOMICA

Desde el punto de vista econdmico~técnico, la retroexcavadora Caterpillar 416E — modelo
2014 presenta una desvalorizacion significativa respecto a su valor comercial éptimo,
atribuible al deterioro acumulado, la ausencia de mantenimiento preventivo mayor v |a
necesidad de intervenciones correctivas inmediatas de alto impacto econdmico.

La relacion entre el costo de recuperacién v el valor comercial del equipo evidencia que Ia
maquina se encuentra en una zona de decisién critica, donde la ejecucién o no de los trabajos

de rehabilitacion debe evaluarse estratégicamente en funcién de la proyeccidn de uso,
disponibilidad presupuestal y politica de mantenimiento del propietario.

13. DICTAMEN PERICIAL

Con base en el dlagnostico técnico y 1a valoracion econdmica realizada, se emite el siguiente
dictamen pericial:

La retroexcavadora Caterpillar 416E — modelo 2014, aungue funcional al momento de la
evaluacion, no se encuentra en condiciones técnicas éptimas ni confiables para una operacién
continua, requiriendo intervencién inmediata en sistemas criticos.

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticince (2025).

CYon Eovsio Osn

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniero Técnico Gestor De Flotas
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DATOS DEL EQUIPO

ALCALDIA
P AEITRERD
PLA:A (AR E SRR Y
MARCA CATERPILLAR
LINEA 4168
MODELO 1993
CILINDRADA CC 4000 cc
COLOR AMARILLO
SERVICIO MINAS/CONSTRUCCION
CLASE DE VEHICULD RETROEXCAVADORA FRONTAL LATERAL IZQUIERDO
TIPO DE CARROCERIA FOPS/ROPS
COMBUSTIBLE DIESEL

CAPACIDAD KG/PSI

HE SRR P EEE

SERIE DE MOTOR

L LR LR L

SERIE DE TRANSMISION

B E AR

VIN

EFEEAEER kR

NuﬂﬂEROIDECHASE EE T R R R R E
DECLARACION DE IMPORTACION bl ot b o L
FECHA IMPORTACION atscat ootk bt bl
FECHA DE MATRICULA ook chl ko o LATERAL DERECHO POSTERIOR
FICHA TECNICA
ESPECIFICACIONES GENERALES
Marca CATERPILLAR
Linea 4168
Afo 1993
Categoria RETROEXCAVADORA CARGADORA
MOTOR
Cilindrada 4000 cc
Tipo de motor 3054
Potencia 55,2 kW -74 hp
Combustible Diesel
Deposito Del Combustible 28 gin
LLENADO
Sistema de enf.riamienm aire 15,9 Its - 4,2 gln
acondicionado
Sistema de enfriamiento alta 16,7 Its - 4,4 gln
temperatura
Tangue de combustible 144 Its - 38 gln




Aceite del motor con filtro 7.6 1ts- 2 gini

Transmisidn servomecénica de
traccidn en dos ruedas con
convertidor de par

18,510ts - 4,9 gln

Transmision servamecanica de

traccion en las cuatro ruedas con 18,5 its - 4,5 gin
convertidor de par
Transmision automatica de
traccion en las cuatro ruedas con 19 lts- 5 gln
convertidor de par
Eje trasero 16,5 Its - 4,4 gin
Eje trasero, planetarios 1,7 ks - 0,45 gln
Eie delantero de traccién en las 111ts - 2,9 gin
cuatro ruedas
Eie delantero, planetarios 0,7 Its- 0,2 gin
Sistema hidrdulico 7910ts - 209 gln
Tanque hidraulico 38 Its - 10gin
PESOS
. P bajo -
Y eso en urden_de trabajo 7.025 kg / 15.474 1b
Mominal
e bajo -
Peso en Drd?r.l de trabajo 10,700 kg / 23,568 [b
Maximo
RETROEXCAVORA
Profundidad de excavacidn —
360 4,3 pi
Estindar 4.360 mm / 14,3 pie
Brazo extensible retraido 4.402 mm / 14,4 ple
Brazo extensible extendido 5456 mm /17,9 pie
CARGADOR
Capaci | cuch -
pacidad del cucharén — Uso 0.96 m3
General
Ancha del cuchardn — Uso General 2.262 mm
~
LLANTAS

La opciones se indican como una combinacidn de neumaticos delanteros/traseros:

* 110-16 (12 telas) F-3/19,50-24 (12 telas) R4 ATU
= 335/80R 18 XM37/19.5L-R24 XM37
» 12.5/80-18 NHS (10 telas) 1-3 Saper traccidn/21L-24 (16 telas) R4 ATU
* 335/80R 18 XM37/19.51-24 (12 telas) R4 ATU
* 335/80R 18 XM37/19.5L-R24 (152A8) IT 510
= 12.5/80-18 NHS (10 telas) 1-3 Sdper traccién/19,5L-24 (12 telas) R4 ATU
* 12.5/80-18 (10 telas) 1-3 Siper traccion/19.5L-24 {12 telas) IT 525




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION
TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

1. OBJETIVO

El presente informe pericial técnico tiene como finalidad evaluar de manera integral el estado
mecanico, estructural, hidrdulico, eléctrico y funcional de |3 retroexcavadora Caterpillar 4168
—modelo 1993, con el propdsito de:

+ Determinar el grado de deterioro técnico acumulado del equipo.

» Identificar fallas criticas, desgastes severos y deficiencias operativas que afecten la
confiabilidad, seguridad y productividad.

+ Establecer |a viabilidad técnica y econdmica de una eventual rehabilitacién.

¢ Emitir una valoracién econémica pericial, sustentada en criterios técnicos,
depreciacion, condicion operativa y costos de recuperacion.

* Servir como soporte técnico—econdmico objetivo para procesos administrativos,
toma de decisiones, disposicion del activo o definicién de inversion.

2. IDENTIFICACION DEL EQUIPO

» Marca: Caterpillar

*» Modelo: 4168

» Afio: 1993

« Tipo: Retroexcavadora cargadora frontal

» Condicién general: Inactiva / fuera de operacién
» Antigiedad: 33 afios

3. ALCANCE DE LA EVALUACION

La evaluacion comprende el andlisis téenico de los siguientes sistermnas:

» Sistema motor y auxiliares

= Sistema de transmisidn y tren de potencia

« Sistema hidraulico (cargador frontal y retroexcavador)
= Sistema estructural, chasis y articulaciones

» Implementos de trabajo

« Sistemna eléctrico e instrumentacion

« (Cabina, controles y condiciones de seguridad operativa




4. CONDICION GENERAL DEL EQUIPO

El equipo se encuentra en estado de abandono operativo, almacenado bajo condiciones
ambientales no controladas, con presencia de humedad, suciedad acumulada, corrosian
superficial y deterioro progresivo de compenentes criticos.

No se evidencia ejecucion de planes de mantenimiento preventivo ni correctivo mayor en ur
periodo prolongado, lo que ha acelerado el desgaste natural por antigiiedad vy el daterioro
funcional de los sistemas principales,

5. DIAGNOSTICO TECNICO POR SISTEMAS

5.1 Sisterna Motor

El conjunto motor presenta condiciones avanzadas de deterioro, compatibles con antigiiedad
elevada y ausencia de mantenimiento estructurado. Se observa:

¢ Acumulacion severa de suciedad, aceite degradado vy residucs,

» Probable pérdida de estanqueidad en juntas, sellos y retenes,

« Riesgo elevado de desgaste del conjunto mévil (camisas, pistones, anillos y cojinetes).
« Sistema de admision y escape con corrosidn y envejecimienta,

» Alta probabilidad de baja eficiencia volumétrica y mecanica.

Desde el punto de vista técnico, el motor no garantiza confiabilidad operativa, siendo
altamente probable la necesidad de reparacién mayor (overhaul) para restablecer
condiciones minimas de servicio.
Estado técnico: CRITICO
5.2 Sistema de Transmisién
* Mo se evidencia mantenimiento reciente ni control de lubricacion.
» Riesgo elevado de contaminacion interna y desgaste de componentes.
o Sellos y empaques con probabilidad alta de endurecimiento v fuga.
Estado técnico: DEFICIENTE A CRITICO
5.3 Sistema Hidraulico

El sistema hidraulico presenta uno de los niveles de deterioro mas severos, evidencidndose:

« Fugas externas generalizadas en mangueras, conexliones v cilindros.
» Desgaste avanzado de cilindros hidraulicos,




* Holguras excesivas en pasadores y bujes del cargador frontal y retroexcavador.
« Probabilidad alta de fugas internas (pérdida de presisn efectiva),
* Ausencia de mantenimientos por intervalos mayores {1000-2000 h),

Estado técnico: CRITICO

5.4 Sistema Estructural y Articulaciones
« Chasis con desgaste acumulado propio de la antigiiedad.
» Articulaciones con holguras severas que comprometen alineacion ¥ carga.
+ Riesgo de propagacion de dafios estructurales bajo operacién.

Estado técnico: DEFICIENTE A CRITICO

5.5 Implementos de Trabajo

+ Balde frontal con desgaste severo, pérdida de material y deformaciones.
» Balde de retroexcavacion con holguras y desgaste funcional.
« Condicion no apta para trabajo productivo sin intervencian.

Estado técnico: DEFICIENTE
5.6 Sistema Eléctrico y Cabina
« Cableado envejecido vy expuesto,
» Instrumentacion incompleta o inoperativa.

« Cabina deteriorada, con deficiencias en ergonomia ¥ seguridad,

Estado técnico: DEFICIENTE

6. VALORACION ECONOMICA PERICIAL

6.1 Criterios de Valoracion Aplicados
La valoracion econdmica se fundamenta en-

« Antiguedad del equipa.

= Estado técnico real por sistemas,

« Condicion operativa (no operativa).

» Nivel de deterioro acumulado.

« Disponibilidad de repuestos y costos de mano de cbra.

« Comparacion con valores de mercado de equipos similares.




6.2 Valor Comercial de Referencia (Equipo en Buen Estado)

Valor estimado de mercado para una Caterpillar 4168 — modelo 1993 en buen estado
operativo:

COP $90.000.000 - $120.000.000
6.3 Valor Econdmico Actual Estimado

Con base en los criterios anteriores, el valor econémico actual del bien, en su condicidn
tecnica presente, se estima en un rango aproximado de:

VALOR ECONOMICO ACTUAL ESTIMADO
COP 519.000.000 - $32.000.000
Este rango representa:
» Valor residual del equipo en condicién no operativa.
« Consideracién del bien coma:
o Activo para reparacion no rentable, o

s Fuente de aprovechamiento parcial de componentes, o
o Blen sujeto a disposicién técnica.

6.4 Valor Econémico Pericial Recomendado

Para efectos periciales, administrativos y de toma de decisidn, se adopta un valor Gnico
conservador, técnicamente defendible equivalente a:

VALOR ECONOMICO PERICIAL RECOMENDADO
COP 525.000.000
Este valor refleja:
« Elestado critico del equipo,
e Llaimposibilidad econdmica de rehabilitacién integral.

+ Elriesgo técnico asociado a su antigtiedad y deterioro.
e Elvalor residual razonable del activo.

6.5 Costos Estimados de Rehabilitacién Integral




Concepto Costo estimado (COP)

Overhaul sistema motor $60.000.000 - $80.000.000
Sistema hidraulico (cilindros, mangueras, bombas) $70.000.000 - $90.000.000
Articulaciones, bujes y pasadores $25.000.000 — 535.000.000
Implementos (baldes y ajustes estructurales) $15.000.000 - $25.000.000
Sistema electrico e instrumentacion $10.000.000 - $15.000.000
Mano de obra especializada y ajustes $10.000.000 - 515.000.000
Costo total estimado de rehabilitacién: COP $190.000.000 - $260.000.000

Relacion costo/valor:

El costo de rehabilitacion representa entre 160 %y 290 % del valor comercial del equipo en
condiciones optimas, confirmando la inviabilidad técnica y econamica del proceso de
recuperacion,

6.6 Comparacién Costo de Rehabilitacion vs Valor Comercial
* El costo de rehabilitacion supera ampliamente el valor comercial del equipo en
optimas condiciones

+ larelacion costo/beneficio resulta econdmicamente desfavorable.
» No se justifica la inversion desde un punto de vista técnico—econémico racional.

7. CONCLUSION ECONOMICA

Desde el punto de vista economico—pericial, la retroexcavadora Caterpillar 4168 - modelo
1383 presenta una inyiabilidad econdmica para rehabilitacidn, debido a que los costos
estimados de recuperacion exceden de forma significativa su valor comercial potencial,

La inversion requerida no guarda proporcién con el valor residual del activo, generando un

escenario de sobrecosto técnico y financiero, con alto riesgo de no recuperar la inversion
realizada.

8. CONCLUSION TECNICA Y DICTAMEN PERICIAL

Conclusién Técnica:
El equipo presenta un estado técnico DEFICIENTE a CRITICO, con deterioro estructural,
hidraulico y mecanico avanzado, que compromete severamente su confiabilidad, seguridad

y productividad.

Dictamen Pericial Final:




NO APTO PARA OPERACION

NO ECONOMICAMENTE VIABLE PARA REHABILITACION

se recomienda no ejecutar rehabilitacién mayor, siendo técnicamente mas razonable
considerar baja técnica, desincorporacién o aprovechamiento parcial como fuente de

repuestos, segun politica del propietario.

LISTA DE CHEQUEO TECNICA DE INSPECCION

RETROEXCAVADORA CATERPILLAR 416B — MODELO 1993

1. SISTEMA MOTOR

[tem Componente evaluado Estado

1.1 Blogue motor DEFICIENTE
1.2 Culata DEFICIENTE
13 Sistema de lubricacion DEFICIENTE
1.4 Sistema de admisidn DEFICIENTE
1.5 Sistema de escape DEFICIENTE

Estado general del

CRITICO
motar

16

Observaciones técnicas

Evidencia de suciedad extrema, envejecimiento general y
posible pérdida de estanqueidad en juntas

Condiciones compatibles con antigliedad avanzada y
ausencia de mantenimignte mayor

Posible contaminacion de-aceite, ausencia de control de
cambios periddicos

Conductos envejeaidos, filtros deteriorados, reduccion de
eficiencia volumétrica

Corrosion superficial v envejecimiento de componentes

Alta probabilidad de desgaste Internc: se recomienda
evaluacion profunda / averhaul

2. SISTEMA DE TRANSMISION Y TREN DE POTENCIA

ftem Componente evaluado Estado

2.1 Cajadetransmisidn DEFICIENTE
2.2 Convertidor de par DEFICIENTE
2.3 Ejesyacoples DEFICIENTE

Observaclones técnicas

Nose evidencia mantenimiento reciente; riesgo
de desgaste interno

Condicidn desconocida; posible contaminacion
de aceite

Envejecimiento v falta de |ubricacian
documentada




ftem Componente evaluado
5.1 Balde frontal

5.2 ‘Bordes de ataque

5.3 Balde retroexcavador

54 Puntos de acople

Estado
DEFICIENTE
DEFICIENTE
DEFICIENTE

DEFICIENTE

6. SISTEMA ELECTRICO E INSTRUMENTACION

[tem Componente evaluado
6.1 Cableado general

6.2 Sistema de arrangue
6.3 Instrumentacion

64 luminacion

Estado
DEFICIENTE
DEFICIEMTE
CEFICIENTE

DEFICIENTE

7. CABINA, CONTROLES Y SEGURIDAD

frem Componente evaluada Estado

7.1 Cabina DEFICIENTE
7.2 Asiento del operador DEFICIENTE
7.3 Mandos vy controles DEFICIENTE
7.4 Elementos de seguridad CEFICIENTE

Observaciones técnicas
Desgaste severo, pérdida de material y deformaciones
Condicion no apta para trabajo productivo
Haolguras y desgaste funcional

Desgaste en pernos v alojamigntas

Observaciones técpicas
Envejecido, expuesto a humedad v suciedad
Riesgo de fallas intermitentes
Incompleta o inoperativa

Mo cumple condiclones minimas de seguridad

Observaciones técnicas
Deterioro general por antigledad
Desgaste avanzado
Holguras y pérdida de precision

No cumple estdndares actuales

8. EVALUACION GENERAL DE LA LISTA DE CHEQUEO

Sistema
Sistema motor
Sisterna hidrdufico
Sistema estructural

Sistema eléctrico

Resultado
DEFICIENTE / CRITICO
CRITICO
DEFICIENTE / CRITICO

CEFICIENTE




[tem Componente evaluado

2.4 Selios y retenes

3. SISTEMA HIDRAULICO

[tem Compenente evaluado

31 Bomba hidraulica

3.2 Cilindros hidrdulicos

13 Mangueras hidriulicas
3.4 Conexionesy racores

Sistema de control
G
hidraulico
Estado general del

sistema

36

Estada

DEFICIENTE

Estado

DEFICIENTE

CRITICO

CRITICO

DEFICIENTE

DEFICIENTE

CRITICO

Observaciones técnicas

Alta probabilidad de endurecimiento v fugas

Observaciones técnicas

Sin evidencia de mantenimiento preventivo; posible
pérdida de eficiencia

Fugas externas, desgaste avanzado v posible rayado
interng

Envejecidas, con riesgo de ruptura

Presencia de fugas generalizadas

Perdida de presion efectiva y respuesta irregular

Sistema no confiable para aperacién segura

4. SISTEMA ESTRUCTURAL, CHASIS Y ARTICULACIONES

ftem  Componente evaluado

4.1  Chasis pringipal

4.2 Articulaciones cargador frontal
4.3 Articulaciones retroexcavador
4.4  Pasadores y bujes

45 Integridad estrictura!

5. IMPLEMENTOS DE TRABAJO

Estado

DEFICIENTE
CRITICO
CRiTICO
CRITICO

DEFICIENTE

Observaciones técnicas
Desgaste acumulado y corrosian superficial
Holguras severas en bujes y pasadores
Cesalineacion y desgaste avanzado
Vida itil excedida

Riesgo da dafio progresivo bajo carga




Sistema Resultado

Implementos DEFICIENTE

Se firma a los treintz (30) dias del mes de diclembre de dos mil veinticinco (2025).

Cln Ernesio L

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingeniero Técnico Gestor De Flatas

1%




SOPORTE FOTOGRAFICO RETROEXCAVADORA CATERPILLAR
4168




DATOS DEL EQUIPO

PLACA 00C023
MARCA CHEVROLET
LINEA TROOPER
MODELO 1990
CILINDRADA CC 2600 cc
COLOR NEGRO/BLANCO
SERVICIO OFICIAL ATEmmey AL
CLASE DE VEHICULO CAMPERO FRONTAL LATERAL IZQUIERDO
TIPO DE CARROCERIA CABINADO
COMBUSTIBLE GASOLINA
CAPACIDAD KG/PSJ 5 ps)
NUMERO DE MOTOR
U’IN LEL R R LSS F & 41 s .‘.ﬂ

NUMERO DE SERIE

Lt T ¢ 7

NUMERO DE CHASIS

EERARE AR EE

DECLARACION DE IMPORTACION

FEaREER Bl

FECHA IMPORTACION

EHEEB AR

-

FECHA DE MATRICULA

srEERakR R

POSTERIOR

LATERAL DERECHO

FICHA TECNICA

ESPECIFICACIONES GENERALES

Marca CHEVROLET
Linea TROOPER
Afio 1990
Categoria CAMPERO
MOTOR Y TRANSMISION
Cilindrada 2600 cc Isuzu 42E-1
Tipo De Motor 4 enlinea
Potencia 113 HP hp / 4600 rpm
Par maximo 136 Nm a 2000 rpm
Combustible Gasolina
Capacidad Tangue Combustible 16 gin
Autonomia Aprox. 28 kms / Gln
Relacion Peso/Potencia 15 kg / hp
Traccion AWD

Caja De Cambios

5 Velocidades Manual




DIMENSIONES

Distancia Entre Ejes 2,30 mts
Longitud 4,12 mts
Anchura 1,65 mts

Altura 1,84 mts
Peso 1800 kg
Capacidad Del Maletero 3180 Its
Frenos y Suspension
Frenos Delanteros Disco
Frenos Traseros Tambar

Suspension Delantera

Suspension Independiente, Barra estabilizadera doble horquilla

Suspension Trasera

Eje rigido, Ballesta




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION

TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

OBJETIVO

El presente diagnostico pericial técnico tiene como finalidad analizar, documentar vy
establecer el estado real de conservacién, funcionalidad mecanica, integridad estructural y
viabilidad econémica de un vehiculo automotor, con el propésito de determinar su condicién
técnica actual, su nivel de operatividad y su valor econdmico residual, sirviendo como soporte
técnico especializado para procesos administrativos, de gestién patrimonial, aseguradores,
Judiciales o de toma de decisiones técnicas.

El analisis se orienta a identificar deterioros progresivos, fallas estructurales y pérdidas
funcionales, asi como a establecer si el bien conserva condicienes razonables para su
rEcuperacion o si, por el contrario, debe ser considerado no recuperable desde el punto de
vista técnico—econdmico.

1

IDENTIFICACION DEL BIEN EVALUADO

Tipo de bien: Vehiculo automotor tipo campero / tadoterreno

Marca / linea: Chevrolet Troaper

Placa: OOCQZ3

Afio: 1990

Estado general: Fuera de servicio

Ubicacién: Area de almacenamiento tipo bodega, sin condiciones de conservacidn
activa

2. ALCANCE DE LA EVALUACION

La evaluacion comprende el andlisis técnico de los siguientes sistemas ¥ componentes:

Carroceria

Chasis y elementos de soporte

Sistema motriz y transmision

Sistema de suspension, direccion v frenos
Sistema electrico

Estado interior y componentes de seguridad
Condiciones generales de conservacidn
Analisis técnico~econémico del bien

. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTADO DEL VEHICULO




241

El vehiculo Chevrolet Trooper modelo 1990 presenta un deterioro generalizado de caricter
avanzado, evidenciando afectaciones estructurales severas, corrosidn profunda, desgaste
mecanico acumulado, abandono prolongado y pérdida significativa de funcionalidad.

El estado observado compromete directamente:
» Laintegridad estructural
» Laseguridad mecdnica
« la posibilidad de operacién
 Laviabilidad econémica de recuperacién

El estado global del vehiculo se clasifica como DEFICIENTE - CRITICO.

4. EVALUACION TECNICA POR SISTEMAS

4.1 Carroceria y estructura

* FPresencia de corrosidn perforante en paneles laterales, pasos de rueda ¥ secciones
inferiores.

« Pérdida de material metélico en zonas criticas,

» Deformaciones estructurales visibles.

* Vidrios con opacidad severa y deterioro de sellos.

« Compromiso de puntos de anclaje estructural,

Estado: Critico — No recuperable sin reconstruccidn mayaor.

4.2 Chasis y bastidor
+ Evidencia de oxidacion profunda en largueros v travesafios.
» Riesgo estructural por debilitamiento progresivo del bastidor

» Nosegarantiza resistencia mecanica adecuada.

Estado: Deficiente — Critico.

4.3 Sistema motriz

= Motor en condicion no operativa,

= Componentes con desgaste severo ¥ COrrosion.

= Sistema de admision, refrigeracién y lubricacién deterioradas,
« Nose evidencian condiciones minimas de funcionamiento.

Estado: No funcional - Requiere sustitucion total o reconstruccian integral.




4.4 Transmisién
+ Elementos asociados con deteriore por Inactividad prolongada.
» Estado funcional no verificable.
« Riesgo elevado de fallas internas.
Estado: Deficiente.
4.5 Suspension, direccidn y frenos
o Neumaticos en estado critico.
* Componentes de suspension con desgaste v oxidacicn.

+ Sistema de frenos inoperante por desuso y deterioro.

Estado: No apto para circulacian.

4.6 Sistema eléctrico
» Cableado con aislamiento degradado.
* Componentes eléctricos incompletos.

» Alto riesgo de fallas eléctricas.

Estado: No funcional,

4.7 Interior y seguridad
* Tapiceria deteriorada,
» Elementos de seguridad pasiva incompletos o en mal estado.

= Instrumentacion sin condiciones operativas.

Estado: Deficiente.

5. ANALISIS TECNICO CAUSAL

El deterioro observado es compatible con:

* Abandono prolongado sin mantenimiento.
s Exposicién ambiental constante,

» Procesos progresivos de corrosidn.

» Falta de conservacion preventiva,

Mo se identifican indicios de dafio subito reciente.




6. CONCLUSION TECNICA

El vehiculo evaluado se clasifica comao:

« NO OPERATIVO
» ESTADO DEFICIENTE - CRITICO

« PERDIDA TOTAL FUNCIONAL

« CON COMPROMISO ESTRUCTURAL

7. VALORACION ECONOMICA ESPECIFICA — CHEVROLET
TROOPER 1990

7.1 Criterios aplicados

* Antigledad del modelo (35 afios)

» Estado fisico y funcional

« Costos reales de recuperacian

» Valor de mercada del modelo en buen estado
» Valorresidual por partes

7.2 Costos estimados de recuperacién

Concepto Valor estimado (COP)

Reconstruccion estructural y carroceria $7.000.000 - $10.000.000

Motor y transmision 57.000.000 - $10.000.000
Sistema eléctrico $2.500.000 - $3.500,000
suspensidn, frenos v rodamiento %3.500,000 - $5.000.000
Total estimado $20.000.000 ~ $28.500.000

El costo de recuperacion supera ampliamente el valor comercial del vehiculo en condiciones
optimas,

7.3 Valor econdmico del bien en su estado actual

« Valor por repuestos / despiece:
$1.200.000 - $2.200.000 COP

» Valor como chatarra:
$1.300.000 - $1.800.000 COP




7.4 Valor pericial econémico recomendado

VALOR ECONOMICO ESTIMADO:
$2.400.000 COP

8. CONCLUSION ECONOMICA

Desde el punto de vista técnico-econdmico, no resulta viable la recuperacidn del vehiculo,
stendo su aprovechamiento limitado a uso residual.

9. DICTAMEN

El vehiculo Chevrolet Trooper modelo 1990, placa Q0C-023, se clasifica como PERDIDA TOTAL
FUNCIONAL Y ECONOMICA, no siendo técnicamente ni econdmicamente justificable su
rehabilitacion.




LISTA DE CHEQUEO TECNICA — INSPECCION VEHICULO
AUTOMOTOR

1. CONDICION GENERAL

N No
ftem evaluado Conforme v Observaciones
conforme  aplica

Evidencia de abandong prolongado;
O O acumulaclon de suciedad, oxldacion
generalizada.

Evidencia de desuso
prolengado

Almacenamiento sin

rateccidn (] = =] Vehicule slmacenads en ambiente abierto
P i

Exposicion a agentes Evidente exposician a humedad, polvo v

ambientales contaminarntes.

Elementos - = O Ausencia parcial de accesorios, épticasy
faltantes/ausentes compaonentes mecanicos

Evidencia de desarme O 5 0 Se evidencian componentes retirados y
previo conexiones incompletas

Fiasgos en sitio de Riesgo por piezas sueltas; fluidos y
. 3 m} &® |
inspeccion COrrosion estructural

Estado global clasificado comio

i :
Estado general del bien O = O DEFICIENTECRITICO.

2. CARROCERIA EXTERIOR Y ACABADOS

2.1 Frontal
No
ftem evaluado Conforme Observaciones
conforme
Capo - alineacién vy : . )
= O i Capd con desalineacian y signos de corrosidn
Capcd - corrpsidn O 5 Oxidacian visible en superficie y bordes




M
ftem evaluado Conforme - Observaciones
conforme

Defensa deteriorada con corrosion v ancla 25
Defensa delantera 1 = . ¥ :
comprometidos.

Unidades principales O & Farolas opacas y con deterioro por envejecimiento.

2.2 Lateral izquierdo

ftem evaluado Confarme No conforme Observaciones
Fuerta — Cierre deficiente; posible deformacion
. O =
alineacian/cierre estructural,
Puerta —corrosidn | & Corrosion avanzada en parte Inferior
Estribo / parte baja 18] = Corrosidn perfarante con pérdida de material.
Paso de rueda L3 Oxidacion severa v debilitamiento del panal.

2.3 Lateral derecho

[tem evaluado Conforme No conforme Observaciones

Puerta - alineacidn/cierre [ ] Desajuste visible y desgaste estructural,
Corrosion general O ] Corrosion extendida en panelas y bordes,
Guardabarros trasero O = Perdida de integridad del metal.
2.4 Posterior

[tem evaluado  Conforme Mo conforme Observaciones

Portdn trasero O = Portan con deformaciones, corrosion severa y faltantés.
Defensa trasera O (3 Corrosion avanzada, anclajes comprometidas,
Piso posterior [ (= Evidencia de oxidacion estructural,

3. VIDRIOS Y SELLADO




ftem evaluado  Conforme No conforme

Parabrisas d [
Vidrios laterales O i
Burletes O VE

|

Filtraciones O

4. ESTRUCTURA'Y CHASIS (CRITICO)

[tem evaluado Conforme No conforme Observaciones

Corrosion superficlal O
Corrosion perforante O
Largueros y travesafios J

Puntos de anclaje O

5. SISTEMA MOTRIZ - MOTOR

ftem evaluado Conforme Mo conforme Observaciones

-

Motor prasente &
Motor operative O
Sistema refrigeracian |
Sistema lubricacién O

Estado general del motor O

&

&
&
=

8]

M H B K

Observaciones
Cpacidad severa, pérdida de visibilidad,
Suciedad incrustada v selflos deteriorados
Resequedad, pérdida de hermeticidad,

Ewvidencia indirecta de ingreso de humedad.

Presente de forma generalizada.
Identificada en zonas criticas inferiores.
Oixidacidn avanzada con posible debilitamiento.

Compromi|so estructural por corrosidn.

Motar presente fisicamente.
No operativo; sin condiciones de arranguse;

Componentes deteriorados v desconectadas,

Posibles fugas y envejecimiento de sellos,

Requiere reconstruccion total o sustitucion,

6. TRANSMISION Y TREN DE FUERZA

|



[tem evaluado Conforme No conforme Observaciones

Caja de cambios O = Estade funcional no verificable,

Caja de transferencia O = Deteriore por inactividad prolongads.
Cardanes O Oxidacién y riesgo de falla mecanica.
Diferenciales O [ Condicion interna desconocida: alto riesgo.

7. SUSPENSION, DIRECCION Y FRENOS

ftem Conforme No conforme Observaciones
Amortiguadores = Ceterioro severn por desusa,
Resartes/ballestas [ = Corrosion y fatiga estructural.
Sistema de frengs O No funcional; componentes oxldados.
Direccicon O ) luego y desgaste no cuantificable.
8. RODAMIENTO

[tem evaluado Conforme No conforme Observaciones
MNeumdticos [ [ Enestado critico

Rines O & Oxidaclén avanzada

Rodamientos [ = Condicion no apta para circulacion,
9. SISTEMA ELECTRICO

[tem evaluado  Conforme No conforme Observaciones

Arneés eléctrico [J = Alslamiento deteriprado.

Baterig O = No presente o no operativa
Numinacidn O = Sistema no funcional,

-2

o




[tem evaluado  Conforme No conforme Observaciones

Instrumentacidn O [ Mo aperativa.

10. INTERIOR Y SEGURIDAD

ftem evaluado Conforme Mo confarme Observaciones
Asientos O ] Tapiceria deterigrada
Cinturones O & Estado deficlente,

Tablero [ |

|

Componentes incompletas/no operativos.

Alto nivel de detariorn,

E

Condicién interior general O

11. CONCLUSION DE LA LISTA DE CHEQUEO

Resultado global de inspeccién:
NO CONFORME - VEHICULO NO OPERATIVO

Observacién final: £l Chevrolet Trooper modelo 1990 presenta deterioro estructural,
mecanico v funcional severg, compatible con abandono prolongado, El estado del bien no
permite su circulacién ni recuperacion técnica razonable,

Se firma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticinco {2025).

Clion Eomsto L

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingenlero Técnico Gestor De Flotas

e




SOPORTE FOTOGRAFICO CHEVROLET TROOPER
(PLACA 00C023)




ALCALDIA

DATOS DEL EQUIPO

g
PLACA ONKEE1
MARCA INTERNATIONAL
LINEA DURASTAR 4300 SBA
MODELD 2015
CILINDRADA CC 7636 cc
COLOR BLANCO
SERVICIO OFICIAL
CLASE DE VEHICULD VOLQUETA
TIPO DE CARROCERIA PLATON
COMBUSTIBLE DIESEL
CAPACIDAD KG/PSJ 9629 KG
SERIE DE MOTOR 470HM2U1615440 .
SERIE IHAMMAAROFL69297 = —
SERIE DE TRANSMISION ibadatt ol Lol s sy
NUMERO DE CHASIS EERERENNEES q
DECLARACION DE IMPORTACION it iglilag S otobta
FECHA IMPORTACION A L
FECHA DE MATRICULA nAREAREYTIRS LATERAL DERECHOD _l POSTERIOR
FICHA TECNICA
ESPECIFICACIONES GENERALES
Marca INTERNATIONAL
Linea DURASTAR 4300 584
Ao 2015
Categoria VOLQUETA
MOTOR
Marca - Modelo INTERNATIONAL DT466 High Torque
Cilindrada 76L
N® Cilindros (]
Combustible DIESEL
Alimentacion Turbo-cargado Postenfriado
Potencia 250HP@2300/2600RPM
Torque 660 Ib-ft@1400 RPM
Norma de Emisiones EPADE
Inyeccion HUE - Electrénica
Freno de Motor JACOBS al escape
[ TRANSMISION ]




Marca FULLER
Modelo F5-6406M
Tipo Mecanica Sincronizada
N" de velocidades 06 Vel
Traccién 42
DIRECCION
Marca Sheppard
Modelo M-100
Tipo Hidraulica
EMBRAGUE
Marca Eaton Fuller SAS1402
Diametro 14"
Tipo Bi-Disco, Mecanico, ceramico
Torque 860 Lb-ft
FRENOS DE SERVICIO
Tipo 100% Neurmitico
Delantero Tambor y zapata 16.5" x 5.0"
Pasterior Tambor y zapata 16.5" x 7.0"
Filtro Secadar

Bendix AD-9 con secador

Compresar Aire

Bendix Tu-Flo 550 13.2 CFM

EIES - Delantero

Marca Meritor
Modelo MF5-14-143A Wide Track
Capacidad 14,000 Lb (6,350 Kg)
EJES - Posterior
Marca Dana Spicer
Modelo 23065T Two Speed
Capacidad 23,000 Lb (10,432 Kg)
Ratio de Corona 463 /631
SUSPENSION DELANTERA
Marca INTERNATIONAL
Tipo Muelles parabélicos, taper leaf, con amortiguadores
Capacidad 14,000 Lb (6,350 kg)
SUSPENSION POSTERIOR
Marca INTERNATIONAL
Modelo Vari-Rate
Tipa Muelles de 23,500 Lb de capacidad con 4,500 Lb de capacidad auxiliar
CABINA
Tipo Extendida con banca posterior para 03 ocupantes. Total 05 asientos




Material

Acero Galvanizado

Asientos

De piloto con suspension neumatica y respaldo alto, ajustable,
alto. Material vinil

INSTRUMENTOS Y ACCESORIOS
Eguipamiento Velocimetro, tacémetro, oddmetro, horémetro, indicador digital de recorrido,
Audio Radio CD/ FM/ AM
Alarma De retroceso, audible y luz de diodo

AROS - NEUMATICOS

Aros delanteros

De disco, de acero, 8.25" x 22.5"

Aros posterior

De disco, de acero, 8.25" x 27.5"

Neumaticos delanteros

11R22.5, 16 Plisgues

Neumaticos posterior

11R22.5, 16 Pliegues

TANQUE DE COMBUSTIBLE

Tangue de combustible

01 de 70 Gal {265 L)

Material

Aluminio

Tipo

Seccidn en "D", 19" de profundidad. Montado al lado izquierdo debajo de la cabina

DIMENSIONES
Largo Cabina 133" (3.37 m)
Longitud Total 407.9" (10.36 m)
Distancia entre Ejes 262" {6.65 m)
Largo carrozable

274.9" [6.98 m)

Copiloto fijo, respalde




DIAGNOSTICO DE EVALUACION INTEGRAL DE CONDICION
TECNICA, OPERATIVA Y ECONOMICA

INTRODUCCION

El presente informe pericial técnico~econdmico tiene como finalidad evaluar de manera
integral el estado mecanico, estructural v funcional de Ia volqueta International Durastar
4300 SBA, modelo 2015, con el objeto de determinar su condicidn operativa real, el nivel de
confiabilidad de sus sistemas principales, los riesgos técnicos asociados a Ja ausencia de
mantenimiento preventivo, y el impacto econdmico derivado de las intervenciones requeridas
Para preservar su continuidad operativa

La evaluacidn se desarrolla bajo criterios técnicos proplos del peritaje mecanico
especializado, considerando |a inspeccion de los sistemas criticos del equipo, tales como
sistemna motor, transmisién, sistema hidraulico de volteo, sistema eléctrico, sistema neumitico
de frenos, sistema de chasis y tren de rodaje, cabina y elementos de seguridad, con el
proposito de identificar condiciones de desgaste, fugas, desviaciones operativas y factores de
riesgo que puedan comprometer |a integridad mecanica del activo ¥ su desempefio en
operaclon continua.

Adicionalmente, el informe Incorpera una valoracién econdmica pericial, fundamentada en
referencias de mercade y en el andlisis del costo estimado de las intervenciones correctivas ¥
preventivas necesarias, estableciendo una relacidn técnica—~econdmica entre el valor
comercial del equipo y el costo de su rehabilitacién, como herramienta de apoyo para la toma
de decisiones administrativas, operativas y patrimoniales.

2. IDENTIFICACION DEL EQUIPO

» Equipo: Volqueta

*  Marca: INTERNATIONAL

« Linea/Modelo: DURASTAR 4300 SBA dx2

« Ndmero de Motor: 470HM2U 1615440

* Ndmero de Chasis: 3HAMMAAROFLE92597

* Ndmero de Vin: 3HAMMAA ROFLG692557

» Placa: ONKES1

« Afo: 2015

« Sistema de voiteo: Hidraulico [cilindro/accionamienta)
« Estado funcional al momento de inspeccién: Operativa

3. ALCANCE Y METODOLOGIA DE EVALUACION

3.1 Alcance




™~

» Inspeccion general por sistemas: chasis, motor, cabina, llantas, hidraulico, eléctrico y
neumatico,

« Determinacion de caondicion: operatividad, confiabilidad, criticidad por
mantenimiento omitido

» Estimacion de intervenciones prioritarias (preventivas v correctivas inmediatas por
fugas).

* Valoracién econémica pericial.

3.2 Metodologfa aplicada (peritaje)

* Inspeccidn visual técnica de camponentes externos e inferiores (fugas, sujeciones,
mangueras, acoples, cardanes, diferenciales, transmisicéin),

* Revisidn de condicion general de carrocer(s y sistema de volteo.

* luicio técnico por riesgo de falla progresiva asociado a ausencia de plan preventivo
(manual fabricante),

+ Estimacion econdmica con enfoque costo-riesgo (costo de intervenir ahora vs costo
probable de falla mayor)

4. CONTEXTO TECNICO Y CONDICION GENERAL

El equipo se encuentra funcional, con condicién general aceptable de operacion; sin
embargo, |a ausencia de mantenimiento preventivo programado {cambios de fluides, filtros,
lubricacion, inspeccién de holguras, control de fugas, revision de frenos/aire, verificacién
electrica y de transmisién) incrementa significativamente la probabilidad de:

» Fallas encadenadas {una fuga deriva en bajo nivel, elevacion de temperatura,
desgaste acelerado y dafio mayar).

* Pérdida de confiabilidad Operativa (paradas imprevistas, sobrecostos, riesgo de
inmovilizacion).

= Dafo patrimonial (desvalorizacian por condiciones de mantenimiento v evidencia de
fugas),

5. DIAGNOSTICO TECNICO POR SISTEMAS (peritaje)

5.1 Sistema motor (condicién: operativa, requiere preventivo)

Estado actual: Operativo. Condicién visual compatible con uso normal,
Riesgo principal por omisién de preyventivo:

* Degradacion del aceite y pérdida de propiedades —» Genera desgaste acelerado de
bancada/arbol de levas/turbo {sl aplica).

* Saturacion de filtros (aceite/combustible/aire) - restriccion, aumento de consumao,
humo, pérdida de potencia y dafio por contaminacian.




« Enfriamiento sin mantenimiento (refrigerante/limpieza) - Genera pérdidas de
propiedades quimicas del fluido/sobretemperatura y dafio de empaques/cabeza.

Intervenciones recomendadas (prioridad alta):

« Servicio preventivo completo: aceite + filtros {aceitefcombustihlefaire], revision
correas, revision fugas, limpieza/enjuague si corresponde, revisién estado de
mangueras,

5.2 Sistema transmisién (condicién: operativa con fuga leve - prioridad alta)

Hallazgo clave: Fuga leve de aceite por la parte baja de la transmisién
Implicaciones técnicas probables:

* Posible fuga por retenes, empaques, tapa inferior, lineas/enfriador o unién carcasa.
» Pérdida progresiva de nivel - patinamiento, aumento de temperatura, degradacion
de ATF/fluido, desgaste interna.

Riesgo si no se interviene:
+ Evolucion de fuga leve a moderada/severa = dafio mayor de transmisién (reparacion
de alto costo v posible inmavilizacion).
» Contaminacion de componentes inferiores, riesgo de dafio por temperatura,
Acciones recomendadas (correctivo inmediato):
« lavado técnico de zona + trazado de fuga, revisién de retenes/empacaduras,

verificacion de respiradero, ajuste de tornilleria segiin torque, correccidn del punto
de fuga y reposicion de fluldo con especificacion fabricante

5.3 Sistema hidrdulico (volteo) (condicién: operativa con fuga leve — prioridad alta)

Hallazgo clave: Ligera fuga de aceite hidraulico.
Implicaciones técnicas probables:

* Manguera/terminal con sudoracién, sello de cilindro, acople, vélvula o bomba con
rezume,
» Contaminacion por ingreso de particulas si hay caida de nivel v cavitacion.

Riesgo si no se interviene:
» Bajo nivel = cavitacion de bomba, sobrecalentamiento, pérdida de fuerza de volteo,

desgaste acelerado de bomba v sellos,
« Enoperacién de voleo: riesgo de caida lenta, perdida de control v paro por falla.




Acciones recomendadas (correctivo inmediato):
« Identificacion puntual del origen (limpieza + operacién + inspeccion), cambio de

sellos/manguera/acople segun corresponda, reposicién/filtrads de acaite v revisian
de presion/tiempos de cperacién del volteo,

5.4 Sistema chasis y tren de fuerza (condicién: aceptable, requiere preventivo)

Estado actual: Sin evidencia concluyente de dafio estructural en lo observado; condicion
funcional.
Riesgo por falta de preventivo:

= Falta de |lubricacion de Crucetas, soportes, bujes = Genera vibraciones, desgaste de
cardan y diferencial.
* Tornilleria y soportes sin control = fatiga v holguras,

Recomendaciones:

* Engrase general, inspeccion de crucetas/rodajes, revisién de soportes de
transmision, revision de diferencial (nivel/estado de aceite) y verificacion de fugas,

5.5 Sistema eléctrico (condicién: operativa, requiere preventivo)

Estado actual: Operativo.
Riesgo por preventivo omitido:

» Sulfatacién de bornes/tierras, alternador con carga irregular = Genera fallas de
arranque, descarga de bateria, fallas intermitentes.
+ Conectores sin inspeccion - falsos contactos (luces, sefializacion, tablerg),

Recomendaciones:

* Mantenimientc preventivo eléctrico: limpieza de bornes, revision de tierras, prueba
de carga/arranque, verificacion de luces reglamentarias.

5.6 Sistema neumdtico (frenos/aire) (condicién: operativa, requiere preventiyo)

Estado actual: Operativo (segin descripcién).
Riesgo por falta de preventivo:

* Humedad en sistema = corrosidn interna, fallas de valvulas, pérdida de eficiencia de
frenado.
* Mangueras/conexicnes sin Inspeccién -» microfugas v baja presién.




Recomendaciones:

« Purga de tanques, revisién secador (si aplica), control de fugas con agua jabonosa,
revision de presion de trzbajo y tiempos de recuperacion.

2.7 Sistema llantas y ruedas (condicidn: operativa, requiere control)

Estado actual: Operativo.
Riesgos:

» Desgaste irregular por alineacidn/balanceo y suspension sin control,
* Presiones inadecuadas - sobrecalentamiento y dafic de carcasa.

Recomendaciones:

= Verificacion de profundidad de labrado, presiones, revisién de rines, torgue de
tuercas y alineacion, generar un plan de seguimiento para elevar |a vida Gtil del
recurso,

6. DIAGNOSTICO DE CONFIABILIDAD (criterio pericial)

Aunque el equipo se encuentra funcional, se clasifica con confiabilidad condicionada, debido
a:

» Existencia de dos fugas activas (hidraulico y transmision), con potencial de
agravamiento

+ Evidencia de mantenimiento preventivo no ejecutado, lo gue incrementa la
probabilidad de fallas no visibles {degradacién de fluidas, filtros, frenos, sistema de
aire, desgaste acelerado).

Clasificacién pericial de uso:

APTA CON RESTRICCIONES: recomendable para operacion solo si se ejecuta intervencién
correctiva inmediata de fugas v se activa plan de mantenimiento preventivo segln
fabricante.

7. PLAN DE INTERVENCION RECOMENDADO (prioridades)

Prioridad 1 (inmediata — para evitar falla mayor)

« Correccion de fuga en transmisién (diagnostico puntual + sello/empacadura/ajuste +
reposicion de fluida).

« Correccion de fuga hidréulica (manguera/sello/acople + reposicionffiltrado aceite
hidraulica).

o




* Revision de niveles generales y control de contaminacisn por fugas.

Prioridad 2 (< 15 dfas o préximo ciclo operativo)

+ Mantenimiento preventivo com pleto motor (aceite + filtros + inspecciones).
* Servicio preventivo del sistema neumatico {purga y revision fugas).
* Engrase general y revisian tren de fuerza.

Prioridad 3 (programado — mantener confiabilidad)

* Rutina preventiva mensual/trimestral (segin manual vy operacian): inspeccién fugas,
torques, lubricacion, frenos, eléctrico.

8. LISTA DE CHEQUEO (formato tipo documento base) -
Diligenciada con observaciones

Convencién: B = Bueno /R = Regular / M = Malo / N/A = No aplica

Sistema [tem de verificacién  Estado Observaciones técnicas (peritaje)
Sin evidencia concluyente de dafig
estructural en lo observadc: requiere
Chasis Bastidor/largueros B . i ; q .
inspeccion de fisuras y puntos de fatiga en
servicio programado.
. b Requiere verificacidn de torque v holguras
Chasis Soportes y fijaciones R 9 , q, ¥RONE
por ausencia de plan preventivo.
. Operativo; se recomienda mantenimiento
Arrangue v operacion . ; . .
Motor B preventivo completo por historial preventivo
general .
omitido.
No se documenta fuga mayor de motor:
Maotar Fugas visioles motor R mantener control por riesgo asociado 3 falta
de preventivo.
Transmision Funcionamiento B Funcional.
s Fuga leve por parte baja; riesgo de bajz da
m Transmisidn Fugas R U8 sl .aj 8o 4
nivel y dafio mayor si no se corrige.
Hidraulica s ;
i Operacion del valteo B Funcional.
valgo
Hidraulico  Fugas / mangueras / R Fuga leve de aceite; requiere localizacidn
voled acoples puntual y correccion inmediata.
Eléctrico Sistema de 8 Operativo; recomendable prueba de (
o carga/arrangue alternador/bateria y limpieza de conexianes, ’
— o S ]




Sistema

Eléctrico

MNeumatico

Frenos

Llantas

Cabina

Carroceria
volod

[tem de verificacién

Luces/sefializacion

Estado
R

Presion y recuperacidn 5

del aire
Eficiencia/inspeccién
general

Estado general

Estado general

Cajén/compuerta

R

Observaciones técnicas (peritaje)

Requiere verificacion reglamentaria completa
y revision de conectores

Operativo; se recomienda purga vy prueba de
fugas por mantenimienta amitido.

Requiere inspeccion preventiva (lineas,
camaras, ajuste v contral de desgaste).
Operativas; revisar desgaste irregular, presion
y torgue de tuercas,

Condicién funcional; requiere preventivo de
limpieza, ajuste y revisién de
mandos/seguridad.

Presenta suciedad v uso normal; requiere
inspeccion de bisagras, pasadores ¥ puntos
de corrosicn

9. VALORACION ECONOMICA PERICIAL (valor comercial actual
del equipo)

9.1 Referencia de valor comercial (mercado comparable)

Un Vehiculo International 2015 Durastar 4300SBA 4x2 Volcd con avaldo de $89.590.000 CopP

a la fecha en el mercado Calombiano,

Este valor se asume como referencia de equipo en condicién comercial estindar {no
necesariamente idéntico en kilometraje/estado), Gtil para construir range periclal

9.2 Ajuste pericial por condicién del equipo evaluado

El equipo evaluado esta funcional, pero presenta:

» Fuga hidrdulica leve
» Fuga leve en transmisién
« Evidencia de preventivo omitido (incrementa riesgo v reduce valor por condicién)

Rango de valoracién comercial pericial (estimado):

* Valor comercial éptimo referencial: $89.590.000 COP (referencia comparable).

«  Valor comercial actual

pericial (con fugas + preventivo pendiente): $75.000.000 a

$85.000.000 COP (rango técnico estimado por descuento de condicion y riesgo),




Condicién: este rango se afina con soportes (kilometraje real, historial de mantenimiento,
diagnostico de transmision, estado de frenos/aire, llantas y prueba de ruta).

10. ESTIMACION DE COSTO DE REHABILITACION /
RECUPERACION (correctivo + preventivo inmediato)

Objetivo: recuperar confiabilidad y evitar falla mayor.
Rango de costos (estimacidn técnica referencial):

« Correccion fuga hidraulica {manguera/sello/acople + aceite + mano de obra); §1,5M

-$3M cop

» Correccion fuga transmisién (reten/empacadura + fluido + diagnostico): $2M - $§5M
cop

* Preventivo integral (motor + filtros + Inspecciones + engrase + sistema aire): $3M —
S7M COP

« Contingencia técnica (consumibles, limpieza, ajustes, pruebas): 1M —$2M COP

Costo total de rehabilitacién inmediata estimado: $7.5M =S$17M COP

11. COMPARACION: COSTO DE REHABILITACION VS VALOR
COMERCIAL

Tomando el valor comercial actual pericial (75M-85M COP} v el costo de rehabilitacidn
(7.5M-24M COP).

» Escenario conservador: 24M / 75M = 32%
= Escenario favorable; 7.5M / 85M = 9%

Lectura pericial: La relacidn costo/valor se ubica entre 9% y 32%. Esto es una zona aceptable
si el objetivo es conservar operacién confiable y evitar dafic mayor, especialmente en
transmision e hidraulico (donde una falla catastréfica eleva el costo de forma abrupta).

12. CONCLUSION ECONOMICA (peritaje)

Desde el punto de vista economico—técnico, la International Durastar 4300 SBA 2015
presenta una desvalorizacion moderada respecto a un valor de referencia comercial
comparable, atribuible a la omisién de mantenimiento preventivo y a la presencia de fugas
activas en transmisidan e hidraulico.
La inversion requerida para rehabilitacion inmediata se considera econdmicamente
justificable frente al valor comercial del equipo, dado que esta orientada a prevenir falla
mayor y estabilizar la confiabilidad operativa.




13. CONCLUSION TECNICA Y DICTAMEN PERICIAL

Conclusién técnica: El equipo se encuentra operativo, con condicién general aceptable: no
obstante, presenta riesgo creciente de falla por mantenimiento preventivo no ejecutado y por
dos fugas activas (hidraulico y transmision) que pueden evolucionar a fallas de alto impacto.

Dictamen pericial:
APTA CON RESTRICCIONES / NO RECOMENDABLE para operacién continua sin gjecutar:

1. correccion inmediata de fugas (hidraulico y transmision) y
2. activacién de plan preventivo segun manual del fabricante.

Sefirma a los treinta (30) dias del mes de diciembre de dos mil veinticinco (2025)

Clign Emesio O

JUAN ERNESTO CRUZ
Ingenlero Técnico Gestor De Flotas

SOPORTE FOTOGRAFICO VOLQUETA INTERNATIONAL
DURASTAR 4300 SBA 4x2
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Certificado

Bancario

Jusves, & de noviembre de 2025

A quien puada irteresar

BANCOLOMEBIA S.A, s& parmite informar
identificado{a) con NIT 901 141384, a |a fecha de expedicid

siguientes productos:

que TALLER IND

USTRIAL MECANIZADOS GALLEGOS S

n de esta certificacion, tiene con al banco los

Producto

| No. Producto

Fecha Apertura

Estado —J

CUENTA DE AHORRDS

B4886879171

201712128

ACTIVA

*Importante: Esta constancia solo hace referencia a los productos menclonados anteriormente.

*5l desea verificar la veracidad de esta infarmacicon,
siguientes ndmeros: Madellin - Local: {60-4) 510 90
(60-5) 361 88 BA - Call - Local: (60-2) 554 05 05 - Resto del pais: 01800 09 12345, Sucursa

puede comunjcarse con la
00 - Bogots - Local: (60-1) 343 00 00 -

exterior: Espafia (34) 900 995 717 - Estados Unidos (1) 1 866 379 97 14,

C )
Catafina Corés Uribe.
Gerante Serviclos Contae! Center & PO

= Bancolombia

Sucursal Telefénica Bancolombia jos

Barranguilla - Local:
les Telefonicas en el
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DE RESTREPO e — e — VERSION 02

WaLLE BEL CAVD A
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FAGINA 01 DE 01
ACTA DE TERMINACION

En fa fecha indicada, se reumieron en les instalaciones de s Alsaldia Municipal de RESTREFOD VALLE, LA SECRETARIA

DE INFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOS PUBLICOS, Y EL CONTRATISTA, con ol fin de suscribir acta de TERMINACION al
CONTRATO DE MINIMA CLIANTIA, & cual se delalla en s presents acta

[CONTRATO Ho. | 0552025 | FECHA | 18 de diciemtre de 2025
[conTRATANTE : [ALCALDIA MUNICPAL _'
CONTRATISTA : [TALLER INDUSTRIAL MECANIZADOS GALLEGOS SAGS
[IDENTIFICACION C.C. o NIT: | T Experfda 20 |

~ DBJETO DEL CONTRATO

CONTRATAR EL SERVICIO OF MANTERIMIENTO PREVENTIVD ¥ CORRECTIVO, DE LOS VEHICULOS ¥ MAQUINARIA PESADA
A CARGO DEL MUNICIPIO DE RESTRERQ VALLE.

VEWNTIEEIS MILLONES OVECIENTOS CUARENTA
VALGR CONTRATO CINCO MIL TRESCIENTOS PESOSMICTE & 26.845.300,00
PAGO PARCLAL 1 VEINTIDOS MILLONES DE PESOSMCTE L] 22.000.000,00
CUATRG MILLDNES NOVECIENTOR UARENTA ¥ CIRCO
PAGO FINAL 2 |MIL TRESCIENTOS PESOSMICTE H 4.945.300,00
SALDO DEL CONTRATO CERD PESOS MCTE 0.00 -
PLAZO DE EJECUCION HASTA EL 30 DE DICIEMBRE DE 2025
BUPERVISION O INTERVENTORIA SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS FUBLF:GS., q
FECHA ESTA ACTA 24 de digiembea,da 2075 P
El cantrafista ournpiia con los requisitos egedos pava Iz elacucian delBontr &n & mismo

SVPVINT R

TALLER INDUSTRIAL MECANIZADDS GALLEGOS S8AS
CONTRATISTA

Calle 9 # 11- 47 Restropo - Valle del Cauca i
contactenosfrestrepo-valle.gov.co E"':" o it
wwnworestrepo-valie.gov.co <A " a

Codigo postal: 760540

.‘:.I'.j".




REPUBLICA DE COLOMBIA

MUNICIPIO DE RESTREPO COMPROBANTE No 0002573
Nit: 891802191
COMPROBANTE DE EGRESO
Dia Mes Ao

FECHA DE PAGO :| 30 | 12 | 2025

A favor de : TALLER INDUSTRIAL ME CANIZADOS GALL Cédulao NIT: 901141394

Concepto : CONTRATAR EL SERVICIO DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO DE LOS VERICULOS Y
MAQUINARIA PESADA A CARGO DEL MUNICIPIO DE RESTREFO VALLE.

ORDEN TOTAL BRUTO DEDUCCIONES RETENCIONES NETO A PAGAR

oo0303 4,845 300.00 385,457.00 284,000.00 426584300

TOTALES : 4,945 300,00 395 .457.00 284,000.00 4,265,843.00
MOTA Nro. : 00001083 BANCO : 2056 Bfe. 1583-6 Proposiio General 5GP 4,265 843,00
- IMPUTACION CONTABLE
' DEBITO CREDITO VALOR
240101-00 - 111005-22 - 4,265 843 00

o

BENEFICIARIO:

TALLER INDUSTRIAL ME CANIZADOS GALL

FLABOH('J
801141394 |

SAAR - “Sigtirma e innanece: parg s Adroucar Mloece”
Cuppriphd © URE-27E CIM Liga
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DAVIVIENDA
Beenvenito: Sefor(a) MARTA FEANANDA VELASQUEZ RAIGOZA hinas 5 de eners de 2076
NIT 89190219132 - MUNICIFIG DE RESTRERD
Consulta Estado de Pago de Némina
Tipis Tipo me il
Praduciu Progducto Mt ivia
M bt ‘ Fechuo Vel Mo, Products o Produrto o
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