[image: image9.emf][image: image10.emf]          SEI 59437     Bogotá D. C., 31 de diciembre de 2018     Doctor     JAVIER MONSALVE CASTRO    Director    de Infraestructura   MINISTERIO DE TRANSPORTE   Av. La Esperanza (Calle 24) No. 62 - 49, Complejo empresarial Gran Estación I,  Costado Esfera, Piso 9 y 10.   3240800   vicemi nistro_infraestructura@mintransporte.gov.co   Bogotá     Asunto:  Información de la Vía La Jagua de Ibirico  -   Mina Calenturitas  -   La Loma.  Traslado de Petición.     Respetado Doctor:     Se ha recibido en esta Subdirección el comunicado No. CE - 00088 - 201814183 - GobCesar   Id: 81588 del 13de diciembre de 2018 y radicado en el INVIAS bajo el No.  112376 del 24 de diciembre de 2018, mediante el cual la Gobernación del Cesar da  respuesta a la solicitud efectuada por este Instituto referente a la administración y  categorización  de la Vía La Jagua de Ibirico  –   Mina Calenturitas  –   Sector de la Loma.     Una vez revisada la respuesta emitida por dicha Gobernación, se evidencia que la  entidad no tiene a su cargo la administración de la vía en cuestión, pero resalta la  importancia de la  misma, teniendo en cuenta que  “…el tramo vial la Jagua de Ibirico  –   Mina Calenturitas  –   La Loma, fue denominado por el Ministerio de Ambiente,  Vivienda y Desarrollo Territorial en la Resolución No. 0414 de marzo de 2008 como  la vía del carbón… Frente a est os en el año 2012 la Gobernación del Cesar en el  proceso de la formulación del Plan Vial Departamental incluyo esta vía debido a su  gran importancia; pero en la vigencia2016 cuando la Gobernación del Cesar realizó  la categorización de las vías que conforma n El Sistema Nacional de Carreteras o  Red Vial Nacional correspondiente al Departamento del Cesar, el tramo       



JUSTIFICACION TRÁMITE VIGENCIA FUTURA EXCEPCIONAL PROYECTO C-2402-0600-13 “CONSTRUCCIÓN, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA PARA CONECTAR TERRITORIOS, GOBIERNOS Y POBLACIONES.  NACIONAL”, POR VALOR DE $177.000.000.000,00 EN EL PRESUPUESTO DE GASTOS DE INVERSIÓN DEL INSTITUTO NACIONAL DE VÍAS, VIGENCIAS 2021-2022.

ANTECEDENTES

El Pacto por el Transporte y la logística para la competitividad y la integración regional, contenido en la ley 1955 del 25 de mayo de 2019, por la cual se expidió el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022
-Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad, resalta los importantes logros y avances en el desarrollo de la infraestructura y logística de transporte durante los últimos años, no obstante, reconoce los retos que se tienen para la consolidación de los diferentes modos de transporte, relacionados con la competitividad, uso de nuevas tecnologías, conectividad de zonas rurales y eficiencia logística requeridos para lograr reducciones en costos de transporte y tiempos de viaje, que permitan a millones de ciudadanos del país conectarse entre las regiones para acceder a servicios y mercados nacionales y extranjeros. Lo anterior, bajo el principio institucional de concluir, concluir y concluir, los proyectos estratégicos de infraestructura y transporte, que permitan el logro de impactos tangibles en esta materia.

En relación con el modo carretero, el PND 2018-2022 tiene dentro de sus objetivos, mejorar la calidad del transporte en términos de capacidad/estado de la infraestructura y la prestación de servicios para garantizar la conectividad entre centros de producción, distribución y consumo, así como la integración de los territorios.

Dentro de las estrategias planteadas por el Gobierno Nacional, a través del Instituto Nacional de Vías – INVIAS, se promueve la continuidad en el mejoramiento de la red vial no concesionada que se encuentre en afirmado, priorizando intervenciones sobre corredores incluidos en el Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI) y aquellos que contribuyan a la consolidación territorial. Cabe mencionar, que el Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI) es una herramienta de planeación estratégica del sector transporte, que se propone organizar en forma eficiente y estratégica el crecimiento del país a través de una red de infraestructura que logre conectar ciudades, regiones, fronteras y puertos, priorizando proyectos de infraestructura de transporte que impacten la productividad y por ende la economía del país (PMTI, 2015, pg. 2).
El Instituto Nacional de Vías - INVÍAS es un Establecimiento Público del Orden Nacional, adscrito al Ministerio de  Transporte, creado por el Decreto 2171 del 30 de diciembre de 1992, habiéndose modificado su estructura mediante el Decreto 2618 de 2013,  señalando como objeto: “La ejecución de las políticas, estrategias, planes, programas y proyectos de la infraestructura no concesionada de la Red Vial Nacional de carreteras primaria y terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura marítima, de acuerdo con los lineamientos dados por el Ministerio de Transporte”
Durante los últimos años, a través del Instituto Nacional de Vías se han orientado esfuerzos para mejorar las condiciones de movilidad y niveles de servicio en corredores de comercio exterior que conectan a los departamentos del centro del país con los puertos del Atlántico y Pacífico colombianos, a través de programas de obra pública tales como; “Programa de Infraestructura Vial de Integración y Desarrollo Regional” adoptado mediante documento CONPES 3261 de 2003 modificado con el CONPES 3272 de 2004; “Programa Corredores Arteriales Complementarios de Competitividad” sobre el cual se declaró su importancia estratégica mediante el CONPES 3536 de 2008, “Programa Corredores Prioritarios para la Prosperidad” mediante documento CONPES 3706 de 2011; “Programa Vías para la Equidad” documento CONPES 3840 de 2015; “Proyecto de Mejoramiento y Mantenimiento de Vías para la Conectividad Regional”-CONPES 3906 de 2017, entre otros, los cuales han permitido mejorar las condiciones en vías de la red vial nacional y vías departamentales y de ciudades principales a lo largo del territorio nacional. Adicionalmente, a través de la herramienta denominada Contratos Plan
, se realizaron intervenciones en la red secundaria, prioritaria para facilitar la integración regional y la conectividad de zonas apartadas con nodos dinamizadores de la economía en diferentes departamentos del país.

A pesar de estos esfuerzos, y debido a la importancia estratégica, se han identificado necesidades de ampliación y mejoramiento de la red vial de carreteras para brindar mejores condiciones de competitividad en el flujo de bienes y pasajeros y facilidades de acceso a la oferta social del Estado, especialmente, en corredores viales que han sido intervenidos a través de diferentes programas de obra pública y que cuentan con intervenciones y necesidades que requieren ser atendidas y materializadas mediante la ejecución de obras civiles, en tal sentido, teniendo en cuenta los Pactos Territoriales creados en el PND-2018-2022, el Instituto Nacional de Vías, ha priorizado realizar: EL “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA BAHÍA SOLANO – EL  VALLE EN EL DEPARTAMENTO DEL CHOCÓ”, EL “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA CHAPARRAL – LIMÓN – RÍO BLANCO EN EL DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”, EL “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS IRRÁ – QUINCHÍA Y GUÁTICA – PUENTE UMBRÍA EN EL DEPARTAMENTO DE RISARALDA”, EL “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DE LA MACARENA, BARAYA – COLOMBIA EN EL DEPARTAMENTO DEL HUILA”, Y EL “MEJORAMIENTO, REHABILITACIÓN, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRONCAL DEL CATATUMBO, ASTILLEROS – TIBÚ – LA  GABARRA EN EL DEPARTAMENTO DE NORTE DE SANTANDER”, perteneciente a la red vial a cargo de Departamento del Choco, Tolima, Risaralda, Huila y Norte de Santander, con el fin de lograr una movilidad segura y acorde con las necesidades de los territorios, y por lo tanto un mayor desarrollo económico y social del país. 

El Instituto Nacional de Vías - INVIAS siendo consecuente con la misión que dentro de la política sectorial del Gobierno tiene, de ayudar con el desarrollo, mantenimiento y conservación de la infraestructura vial carretera no concesionada a cargo de la nación, se encuentra adelantando el proceso para contratar las obras tendientes al 
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA BAHÍA SOLANO – EL  VALLE EN EL DEPARTAMENTO DEL CHOCÓ.
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA CHAPARRAL – LIMÓN – RÍO BLANCO EN EL DEPARTAMENTO DEL TOLIMA. 
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS IRRÁ – QUINCHÍA Y GUÁTICA – PUENTE UMBRÍA EN EL DEPARTAMENTO DE RISARALDA.
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DE LA MACARENA, BARAYA – COLOMBIA EN EL DEPARTAMENTO DEL HUILA. 
· MEJORAMIENTO, REHABILITACIÓN, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRONCAL DEL CATATUMBO, ASTILLEROS – TIBÚ – LA  GABARRA EN EL DEPARTAMENTO DE NORTE DE SANTANDER. 
Contribuyendo así, al desarrollo socioeconómico y a la integración del país a través de una red vial eficiente, cómoda y segura.

Los proyectos se encuentran ubicados en los siguientes corredores viales: 
· BAHÍA SOLANO – EL VALLE, vía actualmente a cargo del Departamento del Chocó.
· CORREDORES SUR DEL TOLIMA (CHAPARRAL – LIMÓN – RÍO BLANCO), vía actualmente a cargo del Departamento del Tolima.
· IRRÁ -QUINCHÍA – GUÁTICA – PUENTE UMBRÍA, vía actualmente a cargo del Departamento de Risaralda.
· TRANSVERSAL DE LA MACARENA (BARAYA – COLOMBIA), vía actualmente a cargo del Departamento del Huila.
· TROCANCAL DEL CATATUMBO (ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA), vía actualmente a cargo del Departamento del Norte de Santander.

I. DISPOSICIONES LEGALES

Por tratarse de una Vigencia Futura Excepcional, no necesita de recursos en la presente vigencia fiscal que amparen su trámite.

No se requiere de documento CONPES por cuanto los recursos se ejecutarán en el actual periodo de Gobierno 2018-2022.

II. REQUISITOS PRESUPUESTALES

El Proyecto del presente trámite se encuentra inscrito en el Banco de Programas y Proyectos de Inversión Nacional – BPIN, bajo la siguiente información:

	IMPUTACIÓN
	BPIN
	OBRA

	C-2402-0600-13
	2019011000264
	CONSTRUCCIÓN, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA PARA CONECTAR TERRITORIOS, GOBIERNOS Y POBLACIONES.  NACIONAL


PLAN DE INVERSIONES

A continuación, se presenta el Plan de Inversiones con los recursos a los cuales se les solicitará Vigencias Futuras:  

1. Bahía Solano – El Valle

	CONTRATO
	FUENTE
	2021
	TOTAL

	Obra
	Nación
	$13.200.000.000,00
	$13.200.000.000,00

	Interventoría
	Nación
	$1.800.000.000,00 
	$1.800.000.000,00

	TOTAL
	$15.000.000.000,00
	$15.000.000.000,00


	VIGENCIA
	FUENTE
	RECURSOS

	2021
	Nación
	$15.000.000.000,00

	TOTAL
	$15.000.000.000,00


2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco)
	CONTRATO
	FUENTE
	2021
	TOTAL

	Obra
	Nación
	$20.120.000.000,00
	$20.120.000.000,00

	Interventoría
	Nación
	$1.880.000.000,00 
	$1.880.000.000,00

	TOTAL
	$22.000.000.000,00
	$22.000.000.000,00


	VIGENCIA
	FUENTE
	RECURSOS

	2021
	Nación
	$22.000.000.000,00

	TOTAL
	$22.000.000.000,00


3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría
	CONTRATO
	FUENTE
	2021
	2022
	TOTAL

	Obra
	Nación
	$15.960.000.000,00
	$10.640.000.000,00
	$26.600.000.000,00

	Interventoría
	Nación
	$2.040.000.000,00 
	$1.360.000.000,00 
	$3.400.000.000,00

	TOTAL
	$18.000.000.000,00
	$12.000.000.000,00
	$30.000.000.000,00


	VIGENCIA
	FUENTE
	RECURSOS

	2021
	Nación
	$18.000.000.000,00

	2022
	Nación
	$12.000.000.000,00

	TOTAL
	$30.000.000.000,00


4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

	CONTRATO
	FUENTE
	2021
	2022
	TOTAL

	Obra
	Nación
	$18.500.000.000,00
	$18.500.000.000,00
	$37.000.000.000,00

	Interventoría
	Nación
	$1.500.000.000,00 
	$1.500.000.000,00 
	$3.000.000.000,00

	TOTAL
	$20.000.000.000,00
	$20.000.000.000,00
	$40.000.000.000,00


	VIGENCIA
	FUENTE
	RECURSOS

	2021
	Nación
	$20.000.000.000,00

	2022
	Nación
	$20.000.000.000,00

	TOTAL
	$40.000.000.000,00


5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)

	CONTRATO
	FUENTE
	2021
	2022
	TOTAL

	Obra
	Nación
	$51.700.000.000,00
	$14.100.000.000,00
	$65.800.000.000,00

	Interventoría
	Nación
	$3.300.000.000,00 
	$900.000.000,00 
	$4.200.000.000,00

	TOTAL
	$55.000.000.000,00
	$15.000.000.000,00
	$70.000.000.000,00


	VIGENCIA
	FUENTE
	RECURSOS

	2021
	Nación
	$55.000.000.000,00

	2022
	Nación
	$15.000.000.000,00

	TOTAL
	$70.000.000.000,00


Resumen

	CONTRATO
	FUENTE
	2021
	2022
	TOTAL

	Obra
	Nación
	$ 119.480.000.000,00
	$ 43.240.000.000,00
	$ 162.720.000.000,00

	Interventoría
	Nación
	$ 10.520.000.000,00
	$ 3.760.000.000,00
	$ 14.280.000.000,00

	TOTAL
	$ 130.000.000.000,00
	$ 47.000.000.000,00
	$ 177.000.000.000,00


	VIGENCIA
	FUENTE
	RECURSOS

	2021
	Nación
	$ 130.000.000.000,00

	2022
	Nación
	$ 47.000.000.000,00

	TOTAL
	$ 177.000.000.000,00


III. REQUISITOS TÉCNICOS. 

1. LOCALIZACIÓN.

1.1. Bahía Solano – El Valle
El corredor Bahía Solano – El Valle, Es una vía departamental ubicada en la región Pacífica, en el nor-occidente del departamento del Chocó sobre la costa pacífica, y permite la conexión entre Bahía Solano, Ciudad Mutis y el corregimiento de El Valle, tiene una longitud total de 18.5 km, de los cuales se encuentran en ejecución 1.0 km por medio del contrato 1421 de 2019, el corredor vial inicia en el perímetro urbano de Bahía Solano, Ciudad Mutis, en el puente sobre la quebrada Chocolatal, continua con dirección sur-norte hasta el K13+000, para proseguir con rumbo sur-occidente hasta el corregimiento de El Valle, fin de la carretera, K17+499.95.
El carreteable existente se desarrolla en la denominada zona de bosque húmedo tropical, en la franja paralela a la vía de aproximadamente 500 metros en la topografía plana y ondulada se aprecian potreros de uso de pastoreo de ganado, con localización en su totalidad en jurisdicción del municipio de Bahía Solano, cruzando varias corrientes, siendo la más importantes las quebradas Chocolatal, Seca, Jella, y Tundó.  En la zona del proyecto la economía está basada en el turismo y la pesca, la agricultura y los excedentes se comercializan internamente en el Municipio, principalmente en Bahía Solano, Ciudad Mutis y en el corregimiento de El Valle, principales asentamientos humanos de la jurisdicción del municipio. El parque automotor está compuesto por aproximadamente 56 Vehículos en el municipio de Bahía Solano y 15 en El Valle, la mayor circulación de vehículos se presenta entre Bahía Solano y el Aeropuerto
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 Figura 1.1. Localización del Proyecto BAHÍA SOLANO – EL VALLE
1.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco) 

El corredor Chaparral - Rioblanco se encuentra ubicado en el departamento del Tolima, cuenta con 50 km de los cuales 38.14 km se encuentran intervenidos y 11.86 km en afirmado deteriorado, por lo cual, para lograr la cobertura total de dicho corredor, se plantea la construcción del tramo en afirmado.

[image: image2.jpg]o
o / “ PJ\\""*
. N e 11
q g |

1
_eM\‘ ,Jh—\/ |

¢ are L viavein




Figura 1.2. Localización del Proyecto CORREDORES  SUR DEL TOLIMA CHAPARRAL - LIMÓN- RIO BLANCO
1.3. Irrá – Quinchía y Guática – Puente Umbría

La vía Irrá - Quinchía se encuentra localizada en la parte centro-occidente del país en el departamento de Risaralda, más exactamente en la sub-región de Quinchía, el tramo que se pretende intervenir hace parte de la red vial del departamento de Risaralda.
El corredor vial se caracteriza por estar ubicado en zona montañosa, esta vía beneficia directamente a los habitantes del municipio y especialmente a las unidades agropecuarias de Quinchía, en donde actualmente para poder trasladar sus productos deben utilizar las vías del departamento de Caldas y retornar al departamento de Risaralda por las únicas vías por donde se puede transitar, realizando tiempos de viaje y recorrido adicionales que incrementan los gastos del traslado de insumos en la zona.

Por otro lado la vía Quinchía-Irrá, proporciona una ruta de salida a toda la zona minera, que constituye un gran parte de la economía en la región. El corredor vial Irrá – Quinchía tiene una longitud total de 19,3 kilómetros, de los cuales del PR0+000 al PR03+540 la vía se encuentra en afirmado, del PR3+540 al K8+400 se realizó un mejoramiento a la vía, la cual se encuentra en pavimento asfaltico en buen estado, del PR K8+400 al PR19+300 la vía esta pavimentada en buen estado. Los anchos de la vía son variables entre 7,0 y 4,5 m.

La vía Guática – Puente Umbría comprende el sector localizado entre el K0+000 (Cruce El Tigre) y el límite con el casco urbano de Guática; entre el límite del casco urbano de Guática y el límite del casco urbano de Santa Ana, entre el límite del casco urbano de Santa Ana y el casco urbano de Travesías; y entre el límite del casco urbano de Travesías y el K19+100 (Puente Umbría) correspondiente al empalme  que comunica las poblaciones de Belén de Umbría y Mistrató, en el departamento de Risaralda, el cual tiene una longitud de 19,1 Km.
Por otra parte, es importante mencionar que el tramo Guática – Santa Ana, es el tramo con mayor número de eventos accidentados con más del 40% en todos los años, seguido del tramo Guática -El Tigre.
El Tramo comprendido entre Santa Ana y Guática se establece como tramo crítico, en el cual se consideran aspectos de la topografía del sector, el mal estado de la vía y la falta de protección en las curvas horizontales. 
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Figura 1.3. Localización del Proyecto IRRÁ - QUINCHÍA-GUÁTICA-PUENTE UMBRÍA
1.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

La Transversal de la Macarena se encuentra localizada entre los departamentos de Huila y Meta. La vía esta constituida por una calzada sencilla de dos carriles (bidireccional), con anchos de vía actual que van desde los 4 hasta los 9 metros, bermas y cunetas, con radios de curvatura horizontales que oscilan entre los 10 m y 70 m y con pendientes entre el 4% y el 16%, en topografía variada entre plana, montañosa y escarpada. De igual manera, la transversal de la Macarena, en el departamento del Huila, permitirá la conectividad de la capital del Departamento – La Ciudad de Neiva, con la Marginal de la Selva.
El tamo Baraya Colombia esta  comprendida entre  PR42+000 al PR89+000 de la ruta 45A-01, trascurre sobre una zona montañosa a escarpada con un ancho promedio de 4.50 a 6.0 metros, sobre la margen derecha del sistema de drenaje del río Cabrera sobre suelos muy susceptibles a la erosión. La geometría existente está condicionada por los drenajes y zonas de corte mínimos para evitar la desestabilización de taludes. Se presentan inestabilidades importantes en el tramo comprendido entre el PR 68+000 y PR70+000 en la zona paralela al Río Cabrera, donde la recomendación geotécnica es desplazar el eje hacia la derecha lo máximo posible.
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Figura 1.4. Localización del Proyecto TRANSVERSAL DE LA MACARENA 
1.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)

El corredor Astilleros-Tibú-La Gabarra se encuentra ubicado en el departamento de Norte de Santander y tiene una longitud total de 127.5 km El tramo Astilleros – Tibú tiene con una longitud aproximada de 74,5 kilómetros y corresponde a una vía secundaria a cargo de la Gobernación de Norte de Santander, que hace parte del Corredor Cúcuta – Astilleros – Tibú – El Tarra – Convención – Guamalito – La Mata, conocido como la Transversal del Carbón y es una de las dos vías de acceso a la región del Catatumbo , por su parte,  la  vía  que comunica  al  Municipio  de  Tibú  con el  corregimiento  de  la Gabarra, tiene una longitud total de aproximadamente 53 Kilómetros.
El corredor vial ha sido objeto de diferentes procesos de intervención mediante inversiones destinadas por distintas fuentes de financiación (Fundación Buffet, Obras por Impuestos y OCAD Paz) y 34.0 km de trocha, por lo cual, para lograr la cobertura total de dicho corredor, se plantea la construcción del tramo en trocha entre Tibú y La Gabarra.
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Figura 1.5. Localización del Proyecto TRONCAL DEL CATATUMBO (ASTILLEROS - TIBÚ; TIBÚ - GABARRA)
2. JUSTIFICACIÓN

2.1. Bahía Solano – El Valle

El corredor tiene una longitud de 18.5 km, iniciando en el PR00+000 en Bahía Solano hasta el PR18+500 en El Valle, es una vía Departamental, dicho eje vial esta ubicado en la parte occidental del departamento de Chocó, sobre la Serranía del Baudó y la costa norte del Pacífico colombiano, cuenta con una estructura de pavimento en contrato rígido en 12.5 km del corredor vial, actualmente se encuentra en ejecución 1 Km del sector el cual está ubicado entre los PR02+500 y PR03+500 con el contrato 1421 de 2019, ejecutándose una estructura de pavimento en contrato rígido.

El recorrido vial que hace parte del tramo en estudio es de 4.68 km, iniciando en el PR03+520 hasta el PR08+200, el cual tiene una capa de rodadura que se encuentra a nivel de afirmado en mal estado, debe señalarse que la región está afectada por la influencia de varias fuentes de actividad sísmica, de las cuales la más importante es la zona de subducción del Pacífico, que históricamente ha dado lugar a terremotos y maremotos que han afectado las playas colombianas. Además, hay influencia directa de otras fallas como la del río Atrato, Murindó y, a nivel local, la del río San Juan.
El sector de Bahía Solano es un paraíso para el ecoturismo en el Pacífico Colombiano, una de las pocas zonas del mundo con selvas vírgenes y especies animales y vegetales por descubrir, ubicada en el golfo de Tribugá, en el departamento del Chocó, a pocos kilómetros de la frontera con Panamá la convierte en un corredor importante y necesario para el departamento y para el país.
La topografia del tramo vial es de tipo plano y montañoso, el clima está clasificado como tropical, tiene una cantidad significativa de lluvia durante el año. Esto es cierto incluso para el mes más seco, la temperatura media anual es 26.2 °C y precipitación anual de 5118 mm. 
Las actividades que se tienen contempladas es el mejoramiento y pavimentación en concreto hidráulico en 4,68 km, es prioritario continuar con las actividades de pavimentación de estos tramos en afirmado, para mejorar las condiciones de transitabilidad y nivel de servicio de la carretera.

En cuanto a la gestión ambiental por tratarse de un proyecto de mejoramiento, no se requiere licencia ambiental para su ejecución conforme a la ley 1682 de 2013. Para el componente predial se requiere adelantar la gestión predial de 54 predios en el departamento del Valle del Cauca. En cuanto a la gestión social no se requiere adelantar consultas previas.

2.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco)

El corredor tiene una longitud de 50 km, iniciando en el PR00+000 en el municipio de Chaparral hasta el PR50+000 en Rioblanco en el departamento del Tolima. Dicho eje vial está ubicado en la región sur occidental de Colombia, cordillera de los Andes.  Su topografía se puede clasificar entre terreno montañoso y escarpado. Actualmente la carretera tiene dos carriles de ancho variable para una corona aproximada entre 5.0 m y 7.0 m. 
Chaparral es un municipio principalmente agrícola, pero también se exalta su actividad comercial y de servicios. Su principal actividad económica es el café, pero también se destaca la producción ganadera, de panela, plátano, yuca, fríjol, aguacate, guanabana, entre otros productos. En Chaparral se encuentra ubicada la Central Hidroeléctrica Río Amoyá, ubicado sobre el río del mismo nombre.

El municipio de Rioblanco forma parte de la ecorregión macizo colombiano y uno de los ecosistemas estratégicos, vías importantes a nivel nacional integrado por un corredor biológico de gran importancia como lo son los Parques nacionales naturales: Nevado del Huila, Páramo de las Hermosas, Volcán Purace, Laguna Carota. El Municipio de Rioblanco presenta una gran diversidad en fauna como consecuencia de la variedad de paisajes fisiográficos, riqueza vegetal y diferencias de altura, (desde las 600 msnm hasta los 4400), por lo cual su sistema de produccion es abundante contando con los siguientes: Sistema de Producción Cálido: entre los 600 hasta los 1.000 msnm donde se cultiva; cacao, caña panelera, yuca, maíz blanco, plátano dominico hartón y hartón y establecen potreros con pastos,también se desarrolla una ganadería de tipo extensivo con razas de ganado como el Cebú, Criollo, Blanco Orejinegro y Jersey. Sistema de producción Templado: entre los 1.000 hasta los 2.000 msnm se realiza prácticas de producción de cultivos como, frijol, café guamos, cambulos, yuca, Aguacate, Caña panelera, maíz, plátano, Lulo. Sistema de Producción Frío: entre los 2.000 hasta los 3.200 msnm en el cual se produce cultivos como fríjol, papa, cebolla, mora, tomate de árbol y curuba. Se establecen pastos como Kikuyo y Micay y Garretón, para el desarrollo de ganadería de tipo extensivo con razas como Normando, Holstein y Criollo. Sistema de Producción de Páramo: este sistema de producción, comprende áreas dedicadas a la ganadería de tipo extensivo con pocas cabezas de ganado por hectárea, con pastos como Azul orchoro, Garretón y Pajas de páramo. Sus cultivos se desarrollan en pequeñas áreas con un solo producto; Papa.

Teniendo en cuenta las caracteristicas del proyecto, se han identificado la necesidad de ejecutar obras en el tramo vial Chaparral - Rioblanco, con el fin de mejorar las condiciones de la actual capa de rodadura en los sectores que se encuentran a nivel de afirmado en mal estado. El corredor tiene un TPD de 58 vehiculos con un porcentaje de vehiculos pesados de 58,6%%.

Las actividades que se tienen contempladas es el mejoramiento y pavimentación en flexible en 3,5 km y la construcción de 1 puente cuya longitud es de 35 ml, se pretende garantizar la conectividad e integración entre zonas productivas y los centros de consumo, a su vez aumentar la cobertura en la red vial en condiciones de mejoramiento, conllevando a mejorar la competitividad y la disminución de los costos de operación como los tiempos de viaje, logrando aumentar la velocidad de operación mediante el mejoramiento del corredor, y disminuyendo el riesgo de accidentalidad.

De acuerdo con lo anterior, es prioritario continuar con las actividades de pavimentación de estos tramos en afirmado, para mejorar las condiciones de transitabilidad y nivel de servicio de la carretera.
En cuanto a la gestión ambiental, por tratarse de un proyecto de mejoramiento, no se requiere licencia ambiental para su ejecución conforme a la ley 1682 de 2013. Para el componente predial se requiere adelantar la gestión predial de 16 predios en el departamento del Tolima. En cuanto a la gestión social no se requiere adelantar consultas previas.

2.3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría

Tramo Irrá – Quinchía

El corredor Irrá - Quinchía  cuenta con una longitud total de 19,3 km, iniciando en el PR00+000 cruce de la vía Irra – Supía y finaliza en la abscisa 19+300 (Quinchía). 

El corredor Irrá - Quinchía tiene una longitud aproximada de 19,3 km, de los cuales 3,54 km se encuentran en afirmado y 15,76 km se encuentran pavimentados, no obstante con las intervenciones a ejecutar, se espera que el corredor vial quede totalmente intervenido a nivel de pavimento.

En cuanto a la gestión ambiental por tratarse de un proyecto de mejoramiento, no se requiere licencia ambiental para su ejecución conforme a la ley 1682 de 2013. Para el componente predial se requiere adelantar la gestión predial de 10 predios en el departamento del Risaralda .Para el componente gestión social no se requiere adelantar consultas previas en el corredor.

Tramo Guatica – Puente Umbria
Teniendo en cuenta que se requiere promover la competitividad y transitabilidad entre los municipios de Guática-Puente Umbría y comunicar las poblaciones de Belén de Umbría y Mistrato del departamento de Risaralda, se requiere el mejoramiento y la pavimentación de los sectores que actualmente se encuentran en afirmado.

El corredor vial Guática- Puente Umbría tiene una longitud total de 19,06 kilómetros, de los cuales del PR0+000 al PR15+100 la vía se encuentra pavimentada en buen estado, sin embargo se requiere la pavimentación del  tramo comprendido entre el PR15+100 al PR19+068 que actualmente se encuentra en afirmado.

El proyecto de inversión busca realizar el mejoramiento del corredor vial en pavimento flexible, en una longitud total de 4 kilómetros.

En cuanto a la gestión ambiental por tratarse de un proyecto de mejoramiento, no se requiere licencia ambiental para su ejecución conforme a la ley 1682 de 2013. Para el componente predial se requiere adelantar la gestión predial de 36 predios en el departamento del Risaralda .Para el componente gestión social no se requiere adelantar consultas previas en el corredor.

2.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

Como parte del proceso de la consolidación de los corredores de comercio exterior, el Gobierno Nacional ha identificado la necesidad de fortalecer la red vial de carreteras que alimentan dichos corredores y que cumplen una labor primordial en los procesos de producción, comercialización de productos, integración regional y nacional. 

Al analizar la infraestructura vial del país, se encuentra que el sistema de carreteras se ha consolidado en gran medida en el eje norte-sur, a través de las vías troncales que recorren los valles de los ríos y bordean las cordilleras; no obstante las inversiones del Gobierno Nacional sobre la red vial existente presenta debilidades tales como: articulación deficiente con la red troncal, restricciones de capacidad y nivel de servicio, características geométricas y geotécnicas que restringen el normal desplazamiento de los vehículos, deterioro superficial y estructural de sus pavimentos, entre otras. 

En consecuencia, el Ministerio de Transporte incluyó dentro de su priorización el corredor Transversal de la Macarena. De acuerdo con el desarrollo en infraestructura vial previsto a mediano plazo en Colombia, se tiene que la transversal de la Macarena podría llegar a sustituir temporalmente parte de la Carretera Marginal de la Selva, pues la necesidad de conectar las regiones de Venezuela, Colombia, Ecuador, Perú y Bolivia por vía terrestre, hace que ésta se traslade y se convierta en el nuevo eje de conexión entre el Norte y Sur dados los compromisos de tipo geopolítico y comercial con el cual nació.

El proyecto de la Carretera Marginal de la Selva nace como un acuerdo de integración internacional entre Bolivia, Perú, Ecuador y Colombia en el año de 1963. Posteriormente, Venezuela se uniría al proyecto. La Troncal de la Selva parte de Mina Blanca el departamento del Caquetá (Donde se conecta con la Vía a Neiva. A su paso enlaza las poblaciones de San Vicente del Caguán, Puerto Rico, El Doncello, Florencia, Morelia, Yurayaco, Mocoa, Puerto Asís, Orito, San Miguel y el puente internacional San Miguel en la frontera con Ecuador.
Por lo anterior, se considera necesaria la continuación de las inversiones en la Troncal de la Macarena con el fin de estructurar un corredor que permita estrechar los lazos comerciales entre Ecuador – Colombia y Venezuela, mientras se continúa con la construcción de varios sectores faltantes de la Carretera Marginal de la Selva.

El tramo Baraya – Colombia de la Transversal de la Macarena cuenta con una longitud total de 48,8 km, de los cuales 7,1 se encuentran en afirmado y 41,7 se encuentran en Pavimento Flexible. La propuesta de intervención corresponde al mejoramiento del corredor en 7,1 km. Se plantea también la construcción de obras de estabilización para el sitio crítico ubicado en el sector PR 63+900 ya que éste por fallas geológicas genera constantes derrumbes sobre la vía. También se contempla dentro del alcance de intervención definido, la construcción de un puente de 55 m de longitud ubicado en el PR 64+800.
En cuanto a la gestión ambiental por tratarse de un proyecto de mejoramiento, no se requiere licencia ambiental para su ejecución conforme a la ley 1682 de 2013. Para el componente predial se requiere adelantar la gestión predial de 11 predios en el departamento de Huila. En cuanto a la gestión social no se requiere adelantar consultas previas.

2.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)

El corredor vial ha sido objeto de diferentes procesos de intervención mediante inversiones destinadas por distintas fuentes de financiación (Fundación Buffet, Obras por Impuestos y OCAD Paz) y 34.0 km de trocha sin intervencion ni fuente de financiacion, por lo cual, para lograr la cobertura total de dicho corredor, se plantea la construcción del tramo en trocha entre Tibú y La Gabarra.

Inicialmente la vía se desarrolla sobre una topografía levemente ondulada, en esta zona se presentan problemas generalmente asociados a inundación y empozamiento de agua. Un segundo sector de la vía se desarrolla sobre una topografía montañosa por lo cual generalmente en este sector se presentan problemas de remoción en masa. A lo largo de la vía se presenta una vegetación espesa conformada por rastrojo, arbustos y árboles, 

Teniendo en cuenta las caracteristicas del proyecto, se han identificado la necesidad de ejecutar obras en el tramo vial Astilleros – Tibu – La Gabarra, con el fin de mejorar las condiciones de la actual capa de rodadura en los sectores que se encuentran a nivel de afirmado en mal estado y trocha. 

Las actividades que se tienen contempladas es el mejoramiento y pavimentación en concreto flexible en 23 km, es prioritario continuar con las actividades de pavimentación de estos tramos en afirmado y trocha, para mejorar las condiciones de transitabilidad y nivel de servicio de la carretera.

En cuanto a la gestión ambiental por tratarse de un proyecto de mejoramiento, no se requiere licencia ambiental para su ejecución conforme a la ley 1682 de 2013. Para el componente predial se requiere adelantar la gestión predial de 108 predios en el departamento de Norte de Santander. En cuanto a la gestión social no se requiere adelantar consultas previas.
El pasado 6 de marzo de 2020, fue confirmado por el Ministerio de Salud de Colombia el primer caso de Coronavirus, (COVID-19) el cual ha sido catalogado por la Organización Mundial de la Salud, como una emergencia en salud pública de importancia internacional (ESPII), en el que se han identificado casos en todos los continentes. En respuesta, el Gobierno Nacional a través del Ministerio de salud de Colombia, emite la resolución 380 de 2020 adoptando la medida preventiva de aislamiento y cuarentena para la población colombiana y mediante resolución 385 del 12 de marzo de 2020, se declara la emergencia sanitaria por causa del coronavirus COVID-19 y se adoptan medidas de carácter preventivo, obligatorio y transitorio de inmediata ejecución. Al 31 de agosto de 2020, según el reporte del Ministerio de Salud, Colombia registra un total de 615.168 casos de los cuales se han recuperado 459.475 casos, se encuentran activos 134.741 casos y se han registrado 19.663 muertes.
Ante este escenario y considerando que el sector de la construcción representa un elemento fundamental para la repotenciación económica del país, que promueve el desarrollo de las regiones, genera empleo y dinamiza la economía toda vez que mantiene activos diversos eslabones de la cadena productiva, el Instituto Nacional de Vías ha formulado el programa de obra Pública denominado “Concluir, Concluir, Concluir”, que generara beneficios en términos de mejoramiento de la infraestructura vial, reducción de costos de operación vehicular y tiempos de viaje, generación de empleo y activación de la economía, con un enfoque de rentabilidad social, que se convertirá también en elemento fundamental para la recuperación ante la crisis provocada por el COVID-19.

Cabe indicar que, mediante los artículos 19 y 20 de la Ley 105 se señala que las entidades del orden nacional y territorial tienen, dentro de sus funciones y responsabilidades, la construcción y conservación de la infraestructura de transporte a su cargo, para lo cual establecerán las prioridades correspondientes.

Por lo anteriormente expuesto, es de suma importancia adelantar: 
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA BAHÍA SOLANO – EL  VALLE EN EL DEPARTAMENTO DEL CHOCÓ.
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA COYAIMA-ATACO EN EL DEPARTAMENTO DEL TOLIMA. 
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA CHAPARRAL – LIMÓN – RÍO BLANCO EN EL DEPARTAMENTO DEL TOLIMA. 
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS IRRÁ – QUINCHÍA Y GUÁTICA – PUENTE UMBRÍA EN EL DEPARTAMENTO DE RISARALDA.
· MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DE LA MACARENA, BARAYA – COLOMBIA EN EL DEPARTAMENTO DEL HUILA. 
· MEJORAMIENTO, REHABILITACIÓN, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRONCAL DEL CATATUMBO, ASTILLEROS – TIBÚ – LA  GABARRA EN EL DEPARTAMENTO DE NORTE DE SANTANDER. 
A través del proyecto “CONSTRUCCIÓN , MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA PARA CONECTAR TERRITORIOS, GOBIERNOS Y POBLACIONES. NACIONAL”, cuya ejecución es imprescindible para adelantar obras de infraestructura que propendan por el transporte de los habitantes, ya que se hace necesario contar con una infraestructura adecuada para la recepción, distribución y salida de pasajeros y carga, por lo cual se está solicitando la autorización de Vigencias Futuras Excepcionales para las vigencias 2021 y 2022.
3. IMPACTOS Y BENEFICIOS 

Con el desarrollo de las obras en los corredores viales presentados a continuación, se benefician la comunicación de carga y pasajeros satisfaciendo los requerimientos mínimos de seguridad, comodidad y transitabilidad para los usuarios de la vía, contribuyendo así, al desarrollo sostenible y a la integración del país a través de una red vial eficiente específicamente en este importante corredor vial del país.

La inversión de los recursos tendría grandes beneficios, especialmente en lo siguiente:

3.1. Bahía Solano – El Valle

	Rentabilidad Social, Competitividad y Conectividad

	Promedio facturación Mensual 
ingresa a la economía
 2021-2022 
(millones)
	No. de habitantes beneficiados
	Empleos generados
	Índice de pobreza multidimensional
	Índice de competitividad departamental
	Aumento del índice de conectividad nacional
	Disminución Anual en costos de operación (millones)

	$1250
	859,622
	452
	45,10%
	14,40%
	0,37%
	$580


3.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco)

	Rentabilidad Social, Competitividad y Conectividad

	Promedio facturación Mensual 
ingresa a la economía
 2021-2022 
(millones)
	No. de habitantes beneficiados
	Empleos generados
	Índice de pobreza multidimensional
	Índice de competitividad departamental
	Aumento del índice de conectividad nacional
	Disminución Anual en costos de operación (millones)

	$2.142
	$ 62.269
	$ 1.468
	12%
	$ 0
	0.13%
	$486


3.3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría

	Rentabilidad Social, Competitividad y Conectividad

	Promedio facturación Mensual 
ingresa a la economía
 2021-2022 
(millones)
	No. de habitantes beneficiados
	Empleos generados
	Índice de pobreza multidimensional
	Índice de competitividad departamental
	Aumento del índice de conectividad nacional
	Disminución Anual en costos de operación (millones)

	$1667
	76,896
	1,066
	12,50%
	67,30%
	0,08%
	$1147


3.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

	Rentabilidad Social, Competitividad y Conectividad

	Promedio facturación Mensual 
ingresa a la economía
 2021-2022 
(millones)
	No. de habitantes beneficiados
	Empleos generados
	Índice de pobreza multidimensional
	Índice de competitividad departamental
	Aumento del índice de conectividad nacional
	Disminución Anual en costos de operación (millones)

	$2667
	74,997
	972
	19,20%
	45,70%
	0,07%
	$1618


3.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)

	Rentabilidad Social, Competitividad y Conectividad

	Promedio facturación Mensual 
ingresa a la economía
 2021-2022 
(millones)
	No. de habitantes beneficiados
	Empleos generados
	Índice de pobreza multidimensional
	Índice de competitividad departamental
	Aumento del índice de conectividad nacional
	Disminución Anual en costos de operación (millones)

	$4.444
	237,455
	2,892
	31,50%
	46,10%
	0,32%
	$3291


4.  METAS

A continuación, se presentan las metas que le llevarán a cabo con los recursos solicitados:
4.1. Bahía Solano – El Valle

Vigencia 2021
	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2021
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar los estudios y diseños para el mejoramiento de la vía
	CHOCO
	BAHÍA SOLANO - EL VALLE
	$ 178.500.000
	 Und 
	1

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión predial para mejoramiento de la vía
	CHOCO
	BAHÍA SOLANO - EL VALLE
	$ 532.283.344
	 Und 
	54

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	CHOCO
	BAHÍA SOLANO - EL VALLE
	$ 217.249.560
	 Und 
	1

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	CHOCO
	BAHÍA SOLANO - EL VALLE
	$ 539.093.370
	 Und 
	1

	
	
	
	
	
	 Und 
	6*

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	CHOCO
	BAHÍA SOLANO - EL VALLE
	$ 13.368.113.726
	 Km 
	4,68

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	CHOCO
	BAHÍA SOLANO - EL VALLE
	$ 164.760.000
	 Und 
	1


*Permisos de ocupación de cauce. - Permisos de vertimientos domésticos. - Permisos de vertimientos industriales. - Permiso de aprovechamiento forestal. - Permiso de Levantamiento de veda. - Compensaciones ambientales.
4.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Rio Blanco)

Vigencia 2021
	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2021
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía primaria mejorada
	Realizar los estudios y diseños para el mejoramiento de la vía
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 178.500.000
	 Und 
	1

	Vía primaria mejorada
	Realizar gestión predial para mejoramiento de la vía
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 280.000.000
	 Und 
	16

	Vía primaria mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía.
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 150.000.000
	 Und
	1

	
	
	
	
	
	
	
	

	Vía primaria mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía.
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 350.000.000
	 Und
	1
	

	
	
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	
	 Und
	4*
	

	Vía primaria mejorada
	Pavimentar vía
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 18.156.145.000
	 Km 
	3,5
	

	Puente construido
	Construir superestructura para puente
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 1.080.000.000
	 Und 
	1
	

	Puente construido
	Construir infraestructura para puente
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 1.620.000.000
	
	
	

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	Tolima
	Chaparral- Rio Blanco
	$ 185.355.000
	 Und 
	1
	


*Permiso de Levantamiento de veda. - Compensaciones ambientales. - Permisos de ocupación cauce. - Permiso de aprovechamiento
4.3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría

Vigencia 2021
	Producto 
	Actividad
	Departamento
	Sector
	Recursos 2021
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar los estudios y diseños para el mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 134.088.064
	 Und 
	0,5

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión predial para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 551.988.932
	 Und 
	10

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 69.320.101
	 Und 
	0,25

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 223.794.286
	 Und 
	0,25

	
	
	
	
	
	 Und 
	3*

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 7.373.110.440
	 Km 
	2,12

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 98.626.560
	 Und 
	0,28

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar los estudios y diseños para el mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 151.511.936
	 Und 
	0,5

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión predial para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 623.716.307
	 Und 
	36

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 78.327.798
	 Und 
	0,25

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 252.874.899
	 Und 
	0,25

	
	
	
	
	
	 Und 
	5**

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 8.331.198.237
	 Km 
	2,40

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 111.442.440
	 Und 
	0,32


*Permisos de ocupación de cauce. - Permiso de aprovechamiento Forestal. - Permiso emisiones atmosféricas
**Permisos de ocupación de cauce. - Permiso de aprovechamiento. - Licencia ambiental título minero

Vigencia 2022

	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2022
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 46.213.401
	 Und 
	0,25

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 149.196.190
	 Und 
	0,25

	
	
	
	
	
	 Und 
	2*

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 5.372.791.624
	 Km 
	1,42

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	RISARALDA
	IRRÁ - QUINCHÍA
	$ 65.751.040
	 Und 
	0,19

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 52.218.532
	 Und 
	0,25

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 168.583.266
	 Und 
	0,25

	
	
	
	
	
	 Und 
	4*

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 6.070.950.987
	 Km 
	1,60

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	RISARALDA
	GUATICA – PUENTE UMBRIA
	$ 74.294.960
	 Und 
	0,21


*Permiso de Levantamiento de veda. - Compensaciones ambientales
**Permiso de Levantamiento de veda. - Compensaciones ambientales

4.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

Vigencia 2021
	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2021
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar los estudios y diseños para el mejoramiento de la vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 355.810.000
	 Und 
	1,00

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión predial para mejoramiento de la vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 1.400.000.000
	 Und 
	11,00

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 170.831.937
	 Und 
	0,50

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 1.116.488.653
	 Und 
	0,50

	
	
	
	
	
	 Und 
	6*

	Puente Construido
	Construir superestructura para puente
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 680.000.000
	 Und 
	0,5

	Puente Construido
	Construir infraestructura para puente
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 1.020.000.000
	
	

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 12.081.811.910
	 Km 
	3,28

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 175.057.500
	 Und 
	0,50

	Sitio crítico estabilizado 
	Construir obras para estabilizar sitio crítico
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 3.000.000.000
	Und
	0,50


*Permisos de ocupación de cauce. - Permisos de vertimientos domésticos. - Permiso de aprovechamiento forestal.
Vigencia 2022
	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2022
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 170.831.938
	 Und 
	0,50

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 1.116.488.653
	 Und 
	0,50

	
	
	
	
	
	 Und 
	4*

	Puente Construido
	Construir superestructura para puente
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 680.000.000
	 Und 
	0,5

	Puente Construido
	Construir infraestructura para puente
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 1.020.000.000
	
	

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 13.837.621.909
	 Km 
	3,82

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 175.057.500
	 Und 
	0,50

	Sitio crítico estabilizado 
	Construir obras para estabilizar sitio crítico
	HUILA
	BARAYA – COLOMBIA
	$ 3.000.000.000
	Und
	0,50


*Permiso de Levantamiento de veda. - Compensaciones ambientales
4.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)

Vigencia 2021
	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2021
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	vía Primaria Mejorada
	Realizar los estudios y diseños para el mejoramiento de la vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 809.200.000
	Und
	1,00

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión predial para mejoramiento de la vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 396.958.811
	Und
	108

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 78.571.429
	Und
	0,50

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 204.599.610
	Und
	0,50

	
	
	
	
	
	Und
	4*

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 53.125.543.650
	 Km 
	17,98

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 385.126.500
	 Und 
	0,79


*Permisos de ocupación de cauce. - Permisos de vertimientos domésticos. - Permisos de vertimientos industriales. - Permiso de aprovechamiento forestal
Vigencia 2022
	Producto 
	Actividad
	 Departamento 
	Sector
	Recursos 2022
	 Unidad de Medida 
	 Meta 

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión social para mejoramiento de la vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 21.428.571
	 Und 
	0,50

	Vía Primaria Mejorada
	Realizar gestión ambiental para mejoramiento de la vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 55.799.894
	Und
	0,50

	
	
	
	
	
	Und
	2*

	Vía Primaria Mejorada
	Pavimentar vía
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 14.817.737.035
	 Km 
	5,02

	Vía Primaria Mejorada
	Protocolos de Bioseguridad
	NORTE DE SANTANDER
	ASTILLEROS – TIBÚ – LA GABARRA
	$ 105.034.500
	 Und 
	0,21


*Permiso de Levantamiento de veda. - Compensaciones ambientales
5. CRONOGRAMA

A continuación, se presenta el resumen del cronograma que se llevará a cabo en cada uno de los corredores:
5.1. Bahía Solano – El Valle
[image: image9.emf]
5.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco)
[image: image10.emf]
5.3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría
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5.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)
[image: image7.emf]ACTIVIDAD

MES AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN

Solicitud de Vigencias Futuras

Estructuración

Proceso Contratación y adjudicación

Etapa de Preconstrucción y Ejecución de Obras

2020 2021 2022


5.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – Gabarra)
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6. PRESUPUESTO
6.1. Bahía Solano – El valle

	PRESUPUESTO DE OBRA

	ITEM
	VALOR

	EXPLANACIONES
	$ 744.079.206

	AFIRMADOS, SUB BASES Y BASES
	$ 1,204,945,000 

	PAVIMENTOS DE CONCRETO
	$ 5,991,123,600 

	ESTRUCTURAS Y DRENAJES
	$ 2,114,598,089 

	SEÑALIZACION Y SEGURIDAD
	$ 155,386,722  

	OBRAS VARIAS
	$ 175,433,203 

	TRANSPORTE
	$ 11,047,869 

	SUBTOTAL BÁSICO DE LAS OBRAS
	$ 10,396,613,689 

	PROVISIÓN PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES
	$ 836,778,938 

	PROVISIÓN PARA JORNADAS 7X24 
	$ 252,060,640 

	VALOR TOTAL BÁSICO DE OBRAS
	$ 11,485,453,267 

	VALOR IVA (OBRA) (AIU=32%; U=5%. IVA 19% SOBRE UTILIDAD OBRA) 
	$ 82,660,459 

	SUBTOTAL OBRAS INCLUYE IVA
	$ 11,568,113,726 

	REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 150,000,000 

	 I.V.A.  ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 28,500,000 

	TOTAL ESTUDIOS Y DISEÑOS 
	$ 178,500,000 

	TOTAL GESTION SOCIAL (INCLUYE IVA)
	$ 217,249,560 

	TOTAL, GESTION PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 532,283,344 

	TOTAL AMBIENTAL (INCLUYE IVA)
	$ 539,093,370 

	TOTAL GESTION SOCIAL, AMBIENTAL Y PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 1,288,626,274 

	VALOR BÁSICO IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19
	$ 160,000,000 

	ADMINISTRACIÓN PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19(2,5%)
	$ 4,000,000 

	VALOR IVA (ADMINISTRACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19)
	$ 760,000,000 

	VALOR IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA)
	$ 164,760,000 

	VALOR TOTAL DEL CONTRATO OBRA
	$ 13,200,000,000 

	
	

	PRESUPUESTO DE INTERVENTORÍA

	ITEM
	VALOR

	COSTOS DIRECTOS DE PERSONAL 

	PERSONAL PROFESIONAL
	 $     315,000,000 

	PERSONAL TÉCNICO
	 $       93,600,000 

	PERSONAL ADMINISTRATIVO
	 $       12,000,000 

	PERSONAL AUXILIAR TÉCNICO
	 $       24,000,000 

	OTROS
	 $       31,755,486 

	SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL
	 $     476,355,486 

	FACTOR MULTIPLICADOR
	2.36

	 SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL 
	 $ 1,124,198,947 

	 OTROS COSTOS DIRECTOS 

	 VIÁTICOS 
	 $       12,960,000 

	 COSTOS DE ALQUILER DE EQUIPOS Y OFICINA 
	 $       94,200,000 

	 OTROS COSTOS (INCLUYE PROTOCOLOS DE BIOSEGURIDAD)
	 $       34,630,128 

	 SUBTOTAL OTROS COSTOS DIRECTOS 
	 $     141,790,128 

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	 $ 1,265,989,075 

	 FRENTE ADICIONAL Y/O AJUSTES 
	 $     246,615,967 

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	 $ 1,512,605,042 

	 IVA = 19%  
	 $     287,394,958 

	 COSTO TOTAL INTERVENTORÍA 
	 $ 1,800,000,000 


	RESUMEN PRESUPUESTOS

	COSTO TOTAL OBRA
	$13,200,000,000.00

	COSTO TOTAL INTERVENTORÍA
	$1,800,000,000.00

	COSTO TOTAL OBRA + INTERVENTORÍA
	$15,000,000,000.00


6.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco)

	PRESUPUESTO DE OBRA

	ITEM
	VALOR

	EXPLANACIONES
	$ 1.052.755.061 

	AFIRMADOS, SUB BASES Y BASES
	$ 1.527.975.760 

	PAVIMENTOS ASFALTICOS
	$ 3.429.577.480 

	ESTRUCTURAS Y DRENAJES
	$ 8.803.568.988 

	SEÑALIZACION Y SEGURIDAD
	$ 583.544.480 

	ESTABILIZACION DE TALUDES
	$ 208.239.500 

	TRANSPORTE
	$ 1.922.959.060 

	SUBTOTAL BÁSICO DE LAS OBRAS
	$ 17.528.620.329 

	PROVISIÓN PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES
	$ 1.281.929.803 

	PROVISIÓN PARA JORNADAS 7X24 
	$ 30.000.000 

	VALOR TOTAL BÁSICO DE OBRAS
	$ 18.840.550.132 

	VALOR IVA (OBRA) (AIU=32%; U=5%. IVA 19% SOBRE UTILIDAD OBRA) 
	$ 135.594.868 

	SUBTOTAL OBRAS INCLUYE IVA
	$ 18.976.145.000 

	REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 150.000.000 

	 I.V.A.  ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 28.500.000 

	TOTAL ESTUDIOS Y DISEÑOS 
	$ 178.500.000 

	PROVISIÓN GESTION SOCIAL
	$ 150.000.000,00 

	PROVISIÓN GESTION PREDIAL
	$ 280.000.000,00 

	IVA GESTIÓN SOCIAL, AMBIENTAL PREDIAL
	$ 350.000.000,00 

	TOTAL GESTION SOCIAL AMBIENTALY PREDIAL
	$ 780.000.000 

	VALOR BÁSICO IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19
	$ 180.000.000,00 

	ADMINISTRACIÓN PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19(2,5%)
	$ 4.500.000,00 

	VALOR IVA (ADMINISTRACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19)
	$ 855.000,00 

	VALOR IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA)
	$ 185.355.000,00 

	VALOR TOTAL DEL CONTRATO OBRA
	$ 20.120.000.000,00 


	PRESUPUESTO DE INTERVENTORÍA

	ITEM
	VALOR

	COSTOS DIRECTOS DE PERSONAL 

	PERSONAL PROFESIONAL
	$ 315.000.000,00

	PERSONAL TÉCNICO
	$ 93.600.000,00

	PERSONAL ADMINISTRATIVO
	$ 12.000.000,00

	PERSONAL AUXILIAR TÉCNICO
	$ 24.000.000,00

	OTROS
	$ 31.755.486,00

	SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL
	$ 476.355.486

	FACTOR MULTIPLICADOR
	2.36

	 SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL 
	$ 1.124.198.947,00

	 OTROS COSTOS DIRECTOS 

	 VIÁTICOS 
	$ 12.960.000,00

	 COSTOS DE ALQUILER DE EQUIPOS Y OFICINA 
	$ 94.200.000,00

	 OTROS COSTOS (INCLUYE PROTOCOLOS DE BIOSEGURIDAD)
	$ 34.630.128,00

	 SUBTOTAL OTROS COSTOS DIRECTOS 
	$ 141.790.128,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 1.265.989.075,00

	 FRENTE ADICIONAL Y/O AJUSTES 
	$ 313.842.858,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 1.579.831.933,00

	 IVA = 19%  
	$ 300.168.067,00

	 COSTO TOTAL INTERVENTORÍA 
	$ 1.880.000.000,00


	RESUMEN PRESUPUESTOS

	COSTO TOTAL OBRA
	$20.120.000,000.00

	COSTO TOTAL INTERVENTORÍA
	$1,880,000,000.00

	COSTO TOTAL OBRA + INTERVENTORÍA
	$22,000,000,000.00


6.3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría
	PRESUPUESTO DE OBRA

	ITEM
	VALOR

	EXPLANACIONES
	$ 2.282.177.133

	AFIRMADOS, SUB BASES Y BASES
	$ 3.536.021.004

	PAVIMENTOS ASFÁLTICOS
	$ 5.967.015.569

	ESTRUCTURAS Y DRENAJES
	$ 7.142.807.444

	SEÑALIZACION Y SEGURIDAD
	$ 163.809.326

	OBRAS VARIAS
	$ 273.948.770

	TRANSPORTE
	$ 1.855.482.720

	SUBTOTAL BÁSICO DE LAS OBRAS
	$ 21.221.261.966

	PROVISIÓN PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES
	$ 1.994.349.070

	PROVISIÓN PARA JORNADAS 7X24 
	$ 362.747.520

	VALOR TOTAL BÁSICO DE OBRAS
	$ 23.578.358.556

	VALOR IVA (OBRA) (AIU=32%; U=5%. IVA 19% SOBRE UTILIDAD OBRA) 
	$ 169.692.732

	SUBTOTAL OBRAS INCLUYE IVA
	$ 23.748.051.288

	REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 240.000.000

	 I.V.A.  ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 45.600.000

	TOTAL ESTUDIOS Y DISEÑOS 
	$ 285.600.000

	TOTAL GESTION SOCIAL (INCLUYE IVA)
	$ 246.079.832

	TOTAL GESTION PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 1.175.705.239

	TOTAL GESTIÓN AMBIENTAL (INCLUYE IVA)
	$ 794.448.641

	TOTAL GESTION SOCIAL, AMBIENTAL Y PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 2.216.233.712

	VALOR BÁSICO IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19
	$ 340.000.000,00

	ADMINISTRACIÓN PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19(2,5%)
	$ 8.500.000,00

	VALOR IVA (ADMINISTRACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19)
	$ 1.615.000,00

	VALOR IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA)
	$ 350.115.000,00

	VALOR TOTAL DEL CONTRATO OBRA
	$ 26.600.000.000,00

	
	

	PRESUPUESTO DE INTERVENTORÍA

	ITEM
	VALOR

	COSTOS DIRECTOS DE PERSONAL 

	PERSONAL PROFESIONAL
	$ 733.500.000,00

	PERSONAL TÉCNICO
	$ 188.400.000,00

	PERSONAL ADMINISTRATIVO
	$ 18.000.000,00

	PERSONAL AUXILIAR TÉCNICO
	$ 72.000.000,00

	OTROS
	$ 51.526.917,98

	SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL
	$ 1.063.426.917,98

	FACTOR MULTIPLICADOR
	2.36

	 SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL 
	$ 2.509.687.526,00

	 OTROS COSTOS DIRECTOS 

	 VIÁTICOS 
	$ 14.400.000,00

	 COSTOS DE ALQUILER DE EQUIPOS Y OFICINA 
	$ 204.300.000,00

	 OTROS COSTOS (INCLUYE PROTOCOLOS DE BIOSEGURIDAD)
	$ 56.042.280,00

	 SUBTOTAL OTROS COSTOS DIRECTOS 
	$ 274.742.280,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 2.784.429.806,00

	 FRENTE ADICIONAL Y/O AJUSTES 
	$ 72.713.051,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 2.857.142.857,00

	 IVA = 19%  
	$ 542.857.143,00

	 COSTO TOTAL INTERVENTORÍA 
	$ 3.400.000.000,00


	RESUMEN PRESUPUESTOS

	COSTO TOTAL OBRA
	$26,600,000,000.00

	COSTO TOTAL INTERVENTORÍA
	$3,400,000,000.00

	COSTO TOTAL OBRA + INTERVENTORÍA+GERENCIA INTEGRAL
	$30,000,000,000.00


6.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

	PRESUPUESTO DE OBRA

	ITEM
	VALOR

	EXPLANACIONES
	$ 2.791.742.420

	AFIRMADOS, SUB BASES Y BASES
	$ 2.572.861.571

	PAVIMENTOS ASFÁLTICOS
	$ 7.165.759.986

	ESTRUCTURAS Y DRENAJES
	$ 13.528.985.906

	SEÑALIZACION Y SEGURIDAD
	$ 583.544.480

	OBRAS VARIAS
	$ 1.303.218.071

	TRANSPORTE
	$ 1.766.653.460

	SUBTOTAL BÁSICO DE LAS OBRAS
	$ 29.712.765.894

	PROVISIÓN PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES
	$ 2.346.015.241

	PROVISIÓN PARA JORNADAS 7X24 
	$ 29.712.766

	VALOR TOTAL BÁSICO DE OBRAS
	$ 32.088.493.901

	VALOR IVA (OBRA) (AIU=32%; U=5%. IVA 19% SOBRE UTILIDAD OBRA) 
	$ 230.939.918

	SUBTOTAL OBRAS INCLUYE IVA
	$ 32.319.433.819

	REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 299.000.000

	 I.V.A.  ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 56.810.000

	TOTAL ESTUDIOS Y DISEÑOS 
	$ 355.810.000

	TOTAL GESTION SOCIAL (INCLUYE IVA)
	$ 341.663.875,00

	TOTAL GESTION PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 1.400.000.000,00

	TOTAL AMBIENTAL (INCLUYE IVA)
	$ 2.232.977.306,00

	TOTAL GESTION SOCIAL, AMBIENTAL Y PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 3.974.641.181

	VALOR BÁSICO IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19
	$ 340.000.000,00

	ADMINISTRACIÓN PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19(2,5%)
	$ 8.500.000,00

	VALOR IVA (ADMINISTRACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19)
	$ 1.615.000,00

	VALOR IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA)
	$ 350.115.000,00

	VALOR TOTAL DEL CONTRATO OBRA
	$ 37.000.000.000,00

	
	

	PRESUPUESTO DE INTERVENTORÍA

	ITEM
	VALOR

	COSTOS DIRECTOS DE PERSONAL 

	PERSONAL PROFESIONAL
	$ 589.500.000,00

	PERSONAL TÉCNICO
	$ 194.400.000,00

	PERSONAL ADMINISTRATIVO
	$ 18.000.000,00

	PERSONAL AUXILIAR TÉCNICO
	$ 36.000.000,00

	OTROS
	$ 56.370.441,00

	SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL
	$ 894.270.441,00

	FACTOR MULTIPLICADOR
	2.36

	 SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL 
	$ 2.110.478.241,00

	 OTROS COSTOS DIRECTOS 

	 VIÁTICOS 
	$ 21.600.000,00

	 COSTOS DE ALQUILER DE EQUIPOS Y OFICINA 
	$ 141.300.000,00

	 OTROS COSTOS (INCLUYE PROTOCOLOS DE BIOSEGURIDAD)
	$ 53.993.736,00

	 SUBTOTAL OTROS COSTOS DIRECTOS 
	$ 216.893.736,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 2.327.371.977,00

	 FRENTE ADICIONAL Y/O AJUSTES 
	$ 193.636.426,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 2.521.008.403,00

	 IVA = 19%  
	$ 478.991.597,00

	 COSTO TOTAL INTERVENTORÍA 
	$ 3.000.000.000,00


	RESUMEN PRESUPUESTOS

	COSTO TOTAL OBRA
	$ 37.000.000.000,00

	COSTO TOTAL INTERVENTORÍA
	$ 3.000.000.000,00

	COSTO TOTAL OBRA + INTERVENTORÍA
	$40,000,000,000.00


6.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)

	PRESUPUESTO DE OBRA

	ITEM
	VALOR

	EXPLANACIONES
	$ 7.037.913.268

	AFIRMADOS, SUB BASES Y BASES
	$ 19.328.790.600

	PAVIMENTOS ASFÁLTICOS
	$ 15.812.740.672

	ESTRUCTURAS Y DRENAJES
	$ 11.042.283.787

	SEÑALIZACION Y SEGURIDAD
	$ 589.532.880

	TRANSPORTE
	$ 4.842.992.000

	SUBTOTAL BÁSICO DE LAS OBRAS
	$ 58.654.253.207

	PROVISIÓN PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES
	$ 4.452.173.337

	PROVISIÓN PARA JORNADAS 7X24 
	$ 181.373.760

	VALOR TOTAL BÁSICO DE OBRAS
	$ 63.287.800.304

	VALOR IVA (OBRA) (AIU=32%; U=5%. IVA 19% SOBRE UTILIDAD OBRA) 
	$ 455.480.381

	SUBTOTAL OBRAS INCLUYE IVA
	$ 63.743.280.685

	REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 680.000.000

	 I.V.A.  ESTUDIOS Y DISEÑOS
	$ 129.200.000

	TOTAL ESTUDIOS Y DISEÑOS 
	$ 809.200.000

	TOTAL GESTION SOCIAL (INCLUYE IVA)
	$ 100.000.000

	TOTAL GESTIÓN AMBIENTAL (INCLUYE IVA)
	$ 260.399.504

	TOTAL GESTION PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 396.958.811

	TOTAL GESTION SOCIAL, AMBIENTAL Y PREDIAL (INCLUYE IVA)
	$ 757.358.315

	VALOR BÁSICO IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19
	$ 476.000.000,00

	ADMINISTRACIÓN PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19(2,5%)
	$ 11.900.000,00

	VALOR IVA (ADMINISTRACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19)
	$ 2.261.000,00

	VALOR IMPLEMENTACIÓN DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA)
	$ 490.161.000,00

	VALOR TOTAL DEL CONTRATO OBRA
	$ 65.800.000.000,00

	
	

	PRESUPUESTO DE INTERVENTORÍA

	ITEM
	VALOR

	COSTOS DIRECTOS DE PERSONAL 

	PERSONAL PROFESIONAL
	$ 652.500.000,00

	PERSONAL TÉCNICO
	$ 262.800.000,00

	PERSONAL ADMINISTRATIVO
	$ 18.000.000,00

	PERSONAL AUXILIAR TÉCNICO
	$ 108.000.000,00

	OTROS 
	$ 102.908.236,00

	SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL
	$ 1.144.208.236,00

	FACTOR MULTIPLICADOR
	2.36

	 SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL 
	$ 2.700.331.436,96

	 OTROS COSTOS DIRECTOS 

	 VIÁTICOS 
	$ 19.440.000,00

	 COSTOS DE ALQUILER DE EQUIPOS Y OFICINA 
	$ 231.300.000,00

	 OTROS COSTOS (INCLUYE PROTOCOLOS DE BIOSEGURIDAD)
	$ 57.578.688,00

	 SUBTOTAL OTROS COSTOS DIRECTOS 
	 $ 308.318.688,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 3.008.650.125,00

	 FRENTE ADICIONAL Y/O AJUSTES 
	$ 520.761.640,00

	 SUBTOTAL COSTOS BASICOS 
	$ 3.529.411.765,00

	 IVA = 19%  
	$ 670.588.235,00

	 COSTO TOTAL INTERVENTORÍA 
	$ 4.200.000.000,00


	RESUMEN PRESUPUESTOS

	COSTO TOTAL OBRA
	$65,800,000,000.00

	COSTO TOTAL INTERVENTORÍA
	$4,200,000,000.00

	COSTO TOTAL OBRA + INTERVENTORÍA+GERENCIA INTEGRAL
	$70,000,000,000.00


RESUMEN DE PRESUPUESTOS
	RESUMEN DE PRESUPUESTOS CONECTANDO TERRITORIOS

	No.
	Corredor
	Valor Obra
	Valor Interventoría
	Valor Total

	6.1
	Bahía Solano – El valle
	$13.200.000.000
	$1.800.000.000
	$15.000.000.000

	6.2
	Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Rio Blanco)
	$ 20.120.000.000,00
	$1.880.000.000
	     $22.000.000.000

	6.3
	Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría
	$26.600.000.000
	$3.400.000.000
	$30.000.000.000

	6.4
	Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)
	$37.000.000.000
	$3.000.000.000
	$40.000.000.000

	6.5
	Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)
	$65.800.000.000
	$4.200.000.000
	$70.000.000.000

	TOTAL
	$162.720.000.000
	$14.280.000.000
	$177.000.000.000


Nota 1: El presupuesto detallado se anexa en el módulo de ejecución del Sistema Unificado de Inversión y Finanzas Públicas (SUIFP).

7. ACTIVIDADES DEL PROYECTO

Las principales actividades de los proyectos son:
7.1. Bahía Solano – El Valle

· Actualización y/o elaboración de estudios

· Gestión Predial, Social y Ambiental

· Explanaciones

· Bases, Subsases y Afirmados

· Pavimentos de Concreto

· Estructuras y Drenajes

· Obras de seguridad vial

· Obras Varias

· Transportes
7.2. Corredores Sur del Tolima (Chaparral – Limón – Río Blanco)

· Actualización y/o elaboración de estudios

· Gestión Predial, Social y Ambiental
· Explanaciones

· Bases, Subsases y Afirmados

· Pavimentos de Concreto

· Estructuras y Drenajes

· Obras de seguridad vial

· Obras Varias

· Transportes
7.3. Irrá – Quinchía – Guática – Puente Umbría

· Actualización y/o elaboración de estudios

· Gestión Predial, Social y Ambiental

· Explanaciones

· Bases, Subsases y Afirmados

· Pavimentos Asfálticos
· Estructuras y Drenajes

· Obras de seguridad vial

· Obras Varias

· Transportes
7.4. Transversal de la Macarena (Baraya – Colombia)

· Actualización y/o elaboración de estudios

· Gestión Predial, Social y Ambiental

· Explanaciones

· Bases, Subsases y Afirmados

· Pavimentos Asfálticos
· Estructuras y Drenajes

· Obras de seguridad vial

· Obras Varias

· Transportes
7.5. Troncal del Catatumbo (Astilleros – Tibú – La Gabarra)
· Actualización y/o elaboración de estudios

· Gestión Predial, Social y Ambiental

· Explanaciones

· Bases, Subsases y Afirmados

· Pavimentos Asfálticos
· Estructuras y Drenajes

· Obras de seguridad vial

· Obras Varias

· Transportes
8. OBJETO DEL TRÁMITE

El presente trámite tiene como fin solicitar la autorización de Vigencias Futuras Excepcionales por valor de $177.000.000.000,00, necesaria para adelantar la contratación de la obra e interventoría tendientes al “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA BAHÍA SOLANO – EL  VALLE EN EL DEPARTAMENTO DEL CHOCÓ”, “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA CHAPARRAL – LIMÓN – RÍO BLANCO EN EL DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”, “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS IRRÁ – QUINCHÍA Y GUÁTICA – PUENTE UMBRÍA EN EL DEPARTAMENTO DE RISARALDA”, “MEJORAMIENTO, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DE LA MACARENA, BARAYA – COLOMBIA EN EL DEPARTAMENTO DEL HUILA”, Y  “MEJORAMIENTO, REHABILITACIÓN, GESTIÓN PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL DE LA CARRETERA TRONCAL DEL CATATUMBO, ASTILLEROS – TIBÚ – LA  GABARRA EN EL DEPARTAMENTO DE NORTE DE SANTANDER”, a través del proyecto “CONSTRUCCIÓN , MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA PARA CONECTAR TERRITORIOS, GOBIERNOS Y POBLACIONES.  NACIONAL”, en el presupuesto de gastos de inversión del Instituto Nacional de Vías, vigencias 2021-2022.
Cordialmente, 

Original Firmado por:

GERMAN PEÑA MATEUS

Jefe Oficina Asesora de Planeación

Elaboró:    DT. Oscar Javier Salamanca C.

                  DT. VALENTINA RAMIREZ
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Revisó:     OAP Pilar Cely Andrade

Aprobó:    German Peña Mateus

Fecha:      03 de septiembre de 2020
� Pacto por el transporte y la logística para la competitividad y la integración regional.


� Los Contratos Plan tienen como objeto lograr la concertación de esfuerzos estatales para la planeación integral del desarrollo territorial con visión de largo plazo, en concordancia con lo dispuesto en el artículo 339 de la Constitución Política.
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