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MEMORANDO

PARA: LILIAN LAZA
Gerente de Proyectos

DE: CARLOS JULIO PIEDRA ZAMORA
Gerente Juridico G2-09
Vicepresidencia Juridica

ASUNTO: Solicitud de estudio de caso de fallas presentadas en paso urbano de
Sincelejo con el fin de determinar actuaciones por parte de la Agencia.

REFERENCIA: Proyecto Vial Cérdoba - Sucre Contrato 002 de 2007.

Cordial saludo,

Atentamente se permite dar respuesta a la consulta relacionada con el memorando
20253050134833 en el cual, en resumen se consulta lo siguiente:

El pasado 20 de febrero de 2025, la sociedad Concesionaria Autopistas de la Sabana S.A.S.
alcanzo el ingreso esperado pactado mediante el Otrosi No. 7, correspondiente a quinientos
diecinueve mil seiscientos veintiin millones ciento sesenta y dos mil ciento veintitrés pesos
($519.621.162.123) de diciembre de 2005.

Este hecho quedd consignado en el Acta de Recaudo de Peaje e Ingreso Generado, suscrita el
21 de febrero de 2025 entre el Concesionario y el Consorcio Interventores Viales AlG, asi como
en el informe mensual de recaudo de peajes firmado por las mismas partes el 6 de marzo de
2025.

En virtud de lo anterior, en el marco del proceso de reversién del Proyecto Cérdoba - Sucre, el
Acta asociada al paso urbano del municipio de Sincelejo fue suscrita el 7 de abril de 2025, por
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el concesionario Autopistas de la Sabana S.A.S., la Agencia Nacional de Infraestructura - ANl y
por la Alcaldia Municipal de Sincelejo.

Posterior a esto, el 14 de junio de 2025 se presentaron en el paso urbano de la ciudad de
Sincelejo, especificamente sobre el puente “El Pintao” unas fallas en la calzada derecha de tipo
hundimiento y grietas en medialuna, lo que originé que un equipo de la alcaldia de Sincelejo
se desplazara al lugar para verificar estas fallas y el estado del puente vehicular, encontrando
qgue este presentaba una serie de grietas transversales y longitudinales que podrian haber
originado las fallas que se evidenciaron en la calzada®.

Por esta razon, la Secretaria de Infraestructura del municipio de Sincelejo el 18 de junio de
2025, informé a la ANl mediante oficio con radicado No. 20254090766922 que estas
afectaciones se encontrarian mucho antes de la entrega al municipio:

“Ante lo anterior, se realizé evaluacion por parte del equipo técnico de la secretaria de
infraestructura al puente ubicado en el misma direccion, y se observaron grietas trasversales y
horizontales en los muros de la estructura de mds de 10 cm, afectaciones que se encontraban
mucho antes de la entrega al municipio de este tramo vial urbano, por parte de la (ANI), como
se evidencia en el registro fotogrdfico...”

Se menciona que la ANI realizé una visita el 23 de julio de 2025 al sector donde se presenta la
afectacion en el paso urbano de Sincelejo, en la cual participaron por parte de la Agencia
Nacional de Infraestructura, el ingeniero Leonardo Diaz, especialista en estructuras y
patologias, junto con el ingeniero Henry Contreras, y por parte de la Alcaldia de Sincelejo, los
ingenieros Oscar Tamara y Fredy Covo.

Durante la inspeccién en campo se evidenciaron afectaciones en la estructura del pavimento,
en el puente vehicular y en sus zonas aledafnas. Por tal motivo, y mientras se elabora el
informe técnico definitivo de la visita, se recomendé en sitio a los funcionarios de la Alcaldia la
ejecucién inmediata de obras o actividades de caracter urgente para evitar la progresion del
dafio, en su calidad de administradores actuales del tramo en mencion?.

Se resume la postura del Concesionario en la cual niega su responsabilidad vy de la
Interventoria del proyecto y concluye su manifestando que se pone en conocimiento la
situacion que se esta presentando en el paso urbano de la ciudad de Sincelejo, con el fin de
gue se estudie en el marco del Contrato de Concesiéon No. 002 de 2007 y del Contrato de

! Se aportan fotografias adjuntas al documento de consulta.
2 Dicha recomendacion se reiteré6 mediante la comunicacion con radicado ANI No. 20253050263841.
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Interventoria No. 331 de 2017 las actuaciones que debe tener la Agencia Nacional de
Infraestructura - ANI frente a esta situacién.

Posteriormente, mediante correo electrénico de 12.09.2025 se compartié a esta gerencia por
correo electroénico el informe final concepto técnico relacionado con la situacion del Puente el
Pintao en el paso urbano de Sincelejo.

1. Respuesta

i) En este caso, es posible exigir al Concesionario judicialmente sus obligaciones contractuales
relacionadas con el mantenimiento al Puente El Pintao. De forma concurrente, es posible
vincular en dicho proceso a la Interventoria quien no habria realizado los controles a la gestién
de mantenimiento a cargo del Concesionario. A la fecha se encuentra pendiente la aprobacién
de su informe final; por lo tanto se recomienda presentar las observaciones correspondientes
a esta gestion.

ii) El informe de visita técnica de la visita realizada el 23 de julio de 2025, elaborado por la
ANI, es un insumo a dicha reclamacién judicial. La ANI-Vicepresidencia ejecutiva, también
puede contratar un dictamen pericial para soportar, a través de un perito independiente su
reclamacién y asi dar solidez a las pretensiones judiciales. Lo anterior con base en los articulos
226y 227 del CGP.

iii) Asimismo, para otorgar una respuesta al Municipio de Sincelejo, quien recibié el Puente el
Pintao, es posible aplicar el Otrosi 7 al Contrato de Concesion, clausula segunda en el cual se
regulé la utilizacion de recursos de la subcuenta excedentes ANI, para asuntos relacionados
con el corredor vial.

Lo anterior previa validacién del ordenador del Gasto y la dreas encargadas. Se justificaria la
celebracion de un convenio de colaboracién entre la ANl y el municipio, en virtud del articulo 6
de la ley 489 de 1998, para establecer una solucion técnica a la situacién planteada.

iv) Para los gastos relacionados con el diagndstico y eventuales las reparaciones el Puente el
Pintao que estén a cargo de la ANI/Concesionario® es posible que sean reembolsados a la ANI
por el Concesionario, una vez pague dichos recursos. Operaria en este caso una subrogacion
legal de la deuda a favor de la ANI y en contra al Concesionario, conforme con el articulo 1688

% En el evento en que sea necesaria la reconstruccion del puente, se debera realizar un analisis detallado de
la posibilidad de subrogacién legal antes descrita.
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numeral 3 del Coédigo Civil. Lo anterior, siempre que se pruebe la responsabilidad del
Concesionario en el fallo arbitral respectivo.

Como garantia de pago, la ANI puede enviar el aviso de que trata del articulo 61 del Contrato
de Concesion y con esto congelar o asegurar los recursos necesarios para la reparacién del
puente el Pintao e incorporar esta controversia pendiente en el acta de liquidacién del
contrato actualmente en proceso de negociacién.

Se observa, a la fecha, el Concesionario se ha negado a responder por dicha situacién,
tampoco ha otorgado elementos que prueben, asi sea de forma sumaria el cumplimiento de
sus obligaciones de mantenimiento a la estructura del Puente.

v) Frente a la posibilidad de exigir las obligaciones de la aseguradoras, en este caso seria
procedente vincularlas al proceso arbitral respectivo. Se observa en el Otrosi 7 se eliminé la
posibilidad de exigir multas al Concesionario.

vi) Frente a la eventual responsabilidad de la interventoria, se le puede vincular al proceso
judicial pues al momento de la reversién, la Gnica observacion solicitud que realizé frente al
Puente el Pintao en la "Ausencia de pintura en barandas y presencia de corrosién. Postes
fracturados."* .

Asimismo es posible observar el informe final con los argumentos técnicos conocidos por la
ANI. En este caso, cabria responsabilidad contractual al omitir la verificacion del cumplimiento
del Apéndice B del Contrato de Concesion: “Las siguientes actividades y sus indicadores son de
obligatorio cumplimiento desde la etapa de operacion y serdn verificables cada mes. Se
denomina mantenimiento al conjunto de actividades rutinarias y periddicas, necesarias para
conservar la via y la infraestructura de puentes”

2. Obligaciones de Operaciéon y Mantenimiento a cargo del Concesionario que son aplicables
al puente el Pintao.

Respecto al puente el Pintao., son aplicables las obligaciones generales y especificas
relacionadas con la Operacién y Mantenimiento a cargo del Concesionario. En concreto:

En la clausula 13, respecto a la etapa de operaciéon y mantenimiento, seglin el contrato, se
tratan como obligaciones relacionadas de “operar y mantener”; es decir, es indecidible la

4 Ver comunicacion ANI. 20254090888072 del 16.07.2025 dirigida por Autopistas de la Sabana a la ANI.
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obligacion de mantenimiento a la operacién de los bienes de la Concesién, la cual se debe
cumplir en los términos y condiciones que se especifican en las “especificaciones Técnicas de
Operacion y Mantenimiento”:

“En_esta etapa EL CONCESIONARIO también deberd operar y mantener la infraestructura
existente en cada uno de los Trayectos del Proyecto, una vez se suscriba el acta respectiva, en
los términos vy condiciones que se expresan en las Especificaciones Técnicas de Operacion y
Mantenimiento, cumpliendo con el indice de estado y deflectomeria por sectores y con los
estandares minimos de servicio definidos en dichas especificaciones” (subrayas fuera del
texto)

En la cladusula 14.7, se obligd el Concesionario a realizas las actividades y obras necesarias para
que a la terminaciéon del Contrato se logre una calificaciéon del indice de Estado de cada
trayecto, una vida Gtil de pavimento de 3 aflos o mas.

“En todo caso, EL CONCESIONARIO deberd realizar las actividades y obras necesarias para que
a_la terminacion de EL _CONTRATO por la obtencion del Ingreso Esperado se logre una
calificacion del indice de estado para cada trayecto y la deflexion mdxima promedio en los
trayectos y cumplimiento de los demds indicadores, segun lo previsto en las Especificaciones
Técnicas de Operacion, Mantenimiento y Servicio al Usuario, una vida util del pavimento de por
lo menos tres (3) afios mds a partir de la finalizacién de EL CONTRATO, aspectos que serdn
verificados de conformidad con lo previsto en las Especificaciones Técnicas de Operacion,
Mantenimiento y Servicio al usuario”. subrayado fuera de texto.

En las especificaciones técnicas de operacién, mantenimiento y servicios al usuario
contemplados en el Apéndice B del contrato de Concesion, el capitulo 1l establece:

“El Concesionario deberd realizar los trabajos de conservacion, reparacion y reconstruccion de
la via que sean necesarios para mantener el indice de Estado de ésta, de conformidad con lo
establecido en el presente Apéndice. Las siguientes actividades y sus indicadores son de
obligatorio cumplimiento desde la etapa de operacion y serdn verificables cada mes. Se
denomina mantenimiento al conjunto de actividades rutinarias y periddicas, necesarias para
conservar la via y la infraestructura de puentes. El mantenimiento se considera continuo con
intervalos menores de 1 afo 6 intervalos variables relativamente prolongados de 3 a 5 anos.
Estos mantenimientos contemplardn los deterioros ocasionados por el trdnsito y por
fenédmenos climdticos. Dichos mantenimientos tendrdn alcance en todo el derecho de via, los
cuales podrdn acometer obras como;_zonas laterales de proteccion de la via, construccion de
obras de proteccion, reparacion, ampliacion, refuerzo y reemplazo de puentes, recuperacion

Agencia Nacional de Infraestructura Pagina | 5
Direccidon: Calle 24A # 59 - 42, Bogota D.C., Colombia

Conmutador: (+57) 601 484 88 60

Linea Gratuita: (+57) 01 8000 410151



talmente

igi

Documento firmado d

GTEC

& /)
Para contestar cite:
Radicado ANI No.: 20251010186713

*20251010186713*
Fecha: 17-10-2025

de los deterioros de la carpeta de rodadura, intervenciones de emergencia en la banca,

construccion de obras de drenaje menores y de proteccion faltantes de la via y las demds

infraestructuras de servicio, con el fin de mantener las condiciones dptimas para la

transitabilidad en la via y la operacion”.

Asimismo, se resalta que el Concesionario, durante la ejecucion del Contrato, exploté y
disfrutd los bienes del corredor vial conforme con el articulo 823 del Codigo Civil; es de la
esencia del Usufructo la conservacién de la forma y la sustancia de los bienes explotados bajo
esta institucion Civil. Por lo tanto, realizar su uso y explotacion sin cumplir con el
mantenimiento a dichos bienes constituye un desconocimiento a la obligacion prevista en el
articulo 823 del Cédigo Civil.

Mediante documento “Informe a la visita técnica del 23 de julio de 2025"se puede corroborar
que el Puente el Pintao sufria una patologia al menos desde 2014. Asimismo se evidencié un
fendmeno de socavacion en la placa de fondo la cual “se encuentra socavada y partida, esto
expone aun mas la estructura en una inminente socavacion del estribo”.

Esta lesién, como se explicara en el numeral 6, teniendo en cuenta los antecedentes de
historia clinica encontrados, correlaciona altamente con una patologia detectada desde
el 2014.

En las siguientes fotografias se observa el mapeo fotogréfico detallado de la lesion de
forma ampliada desde derecha (aguas arriba) a izquierda (aguas abajo).

Respecto al estribo derecho, en el informe técnico se considero:
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“Estado del estribo derecho y cauce aguas abajo

Se encuentra como antecedente para la historia clinica del paciente, la existencia de un
informe del concesionario del 17 de septiembre de 2014 (CCS-BOG-0899-14), en el cual
se evidencian las siguientes lesiones, que estdn altamente correlacionadas con las
lesiones actualmente encontradas e identificadas en este informe como lesion N° 2, N°
4y N° 5. (resaltado fuera del texto)

3 Y L -
El pusnte actualmente presenta problemas estructurales, uno de ellos en 2l estribo
derecho en &l sentido del cauce, el cual peses una grieta horizental de gran
espesor que compromete la estabilidad dal elemento.

llustracién 5 - Dafio en estribo derecho. Fuente: Autopistas de la Sabana S.A.

También la placa de fondo se encuentra sacavada y partida, esto expone adn mas
la estructura en una inminente socavacidn del estribo

llustracién 6 - Dafio en placa de fondo y socavacién. Fuente: Autopistas de la Sabana S.A
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Segln este informe es claro que el puente para esta fecha presentaba problemas
estructurales, uno de ellos, en el estribo derecho “el cual posee una grieta horizontal de gran
espesor que compromete la estabilidad del elemento”. Asimismo, se observé que la placa de
fondo “se encuentra socavada y partida, esto expone alin mas la estructura en una inminente
socavacién del estribo”.

Esta situacion, se consideré como causa probable del dano que se evidencié en el pavimento,
el cual esta relacionado con la pérdida de soporte y socavacion bajo el estribo derecho, aleta y
placa de fondo.

7. Causa Probable

El paciente presenta diversas sintomas, lesiones y dafios, que se encuentran
relacionados.

El dafio evidente en la estructura del pavimento (N° 1) es muy probablemente una
consecuencia de la pérdida de soporte y socavacién bajo el estribo derecho, aleta y placa
de fondo (lesiones N° 4 y 5). A su vez, este dafio y lesién primaria, se desencadena en
el dafio en el estribo derecho aguas arriba identificado en este informe como N°® 3.

El dafio N° 2 (grieta horizontal) aunque tendrfa un origen o causa primigenia diferente
al proceso de socavacidn, se considera que coadyuvd a este (ltimo, ya que generaba un
planc de debilidad y vulnerabilidad del cuerpo principal del estribo (ver Fotografia 18).

A su vez, la causa de la socavacién observada aguas abajo, tiene relacién con las
condiciones intrinsecas del paso por el puente (estrechamiento del cauce, ver Ilustracidn
9 de ejemplo), los eventos de creciente que acrecientan este fendmeno y, en el caso de
la estructura, su vulnerabilidad por proteccidn deficiente ante dicho proceso.

Tlustracién % - Ejemplo de lineas de corriente y procesos de erosidn y socavacidn en estrechamientos del
flujo. Fuente: Evaluation scour at bridges. Fifth Edition. FHWA

El proceso de socavacion puede ser general (tipicamente) en condiciones de flujo normal,
y pudo presentarse ya sea, desde aguas arriba (por filtracion a través de la placa de
fondo o antes de su inicio) o desde aguas abajo (ver llustracién 9). También, el proceso
pudo ser acrecentado en eventos de creciente pasados con socavacién general y local.

Respecto al dafie N° 1 evidenciado en la calzada, con base en los antecedentes,
incluyendo el resultado de las actas de reversion que no incluyeron anotaciones respecto
al puente y calzada, muy probablemente se presenté a causa de un evento de creciente
presentado al momento de deteccién del dafio (junio de 2025) que, en posible ausencia
o deficiente proteccién de la estructura y cauce, conllevd al dafio definitiva con pérdida
final de soporte en la base, el dafio en el estribo y el reflejo de este en la calzada.

Sin embargo, es probable que el proceso de socavacion tuviese un tiempo de evolucién
progresiva de meses o afios, segln lo sugiere el informe de 2014 mencionado en el
numeral 6, con lesiones y descripciones altamente correlacionadas con la situacion
actual, incluyendo, en el mismo sentido, deficiente proteccién de la estructura para
mitigar dicho fendémeno y proceso, asi como presencia de objetos de gran tamafio en el

Para el Concesionario, como causal de justificacién, la Gnica observacion que realizd la
interventoria al momento de la reversién correspondié a:
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“Tal como se desprende de lo anterior, la tnica observacion efectuada por la interventoria en
relacion con el puente El Pintao fue la "Ausencia de pintura en barandas y presencia de
corrosion. Postes fracturados." Observaciones éstas que, fueron atendidas por el
Concesionario, y de lo cual da cuenta el Acta de Reversion”

Asimismo, aduce el Concesionario la obligacién del municipio contenida en el acta de
reversion segun la cual le corresponde realizar los mantenimientos rutinarios y periédicos para
la conservacion de la infraestructura vial entregada de conformidad con los Manuales, normas
y especificaciones técnicas que apliquen.

No queda claro, si el C oncesionario conocia de las falla estructurales desde el afio 2014,
porqué motivo las mismas no se advirtieron en el acta de entrega al municipio, tampoco se
mencioné que hubieran sido reparadas durante la ejecucién del contrato. En la uGltima
comunicacién del Concesionario solamente se hizo referencia

Por lo tanto, seglin esta informacion, por ahora, se puede concluir lo siguiente:

i) No se puede atribuir la falla evidenciada en junio de 2025 de forma exclusiva, a falta de
mantenimiento periédico por parte del municipio de Sincelejo; respecto al proceso de
socavacién al menos estaria ocurriendo desde 2014 y que era conocido por el Concesionario
desde dicha fecha. En el informe se concluye, que la falla estructural en el estribo derecho
detectada desde 2014 estd altamente correlacionada con las lesiones actualmente
encontradas e identificadas en este informe como lesién N° 2, N° 4y N° 5.

ii) La Concesion conocia, al menos desde 2014 de los problemas estructurales en el estribo
derecho del Puente. No se evidencian, seglin los documentos analizados, acciones correctivas
posteriores que hubieran podido evitar el agravamiento de la situacién. En su comunicacién de
julio 16 de 2025 dirigida a la ANI, no menciona mantenimientos a la estructura del Puente”®.

iii) Por el contrario, la Concesion asume, que la falla detectada en junio de 2025 se debe a falta
de mantenimiento por el Municipio. Tampoco aporta pruebas o soportes de mantenimientos
realizados de su parte, a la estructura del Puente el Pintao que permitan soportar
técnicamente sus afirmaciones.

® Se recomienda al equipo de seguimiento, corroborar la existencia de mantenimientos a la Estructura del
Puente el Pintao, al menos en los 5 afos anteriores a la reversion. Asimismo revisar y confirmar en el archivo
fotografico del puente presentad por la Interventoria y el Concesionario, si existe evidencia de fotografias a
la base del puente, y no solamente a la parte de la barandas y estructura superior.
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En todo caso, argumenta como sustento a su posicion que “la Gltima evaluacion de
deflectometria realizada por la interventoria del Proyecto, indic6 que la estructura de
pavimento del paso urbano de Sincelejo presentaba buena capacidad y soporte estructural, lo
gue evidencia que, en su momento los elementos estructurales del puente vehicular El Pintao
se encontraban en o6ptimas condiciones dado que no se reflejé ninguna patologia en el
pavimento en menciéon, como fallos tipo media luna el cual se estd presentando

actualmente”®.

Sobre esta afirmacion, lo prudente es corroborar su soporte técnico, pues no corresponde con
la evidencia y andlisis del informe técnico elaborado por la ANI después de realizar una visita
técnica y revisar los documentos disponibles. No es claro que un analisis de deflectomeria al
pavimento, permita concluir que la capacidad y soporte estructural del puente se encentrara
en optimas condiciones. Asi mismo, daria cuenta de esta situacién para la fecha de dicho
analisis y no para un momento posterior.

iv) Segun los documentos puestos en conocimiento como soporte de la consulta, no se
conocié evidencia de mantenimientos rutinarios por parte del Municipio en los cuales se
hubiera podido detectar la falla estructural y/o socavaciones que originaron la falla
evidenciada en junio de 2025. Esta situacion, se puede aclarar solicitando la evidencias del
mantenimiento correspondientes al municipio a partir del acta de recibo del puente el Pintao;
lo anterior con el objetivo de alcanzar una solucién a la situacion presentada.

Por lo anterior, existen soportes para que la ANI presente una reclamacién Contractual en
contra del Concesionario en los términos del articulo 1602 del Cédigo Civil y las clausulas 13 y
14 del Contrato de Concesion, asi como de los anexos técnicos aplicables.

En esta reclamacién, se recomienda aportar las evidencias del mantenimiento que le
corresponden al Municipio a partir del recibo del puente y soportar técnicamente la posicion
de la ANI con un perito técnico en los términos de los articulos 226 y 227 del CGP.

3. Disposiciones Contractuales Generales Aplicables a la Gestion de recursos de la Fiducia
respecto a la situacion presentada.

El Contrato de Concesidon No. 002 de 2007, suscrito entre el Instituto Nacional de Concesiones
(INCO) vy la Sociedad Autopistas de la Sabana S.A.S, fue modificado por la clausula segunda del
Otrosi No. 7 del 11 de diciembre de 2015, asi:

¢ Ver comunicacién ANI. 20254090888072 del 16.07.2025 dirigida por Autopistas de la Sabana a la ANI.
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"Modificar la cldusula 14 del CONTRATO en el sentido de fijar el ingreso esperado
de EL CONCESIONARIO en la suma de QUINIENTOS DIECINUEVE MIL SEISCIENTOS
VEINTIUN MILLONES CIENTO SESENTA Y DOS MIL CIENTO VEINTITRES PESOS de
diciembre del afio 2005 ($519.621.162.123) de conformidad con lo desarrollado
en el ANEXO FINANCIERO de EL ACUERDO. La anterior cifra se obtendrd con
ocasion del recaudo de las tarifas de peaje de las estaciones Garzones, Flores y La
Esperanza."

De acuerdo con el Acta de Recaudo de Peaje e Ingreso Generado, suscrita el 21 de febrero de
2025, el 20 de febrero de 2025 se constaté la obtencién del Ingreso Esperado. A la fecha la
ANI no ha informado de la terminacién del contrato a la Fiduciaria conforme con la cldusula 61
del Contrato, y se encuentra en discusién con el concesionario y la fiducia la gestion de los
gastos a partir de la activacién de dicho evento.

En este otrosi 07 antes citado, se establecié en dicha clausula segunda que la ANI serd la
beneficiaria de los recursos de la subcuenta excedentes y que podra utilizar estos recursos
como mecanismo de pago de cualquier obligacién dineraria a cargo de la agencia y a favor del
Concesionario o para cualquier finalidad concerniente al corredor vial. En efecto:

LA AGENCIA seré beneficiaria de los recursos de la Subcuenta de Excedentes del INCO, y podr4 utilizar
estos recursos, (nica y exclusivamente, en el orden y para los fines que a continuacion se establecen: i)
como mecanismo de pago de cualquier obligacion dineraria a cargo de LA AGENCIA y a favor de EL
CONCESIONARIO; o ii) para cualquier ofra finalidad concerniente al corredor vial.

Esta clausula, no se refiere ni distingue el periodo entre la terminacion y la liquidacién efectiva
del Contrato. Por lo tanto es aplicable a la situacién planteada en la medida en que el Puente
el Pintao forma parte del corredor vial que es objeto del Contrato de Concesién.

Si la ANI realiza giros a favor del Municipio, para diagnosticar y/o corregir o solucionar la
situacion presentada, podria repetir en contra del Concesionario en virtud del numeral 62.1
del Contrato de Concesién segln el cual el Concesionario deberad mantener indemne a la ANI
de cualquier reclamacién derivada de sus actuaciones u omisiones.

En este caso, la reclamaciéon realizada por el Municipio, complementada con los informes
técnicos en donde se evidencia la causa de la falla presentada y su imputabilidad al
Concesionario constituye el titulo que permita el pago de dicha obligaciéon y la posterior
repeticion en contra del Concesionario.
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En efecto:

CLAUSULA 62. I?EVOLUCIﬁN Y RéVERSIﬁN DE LOS BIENES AFECTOS
A LA CONCESION 5 g

62.1. Sin perjuicio del derecho que tiene EL CONCESIONARIO - en los términos
de este CONTRATO - de usar y explotar econémicamente los bienes que
hacen parte del Proyecto, se entendera que EL INCO se hara propietario de
las obras que conforman el Proyecto, al momento de su-ejecucion, y de los
equipos afectos a la Concesion, que conforman el Proyecto, al momento de
su suministro e instalacién. Por lo tanto, estos bienes son de propiedad de
EL INCO, y, en general, EL CONCESIONARIO tendra estos bienes hasta
su reversion al: INCO en calidad de usufructo, teniendo a su cargo las
obligaciones establecidas de manera expresa o implicita en el presente
CONTRATO, sus Anexos y sus Apéndices. Al momento de terminacion de
EL CONTRATO, por cualquier causa, todos los bienes inmuebles, con
todas sus anexidades, que hacen parte del Proyecto seran entregados al
INCO en las condiciones sefialadas en las Especificaciones Técnicas de

Operacion y Mantenimiento, especialmente de acuerdo a lo establecido en
el Apéndice D, al momento de la terminacion de EL CONTRATO, por
cualquier causa. EL CONCESIONARIO debera mantener indemne al INCO
contra cualquier reclamacion derivada de sus actuaciones u omisiones.

62.2. A la terminacion de EL CONTRATO por cualquier causa, todos los bienes
directamente afectados a la concesion que no sean de propiedad de EL

173 “1"43%7(%

Una interpretacién contraria implicaria que quedaran obligaciones insolutas o pendientes a
cargo del Concesionario relacionadas con el corredor vial y que se ponga en riesgo la
prestacion del servicio publico a los habitantes del municipio de Sincelejo. LA reversién al
Municipio, ni las clausulas que se hubieren incorporado al acta respectiva son oponibles frente
al incumplimiento de obligaciones contractuales del Concesionario; sin embargo esto lo
debera declarar el juez del Contrato pues claramente, a la fecha, no existe acuerdo entre las
partes.

Por lo tanto, tiene sentido, conforme con el Contrato, cldusula segunda del Otrosi 07 que
desde la subcuenta excedentes ANI, se pueda financiar un convenio de colaboracién o acuerdo
de transaccién con el Municipio para asi satisfacer las obligaciones que le corresponden a la
ANI como titular del Contrato de Concesién.

En este caso aplica la causal que permite a la ANI utilizar recursos relacionados con
“cualquier otra finalidad concerniente al corredor vial” conforme con el otrosi 7 antes citado.

Por dltimo, se recuerda que este concepto se emite sin perjuicio de las verificaciones
pertinentes que haga el equipo de seguimiento del Proyecto y el ordenador del Gasto.

Respecto al tramite de la reclamacién judicial, la misma la debera gestionar al area encargada.

Atentamente,
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