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UNIDAD EJECUTORA: DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA Y AYUDAS AEROPORTUARIAS FECHA: 1/03/2026
DIRECCION TERRITORIAL: NORORIENTE
Semana No 31 Del : 23 DE FEBRERO DE 2026 AL: 01 DE MARZO DE 2026

Plazo Total inicial del contrato 11-jul-25 16-dic-25 159 dias
Modificatorio N 01 adicion 25 dias 25 dias
Modificatorio N 02 adicion de 4 meses 120 dias
Nuevo plazo del contrato 304 dias
Tiempo transcurrido desde la iniciacion del contrato: 216 dias
porcentaje del tiempo transcurrido(%) 71,05%
Nombre del Supervisor : BISMARK ANDRES RODRIGUEZ FORERO

OBJETO DE LOS CONTRATOS DE OBRA

REALIZAR LA NIVELACION DE LA PISTA 16-34 DEL AEROPUERTO CAMILO DAZA DE CUCUTA.

CONTROL DE LA PROGRAMACION

NOTA: A PARTIR DEL DIA 16 DE DICIEMBRE SE CUMPLE EL TIEMPO INICIAL DEL CONTRATO CON SU RESPECTIVA PROGRAMACION , A PARTIR DEL DIA 17 DE DICIEMBRE SE AJUSTA LA PROGRAMACION SEGUN EL MODIFICATORIO No 001 EN EL CUAL SE DIO PORROGA DE 25 DIAS

Semanal Acumulado Semanal Acumulado
(%) Programado 3.39% 52,80% (%) Ejecutado 3.11% 56.20%
Valor programado ($) $ 448.629.667,27 $ 6.981.920.809,79 Valor ejecutado ($) $ 411.825.368,57 $7.431.415.738,19
Evaluaci Porcentaje Adelanto 3.40%
valuacion Valor Adelanto $ 449.494.928.40
DATOS CONTRACTUALES

CONTRATO DE OBRA CONTRATO DE INTERVENTORIA
Contratista: CONSORCIO PISTA 16-34 Contratista: CONSORCIO INTERPISTAS 25
Contrato No: 25000602 H4 de 2025 Contrato No: 25000713 H3 de 2025
Valor Inicial: $ 8.815.490.694 Valor Inicial: $ 986.277.667
Valor Actualizado al modificatorio : $0 Yalor Actualizado al modificatorio $0
Valor actualizado 2: $0 Valor actualizado 2: $0
Plazo inicial: HASTA EL 16 DE DICIEMBRE DE 2025 JPlazo inicial: HASTA EL 16 DE DICIEMBRE DE 2025
Plazo actualizado: HASTA EL 16 DE DICIEMBRE DE 2025 IPIazo actualizado: HASTA EL 16 DE DICIEMBRE DE 2025
Fecha de iniciacion: 11 de julio de 2025 IFecha de iniciacion: 11 de julio de 2025
Fecha de vencimiento: 16 de diciembre de 2025 IFecha de vencimiento: 16 de diciembre de 2025
Modificatorio No. Prérroga No. 01 Prorroga veinticinco (25) dias IModificatorio No. Prérroga No. Prorroga veinticinco (25) dias
Fecha de Terminacion Segun Prérroga No. 01 10 de enero de 2026 IE‘:Z;?):: ;irminacién Segun 10 de enero de 2026
Suspension No. 01 SIETE (07) DIAS, DESDE 22 DE DICIEMBRE DE 2025 AL 28 DE Suspensién No. 01 SIETE (07) DIAS, DESDE 22 DE DICIEMBRE DE 2025 AL 28 DE DICIEMBRE DE 2025

DICIEMBRE DE 2025

Periodo de Suspensién No. 01 7 dias IPeriodo de Suspensiéon No. 01 7 dias
Levantamiento de la suspensién No. 01 29 de diciembre de 2025 I:i"a"‘am‘e"m de la suspensién 29 de diciembre de 2025
Modificatorio N° 02 PRORROGA POR CUATRO (4) MESES Y ADICION IModificatorio Ne. 02 PRORROGA POR CUATRO (4) MESES Y ADICION
Valor de la Prorroga incluido IVA $ 4.407.745.347,00 Valor de la Prorroga incluido IVA $ 652.159.174
Valor final del contrato $13.223.236.041,00 Valor final del contrato $1.638.436.841,00
Periodo de Suspensién No. 02 ONCE (11) DIAS, DESDE 02 DE ENERO DE 2026 AL 12 DE |Periodo de Suspensién No. 02 ONCE (11) DIAS, DESDE 02 DE ENERO DE 2026 AL 12 DE ENERO DE 2026

ENERO DE 2026

Levantamiento de la suspension

Levantamiento de la suspensién No. 02 12 de enero de 2026 INo. 02 12 de enero de 2026
Nueva fecha de terminacion 28 de Mayo de 2026 INueva fecha de terminacion 28 de Mayo de 2026
Valor total actual del contrato $ 13.223.236.041 Valor total actual del contrato $ 1.638.436.841

ACTIVIDADES REALIZADAS EN LA SEMANA

ACTIVIDADES ADMINISTRATIVAS

1. Area Técnica

* Durante la presente semana se realizan actividades técnicas y administrativas por el equipo de la interventoria, entre ellos el informe de las actividades desarrolladas durante el periodo de ejecucion de la etapa de reinicio de construccion.
* Se realizd Comité Técnico de Obra No.30, realizado de forma virtual a través de la Plataforma Microsoft Teams el dia 27 de febrero de 2026 en las horas de la tarde.

* Realizo verificacion y seguimiento diario de las actividades Ambientales, Sociales, SISO y Técnicas de acuerdo al Programa semanal del Contratista.

* seguimiento y control en las actividades de ejecucion en cada jornada de obra, verificacion de rampas de transicion inicial, final y transversal con el fin que el contratista de obra cumpla con la seguridad operacional d eobra.

* Remision de comunicacion al contratista de obra sobre falta d eplanificacion en la jornada de ejecucion, areas fresadas sin asfaltal y requerimientos de subsanaciones en campo.

* Tramite de bitacora de obra

* Conciliaciones de cantidades de obra fresado, pintura, imprimacion, pintura y asfalto

* Revision acta de obra No 8

*Entrega informe semnal 30 de interventoria

* Revision informes contratista de obra y observaciones
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2. Area de SST

1.Introduccion

En cumplimiento de las responsabilidades establecidas en el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST), se presenta el Informe Técnico Semanal correspondiente al periodo comprendido entre el 23 de febrero y el 01 de marzo de 2026.

Se presenta un breve informe con las actividades desarrolladas, los hallazgos verificados en campo, los requerimientos formulados al contratista y las acciones propuestas, con el propodsito de asegurar el cumplimiento normativo, la prevencion de riesgos laborales y
la seguridad operacional durante la ejecucion del proyecto en la pista 16-34 del Aeropuerto Camilo Daza.

2.Charlas Operacionales Realizadas

* Riesgos quimicos limpiadoras y desinfectante.

* Mantenimiento preventivo de maquinaria y equipos

* Transito vehicular en la obra.

* Politica de uso obligatorio de dotacion personal y EPP.

3.Gestion administrativa y seguimiento SST

Durante la semana comprendida entre el 23 de febrero al 01 de marzo de 2026, desde el area de Seguridad y Salud en el Trabajo (SST) desarrollo actividades de caracter técnico, administrativo y operativo, orientadas al fortalecimiento del SG-SST y al control de
riesgos asociados a las actividades ejecutadas en la pista 16-34 del Aeropuerto Camilo Daza.

En el marco de la organizacion logistica del proyecto, el dia lunes en la jornada diurna, se efectud la instalacion del contenedor destinado a oficina de interventoria, incluyendo su adecuacion locativa en sitio y la puesta en funcionamiento de planta eléctrica,
garantizando condiciones seguras para el desarrollo de actividades administrativas y técnicas.

En el componente administrativo:

* El dia 25 de febrero se emitio el Oficio No. INTCU — PST — 0525, mediante el cual se realizd requerimiento formal al contratista por la identificacion de tramos mal conformados y la materializacion de riesgo operacional durante la ejecucion de rampas de transicion.
Lo anterior, considerando la exposicion a peligros asociados a la operacion en pista y la posible afectacion a la seguridad operacional. A la fecha del presente informe, se encuentra pendiente la respuesta formal por parte del contratista, asi como la definicion de las
acciones correctivas correspondientes.

* EIl 26 de febrero de 2026 se recibio y verificé la documentacion correspondiente al nuevo cadenero, sefior Manuel Gomez, quien se vinculara al area de topografia del contratista, realizando la respectiva revision de requisitos en materia de ingreso y cumplimiento
documental en SST.

De igual manera, se efectud inspeccion en campo al uso adecuado de elementos de proteccion personal (EPP), evidenciandose incumplimientos por parte de algunos trabajadores. En consecuencia, se realizd observacion verbal al profesional SISOMA del contratista,
requiriendo el refuerzo inmediato de las medidas de control, supervision y exigencia del uso obligatorio de EPP, conforme a la normatividad vigente y a los lineamientos establecidos en el SG-SST del proyecto..
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4. RECOMENDACIONES

* Durante la semana evaluada, el Sistema de Gestién de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST) mantuvo acompafiamiento técnico permanente a las actividades de aplicacion y compactacion de mezcla asfaltica, trabajos topograficos y demarcacion,
evidenciandose seguimiento activo a los riesgos propios de la operacion en pista.

* Se identificaron situaciones que representan riesgo operacional, particularmente en la ejecuciéon de rampas de transicion, lo que motivé la emisidn de requerimientos formales al contratista. A la fecha, no se ha recibido respuesta oficial, situaciéon que requiere
seguimiento prioritario.

* Se evidenciaron incumplimientos puntuales en el uso de elementos de proteccidn personal, lo que refleja la necesidad de fortalecer la cultura preventiva y los mecanismos internos de control por parte del contratista.

* Desde el componente administrativo del SG-SST, se adelantaron acciones de control documental, verificacion de ingreso de personal y organizacion logistica, incluyendo la instalacion y adecuacion del contenedor de interventoria, garantizando condiciones seguras
para el desarrollo de actividades técnicas y administrativas.

5. CONCLUSIONES
En términos generales, el proyecto continda su ejecucion con acompafamiento y supervision permanente en materia de SST; sin embargo, se requiere mayor compromiso del contratista en la implementacién oportuna de acciones correctivas y en el cumplimiento
estricto de los lineamientos del SG-SST, con el fin de garantizar la seguridad laboral y la seguridad operacional del proyecto.
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3. Area de Topografia

INFORME TOPOGRAFICO
Periodo: 23 de febrero al 201 de marzo 2026

Actividades ejecutadas
Lunes: Noche 23 — Madrugada 24 de febrero de 2026 El contratista cancelo las actividades, no se trabajo en obra por motivo de lluvias.

Martes: Noche 24 — Madrugada 25 de febrero de 2026 El contratista continu6 actividades de fresado, imprimacion e instalacion de mezcla asfaltica en la pista.
* Localizacion del area a intervenir

Sentido longitudinal: KO+557 a KO+680

Sentido transversal: Borde Derecho, desde abscisa 12 m hasta 8 m

Ancho intervenido: 4.00 m

La comision topografica del contratista realizd la demarcacion previa del area a intervenir, tanto en sentido longitudinal como transversal.

La comision topografica de la interventoria verificd en campo el abscisado y la delimitacion del area proyectada.

* Control topografico del fresado

El contratista marco en superficie, mediante pintura, las profundidades de fresado requeridas para alcanzar la cota de subrasante segun disefio geométrico.

El fresado se ejecutd desde KO+557 a KO+680 en franjas de 1.00 m de ancho hasta completar los 4.00 m transversales proyectados, en el borde Derecho (12 m a 8 m transversal).
(MICRO FRESADO A RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): no se realizo micro fresado, la rampa de 0.30 cm se freso toda hasta el fondo (12 m a 11.70 m transversal).

La comision topografica de interventoria realizo:

Verificacion de cotas de fresado mediante nivel de precision.

Toma de puntos de control para comprobacién de cumplimiento de cota de disefio.

Registro y comparacion de niveles obtenidos frente a las cotas tedricas.

* Imprimacion

Posterior al fresado, se efectud la limpieza del area mediante soplado mecanico y Barredora Mini Bobcat para garantizar la correcta adherencia.
Se aplicd imprimacién en el tramo comprendido entre:

K0+557 a KO+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en el borde Derecha (8 m a 4 m transversal).

* Instalacion de mezcla asfaltica

Se realiz6 la colocacion de la PRIMERA CAPA de mezcla asfaltica en el mismo tramo previamente fresado e imprimado:

K0+557 a KO+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en el borde Derecha (8 m hasta 4 m transversal).

(RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): K0+557 a KO+680 (longitudinal)
0.40 cm de ancho en borde Derecha (4 m hasta 3.60 m transversal).

La interventoria efectud:

Verificacion de cotas con nivel de precision en mezcla asfaltica segunda capa en estado compacto.
Toma de puntos de control conjunta entre contratista e interventoria.

(Nota 1): Sin novedad.

OBSERVACIONES: ninguna.

Equipos utilizados para control

* Nivel de precisién

* Estacion total

* Pintura de demarcacion para control operativo.

Jueves: Noche 26 — Madrugada 27 de febrero de 2026 El contratista continu6 actividades de fresado, imprimacion e instalacion de mezcla asfaltica en la pista.
eLocalizacion del area a intervenir

Sentido longitudinal: KO+557 a KO+680

Sentido transversal: Borde Derecho, desde abscisa 4 m hasta 0 m

Ancho intervenido: 4.00 m

La comision topografica del contratista realizd la demarcacion previa del area a intervenir, tanto en sentido longitudinal como transversal.

La comision topografica de la interventoria verificd en campo el abscisado y la delimitacion del area proyectada.

* Control topografico del fresado

El contratista marco en superficie, mediante pintura, las profundidades de fresado requeridas para alcanzar la cota de subrasante segun disefio geométrico.

El fresado se ejecuté desde KO+557 a KO+680 en franjas de 1.00 m de ancho hasta completar los 4.00 m transversales proyectados, en el borde Derecho (4 m a 0 m transversal).
(MICRO FRESADO A RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): no se realizdé micro fresado, la rampa de 0.40 cm se freso toda hasta el fondo (4 m a 3.60 m transversal).

La comision topografica de interventoria realizo:

Verificacion de cotas de fresado mediante nivel de precision.

Toma de puntos de control para comprobacién de cumplimiento de cota de disefio.

Registro y comparacion de niveles obtenidos frente a las cotas tedricas.

* Imprimacion

Posterior al fresado, se efectud la limpieza del area mediante soplado mecanico y Barredora Mini Bobcat para garantizar la correcta adherencia.
Se aplico imprimacion en el tramo comprendido entre:

K0+557 a KO+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en el borde Derecha (4 m hasta 0 m transversal).

* Instalacion de mezcla asfaltica
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Se realzo la colocacion de la PRIMERA CAPA de mezcCla astaliica en el mismo tramo prewamente fresado e imprimado:

K0+557 a KO+680 (longitudinal)
4.00 m de ancho en el borde Derecha (4 m hasta 0 m transversal).

Instalacion de mezcla asfaltica

Se realiz6 la colocacion de la PRIMERA CAPA de mezcla asféltica en el mismo tramo previamente fresado e imprimado:
K0+557 a K0+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en borde Derecha (4 m hasta 0 m transversal).

(RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): KO+557 a K0+680 (longitudinal)

0.50 cm de ancho en borde Derecha - Izquierda (0 m hasta -0.50 m transversal).

La interventoria efectuo:

Verificacion de cotas con nivel de precision en mezcla asfaltica en estado compacto.
Toma de puntos de control conjunta entre contratista e interventoria.

(Nota 1): sin novedad.

OBSERVACIONES: sin novedades.

*Equipos utilizados para control

Nivel de precisiéon

Estacion total

Pintura de demarcacion para control operativo.

Viernes: Noche 27 — Madrugada 28 de febrero de 2026 El contratista continué actividades de fresado, imprimacion e instalacion de mezcla asfaltica en la pista.

*Localizacion del area a intervenir

Sentido longitudinal: KO+557 a KO+680.

Sentido transversal: Borde Derecho - Izquierdo desde abscisa 0 m hasta -4 m

Ancho intervenido: 4.00 m

La comision topografica del contratista realizé la demarcacion previa del area a intervenir, tanto en sentido longitudinal como transversal.
La comisién topografica de la interventoria verificd en campo el abscisado y la delimitacion del area proyectada.

*Control topografico del fresado

El contratista marco en superficie, mediante pintura, las profundidades de fresado requeridas para alcanzar la cota de subrasante segun disefio geométrico.

El fresado se ejecutd desde KO+557 a KO+680 en franjas de 1.00 m de ancho hasta completar los 4.00 m transversales proyectados, en el borde Derecho - Izquierdo (0 m a -4 m transversal).
(MICRO FRESADO A RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): no se realizé micro fresado, la rampa de 0.50 cm se freso toda hasta el fondo (0 m hasta -0.50 m transversal).

La comisién topografica de interventoria realizé:

Verificacion de cotas de fresado mediante nivel de precision.

Toma de puntos de control para comprobacién de cumplimiento de cota de disefio.

Registro y comparacion de niveles obtenidos frente a las cotas tedricas.

eImprimacion

Posterior al fresado, se efectud la limpieza del area mediante soplado mecanico y Barredora Mini Bobcat para garantizar la correcta adherencia.
Se aplico imprimacién en el tramo comprendido entre:

K0+557 a K0+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en el borde Derecha — Izquierda (0 m hasta -4 m transversal).

*Instalacion de mezcla asfaltica

Se realiz6 la colocacion de la PRIMERA CAPA de mezcla asfaltica en el mismo tramo previamente fresado e imprimado:
K0+557 a KO+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en borde Derecha — Izquierda (0 m hasta -4 m transversal).
(RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): KO+557 a K0+680 (longitudinal)

0.60 cm de ancho en borde Derecha - Izquierda (-4 m hasta -4.60 m transversal).

La interventoria efectud:

Verificacion de cotas con nivel de precision en mezcla asfaltica en estado compacto.
Toma de puntos de control conjunta entre contratista e interventoria.

(Nota 1): sin novedad.

OBSERVACIONES: sin novedades.

*Equipos utilizados para control

Nivel de precision

Estacion total

Pintura de demarcacion para control operativo.

Sabado: Noche 28 de febrero — Madrugada 01 de marzo de 2026 El contratista continué actividades de fresado, imprimacion e instalacion de mezcla asfaltica en la pista.

*Liocalizacion del area a intervenir

Sentido longitudinal: KO+557 a KO+680.

Sentido transversal: Borde Izquierdo desde abscisa -4 m hasta -8 m

Ancho intervenido: 4.00 m

La comision topografica del contratista realizd la demarcacion previa del area a intervenir, tanto en sentido longitudinal como transversal.
La comision topografica de la interventoria verificd en campo el abscisado y la delimitacion del area proyectada.

*Control topografico del fresado

El contratista marco en superficie, mediante pintura, las profundidades de fresado requeridas para alcanzar la cota de subrasante segun disefio geométrico.

El fresado se ejecutd desde KO+557 a KO+680 en franjas de 1.00 m de ancho hasta completar los 4.00 m transversales proyectados, en el borde Izquierdo (-4 m a -8 m transversal).
(MICRO FRESADO A RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): no se realizd micro fresado, la rampa de 0.60 cm se freso toda hasta el fondo (-4 m hasta -4.60 m transversal).

La comision topografica de interventoria realizo:

Verificacion de cotas de fresado mediante nivel de precision.

Toma de puntos de control para comprobacién de cumplimiento de cota de disefio.

Registro y comparacion de niveles obtenidos frente a las cotas tedricas.

eImprimacion

Posterior al fresado, se efectud la limpieza del area mediante soplado mecanico y Barredora Mini Bobcat para garantizar la correcta adherencia.
Se aplicd imprimacién en el tramo comprendido entre:

K0+557 a K0+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en el borde Izquierdo (-4 m hasta -8 m transversal).

*Instalacion de mezcla asfaltica

Se realiz6 la colocacion de la PRIMERA CAPA de mezcla asfaltica en el mismo tramo previamente fresado e imprimado:
K0+557 a KO+680 (longitudinal)

4.00 m de ancho en borde Izquierda (-4 m hasta -8 m transversal).

(RAMPA PROVISIONAL CHAFLAN): K0+557 a KO+680 (longitudinal)

0.60 cm de ancho en borde Izquierda (-8 m hasta -8.60 m transversal).

La interventoria efectuo:

Verificacion de cotas con nivel de precisiéon en mezcla asfaltica en estado compacto.
Toma de puntos de control conjunta entre contratista e interventoria.

(Nota 1): sin novedad.

OBSERVACIONES: sin novedades.

28 feb, 20262

Consorcio Interpistat
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4. Area de Disefio Geometrico

INFORME DE GESTION EN DISENO GEOMETRICO 23- febrero-2026 a 01-marzo-2026
Semana: 31

Durante la semana 31 se adelantaron actividades de control, seguimiento y verificacion técnica asociadas al componente de disefio geométrico del proyecto, orientadas a asegurar la correcta aplicacion del disefio aprobado y el cumplimiento de las especificaciones
contractuales. En este contexto, se desarrollaron las siguientes actividades principales:

* Se realizo la revision técnica de la propuesta de calculo presentada por el contratista para la conciliaciéon de volumenes, verificando su consistencia con las cotas efectivamente tomadas en campo y registradas en los formatos de liberacion de cotas y niveles de
obra. Esta actividad tuvo como finalidad validar la correspondencia entre la informacién topografica aprobada y los volimenes reportados para efectos de control y medicion contractual.
* Acomparfiamiento técnico continuo al equipo del contratista en campo, atendiendo las inquietudes formuladas y verificando la adecuada interpretacion e implementacion del disefio geométrico, en particular de los alineamientos horizontales, perfiles longitudinales,

secciones tipo y cotas de disefio.
* Atencion a los requerimientos del equipo de campo en materia de verificacién de cantidades ejecutadas y actividades desarrolladas, brindando soporte técnico para los procesos de medicién y la posterior facturacion por parte del contratista.

Comunicaciones
Durante el presente periodo no se recibieron comunicaciones formales relacionadas con el componente de disefio geométrico.

5. Area Social
INFORME SEMANAL SOCIAL DEL 23 DE FEBRERO AL 01 DE MARZO DEL 2026

Durante el periodo del dia 23 de ferbero al 01 de marzo del 2026, se realizaron las siguientes actividades en el componente social:

ACTIVIDADES ADMINISTRATIVAS

* Elaboracion del acta de seguimiento de obra # 30.
* Revisién del informe mensual ambiental del componente socioeconémico # 6 especificamente en las fichas PMAC-18-19-20 AERO- CUCUTA -0474, con respuesta del contratista a las observaciones sociales mediante oficio # INTCU -PST 0484 del 06-02-2026.

ACTIVIDADES EN CAMPO

* Se realizo seguimiento a las actividades enmarcadas en las fichas PMAC 18-19-20, componente Socioecondmico, charla “Codigo de Colores para la separacion de residuos.

* Induccién al nuevo cadenero de la obra las siguientes tematicas: Caracteristicas del proyecto, Localizacion del proyecto.

* Seguimiento a la entrada de volquetas por satélite 1, evidenciando un manejo adecuado en temas de relacionamiento comunitario (decibeles de ruido, sin obstaculos viales en el acceso al aeropuerto.

RECOMENDACIONES
* Se recomienda seguir cumpliendo el cronograma de charlas y capacitaciones teniendo en cuanta las recomendaciones de la FICHA PMAC-19.

BENEFICIOS TECNICOS.

v Mejorar la capacidad estructural

v Optimalizacién del proceso operacional.
v Optimacion de drenajes superficiales.
v Cumplimientos de Normativas.

BENEFICIOS SOCIALES.

v Mejor seguridad aeroportuaria.

v Generacion de Empleo local directo o indirecto.
v Desarrollo econémico y social.

v Mejor respuesta en situacién de emergencia.

v Capacitar al personal de obra.

POBLACION BENEFICIADA.

v Pasajeros Nacionales e Internacionales.

v Comunidad Cucutefia y del area metropolitana.
v Sectores productivos y empresariales.

v Sector turistico y hotelero.

v Trabajadores vinculados a la obra

v Transporte de mercancia

27 feb. 2026 8:46:52 p. m.
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6. Area Ambiental
INFORME SEMANAL DE GESTION AMBIENTAL PERIODO ENTRE 23 FEBRERO - 01 FMARZO /2026

PERIODO: 23 DE FEBRERO AL 01 DE MARZO DE 2026

INFORME SEMANAL DE GESTION AMBIENTAL Y OPERATIVA
El presente informe detalla las actividades de acompafiamiento y seguimiento ambiental realizadas al contratista Consorcio Pistas 16-34 durante el inicio de las actividades correspondiente a la semana del 23 de febrero al 01 de marzo del 2026.

Proyecto: Mantenimiento / Obras Aeropuerto
Periodo de Reporte: 23 de febrero de 2026 al 01 de marzo de 2026
1. CUADRO DE SEGUIMIENTO DIARIO DE ACTIVIDADES Y CUMPLIMIENTO PMA

Fecha Actividad de Obra / Interventoria S PM.‘\ Estado
Referenciada
Feb Ingreso de contenedor (Oficina) /
>3 Suspension labores nocturna por PMAC-01 Cumple
lHHuvia.
Fon Coostusl s ot eelbaide | pwac o7 / —
24 S P PMAC-09 P
generador de energia.
Gestion Documental: Recepcidon
de correo Aerocivil (Obs. FOD). Se
Feb envia oficio al contratista, Oficio No.
INTCU - PST - 0524 - Medidas de PMAC-15 Cerrado
24 5 :
limpieza, control de FOD y
seguridad operacional — Contratista
Consorcio Pista 16-34.
Feb Inspeccion zona DELTA (Parqueo) PMAC-03/ Cohnnia
25 y acopio de fresado con plastico. PMAC-10 P
Feb Brigada de limpieza FOD con SM
26 de turno (Pista y Satélite). MG <cumplo
Feb Limpieza mecanizada (parredora) PMAC-15 Corrado
27 v manual en bordes de pista.
Feb Inspeccion de baterias sanitarias y PMAC-01/ Ciimbia
27 dotacion de insumos. PMAC-12 =
Feb Verificacion de punto ecologico
> <Y 4 movil en frente de obra activo. PMAC-08 Cumple

2. ANALISIS TECNICO DE SEGUIMIENTO Y CUMPLIMIENTO

A. Gestion de Seguridad Operacional y Control de FOD (Ficha PMAC-15)

Durante la semana se recibié comunicacion oficial por parte de la Dra. Oralba Alvarez y la gerencia del aeropuerto y la supervision de la Aerocivil, donde se report6 la presencia reiterada de restos de asfalto y material de nivelacion (FOD) en el borde de la pista 16,
calle de rodaje Delta y plataforma de carga. Junto a este correo se emite oficio al contratista consorcio pista 16-34, Oficio No. INTCU - PST - 0524 - Medidas de limpieza, control de FOD y seguridad operacional — Contratista Consorcio Pista 16-34.
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3. CORRESPONDENCIA ENVIADA
* 24 de febrero de 2026 Medidas de limpieza, control de FOD y seguridad operacional - Contratista Consorcio Pista 16-34. Juan Carlos Sanchez Gafaro - Consorcio Pista 16-34. Liliana Jauregui Aparicio - Consorcio Interpistas 25.

Descripcion del contenido: Se identificd que la contaminacién frecuente de FOD ponia en riesgo la seguridad operacional. En respuesta inmediata a las observaciones de los SM (Supervisores de Movimiento), la interventoria intensificd el acompafiamiento al
contratista. Por consiguiente, el dia 26 de febrero, en jornada de 9:30 am a 5:00 pm, se ejecutd una brigada de limpieza exhaustiva en conjunto con el SM de turno. Se logré el retiro total de residuos de asfalto e imprimante, garantizando la operatividad del aeropuerto
y dando cumplimiento estricto a la Ficha PMAC-15 y las recomendaciones de la gerencia.

3. RELACION CON EL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL (PMA)

Las actividades de la semana se fundamentaron en las siguientes fichas del Programa de Manejo de Actividades Constructivas (PMAC):

* Manejo de Maquinaria y Proteccion de Superficies (Ficha PMAC-03); en concordancia con las quejas recibidas sobre contaminacion en la zona DELTA, se realizé una inspeccion rigurosa el 25 y 26 de febrero. Se verificé que la maquinaria parqueada cuenta ahora
con el uso correcto de plasticos aislantes para evitar que residuos de asfalto fresco o imprimante afecten las areas de maniobra. Se conminé al contratista a realizar limpiezas diarias obligatorias al finalizar cada jornada laboral.

* Componente de Saneamiento y Residuos (Fichas PMAC-01, 08 y 12); se mantuvo el seguimiento a las baterias sanitarias, confirmando condiciones éptimas de aseo y dotacién (agua, jabén, papel). En cuanto a los puntos ecoldégicos, se analizé el uso de canecas
por colores, evidenciando una correcta separacion en la fuente, lo cual mitiga el riesgo de atraer fauna silvestre al area operativa.

* Almacenamiento de Material de Fresado (Ficha PMAC-10); se inspecciond el acopio de material de fresado, validando:

Aislamiento: Uso de plastico para evitar contacto con suelo natural (evitando lixiviacion).

Sefalizacion: Presencia de sefalética vial para control de flujo de volquetas.

Proteccion Climatica: Cobertura reforzada para prevenir el arrastre de finos durante las lluvias del 23 de febrero.

* Accion Correctiva y Seguridad Operacional (Ficha PMAC-15: Manejo de FOD); en respuesta a la comunicacion oficial de la Aerocivil sobre la presencia de residuos en areas de maniobra, la interventoria supervisé una jornada intensiva de limpieza el 27 de febrero.
Andlisis: Se empled una barredora mecanica complementada con cuadrillas manuales para asegurar el retiro total de particulas y residuos de asfalto en los bordes de pista. Esta accién técnica elimina el riesgo de dafio por objetos extrafios (FOD) a las aeronaves,
cumpliendo con las recomendaciones de la gerencia y los estandares de seguridad operacional del aeropuerto.

* Saneamiento Basico y Bienestar Laboral (Fichas PMAC-01 y PMAC-12); Se realiz6 la inspeccién de las unidades sanitarias el 27 de febrero, verificando que se mantengan las condiciones optimas exigidas. Analisis: Se constato la disponibilidad permanente de
agua, jabon antibacterial, papel higiénico y servilletas de manos. El mantenimiento y la limpieza diaria al finalizar la jornada laboral aseguran la prevencion de riesgos bioldgicos y el cumplimiento de la meta de saneamiento del proyecto.

* Gestidon de Residuos Sdlidos en Frente de Obra (Ficha PMAC-08); se analizo la disposicion de residuos el 27 de febrero, verificando la presencia del punto ecoldgico en el sitio especifico de trabajo.

* Proteccion de Suelos y Acopios (Fichas PMAC-03, 07 y 10); se mantuvo el control sobre el acopio de fresado y el parqueo de maquinaria en la zona DELTA. El uso de peliculas de polietileno (plastico) y estibas de retencion ha sido efectivo para prevenir la
degradacion del suelo por lixiviados o posibles derrames de hidrocarburos, cumpliendo con la politica de prevencién de impactos del PMA.

4. CONCEPTO TECNICO DE INTERVENTORIA

La semana concluye con un balance de cumplimiento satisfactorio respecto a las medidas de manejo ambiental. Se destaca la alta capacidad de respuesta y proactividad del contratista al implementar el uso de la barredora mecanica el dia 27 de febrero, accién que
permitié el cierre técnico y efectivo de la observacién documental realizada por la Aerocivil y la Gerencia del Aeropuerto sobre la presencia de FOD. De igual manera, la interventoria certifica que las condiciones de saneamiento basico, la gestion de residuos soélidos en
los frentes de trabajo y la proteccion de suelos mediante aislamientos impermeables, se mantienen alineadas con los indicadores de las fichas del Plan de Manejo Ambiental (PMA) aplicables al contrato, garantizando una operacién de obra segura y ambientalmente
responsable.

5. RECOMENDACIONES Y EXIGENCIAS
- Limpiezas Diarias Obligatorias: El contratista debe presentar al finalizar cada jornada un reporte fotografico del area de trabajo (Pista 16, Delta y Plataforma) totalmente libre de residuos de asfalto.
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7. Area de Costos

Acciones realizadas desde el area de Costos de Interventoria. Desde 23 de febrero de 2026 al 01 de marzo de 2026
Durante la semana comprendida del 23 de febrero al 01 de marzo, se llevaron a cabo actividades de caracter administrativo, consistentes en la revision de informes técnicos, la programacion de actividades y el seguimiento al avance de obra.

1. Se emite respuesta a los informes semanales del contratista del No. 1 al No. 24.
2. Se emite respuesta al comunicado Oficio No. INTCU - PST -0527 - Respuesta comunicado AERO-CUCUTA 0446 - Observaciones Informe de gerencia No. 6.
3, Se realiza seguimiento y control al seguimiento d eobra y el plan d etrabajo

8. Area de Electrica

Durante el periodo comprendido desde el 16 de febrero al 22 de febrero no se realizaron actividades relacionadas con esta area.

9. Area de Pavimentos

Acciones realizadas desde el area de Pavimentos en el Trabajo 23 de febrero al 01 de marzo de 2026.
lunes, 23 de febrero de 2026

Esta decision se fundamenta en el cumplimiento estricto de las especificaciones contractuales y las directrices de la FAA, especificamente en la AC 150/5370-10H, i{tem P-401, seccion 401-4.8 (Weather Limitations), la cual prohibe la colocacion de mezcla sobre
superficies humedas o bajo condiciones que comprometan su manejo y compactacion. Asimismo, bajo los lineamientos de la AC 150/5320-6G, se actud en salvaguarda de la integridad estructural del pavimento, dado que las precipitaciones durante el proceso de
intervencion afectan criticamente la adherencia entre capas (ligue), la durabilidad y la rugosidad superficial exigida por los estandares internacionales de seguridad operacional.

Martes, 24 de febrero de 2026
Reporte Técnico de Actividades: Jornada 24-25 de Febrero de 2026

Durante la jornada comprendida entre el 24 y 25 de febrero de 2026, se ejecuto la intervencion de fresado y pavimentacion en la Pista 16-34 del Aeropuerto Camilo Daza, abarcando la abscisa KO+557 a la KO+680 en el sector de hombros (cotas +12.0 m a 8.0 m para
fresado y hasta 7.50 m para instalacion, incluyendo una transicién técnica de 50 cm para la aplicacion de emulsion). Las labores iniciaron a las 21:00 horas tras el ingreso a plataforma a las 20:00 horas, siguiendo estrictamente los niveles de disefio y profundidades
definidos por la comision de topografia. La instalacion de la mezcla asfaltica P-401 con ligante PG 82-22 se realiz6 bajo un volumen estimado de 70 m?3, aplicando un esquema de doble capa entre las abscisas KO0+585 y KO+630 y monocapa en el resto del tramo. Esta
configuracion se determiné en sitio conforme a los espesores de disefio, la logistica del contratista y los equipos de compactacién disponibles, cumpliendo con los criterios de la AC 150/5370-10H (item P-401) sobre métodos de colocacién y compactacion.

Se mantuvo un riguroso control térmico para garantizar la calidad del pavimento: recepcion en obra entre 155°C y 160°C, compactacion primaria (rodillo metalico) entre 140°C y 150°C y sello final con vibrocompactador de llantas a 100°C. La inspeccién post-
compactacion confirmé una superficie libre de segregacion, exudacion o huellas de equipo, validando la integridad del acabado. Finalmente, se registré un desperdicio de material de 0.5 m?, optimizando el uso de recursos segun los estandares de eficiencia técnica

Miércoles, 25 de febrero de 2026.
Reporte Técnico de Actividades: Jornada 25-26 de Febrero de 2026

Durante la jornada nocturna del 25 al 26 de febrero de 2026, se ejecutaron las labores de fresado y pavimentacion en el sector de hombros de la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza, interviniendo el tramo comprendido entre las abscisas KO+557 y
K0+680 (cotas +8.0 m a +4.0 m para fresado y hasta +3.50 m para instalacion, incluyendo los 50 cm técnicos para transicion y aplicacion de emulsion). Las operaciones iniciaron tras el ingreso a zona de aire a las 20:00 horas, con el arranque de la fresadora a las
21:00 horas bajo el estricto control de niveles y profundidades suministrados por la comision de topografia.

La instalacion de la mezcla asfaltica P-401 con ligante PG 82-22, con un volumen ejecutado de 70 m3, se realiz6 bajo un esquema de doble capa entre las abscisas K0+582.50 y KO+637.50, mientras que el resto del tramo se intervino en monocapa. Esta configuracion
técnica fue validada en campo en coordinacién con el contratista, considerando los espesores de disefio y la eficiencia de los equipos de compactacién, conforme a los criterios de la AC 150/5370-10H (item P-401).

Se mantuvo un control térmico riguroso, registrando temperaturas de recepcion en volqueta entre 155°C y 160°C, compactacion primaria con rodillo metalico entre 140°C y 150°C, y el sello final con equipo de llantas a 100°C. La inspeccion visual post-compactacion
confirmo una superficie con textura homogénea, libre de segregacion, exudacion o huellas de compactador, garantizando la integridad estructural exigida por la AC 150/5320-6G. Cabe destacar que para esta jornada se registré un desperdicio del 0.0%, reflejando una
alta eficiencia en la gestion del material.

Jueves 26 de febrero:

Durante la jornada comprendida entre el 26 y 27 de febrero de 2026, se ejecutaron las labores de fresado y pavimentacion en el sector de hombros de la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza, interviniendo el tramo entre las abscisas KO+557 y
K0+680. El fresado se realizé desde la cota +4.0 m hasta el eje (0.0 m), mientras que la instalacion de pavimento cubrié desde los +4.0 m hasta los -0.60 m, integrando una transicién técnica de 60 cm para la aplicacién de emulsiéon y empalme. Las operaciones
iniciaron tras el ingreso a zona de aire a las 20:00 horas, con el arranque de la fresadora a las 21:00 horas conforme a los niveles y profundidades definidos por la comision de topografia.

La instalacion de la mezcla asfaltica P-401 con ligante PG 82-22, con un volumen ejecutado de 74 m3, se distribuyé bajo un esquema de doble capa entre las abscisas K0+582.5 y KO+680, ejecutandose en monocapa para el resto del tramo. Esta configuracion se
validé en sitio junto al contratista, asegurando el cumplimiento de la AC 150/5370-10H (item P-401) en cuanto a espesores de disefio y capacidad de los equipos de compactacion.

Se garantiz6 un control térmico estricto: recepcion en volqueta entre 155°C y 160°C, compactacion primaria (rodillo metalico) entre 140°C y 150°C y sello final con equipo de llantas a 100°C. La inspeccion visual post-compactacion confirmd una superficie con textura
homogénea, libre de segregacion, exudacion o huellas de equipo, cumpliendo con los estandares de rugosidad y durabilidad de la AC 150/5320-6G. Al cierre de la jornada, se registré un desperdicio del 0.0%, manteniendo la eficiencia operativa en el manejo del
material.
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Viernes 27 de febrero de 2026

Reporte Técnico de Actividades: Jornada 27-28 de Febrero de 2026

Durante la jornada comprendida entre el 27 y 28 de febrero de 2026, se ejecutaron actividades de adecuacién geométrica y pavimentacion en la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza. Inicialmente, se realizé un fresado de correccion entre las abscisas
K0+550 y K0O+560 (sector hombros -8.0 m a -22.50 m) con una profundidad de 7.5 cm y ancho de 1.0 m, exceptuando el tramo entre los -12.0 m y -17.0 m donde el ancho se extendié a 2.0 m. Esta labor tuvo como fin conformar juntas verticales y cufias de empalme

transversal y longitudinal, asegurando la continuidad estructural del pavimento segun los estandares de la AC 150/5370-10H.

Paralelamente, se avanzo en la intervencion principal de fresado entre las abscisas KO+557 y KO+680 (sector hombros +0.0 m a -4.0 m), con posterior instalacion de mezcla asfaltica P-401 PG 82-22 cubriendo hasta la cota -4.60 m (incluyendo 60 cm para transicién y
emulsién). Para esta jornada, se instalé un volumen de 91 m?® en una sola capa para el tramo K0+582.5 a KO+680, decisidn técnica validada en campo conforme a los equipos de compactacion y las especificaciones de disefio.

El control térmico se mantuvo dentro de los rangos normativos: recepcion en obra entre 155°C y 160°C, compactacién primaria entre 140°C y 150°C y sello final a 100°C. La inspeccién post-compactacion verifico la ausencia de exudacion o segregacion, cumpliendo
con los requisitos de rugosidad de la AC 150/5320-6G. Al cierre de la jornada, se registré un desperdicio de 2.0 m?, asociado a la conformacién de las cufias y cortes verticales de las juntas de construccion.”

Comité semanal

*El comité semanal de seguimiento y control con la entidad (AEROCIVIL) se realizé a las 3:30 pm hasta las 5:30 pm, donde se realizé el control y seguimiento de cantidades, rendimientos y programacion suministrada por el contratista y medida en campo por la
interventoria.

Sabado 28 de febrero de 2026

Reporte Técnico de Actividades: Jornada 28-29 de Febrero de 2026

Durante la jornada nocturna comprendida entre el 28 y 29 de febrero de 2026, se ejecutaron las labores de fresado y pavimentacion en el sector de hombros de la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza, interviniendo el tramo comprendido entre las
abscisas K0+557 y KO+680 (sector de cotas -4.0 m a -8.0 m para fresado y hasta -8.60 m para instalacién, incluyendo los 60 cm técnicos para transicion y aplicacion de emulsion). Las operaciones iniciaron con el ingreso a zona de aire a las 20:00 horas, procediendo

con el arranque del equipo de fresado a las 21:00 horas conforme a los niveles y profundidades suministrados por la comision de topografia.

La instalacién de la mezcla asfaltica P-401 con ligante PG 82-22, con un volumen ejecutado de 70 m?, se realiz6 en una sola capa para la totalidad del tramo intervenido (KO+557 a KO+680). Esta configuracién técnica fue validada en campo en coordinacion con el
contratista, asegurando el cumplimiento de la AC 150/5370-10H (item P-401) en lo referente a espesores de disefio y la eficiencia de los equipos de compactacion empleados.

Se mantuvo un control térmico riguroso, registrando temperaturas de recepcion en volqueta entre 155°C y 160°C, compactacion primaria con rodillo metalico entre 140°C y 150°C, y sello final con equipo de llantas a 100°C. La inspeccion visual post-compactacion
confirmd una superficie con textura homogénea, libre de segregacion, exudacion o huellas de compactador, garantizando la integridad estructural exigida por la AC 150/5320-6G. Cabe destacar que para esta jornada se registré un desperdicio del 0.0%, reflejando una
optima gestion del material en el cierre del mes.

Domingo 01 de marzo de 2026

El contratista no ejecuté actividades en pista.

Correspondencia enviada

Correspondencia recibida

23-02-2026 Correo electronico ASUNTO: Cancelacion de actividades dia 23 de febrero del 2026 “Proyecto Nivelacion de la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza de Cucuta”
Mesas de trabajo

En esta semana NO se realizaron mesas de trabajo en el area de pavimentos.
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REVISION DE DOCUMENTACION

CORRESPONDENCIA ENVIADA

* 24/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0523 Requerimiento formal de ajuste estructural, trazabilidad documental y consolidacion de Informes Mensuales de Obra, dirigido a CONSORCIO PISTA 16-34.

* 24/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0524 Medidas de limpieza, control de FOD y seguridad operacional — Contratista Consorcio Pista 16-34, dirigdo a CONSORCIO PISTA 16-34.

* 25/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0525 Requerimiento por tramos mal conformados y riesgo operacional en la ejecucion de rampas de transicion, dirigido a CONSORCIO PISTA 16-34.

* 25/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0526 Respuesta a solicitud de reunion para reconocimiento de mayores cantidades — Contrato de Obra No. 25000602 H4 de 2025, dirigido a CONSORCIO PISTA 16-34.
* 25/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0527 Respuesta a comunicado AERO CUCUTA 0464 - Observaciones al Informe de Gerencia No.6, dirigido a CONSORCIO PISTA 16-34.

* 25/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0528 Respuesta a comunicado AERO CUCUTA 0464 - Observaciones al Informe de Gerencia No.6, dirigido a CONSORCIO PISTA 16-34.

* 28/2/20260ficio No. INTCU - PST - 0529Reiteracion solicitud de ajuste y remision de cronograma de capacitaciones, Plan de Trabajo SST, conformacion de brigadas y programacion de simulacros.

MESAS DE TRABAJO
Durante el periodo analizado no se realizaron mesas de trabajo en ninguna de las areas

COMITE DE OBRA

Se realiza entreaa del comite d enhra Nao 30

ACTIVIDADES DE ACOMPANAMIENTO EN CAMPO - LADO AIRE

INFORME PARTE TECNICA SEMANA COMPRENDIDA ENTRE EL 23 DE FEBRERO Y 01 DE MARZO DE 2026

Lunes 23 de febrero:

Se informa que las actividades programadas para el 23 de febrero de 2026 fueron suspendidas debido a la presencia de lluvias intensas en la zona, condiciones climatoldgicas adversas que impidieron garantizar los estandares técnicos necesarios para el fresado e
instalacion de la mezcla asfaltica tipo P-401 en la pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza. En ejercicio de la inspeccion técnica y en atencion al principio de calidad y conformidad normativa, se determiné la suspensién temporal de las actividades, toda
vez que no se garantizaban las condiciones minimas requeridas para la adecuada manipulacion, extendido y compactacion de la mezcla asfaltica.

Martes 24 de febrero:

Siendo las 08:00 pm del 24 de febrero, se dio inicio a las actividades con el ingreso del personal del contratista y de la interventoria a través del Satélite N.° 1. Posteriormente, el equipo de trabajo se desplazé hacia la cabecera de la pista 16, en compania del personal
de maniobras Sierra Maite, con el fin de verificar condiciones operacionales, coordinar ventana de intervencion y validar aspectos de seguridad en pista.

Durante la jornada comprendida entre el 24 y 25 de febrero de 2026, se ejecutaron actividades de fresado y pavimentacion en la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza, especificamente entre las abscisas KO+557 y KO+680 en el sector de hombros
(cotas +12,0 m a +8,0 m para fresado y hasta +7,50 m para instalacion), incluyendo una transicion técnica de 0,50 m para la aplicacion de emulsion asfaltica de liga.

Las labores operativas iniciaron a las 21:00 horas, una vez habilitada la plataforma y confirmados los niveles y profundidades de intervencion conforme a los controles realizados por la comision de topografia, garantizando el cumplimiento estricto de los parametros
geométricos establecidos en los disefios.

La instalacion de la mezcla asfaltica tipo P-401 con ligante PG 82-22 se efectud bajo un volumen aproximado de 70 m2. Se implementé un esquema constructivo de doble capa entre las abscisas KO0+585 y KO+630, y monocapa en el resto del tramo intervenido. Esta
disposicién fue determinada técnicamente en campo, considerando espesores de disefio, condiciones reales del fresado, logistica operativa y capacidad de los equipos de compactacion, en concordancia con los lineamientos establecidos por la Federal Aviation
Administration en la AC 150/5370-10H, item P-401, relativos a métodos de colocacion y compactacion.

Durante el proceso se mantuvo control permanente de temperatura para asegurar la calidad del pavimento: temperatura de recepcion en obra entre 155°C y 160°C; compactacion primaria con rodillo metalico en un rango de 140°C a 150°C; y sello final mediante
vibrocompactador de llantas alrededor de los 100°C. La inspeccion posterior a la compactacion evidencié una superficie homogénea, sin presencia de segregacion, exudacion ni huellas de equipo, validando la conformidad técnica del acabado.
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Miércoles 25 de febrero:

Siendo las 08:00 pm del 25 de febrero,, se dio inicio a las actividades con el ingreso del personal del contratista y de la interventoria a través del Satélite N.° 1. Posteriormente, el equipo de trabajo se desplazé hacia la cabecera de la pista 16, en compafiia del personal
de maniobras Sierra Maite, con el propdsito de coordinar la ventana operativa, verificar condiciones de seguridad en pista y validar la programacion de los trabajos nocturnos.

Durante la jornada nocturna comprendida entre el 25 y 26 de febrero de 2026, se ejecutaron labores de fresado y pavimentacion en el sector de hombros de la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza, interviniendo el tramo comprendido entre las
abscisas K0+557 y KO+680 (cotas +8,0 m a +4,0 m para fresado y hasta +3,50 m para instalacién), incluyendo la franja técnica de 0,50 m destinada a la transicion geométrica y aplicacion de emulsion asfaltica de liga.

Las operaciones iniciaron formalmente a las 21:00 horas con el arranque de la fresadora, una vez confirmados los niveles y profundidades por parte de la comision de topografia, garantizando la correspondencia con los parametros establecidos en los disefios
aprobados.

La instalacion de la mezcla asfaltica tipo P-401 con ligante PG 82-22, con un volumen ejecutado de 70 m?, se desarrollé bajo un esquema de doble capa entre las abscisas KO+582+50 y KO+637+50, mientras que el resto del tramo fue intervenido en monocapa. Esta
configuracion fue validada técnicamente en campo en coordinacion con el contratista, atendiendo a los espesores de disefio, condiciones reales del fresado y desempefio de los equipos de compactacién, en cumplimiento de los lineamientos establecidos por la
Federal Aviation Administration en la AC 150/5370-10H, item P-401.

Se implementé control térmico permanente durante todas las fases del proceso: temperatura de recepcion en volqueta entre 155°C y 160°C; compactacion primaria con rodillo metalico en rango de 140°C a 150°C; y sello final mediante compactador neumatico
alrededor de los 100°C. La inspeccién visual posterior a la compactacion evidencié una superficie con textura homogénea, libre de segregacion, exudacion o huellas de equipo, garantizando la integridad estructural y las condiciones funcionales exigidas por la AC
150/5320-6G.

Cabe resaltar que durante la presente jornada no se registré desperdicio de mezcla asfaltica (0,0%), reflejando un adecuado control en la dosificacién, suministro y colocacion del material.

Jueves 26 de febrero:

Siendo las 08:00 pm del 26 de febrero, se dio inicio a las actividades con el ingreso del personal del contratista y de la interventoria a través del Satélite N.° 1. Posteriormente, el equipo de trabajo se desplazé hacia la cabecera de la pista 16, en compaiiia del personal
de maniobras Sierra Maite. Durante la jornada comprendida entre el 26 y 27 de febrero de 2026, se ejecutaron las labores de fresado y pavimentacion en el sector de hombros de la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza, interviniendo el tramo entre las
abscisas K0+557 y KO+680. El fresado se realizé desde la cota +4.0 m hasta el eje (0.0 m), mientras que la instalacion de pavimento cubrié desde los +4.0 m hasta los -0.60 m, integrando una transicién técnica de 60 cm para la aplicacién de emulsién y empalme.
Las operaciones iniciaron tras el ingreso a zona de aire a las 20:00 horas, con el arranque de la fresadora a las 21:00 horas, conforme a los niveles y profundidades definidos por la comisién de topografia.

La instalacién de la mezcla asfaltica P-401 con ligante PG 82-22, con un volumen ejecutado de 74 m?, se distribuy6 bajo un esquema de doble capa entre las abscisas KO+582.5 y KO+680, ejecutandose en monocapa para el resto del tramo. Esta configuracion se
validé en sitio junto al contratista, asegurando el cumplimiento de la AC 150/5370-10H (item P-401) en cuanto a espesores de disefio y capacidad de los equipos de compactacion.

Se garantizé un control térmico estricto: recepcion en volqueta entre 155°C y 160°C, compactacion primaria (rodillo metalico) entre 140°C y 150°C y sello final con equipo de llantas a 100°C. La inspeccion visual post-compactacion confirmé una superficie con textura
homogénea, libre de segregacion, exudacion o huellas de equipo, cumpliendo con los estandares de rugosidad y durabilidad de la AC 150/5320-6G.

Viernes 27 de febrero: [

Siendo las 08:00 pm del 27 de febrero,, se dio inicio a las actividades con el ingreso del personal del contratista y de la interventoria a través del Satélite N.° 1. Posteriormente, el equipo se desplazd hacia la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza para
dar inicio a la jornada comprendida entre el 27 y 28 de febrero de 2026.

Durante la noche se ejecuté un fresado de correccidn entre las abscisas KO+550 y KO+560 (sector hombros -8.0 m a -22.50 m), con profundidad de 7.5 cm y ancho promedio de 1.0 m, ampliado a 2.0 m en el tramo critico, con el fin de conformar juntas verticales y
cufias de empalme conforme a la AC 150/5370-10H.

De manera paralela, se desarrollé el fresado principal entre KO+557 y KO+680 (0.0 m a -4.0 m) y la posterior instalacion de mezcla asfaltica P-401 PG 82-22 hasta la cota -4.60 m, incluyendo la franja de transicidon para emulsién. Se instalaron 91 m® en monocapa
entre KO+582.5 y KO+680, conforme a validacion técnica en campo.

El control térmico se mantuvo dentro de parametros normativos (155°C-160°C en recepcion; 140°C-150°C en compactacion primaria; 100°C en sello final). La inspeccién final evidencié superficie homogénea, sin segregacion ni exudacion, cumpliendo la AC 150/5320-
6G. Al cierre de la jornada, se registré un desperdicio del 0.0%, manteniendo la eficiencia operativa en el manejo del material.

Sabado 28 de febrero:

Siendo las 08:00 pm del 28 de febrero, se dio inicio a las actividades con el ingreso del personal del contratista y de la interventoria a través del Satélite N.° 1, procediendo al desplazamiento hacia la Pista 16-34 del Aeropuerto Internacional Camilo Daza.

Durante la jornada nocturna comprendida entre el 28 y 29 de febrero de 2026, la interventoria verifico la ejecucion de fresado entre las abscisas KO+557 y KO+680 (cotas -4.0 m a -8.0 m) y la posterior instalacién de mezcla asfaltica P-401 PG 82-22 hasta la cota -8.60
m, incluyendo la franja técnica de transicion para emulsion. El fresado inicio a las 21:00 horas conforme a niveles y profundidades definidos por topografia.

Se instalaron 70 m*® en monocapa en la totalidad del tramo intervenido, validandose en campo el cumplimiento de espesores y procedimientos de compactacion conforme a la AC 150/5370-10H. El control térmico se mantuvo dentro de rangos normativos
(155°C-160°C en recepcion; 140°C-150°C en compactacion; 100°C en sello final).

La inspeccion post-compactacion evidencio superficie homogénea, sin segregacion ni exudacion, conforme a la AC 150/5320-6G.
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RESUMEN EJECUTIVO

1. Se han tramitado 521 oficios de correspondencia, solicitudes y/o observaciones desde la interventoria

2. Se han llevado a cabo un total de veintinueve (30) comités técnicos de seguimiento correspondientes al desarrollo de la ejecucion del contrato de obra.

3. Se han realizado un total de cuarenta y seis (46) mesas de trabajo con el objetivo de avanzar en el cumplimiento de las obligaciones contractuales y en la etapa de preconstruccion y construccion del proyecto. Ademas, se llevo a cabo una (1) acta de socializacion
dirigida a las aerolineas.

4. La etapa de preconstruccion culmino el 5 de septiembre del 2025,

5. Desde el dia 06 de septiembre se da inicio a la etapa de ejecucion del presente contrato.

6. El presente contrato tiene 2 suspensiones, 2 reinicios y los actas modificatorias en las cual se dio adicion de tiempo y recurso d elos contratos de obra e interventoria.

7. A la fecha del presnete corte la interventoria a tramitado 6 actas de interventoria y el contratista de obra lleva 7 actas tramitadas y pagas por la aerocivil.

8, En la actualidad se esta revisando el acta de comite de obra No 8.

POBLACION BENEFICIADA

El presente proyecto tiene un impacto significativo beneficiando a los usuario residentes de la ciudad de cucuta, a nivel nacional e internacional que utilizan el servicio, garantizandole la prestacion del servicio de transporte aereo.

EMPLEOS GENERADOS

Contrato de obra :

Directos: Mano de obra calificada 12 ; mano de obra no calificada 3
Indirectos: 31 (Empresa Aviscol)

Contrato de Interventoria:

Directos: 13 mano de obra calificado

BENEFICIOS TECNICOS Y SOCIALES

Tecnicos:

- Minimizar el indice de accidentalidad

- Mejorar la prestacion de servicio y la infraestructura de la pista Sociales:
- Mejor seguridad aeroportuaria.

- Generacion de Empleo local directo o indirecto

- Desarrollo econémico y social

- Mejor respuesta en situacion de emergencia

GESTION DE TRAMITES CONTRACTUALES

* Se continda realizando diariamente la bitacora de obra

* En la actualidad se han tramitado 7 actas parciales de obra e interventoria, de las cuales solo se han cancelado 6
* Para el Acta de Obra N°.7 las cuales se encuentran pagas a la fecha del presente informe.

* Se remitio a la aerocivil Modificatorio N°.3.

PERSONAL OBRA E INTERVENTORIA

CONTRATO DE INTERVENTORIA 13
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CONTRATO DE OBRA 10
Grafico 2. Personal de Obra DIRECTOR DE OBRA 1
1,2 RESIDENTE DEOBRA 1
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0,6 ESPECIALISTA ELECTRICO 1
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RELACION MAQUINARIA
TIPO CONTRACTUAL ACTUAL OBSERVACIONES
Estacion Total 1 1
Nivel Digital 1 1
Torre de lluminacién 4 0 6
reflentores 1000W/CU
Herramienta menor 0 0
fresadora 0 1
finisher 1 1
vibrocompactador 2 1
Equipo de aspercion 0 1
emulsion asfaltica
Compresor 0 1
vibrocompactador neumatico 2 1
Canguro 0 0
Pulidora de disco de 9" 0 0
Taladro percutor (Martillo
demoledor) 0 !
Barredora mecanica 1 1
Planta Electrica 0 1
Total Maquinaria 8 17
AVANCE FINANCIERO DE OBRA
Acta Parcial de Obra No. Periodo Costo Total AVANCE FINANCIERO
1 ACTA PARCIAL No 1 - ANTICIPO $212.017.500,00 Valor Total Contrato Obra

2 ACTA PARCIAL 2 $ 168.127.605,00 $ 13.223.236.041,00
3 ACTA PARCIAL 3 $ 1.316.367.449,00 Valor facturado Contrato Obra
4 ACTA PARCIAL 4 $ 1.210.445.855,00 $ 5.059.762.684,00
5 ACTA PARCIAL 5 $ 708.474.668,00 % Avance facturado Acumulado
6 ACTA PARCIAL 6 $1.227.517.023,00 38,26%
7 ACTA PARCIAL 7 $216.812.584,00
Total Acumulado $ 5.059.762.684,00
AVANCE FINANCIERO DE INTERVENTORIA
Acta Parcial de interventoria No. Periodo Costo Total

ACTA PARCIAL INTERVENTORIA

$ 153.232.602,00

Valor Total Contrato interventoria

No 1

ACTA PARCIAL INTERVENTORIA
2 No 2 $ 78.950.638 $1.638.436.841,00

ACTA PARCIAL INTERVENTORIA .
3 No 3 $ 120.450.568 Valor facturado Contrato Interventoria

ACTA PARCIAL INTERVENTORIA
4 No 4 $ 120.600.404,00 $ 543.133.239,00
5 ACTA PARCIAI;\ILN;ERVENTORIA $ 69.899.027,00 % Avance facturado Acumulado
6 33,15%
7

Total Acumulado $ 543.133.239,00
OBSERVACIONES DIRECTOR DE OBRA

En el comité del dia 27 de febrero se realizo llamado de atencion al contratista de obra por la falta de planificacion en la jornada

de trabajo en la cual no se pide el volumen de asfalto completo y estsn dejando tramos sin asfaltar ocasionndo riesgo
operacional e incumplimiento con el PSO. Se le solicito realizar acciones inmediatas

CFLIGna jdurcqm A

LILIANA KARINA JAUREGUT APARICIO

Faa |

Elabord: Ing. Erika Castellanos - Residente de Interventoria .@_ﬁ
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REALIZAR LA NIVELACION DE LA PISTA 16-34 DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL
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DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA Y AYUDAS CONTRATO OBRA

25000602 H4 2025

AEROPORTUARIAS No.
DIRECCION CONTRATO 25000713 H3 de
TERRITORIAL NORORIENTE INTERVENTORIA No. 2025
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