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Sefior Coronel

JHON ROBINSON TEJEDOR CARDENAS

Director Central Administrativa y Contable Especializada Aviacion
Aeropuerto el Dorado Nueva Zona de Aviacion Entrada N° 6

Bogota D.C. i %L’lg«&:ggo@ E

Asunto: Entrega Aval Técnico Proceso No. SIP-061-CENACAVIACION-2026

Tegr
L

Con toda atencidon, me permito enviar al sefor coronel DIRECTOR CENTRAL
ADMINISTRATIVA Y CONTABLE ESPECIALIZADA DE AVIACION, el aval técnico por
parte de comité tecnico estructurador de las cotizaciones y los posibles oferentes al
proceso  N.°SIP-061-CENACAVIACION-2026 cuyo objeto es  “SERVICIOS DE
CAPACITACION PARA ENTRENAMIENTO EN SIMULADOR DE VUELO BELL 212 PARA LA
PRACTICA DE EMERGENCIAS CRITICAS Y NO CRITICAS DE UN PERSONAL DE PILOTOS
DEL EQUIPO HUEY Il PERTENECIENTES AL EJERCITO NACIONAL DAVAA”

Respetuosamente,

Gerente del Proyeto N. °SIP-061-CENACAVIACION-2026

ANEXC: Aval Técnico (13 Folios)

Elabord: CT. CRI§ gAE ALtONSO Revisé:@NT%LM Vo. Bo.: MY. JOJGE TA:\ZONA

Comité Técnico Estrusturador Comité Téfnico Estructurador Superviser
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Bogota D.C., 24 de abril de 2026

Sefior Teniente Coronel

JULIAN JAIMES DELGADO
Comandante Batallon de Aviacion N°5
Fuerte Militar de Tolemaida

Nilo, Cundinamarca

Asunto: Aval Técnico Proceso No. SIP-061-CENACAVIACION-2026

Con toda atencién me permito enviar al sefior Teniente Coronel Gerente de Proyecto, el Aval
Técnico realizado por parte del Comité Técnico Estructurador de la cotizacion y el oferente del
proceso  No. SIP-061-CENACAVIACION-2026 cuyo objeto es “SERVICIOS DE
CAPACITACION PARA ENTRENAMIENTO EN SIMULADOR DE VUELO BELL 212
PARA LA PRACTICA DE EMERGENCIAS CRITICAS Y NO CRITICAS DE UN
PERSONAL DE PILOTOS DEL EQUIPO HUEY Il PERTENECIENTES AL EJERCITO
NACIONAL DAVAA™.

De esta manera se efectud el Aval Técnico a la empresa FLIGHTSAFETY INTERNATIONAL,
SUBSIDIARIA DE BERKSHIRE HATHAWAY INC APODERADO EN COLOMBIA
GLOBAL INNOVATIONS SAS, que emitio el Anexo N° 1 — solicitud estudio de mercado del
proceso No. SIP-061-CENACAVIACION-2025, mediante la plataforma SECOP-Il y el correo
electrénico autorizado por la CENAC de Aviacién Ejército, asi:

FLIGHTSAFETY INTERNATIONAL, SUBSIDIARIA DE BERKSHIRE HATHAWAY INC
APODERADO EN COLOMBIA GLOBAL INNOVATIONS SAS

Con ocasién del ESTUDIO TECNICO y considerando la necesidad de cotizar sin obligacién de
compra, la Central Administrativa y Contable Especializada de Aviacion requiere la “SERVICIOS
DE CAPACITACION PARA ENTRENAMIENTO EN SIMULADOR DE VUELO BELL 212
PARA LA PRACTICA DE EMERGENCIAS CRITICAS Y NO CRITICAS DE UN
PERSONAL DE PILOTOS DEL EQUIPO HUEY Il PERTENECIENTES AL EJERCITO
NACIONAL DAVAA?”, en las siguientes condiciones que se exponen en {a presente solicitud;
asi:
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1. RELACION DE BIENES Y SERVICIOS A ADQUIRIR

SPECIALIDAD
ERONAUTICA,

“HELICENTRO

S

SERVICIOS
CAPACITACION PARA
ENTRENAMIENTO EN

BELL 212 PARA LA
PRACTICA DE
EMERGENCIAS
CRITICAS Y NO
CRITICAS DE UN

DEL EQUIPO HUEY H

EJERCITO NACIONAL
DAVAA

SIMULADOR DEVUELQO

PERSONAL DE PILOTOS

PERTENECIENTES AL

CAPACITACION UNIDAD 99 PILOTOS

CUMPLE

Nota 1 - El presente documento muestra las especificaciones técnicas del proceso, este servira para tazar el precio
de la cotizacion, por lo tanto, al presentar la cotizacion se entendera que la empresa o firma cotizante cu mple con la
totalidad de las especificaciones técnicas consagradas en el presente documento.

2. ESPECIFICACIONES TECNICAS ADICIONALES

los Cotizantes manifiestan el cumplimiento de las siguientes condiciones tcnicas adicionales de obligatorio
cumplimiente debidamente suscritc por el Representante legal:

DURACION DE
1 LA
CAPACITACION.

DURACION DE LA CAPACITACION.

Los tiempos requeridos varian de acuerdo al lugar del
entrenamiento y cantidad de pilotos a entrenar,
dentro del tiempo de entrenamientos debe incluir
como minimo:

-Dias requeridos para viaje de ida e induccién de la
capacitacion (1 dia)

-Dia familiarizacion del simulador Orientacion local,
Empleo del simulador, Emergencias, Limites, Vuelo
IFR, CRM, TEM (1 dia)

-Dias de entrenamiento en simulador — Planeamiento

CUMPLE
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de la misién, Briefing, Vuelo, post briefing (5 dias) -
Dias requeridos para viaje de regreso (1 dia).

*(Dia Induccién) Este dia esta contemplado, ademas,
para sortear contingencias como retraso del viaje por
algln motivo externo y con ello no fallar al inicio del
entrenamiento, se deben dar las normas generales
de convivencia y disciplinarias para la ejecucién de la
capacitacién durante el tiempo requerido, el centro de
entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a
conocer el personal de instructores encargados de la
capacitacién en vigencia.

NOTA 1: Los dias empleados para ida-regreso y
administrativo no estan incluidos en la fase de
capacitacién. Sin embargo, los costos de tiquetes
aéreos de ida y regreso, asi como el transpore
aeropuerto-hotel-geropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

NOTA 2: En caso de que sea postergado la hora del
viaje por motivos de la aerolinea, el papel del
contratista, como intermediario, es clave y se espera
gue sean ustedes quienes respondan por la situacion
y se gestione de manera &gil y eficaz cualquier
incidencia, para el grupo nombrado en su momento.

NOTA 3: Si el entrenamiento se desarrolla en un
continente con cruce de meridiano se debera
contemplar la adaptacién horaria requerida, sin
actividades de capacitacion contratada corriendo el
tiempo necesario por dicho entrenamiento (02 DIAS
ADICIONALES)

NOTA 4: Los dias empleados para el
entrenamiento se desarrollaran solo en dias
habiles de acuerdo al pais donde se realiza la
capacitacion.

El Contratista debera garantizar la realizacion de un
minimo de tres
(03) turnos de entrenamiento. En cada turno deberan

C NUESLEG! =
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2 TURNOS DE

CAPACITACION.

participar al menos cuatro {04} pilotos, nimero que
podra incrementarse de acuerdo con la capacidad del
Contratista y la disponibilidad operacional de la
unidad, sin que ello implique modificar la cantidad
total de pilotos programados para capacitarse.

NOTA: se pueden enviar 02 pilotos en un turno
especifico, teniendo en cuenta que la fecha y el turno
especifico sera coordinado y con consentimiento
previo con el supervisor.

NOTA: Las tripulaciones deberan asistir a las
capacitaciones en uniforme de vuelo.

CUMPLE

3 REQUISITOS
MINIMOS DE
HORAS DE
VUELO

REQUISITOS MINIMOS DE HORAS DE VUELO.

Las horas de simulacién varian de acuerdo al PET
{Programa de Entrenamiento de Tripulaciones) de
cada fipo de aeronave.

HORAS DE SIMULADOR: 12 horas por piloto (06
horas como piloto en los controles y 06 horas como
piloto monitoreando con acceso a los controles)

NOTA 1: Las horas de entrenamiento se encuentran
contempladas como: Hora de simulador 60 minutos.

NOTA 2: Se entiende por el periodo de vuelo el
tiempo requerido para que la tripulacidn
desarrolle procedimientos y tareas en un
simutador y/o aeronave, el cual varia de acuerdo
con la necesidad de cada equipo.

CUMPLE

Elcentro de entrenamiento debe contar con:

- Tener aulas de preparacién del simulador, con
ayudas de instruccién adecuadas para capacitar al
personal asistente durante el entrenamiento.

- Deberd tener un drea técnica y complejo
especializado para el entrenamiento funcional de los
sistemas de acuerdo al tipo de aeronave con
capacidad para entrenar al personal que asiste a la
capacitacion.

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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- Emplear material y ayudas correspondientes para el
desarrollo de la instruccién de los sistemas propios
4 de cada aeronave.

CENTRC DE ) .
ENTRENAMIENTO | - Los instructores del centro de entrenamiento de

tierra y vuelo deberan estar certificados vy calificados
por la autoridad aerondutica del pais de origen y el
centro de instruccidn. (El contratista deberd
garantizar las certificaciones correspondientes, las
cuales deben estar vigentes y se debe garantizar su
actualizacién y vigencia durante la ejecucion del
contrato).

-Tener un sistema de seguimiento individual, registro,
evaluacion y estadistica para la administracion en el
entrenamiento incluyendo los farmularios
correspondientes.

Utilizar documentacién y publicaciones técnicas
segun cada tipo de aeronave, como referencia vy
soporte durante la capacitacion aprobados por la
casa fabricante de las aeronaves, los cuales seran
empleados por el personal de tripulaciones de la
Aviacién del Ejército durante el desarrollo del
entrenamiento.

NQOTA: La exigencia de contar con un area tecnica
y un complejo especializado para el
entrenamiento funcional de los sistemas, de
acuerdo con el tipo de aeronave, tiene como
finalidad fortalecer la formacidn integral de los
PILOTOS para asi entender mas en profundidad
la funcionalidad del helicdptero y asociar mas
facilmente las fallas que se puedan presentar en
la agronave. Resulta fundamental que el personal
gue se capacite nc solo desarrolle habilidades
operativas en vuelo y simulador, sino que tambien
comprenda de manera detallada el
funcionamiento de los sistemas del helicoptero,
sus interacciones, limitaciones y procedimientos
asociados. Adicional cabe resaltar que dentro de

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Gundinamarca
BaavS@eijercito. mit.co/BAAVE
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las horas diarias de 'ééa'dém'i'é“(é.h.t'ré“ 2 y4 .hofé.s)

estas seran para este tipo de fortalecimiento
académico, permitiendo asi al piloto, el mejor
entendimiento de las emergencias asociadas a
estos sistemas, que se puedan presentar en
vuelo.

5 IDIOMA

IDIOMA

- Toda la capacitacion debe ser en idioma castellano
(sin traductor) que garanticen el aprendizaje y la
coordinacion de la tripulacién para los procedimientos
de practicas en el simulador.

Los textos de consulta en referencia al simulador
de vuelo y su operacion deben estar en el idioma
ingles o castellano.

CUMPLE

6 CAPACITACION
PRACTICA

CAPACITACION PRACTICA

- Emergencias

- Manejo de potencia

- Vuelo con NVG (NIGHT VISION GOGGLES)

- Coordinacién de la Tripulacién

- El entrenamiento serd enfocado en la practica de
emergencias criticas y no criticas en condiciones
DIURNO, NOCTURNOQO, LENTES DE VISION
NOCTURNA (LVN) y ENTRENAMIENTO DE
MISION realizadas de acuerdo en la aeronave UH-
1HIl; cada maniobra o© procedimiento sera
demostrado y practicado hasta alcanzar la pericia del
piloto.

EMERGENCIAS AERODINAMICAS
El entrenamiento debe contar con la practica de
emergencias en situaciones que afecten el normal

desarrollo del vuelo de acuerdo a cada aeronave.

REQUISITOS DEL ESCENARIO DE

CUMPLE

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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ENTRENAMIENTO PARA EMERGENGIAS.

Se requiere un escenario simulado aerdédromo con
pista de asfalto, donde pueda realizarse un vuelo en
ruta de un aerédromo a ofro, de un punto en el terreno
a otro en montafas o plataformas, combate simulado,
areas despejadas en las vecindades con un radiode 5
MN alrededor para el vuelo de adapiacion, debe
permitir el aterrizaje de emergencia en cualquier
punto donde se desarrolla el vuelo.

Elentrenamiento se debe realizar en el ambiente mas
cercano a la realidad de acuerdo a las necesidades
de la aeronave en condiciones DIURNO,
NOCTURNO, Y LENTES DE VISION
NOCTURNA (LVN). Los escenarios de entrenamiento
deben ser en terreno plano, montafoso
(1000ft/14000ft) desértico {polvo), con gradiente
térmico vertical de condiciones intertropicales.

TEXTOS DE REFERENCIA PARA EL

ENTRENAMIENTO

- Manual de entrenamiento de tripulaciones

- Manual del operador

- Listas de chequec para helicoptero UH-1H [l —
Deberan ser llevada por los pilotos al centro.

NOTA: los textos de referencia deben ser acordes a
cada tipo de aeronave y estar debidamente
actualizados a la fecha de realizacion del
entrenamiento.

MANEJO DE POTENCIA

Las tripulaciones deberan recibir entrenamiento en
tareas de manejo de potencia y estas seran
entrenadas, se deberd realizar aterrizajes vy
despegues en montafia, en escenarios de montafia
con pinaculos y areas confinadas, en alturas
superiores a 10.000 pies, con referencia a Ila
topografia y comportamientos dinamicos,
temperaturas y vientos que se ajusten a las

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
Baavb@ejercito. mil.co/BAAVS
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1082 y 1080 que hacen referencia a ia administracion
de potencia.

-1080 Ejecutar reconocimiento de area — peso bruto
méaximo simulado

-1082 Ejecutar despegue vmc con peso bruto maximo
simulado

-1084 Ejecutar despegue VMC - Maximo peso bruto

simulado. COORDINACION DE LA TRIPULACION

El entrenamiento de las tripulaciones sera basado en
los principios LOFT (LINE ORIENTED FLIGHT
TRAINING) y CRM (CREW RESOQURCE
MANAGEMENT) y MCC (MULTICREW

COORDINATION)  buscando  mejorar la
cooperacion de la ftripulacién, desarrollando
fortalezas en los pilotos durante el procedimiento
de emergencia o simulacion tactica de combate.

cbhdic]dnes'reél.e.é. déﬁ aéuéfdé 'e':mlés ta're"a's' 1080 —

CARACTERISTICAS
DEL SIMULADOR

CARACTERISTICAS DEL SIMULADOR

- Tener como minimo un simulador de acuerdo al tipo
de aeronave, (Full Motion Flight Simulator) tipo “D”
con disponibilidad inmediata para su empleo en
entrenamiento de tierra y vuelo.

- Se requiere un simulador clase "'D"" teniendo como
referencia los documentos AC 120-63 (Helicopter
Simutator Qualification) de la FAA, 14 CFR PART 60
(2016) o el documento 9625 N/938 (Manual of Criterio
for ten qualification of flight simulation training devices
FSTD} de la OAC! (Organizacion de Aviacion Civil
Internacional) de igual manera el simulador debe
tener capacidades para lentes de visién nocturna y
corroborar dichas capacidades mediante
certificaciones autorizadas y debidamente aprobadas
por fa autoridad aeronautica militar o civil del gobierno
en donde se realizara el entrenamiento.

Capacidad para entrenar procedimientos en

CUMPLE

Fuerte Miiitar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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donde se permita realizar como minimo las

siguientes maniobras:

* Procedimiento de encendido (si aplica)

* Maniobras de |la aercnave durante el taxeo.

* Despegue, vuelo y aterrizaje en ruta.

* Realizacion de vuelo en areas de terreno
montafioso.

* Navegacion empleando puntos de referencia visual

y posibilidad de seleccionar en vuelo un drea de

aterrizaje.

- El simulador de vuelo debe ser por cada tipo de
aeronave SSEV (Sistema Simulador de Vuelo) con
sistema de movimiento de seis gjes (6), tipo "D full
motion, la cual sea percibida por la tripulacion, que
represente los movimientos reales de la aeronave, por
ejemplo: el toque a tierra debe ser una funcion de la
simulacion al iguat que el régimen de descenso para
gue estimule el sistema propioceptor, vibraciones
durante el wvuelo f{raslacional, graficas en (3)
dimensiones un campo visual minimo continuo
colimade (0 equivalente) de 180 grados horizontal y
60 grados veriical disponible para cada piloto.
Ademads, se requieren ventanas operativas
representativas de las que se encuentran en el
modelo de helicoptero simuiado. El campo de visidn
horizontal debe estar centrado en la linea de azimut
de 0 grados con respecto al fuselaje de la aeronave;
la respuesta de los confroles por parte de los pilotos
debe ser minimo 100 milisegundos, el sistema visual
del simulador debe ser certificado para un simuladoer
nivel "'D™ certificado por la casa fabricante.

- Representacion de sistemas, interruptores vy
controles, que son requeridos por el disefio tipo de la
aeronave y por el programa de instruccion aprobado
del explotador. Sistemas que  respondan
apropiadamente y con precision a los interruptores y
centroles de |a aeronave a ser simulada.

- Correcta simulacién de las caracteristicas
aerodinamicas y caracteristicas dindmicas en tierra

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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DESCRIPCIO!  ESPECIFICACION.

de la aeronave a ser simulada - Simulacién correcta
y real de los efectos de las condiciones ambientales
gue la aeronave podria encontrar.

- Control de fuerzas, dinamicas y de recorrido de los
controles que comresponden a la aeronave.
(SIMULADOR TiPO "D").

- Contar con un sistema que permita la grabacién de
parametros de vuelo, video y voz, con el fin de poder
realizar, la post orientacion con detalle al finalizar
cada mision de vuelo, analizando las condiciones de
vuelo y los errores cometidos por pilotos.

EL MODELO AERODINAMICO DEL SIMULADOR
DEBE INCLUIR:

1. Baja altitud, vuelo a nivel y efecto en tierra.

2. Efecto de empuje dindmico normal e inverso en
superficies de control.

Representaciéon de  sistemas, controles e
interruptores, que son requeridos por el disefio, tipo
de la aeronave y por el programa de instruccién y
entrenamiento aprobado por el explotador. Sistemas
que respondan apropiadamente y con precisién a los
interruptores y controles de la aeronave a ser
simulada.

CABINA DE PILOTAJE DE LA AERONAVE A SER
SIMULADA:

1. Correcta simulacion de las caracteristicas
aerodinédmicas y dinamicas en tierra de la aeronave a
ser simulada.

2. Simulacién correcta y real de los efectos de las
condiciones ambientales que la aeronave podria
encontrar.

3. Un sistema visual diurno, vespertino y nocturno

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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con un campo minimo de vision de 90 grados
horizontal por 30 grados vertical para cada estacién
de piloto.

4, Campo de la visibilidad local incluyendao:; Lluvia,
humo, niebla, neblina, polvo, nieve, arena.

5. Escenas visuales que representan ilusiones
visuales que se presentan en realidad generalmente
en el aterrizaje tales como, pistas cortas,
percepciones de aterrizaje sobre el agua en
movimiento, llegadas a final alto y bajo, incremento
del terreno en la senda de aproximacién vy
caracteristicas Unicas topograficas.

8. Sistemas de reproduccion de ruidos reales en
amplitud y frecuencia en la cabina del simulador
incluyendo: Motor, movimiento en la pista de
aterrizaje, rotor, palas del rotor principal, flujo de viento,
tormentas, lluvias, instrumentos y equipos de la
aeronave.

7. Estacién de monitoreo del instructor equipada con
monitores y sistemas digitales que permitan la
visualizacién vy audicién de: Indicadores de
instrumentos, condiciones de visibilidad, mapa
electronico de area de entrenamiento de vuelo,
desarrollo de |la misién de vuelo planeada, acciones
de la tripulacién de vuelo de la cabina, sonido
ambiental de la aeronave.

Reproduccién de la informacion de voz del
sistema avisador de fallas, reproduccion de las
demas sefales generadas por los equipos de la
aeronave y trasmitidas a los auriculares de los
tripulantes.

PRACTICA DE MANICBRAS

La practica de maniobras de vuelo sera conducida de
acuerdo con el manual EJC 3-182 (Manual de
entrenamiento de tripulacidén helicoptero de utilidad
UH-1HII).

Fuerte Militar de Tolemalda, Nilc Cundinamarca
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DESCRIPGION |

'ESPECIFICACION

8 PRACTICADE
MANIOBRAS

IEOOO Participar en una orientacién a la 'tﬁpulac:on.

1004 Planificar un vuelo VFR.
1024 Ejecutar Chequeos antes del amanque del motor
hasta antes de retirarse del helicoptero.
1038 Ejecutar vuelo estacicnario.
1040 Ejecutar despegue VMC.
1048 Ejecutar procedimiento de administracién de
combustible. 1058 Ejecutar una aproximacién VMC.
1062 Ejecutar operaciones en declives.

1064 Ejecutar aproximacion leve hacia un aterrizaje
corrido. 1070 Ejecutar o describir procedimientos de
emergencia. 1072 Ejecutar autorrotaciones en vuelo
estacionario.

1074 Ejecutar operaciones con el gobernador en
emergencia. 1076 Ejecutar falla simulada de motor en
vuelo estacionario. 1078 Ejecutar falla simulada de
motor en altura.

1080 Ejecutar reconocimiento de area — peso bruto
maximo simulado 1082 Ejecutar despegue vmc con
peso bruto maximo simulado 1084 Ejecutar despegue

VMC -  Maxime peso bruto  simulado.
1174 Ejecutar procedimientos de patrén de espera.
2000 Ejecutar autorrotacion estandar.

2002 Ejecutar  autorrotacidon  con  virgje.
2004 Ejecutar autorrotacion de bajo  nivel.
2006 Ejecutar falla simulada anti torque (pedales fijos).
2008 Ejecutar falla simulada del sistema hidraulico.
2044 Ejecutar maniobras evasivas.

2082 Responder  a una falla LVN.
2092 Ejecutar operaciones en pinaculo / sierra.
Ejecutar operaciones en un area Confinada.
NOTA: Las tareas se desarollaran en condicién
Diumna y LVN.

CUMPLE

"ENTRENAMIENTO SIMULADOR

El entrenamiento sera conducido, de acuerdo al
manual del operador de cada una de las aeronaves.
(limites, emergencias y procedimientos normales).

Generalidades:

Fuerte Militar de Tolemalda, Nile Cundinamarca
Baavb@eijercito. mil.co/BAAVS
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ENTRENAMIENTO
SIMULADOR

Manejo de Recurso de Cabina (CRM).
Coordinacion de Tripulacion Mdltiple {(MCC).

- Limites y Emergencias:

Procedimientos de emergencia (se analizan con los
sistemas).

Emergencias aerodinamicas (se analiza con los
sistemas).

Limites operacionales (se analiza con los sistemas).

- Sistemas de las Aeronaves:

Sistema de combustible.

Falla de una bomba reforzadora.

Falla de ambas bombas reforzadoras.
Contaminacion del filtro de combustible.
Falla de la bomba de combustible del motor.

- Sistema Eléctrico:

Apagado del motor.
Falla del sistema eléctrico total.
Falla del generador principal.

- Planta de Potencia:

Reencendido de emergencia.
Reencendido del motor en vuelo.
Falla de motor en vuelo estacionario.
Falla del motor baja altitud.

Baja velocidad o crucero.

Alferrizaje autorrotacional.

Chip detector.

Perdida del compresor.

Temperatura alta del aceite del motor.
Potencia parcial (falla del actuador de las aletas guias
de entrada cerradas o abiertas).
Bajas revoluciones del motor.

Falla del compensador de caida.
Sobre velocidad del motor.

- Sistema Hidraulico:

CUMPLE

€
1)

ompromlso
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Falla de la potencia hidraulica.
Rigidez de los controles.
Endurecimiento del servo del control hidraulico.

- Tren de Potencia:

Aceite de la transmision caliente o baja presiéon.

falla del eje impulsor principal.

falla del clutch al desenganchar y reenganchar.
procedimientos de chip detector de la trasmision, caja
42 y 90.

- Sistema de Controles de Vuelo:

Perdida de empuje, efectividad y componentes del
rotor de cola.

procedimiento de emergencia en vuelo y vuelo
estacionario.

mal funcionamiento de los controles de vuelo.
pedales trabajados o pérdida del control direccional.

- Fuegos:

Fuego en el fuselaje en tierra y en vuelo.
Fuego eléctrico en tierra y en vuelo.
Fuego y humo en cabina.

Bateria sobre calentada.

Arranque en caliente.

- instrumentos de vuelo:

Falla del indicador de actitud.
Falla de instrumentos pitot estaticos.
Recuperar actitud no usual de la aeronave.

- NVG:

Falla de los lentes de vision nocturna.
Recobro visual nocturno.”

HORAS SIMULADOR

| ! | HORAS

Compromso ¢ o — ~
e | “m uerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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CAPACITACION

ITEM MATERIA EN LOS | CON ACCERO A
CONTROLES LOS
CONTROLES
Simulador 1 1.0 1.0
HORAS DE Simulader 2 1.0 1.0 ~ThPLE
Simulader 3 1.0 1.0
10 HORAS SIMULADO imulador
SIMULADOR \R”UELO DE | Simuladgor4 | 1.0 1.0
Simulador & 1.0 1.0
Simulador € 1.0 1.C
TOTAL 12 HORAS
DURACION DE LA CAPACITACION
11 DURACION DE | Dia 1: Viaje BOGOTA al lugar del entrenamiento,
LA segln reservas aéreas e induccion destinado a la | CUMPLE

llegada al sitic del entrenamiento, recepcidn del
vehiculo, recepcién de la habitacién del hotel y
alistamiento para iniciar el entrenamiento. Este diaesta
contemplado, ademas, para soriear contingencias
como retraso del viaje por algin motivo externo y con
ello no fallar al inicio del entrenamiento, se deben dar
las normas generales de convivencia y disciplinarias
para la ejecucién de la capacitacion durante el tiempo
requerido, el centro de entrenamienfo debe mostrar
las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados de la capacitacion en
vigencia.

*Dia 1. adaptacién por cambio de zona horaria®
(Solamente para cruce meridiano cero cuando el
entrenamiente es en el continente eurcpeo).

Dia 2: Empleo del simulador - En horas de la mafiana
se deben volar

2.0 horas de simulador (1,0 en los controles y 1,0 con
acceso a los controles).

En horas de la tarde se deben recibir de 2.0 a 4.0
horas de clase dedicadas al andlisis de las
emergencias y de [os sistemas relacionados a estas,
que seran entrenados el dia siguiente en el periodo
de vuelo en el simulador. Horario de 08:00 a 18:00

Compromse

AR o
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horas.

Dia 3: En horas de la mafana se deben volar 2.0 horas
de simulador (1,0 en los controles y 1,0 con acceso a
los controles). En horas de la tarde se deben recibir de
2.0 a 4.0 horas de clase dedicadas al analisis de las
emergencias y de los sistemas relacionados a estas,
gque seran entrenados el dia siguiente en el periodo de
vuelo en el simulador. Horario de 08:00 a 18:00 horas.

Dia 4: En horas de la mafiana se deben volar 2.0 horas
de simulador (1,0 en los controles y 1,0 con acceso a
los controles). En horas de |a tarde se deben recibir de
2.0 a 4.0 horas de clase dedicadas al analisis de las
emergencias y de los sistemas relacionados a estas,
que seran entrenados e! dia siguiente en el periodo de
vuelo en el simulador. Horario de 08:00 a 18:00 horas

Dia 5: En horas de la mafiana se deben volar 2.0 horas
de simulador (1,0 en los controles y 1,0 con acceso a
los controles). En horas de la tarde se deben recibir de
2.0 a 4.0 horas de clase dedicadas al analisis de las
emergencias y de los sistemas relacionados a estas,
que seran entrenados el dia siguiente en el periodo de
vuelo en el simulador. Horario de 08:00 a 18:00 horas
(Examen escrito del manual del operador o
emergencias).

Dia 6: En horas de la mafana se deben volar 2.0 horas
de simulador (1,0 en los controles y 1,0 con acceso a
los controles). En horas de la tarde se deben recibir de
2.0 a 4.0 horas de clase dedicadas al analisis de las
emergencias y de los sistemas relacionados a estas,
que seran entrenados el dia siguiente en el periodo de
vuelo en el simulador. Horario de 08:00 a 18:00 horas.

Dia 7: En horas de la mafiana se deben volar 2.0 horas
de simulador (1,0 en los controles y 1,0 con acceso a
los controles). En horas de [a tarde se deben recibir de
2.0 a 4.0 horas de clase dedicadas al analisis de las

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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que seran entrenadoes &l dia siguiente en el periodo de
vuelo en el simulador. Horario de 08:0C a 18:00 horas.

Dia 8: Dia destinado al viaje desde el sitio del
entrenamiento hacia Colombia.*{Dia RDA)

NOTA 1: Los dias de la semana son mencionados
como referencia y podran variar de acuerdo a la
necesidad particular del entrenamiento.

NOTA 2. E! horario de la capacitacion debe ser
suministrado por el entro de entrenamiento prestador
de servicio, minimo una semana antes de que los
alumnos viajen a la capacitacién y una vez entregado
y revisado por la oficina de instruccién y entrenamiento
de fa DAVAA no tendra cambio.

NOTA 3. El horario durante el desarrolio de la
capacitacién sera diurno en un periodo no mayor a
doce (12) horas, preferiblemente entre 08:00 a 18:00
horas.

NOTA 4: Se debe realizar una evaluacion qgue abarque
los temas estudiados y en apoyo el manual del
operador de |la aeronave.

NOTA 5: Los dias contemplados para ida-regreso e
induccién no estan incluidos en la fase de
capacitacion.

NOTA 6: Capacitacién de  actualizacion
equivalente CRM (Crew recourse management} o
MCC ({(Multicrew Cooperation) debe estar
certificado por la autoridad del pais y avalado por
un centro de instruccidn para todos los pilotos que
asistan al entrenamiento del simulador de vuelo,
con intensidad de cuatro (04) horas para cada
uno.

emergencias y de |los sistemas relacionados a estas,

12

REQUISITOS
MINIMOS DE

REQUISITOS MINIMOS DE VUELO

12 horas por piloto (06 horas como piloto en los

CUMPLE
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controles y 06 horas como piloto monitoreando
con acceso a los controles).”

13 CANTIDAD DE
PERSONAS
PCR TURNO.

CANTIDAD DE PERSONAS POR TURNO.

La cantidad de pilotos varia de acuerdo a las
necesidades operacionales y administrativas de
la unidad tactica, el namero de pilotos a capacitar
seran pares, pero en caso de que el impar tenga
el cargo de piloto instructor dentro del programa
de entrenamiento de tripulaciones, puede ir en
silla centro verificando el desempefio de cada uno
de los pilotos en el entrenamiento. (MINIMO 4
PILOTOS)"

CUMPLE

14 | CRONOGRAMA

El Contratista junto con el supervisor elaborara y
entregara el cronograma detaliado de ejecucion del
contrato en el momento de la suscripcién del acta de
inicio, el cual deberd estar alineado con los plazos y
condiciones establecidos en el contratc v sera objeto
de seguimiento y control.

CUMPLE

3. ESPECIFICACIONES TECNICAS ADICIONALES DE OBLIGATORIO CUMPLIMIENTO

1 SUMINISTRO DE
MATERIAL POR
ALUMNO

SUMINISTRO DE MATERIAL POR|
ALUMNO

Antes de iniciar la capacitacién, el
contratista debe suministrar el siguiente
material de estudio por alumno:

- Material de estudio para la ayuda de
estudio, como agenda, boligrafo, lapiz,
formato, regla, carpeta. - Papeleria
necesaria para adelantar la
capacitacion.

cu

NOTA: las tripulaciones que se

MPLE
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capacitan llevaran al entrenamiento
documentacidn estandarizada por la
Division de Aviacion Asalto Aéreo
(manuales y listas de chequeo), para
facilitar el enfendimiento.

SERVICIO SIN COSTO PARA LA
AVIACION DEL EJERCITO

- Alistamiento de la documentacidn
{seguros, tiquetes aéreos, reservas vy
horarios de instruccién), para el caso de
paises sin consulado o embajada en
Colombia, el contratista debe garantizar el
framite de visas para el ingreso de los
oficiales al pais donde se encuentre
ubicado el centro de entrenamiento.

- Gastos de alimentacién (tres veces al
dia), para las tripulaciones integrantes de
la capacitacidn,

- Estadia en un hotel (seguro y confortable,
2 SERVICIO SIN con acomodacion doble, acomodacion CUMPLE
COSTO PARALA | sencilla para personal femenino, bafo
: privado por cada habitacién, con acceso a
AVEIﬁ\E(;Il?%i\IIT%EL internet WI-F| ilimitada las 24 horas del
dia).

- Transporte terrestre local de manera
diaria durante toda la estadia, del lugar de
alojamiento al centro de estudios y
viceversa, debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que
pueda prestar el servicio en caso de alguna
situacion en particular.

- Impuestos generados por el vigje.

-Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, este debe incluir
como minimo: los gastos medicos
generales v de hospitalizacién,

Fuerte Militar de Tolemaida, Nilo Cundinamarca
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intervenciones quirdrgicas
medicamentos. También debe incluir todos
los gastos requeridos en caso de
enfermedad grave o fallecimiento,
incluyendo la repatriacion y tramites
administratives si la capacitacién se realiza
en el exterior. - Estard a cargo del
contratista el pago de tasas e impuestos
aeroportuarios (si se requiere).

-En el evento de que el contratista
requiera para cumplir el objeto contractual,
debera dar cumplimiento con el pago de
Transporte aéreo en la ruta Bogota D.C. -
Ciudad lugar del entrenamiento — Bogoté
D.C. Lo Anterior sin costo para ia Aviacion
del Ejército.

- En caso de contingencias al personal a
capacitar, ambientales o de mantenimiento
imprevisto del simulador, que refrasen el
normal desarrollo del entrenamiento, los
gastos generados adicionales seran
asumidos por el contratista sin afectar el
pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de
los simuladores y las causas de estas
fallas que resulten en retrasos a la
capacitacion, seran asumidas por el
contratista sin afectacién al pensum
académico ¢ intensidad horaria.

CERTIFICACIONES DEL
ENTRENAMIENTO

- Una vez finalizado el entrenamiento el
CONTRATISTA debera certificar el
personal que participe y apruebe la
capacitacion especificando cada una de
las  materias vistas, procedimientos

NUESLED) G
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3 CERTIFICACIONES
DEL
ENTRENAMIENTO

ejecutados, horas voladas e intensidad
horaria.

- Cerificados de idoneidad profesional
{diploma) al personal al término de la
capacitacién.

- Los certificados expedidos deben ser
aplicables a las aeronaves que en la
actualidad posee la Aviacidn del Ejército.

- En caso de la no aprobacién por parte de
un estudiante, el contratista informara
mediante oficio dirigido al supervisor del
contrato los motivos por los cuales no lo
certifica, especificando las causas gque
llevan esta determinacion, este a su vez
informara al administrador del PET para
las medidas correspondientes.

L.os certificados emitidos deben estar
avalados por el centro de
entrenamiento, y este a su vez debe
estar avalado por la OACI| y/o FAA y/o
EASA y/o UAEAC del pais de origen.

CUMPLE

4 ASPECTOS

Las fechas de los viajes deben ser
establecidas por intermedio y en
coordinacién con el Supervisor del
contrato.

- [.a capacitacién sera supervisada por
el oficial de operaciones del Batallén de
Aviacion No. 5, de |la siguiente manera:

- De manera presencial EN EL TURNO
DE ENTRENAMIENTO PROGRAMADO
PARA EL OFICIAL.

- Porintermedio del oficial méas antiguo

CUMPLE

e W
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GENERALES en cada turno de entrenamiento, con
oficio firmado por el mismo vy dirigido al
supervisor del contrato.

- El contratista debe garantizar que
cuenta con la disponibilidad del simulador
para el entrenamiento de los pilotos, el

cual debera estar disponible
INMEDIATAMENTE para el inicio de la
ejecucion

del contrato. Ademas, el entrenamiento
se realizara en un minimo de 5 turnoes,
sin gue exceda el termino de ejecucion
del contrato.

- El contratista debe prever que la Entidad
requiere un minimo de cuarenta y cinco (45}
dias calendario para realizar todos los
tramites ante el Comando de Personal del
Ejército Nacional para la salida al exterior
del personal. Por lo cual, en el momento de
suscripcién del acta de inicio debe entregar
al supervisor del contrato, la carta de
invitacion teniendo en cuenta los términes
establecidos.

-E1 Contratista NO debe programar tiguetes
de salida del pais del personal a capacitar,
antes de la fecha establecida por el
Comando de Personal del Ejército Nacional.
NO se deben superar los tiempos
establecidos para la capacitacian.

NOTA: La CENAC de Aviacién del Ejército
Nacional no aceptara variacion o cobros
indirectos, fletes u otras consideraciones al
precio

final contratado.
"REQUISITOS HABILITANTES TECNICOS.
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El oferente junto con la oferta debera
presentar:

- Certificacién emitida por la Autoridad
Aeronautica OACI y/o FAA ylo EASA ylo
UAEAC del pais de origen del centro de
instruccién. Para lo cual el oferente, debera

garantizar las certificaciones

3 REQUISITOS correspondientes, las cuales deben estar
HABILITANTES vigentes para la presentacion de la ofertay | CUMPLE

TECNICOS. durante la ejecucién del contrato, y debe

garantizar que tiene capacidades para
brindar el entrenamiento especial requerido
por cada aeronave.

-Si el oferente no es el fitular de la
cerificacion  emitida por la entidad
aerondautica, allegara documento donde
conste el convenio con el centro de
entrenamientoc donde se realizarda |a
capacitacion, y se compromete a renovary
mantener vigente dicho convenio durante la
ejecucion del confrato, documenio que
debera ser suscrito tanto por el oferente
como por el titular del centro de
entrenamiento.

- El centro de entrenamiento debera tener
el aval por parte de |a autoridad
aeronautica del pais de origen para
expedir certificados de idoneidad
profesional del personal entrenado, al
término de la capacitacién. Dicha
autorizacién debe aportarse y estar
vigente, asi como garantizar su
actualizacién y vigencia durante la
ejecucidn del contrato.

El oferente debe acreditar que la
capacitacién se realizard en simulador de
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clase ""D™ teniendo como referencia los
documentos AC 120-63 (Melicopter
Simulator Qualification) de la FAA
(FEDERAL AVIATION
ADMINISTRATION]) o el documento 9625
N/238 (Manual of criterio for ten
qualification of flight simulation Training
devices FSTD) de la OACI (Organizacién
de Aviacion Civil Internacional); de igual
manera el simulador debe tener
capacidades para lentes de \visidn
nocturna, asi mismo establecer cual sera
el centro de entrenamiento en el cual se
prastaran los servicios de capacitacion.

CONCLUSIONES

El Comité Técnico Estructurador, luego de efectuar la revision y el andlisis de la cotizacién
presentada por FLIGHTSAFETY INTERNATIONAL, subsidiaria de BERKSHIRE
HATHAWAY INC., se permite precisar que la misma es avalada técnicamente, por cuanto
cumple de manera integral con los requisitos establecidos por la entidad.

En consecuencia, se da traslado al Comité Econdmico para que sea considerada dentro
del analisis econdmico correspondiente, con el fin de continuar con el proceso.

NOMBRE DE LA EMPRESA . AVALADA/NO AVALADA

FLIGHTSAFETY INTERNATIONAL,
SUBSIDIARIA DE BERKSHIRE
HATHAWAY INC APODERADO EN AVALADA
COLOMBIA GLOBAL INNOVATIONS
SAS
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