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1INTRODUCCION

El presente Plan de Manejo de transito es presentado con la finalidad de realizar La
Clasica Ciclistica “JUAN CARLOS MEJIA CARRIZALES" aiio 2026, mediante el cual se
realizara el cierre temporal de la via en el perimetro urbano del Municipio de Tame, El
PMT se formuld de tal manera que permita operar la movilidad de las vias existente con
el menor impacto posible sobre los usuarios de las mismas.

Es importante destacar que, en un Plan de Manejo de Transito, es tan importante su
correcta elaboracién como su aplicacién. Por lo tanto el éxito del PMT para el cierre de

. via, depende de que sea acatado y/o ajustado de manera rigurosa por el representante
legal o director de la Competencia.

Todos los ajustes y/o complementos del Plan de Manejo de Transito, que elabore el
Representante Legal y Director del evento durante su desarrollo deberan cumplir con
cada uno de los lineamientos que para la elaboracion de los mismos se encuentran en
el manual de sefializacion vial aprobado por el Ministerio de transporte.
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2. OBJETIVOS

2.1. OBJETIVO GENERAL.

El objetivo general del Plan de Manejo de Transito (PMT) es atenuar el impacto
generado por el cierre temporal que se desarrollan en las vias publicas o privadas
abiertas al publico (rurales o urbanas) y en las zonas aledarias a éstas, con el propdsito
de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y cémodo a los conductores, pasajeros,
ciclistas, peatones, personal del establecimiento y vecinos del lugar, en
cumplimiento a las normas establecidas para la regulacion del transito.

El fundamento principal son las estrategias, alternativas y actividades necesarias para
minimizar las condiciones normales de movilizacién y desplazamientos de los usuarios
de las vias (peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados por la
ejecucion de una obra vial o aquellas que intervengan el espacio publico, de manera
que siempre se favorezca la seguridad de los usuarios de la via, de los ciudadanos en

general.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Los objetivos especificos de este PMT son:

e Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones,
trabajadores, equipos de trabajo y trabajos en si.

o Evitar la restriccién u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,
Inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la .
zona de obras.

e Ofrecer a los usuarios una sefalizacion clara y de facil interpretacion, que
les permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

o Disefar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas
y/o desvios requeridos para la ejecucion de las obras de manera que
afecten lo minimo posible al transporte publico y particular.

e Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el
desarrollo de las obras.

« Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.
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3. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Las estrategias para el manejo temporal del trénsito por el cierre temporal de la via
deben apoyarse en los siguientes principios fundamentales:

o La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe
ser un elemento integral y de alta prioridad.

e La circulacién vial debera ser restringida u obstruida lo menos posible.

. e Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera clara
mediante dispositivos, cuando se aproximan y cuando atraviesan la zona de
las actividades.

e Con el propésito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben
realizar inspecciones rutinarias, programadas y documentadas de los
elementos de regulacion del transito, dejando registro de las
correspondientes evidencias.

¢ Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacién temporal
del transito, la seguridad en la zona debe tener constante atencion.

e La regulacién del transito a través de las areas de trabajo es esencial en la
ejecucion de las actividades. Los elementos orientados al control de transito
como sefiales verticales, sefales horizontales, elementos de canalizacion,
entre ofros, representan un costo y su correcta aplicacion debe ser

. compensada como cualquier otro elemento de trabajo.

e Es importante considerar la difusion del cierre temporal de la via, con el
proposito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las
vias y los habitantes de la zona.

e En todo cierre temporal que afecte una via sera responsabilidad del
Representante Legal la inclusion de los costos necesarios para que el PMT
cumpla con las exigencias contenidas en este manual.

.alle 15 No. 15-41
7) 8886394
leportes@tame-arauca.gov.co



KEFUBDLIVA DVE CULUNIBIA
DEPARTAMENTO DE ARAUCA
ALCALDIA MUNICIPAL DE TAME B>

OFICINA DE DEPORTE Lo o,
TRD-620 y SN

PR
_1'_& ME

P -
"‘if’{;:;w,&gf j ™

. e 2
[ scriz

S

4. METODOLOGIA

El desarrollo del plan de manejo del transito en la zona de influencia de la clasica
ciclistica comprende las etapas siguientes.

e Conocimiento de la actividad a desarrollar.

o |dentificacion de las caracteristicas generales de la zona de influencia.

e Toma de informacion basica requerida para elaborar el plan de manejo
del transito.

e Disefio del plan de manejo del transito.

e Puesta en marcha del plan de manejo del transito.

o Supervision del plan de manejo del transito.

5. BENEFICIOS PMT

Evitar o disminuir la probabilidad de accidentes de transito a los usuarios de la via,
ademas de minimizar las incomodidades a los habitantes y usuarios de las vias cercanas
al sitio de la actividad, asi como el impacto visual en el sector de influencia del evento.

6. CARACTERISTICAS DEL CIERRE

6.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto objeto de este informe se encuentra ubicado en el Municipio de Tame,
Departamento de Arauca, para una mayor percepcion se describe a continuacion el area
perimetral de los recorridos la cual son:

6.1.1 PRIMERA ETAPA VIA A LA CABUYA:

Fecha: sabado 08 de agosto de 2026
Hora: 09:00 am a 1: 00 pm.
Duracién: 04 horas.
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Punto de partida: Salida de la etapa en la EDS La Frontera km 7 al km 22 via a la Cabuya

Punto de llegada: la llegada estara ubicada en la misma EDS La frontera

Sitios de paso: La competencia pasara por los sitios denominados, La chamiza, la
Cachama, rio Tame.

Retorno

Salida |
Km 22 adelante

EDS LA Frontera del rio Tame

PR—————————eee——

6.1.2 CIRCUITO 2DA ETAPA, BARRIO LAS BRISAS:

Fecha: Domingo 09 de Agosto de 2026.
Hora: 07:00 am a 12:00 pm.
Duracién: 5 Horas.

Punto de partida: Salida frente al restaurante El sabor de Mi Casa Clle19# 45-15
sentido oriente - occidente, hasta encontrar la malla frente al Batallén Navas Pardo,
girando a la izquierda para tomar la otra calzada de la via y continuar de occidente a
oriente, hasta encontrar la glorieta en donde se hara de nuevo el giro y completar la
vuelta frente al restaurante a la altura de la carrera 45.

Desvios: Durante el trayecto estan habilitadas: la entrada al barrio por todo el frente de
. la malla del batallén, la entrada frente al Aeropuerto hasta la altura de la glorieta y
demas vias alternas.

:alle 15 No. 15-41

7) 8886394
leportes@tame-arauca.gov.co




KEFUBLIVA UE CULUNIDIA
DEPARTAMENTO DE ARAUCA
ALCALDIA MUNICIPAL DE TAME

OFICINA DE DEPORTE

- TRD-620

6.2 TIEMPO DE EJECUCION:

El tiempo del cierre de la via publica esta estimado de cuatro (04) horas el dia 08 de
agosto de 2026 desde las 9:00 am hasta las 1:00 pm y el dia 09 de agosto de 2026 de
cinco (05) horas de 07:00 am a 12: 00 m, este tiempo de ejecucién no contempla
contratiempos que se llegasen a presentar por causas ajenas a las actividades.
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6.3 USO PREDOMINANTE DEL SUELO:

El area de influencia del proyecto, segln el respectivo plan de ordenamiento territorial
corresponde a uso del perimetro urbano mayormente comercial, conformado por las
areas del territorio Municipal destinadas a usos urbanos por Plan Basico de
Ordenamiento Territorial PBOT, que cuentan con infraestructura vial y redes primarias
de energia, acueducto y alcantarillado, que posibilitan su urbanizacion, asi como las
zonas con procesos de urbanizacion incompletos, comprendidos en areas

consolidadas.

La zona de influencia que corresponde al proyecto presenta el siguiente uso del suelo:

. * 7ona Residencial.
®* Zona Comercial.
* 7ona Hotelera.

* Zona Colegial.

®* Zona Bancaria.

* Parque Turistico

6.4. CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE INFLUENCIA

La zona de influencia del cierre corresponde a la zona urbana del Municipio de Tame,
Departamento de Arauca. Sectores a intervenir:

. 1era Etapa Clasica de ciclismo: Salida de la etapa en la EDS La Frontera km 7, al km
22 via a la Cabuya.

2da Etapa Clasica de ciclismo: Salida frente al restaurante El sabor de Mi Casa Clle19
# 45-15 sentido oriente - occidente, hasta encontrar la malla frente al Batallon Navas
Pardo, girando a la izquierda para tomar la otra calzada de la via y continuar de
occidente a oriente, hasta encontrar la glorieta en donde se hara de nuevo el giro y
completar la vuelta frente al restaurante a la altura de la carrera 45.

El area de influencia del cierre temporal vial, depende de la magnitud de la misma, del
tipo de via y del grado de interferencia que se cause sobre ésta. Se entiende que el area
de influencia para el Plan de Manejo del Transito, se identificara con la ubicacion del
primer elemento que permite informar y orientar a los usuarios de la via intervenida. Este
cierre temporal es de interferencia media, dado que este tipo de obras normalmente

implica cierre temporal de la via para el transito vehicular y/o peatonal.
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7. TRANSITO DE LA ZONA DE INFLUENCIA

Para efectos del desarrollo de la actividad, es necesario contemplar cada uno de los
componentes de sistema de transporte:

Los usuarios: Pueden ser peatones o conductores de vehiculos particulares,
privados o de transporte publico. La presencia de los peatones en las inmediaciones de
las vias intervenida serd manejada por las zonas peatonales demarcadas en la
infraestructura vial del municipio.

Peatonales necesarios para su circulacion.

En cuanto a los vehiculos determinan el disefio geométrico en planta por el desarrollo .
de los radios de giros, también es determinante establecer las tasas de aceleracion y
desaceleracion en todo el recorrido.

En la infraestructura vial y de transporte publico:

Es necesario establecer una caracterizacion de las especificaciones geometricas y su

funcionalidad y capacidad dentro del sistema de transporte. Asi mismo es primordial
considerar los elementos de control de los dispositivos de transito para facilitar el
movimiento y la operacion segura.

Segun el tipo y la intensidad de las actividades que se realicen en una zona se genera
la demanda del transporte. La demanda corresponde al niumero de viajes realizados y
la forma en que estos se distribuyen en el tiempo y a lo largo de los itinerarios en que
se presta el servicio. En el caso de la infraestructura vial, los analisis en general se
basan en el periodo de maxima demanda, en el cual se prestan los mayores volumenes
de transito. A este periodo corresponden los niveles de servicios mas bajos.

Para el disefio del PMT en la zona de influencia se debera tomar en cuenta que se
presentaran situaciones como las siguientes:

e Mayor congestion en la zona de influencia del cierre temporal de la via,
generada por nuevos y mayores conflictos en el transito vehicular.

e Mayores riesgos de accidentes, tanto para los vecinos como para los usuarios
de las vias en la zona de influencia.

e Incomodidades, especialmente para los vecinos del lugar, situacion que se
deriva en reclamos por parte de la comunidad.

e Reclamos de los comerciantes por problemas de cierre temporal de
mercancias y por el acceso a estacionamiento de vehiculos.
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« Reclamos de empresas y usuarios de transporte pUblico por modificaciones en

los recorridos de las rutas.

8. INFRAESTRUCTURA VIAL

8.1. EL SISTEMA VIAL ARTERIAL

Esta compuesto por la malla vial local. La malla vial arterial es la red de vias de mayor
jerarquia, que acttia como soporte de la movilidad y la accesibilidad urbana'y regional y
de conexion con el resto del pais. Igualmente, facilita la movilidad de mediana y larga
distancia como elemento articulador a escala urbana. La malla vial intermedia esta

. constituida por una serie de tramos viales que permean la reticula que conforma la malla
vial arterial, sirviendo como alternativa de circulaciéon. Permite el acceso y la fluidez de
la ciudad a escala zonal. La malla vial local esta conformada por los tramos viales cuya
principal funcién es la de permitir la accesibilidad a las unidades de vivienda.

8.2. DISPOSITIVOS DE SENALIZACION Y DEMARCACION

La infraestructura vial en Tame, Arauca, en general carece de un sistema de
sefializacion y demarcacion para el control y orden del transito. Por tal razén es
importante implementar dentro del proyecto la sefalizacion de la via incluyendo
dispositivos de tipo informativa, preventiva y reglamentaria, que ayuden regular el
funcionamiento de la malla vial.

La sefalizacién se entiende como la herramienta de seguridad que permite, mediante
una serie de estimulos, condicionar la actuacién del trabajador y usuarios de la via que
. la recibe frente a unas circunstancias que pretende resaltar, es decir, mantener una
conciencia constante de la presencia de riesgo. Para que la sefalizacién sea efectiva y
cumpla su finalidad en la prevencion de accidentes, debe atraer la atencion de una forma
clara y contener un buen mensaje para que pueda ponerse en practica. La demarcacion
de las areas de trabajo, circulacion de materiales, conduccion de fluidos,
almacenamiento y vias de evacuacion, debe hacerse de acuerdo con las normas

contempladas en la legislacion vigente.

Al momento de iniciar actividades en campo se indicara la sefalizacion y
demarcacién de areas, para definir fisicamente la organizacion y distribucién de
los sitios de cierre y desvios. Al implementar esto en un cierre vial se busca apoyar
los programas de promocidn, normalizacién y capacitacion en Prevencion de Riesgos
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Los principios basicos para que la sefializacion cumpla lo mejor posible con la finalidad
por la que fue concebida son:

e Atraer la atencién de los posibles afectados en el cierre de vias.
e Advertir los desvios y cierres con la antelacién suficiente.

e Ser clara y de interpretacion unica.

e Disponer de los medios necesarios para cumplirla.

e Conexion de todas las sefiales entre si.

e Estar de acuerdo con los aspectos legales de normalizacion.

e Conservacion de las sefales hasta la finalizacion del evento.

8.2.1. PRINCIPIOS BASICOS DE LA SENALIZACION

Atraer la atencion de lo que se quiere dar a conocer o sobre lo que se quiere informar. .

® Dar a conocer el mensaje.

® Serclara y de interpretacion Unica.

® |nformar sobre la conducta a seguir.

® Posibilidad real de cumplir con lo que se indica.

8.3. DEMANDA DEL TRANSPORTE

Es una via urbana de alta circulacion de trafico vehicular, por la diversidad de uso del
suelo (Zona Hotelera, Zona Colegial, Zona Bancaria, Corredor vial, etc.) actualmente la
via presenta un buen estado.

En el area de estudio existe un patréon caracterizado por la ocurrencia de altas
demandas o picos" bastante pronunciados y un poco menores, pero de importancia en
la "entrada” a comienzos de la manana y de la tarde y/o de "salida" al final de dichos
periodos. Las demandas son marcadamente direccionales: se considera que este tipo
de patrén esta relacionado con los viajes basados en el hogar, compras y con propésito
de trabajo o estudio, los cuales, por su naturaleza responden a horarios mas 0 menos

fijos.

Por lo tanto, su patron tiende a presentar cierta estabilidad con respecto al tiempo.
Durante la mafana los flujos son relativamente altos, los cuales permanecen mas o
menos constantes entre las 07:00 horas hasta 8:00 horas y nuevamente al medio dia.

Segun el Instituto de Transito y Transporte del Departamento de Arauca — ITTDAR, el
parque automotor es compuesto por un 30% de vehiculos extranjeros, un 15% de
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vehiculos nacionales, un 20% por motocicletas nacionales y un 35% de motocicletas
extranjeras.

8.4 CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN LA VIA

El transporte particular esta conformado por vehiculos autos los cuales se clasifican en
motocicletas, automoviles, camperos o camionetas, microbus entre otros.

El sistema de transporte publico urbano, esta servido por busetas, y taxis que
comunican los diferentes barrios y el centro, en donde se concentran las actividades de
mayor atraccién de viajes. Funcionan empresas como Micros Tame, Radio Taxi Tame
RTT, Cootranstame, Cootranscarga, y existe cobertura de servicio taxi horas nocturnas.

®* Peso y numero de vehiculos

Aspecto determinante en el disefio de una placa huella, pavimento o asfalto; el peso
Produce en la estructura esfuerzos y deformaciones instantaneas y el numero de
vehiculos, por el efecto que produce la repeticién de las cargas, induce "fatiga" en el
pavimento rigido genera deformaciones permanentes en el pavimento.

®* Velocidad de los vehiculos

Los vehiculos en movimiento producen cierto desgaste en la superficie del pavimento,
se ha comprobado que a medida que se aumenta la velocidad se crea un vacio que
libera parte del peso del vehiculo disminuyendo los esfuerzos y deformaciones a que
esta sometida la estructura.

9. DISENO DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO.

El Plan general de Manejo de Trafico tiene como objetivo mitigar el impacto que puedan
. desarrollarse por el cierre temporal de la via urbana con la finalidad de realizar

actividades en pro del deporte.

De acuerdo con los lineamientos establecidos en el Manual de Sefializacion, Dispositivos
uniformes para la regulacion del transito en calles, carreras y ciclo rutas de Colombia,
afectadas el cierre temporal y con lo relacionado con "PMT", la zona de influencia para
las actividades de interferencia es media.

9.1. LIMPIEZA DEL SITIO

Estara a cargo del personal que labora en el evento como del personal de limpieza de
Caribabare E.S.P, donde se recogeran los desechos producto de las actividades diarias
en bolsas de plastico y se realizara de manera diaria al finalizar la jornada diaria en el

tramo de la via.
Pilieta
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9.2. DISPOSICION DE DESECHOS Y SOBRANTES

Con el fin de evitar la contaminacién, que pueda generar los residuos soélidos
provenientes de la actividad en la via, se realizara el manejo de los mismos, el cual
consistira basicamente en los siguientes aspectos:

e Realizar una adecuada disposicion de los residuos solidos o desechos
generados, mediante la localizacion de recipientes de recoleccion en las
zonas escogidas para tal fin en el frente de trabajo.

« Adecuacién de un sitio para la recoleccion temporal de los residuos.

e Se implementara un programa de reciclaje, para lo cual se deben colocar
en el sitio de almacenamiento temporal de residuos, canecas debidamente
sefalizadas, para almacenar selectivamente los siguientes materiales:

v’ Papel y cartén

v" Plasticos

v" Vidrio

v’ Metales

v/ Desechos organicos

Finalmente, los residuos deberan presentarse adecuadamente para que la empresa
Municipal de Servicios Publicos se encargue de su manejo.

10. SENALIZACION

El presente documento establece la sefializacion necesaria y suficiente a instalar en
cierre de vias, de modo que la misma se pueda ejecutar evitando los riesgos a que se
puede ver expuesto cualquier ciudadano que circula por el sector de la obra. Su
aplicacion debe darse por el Representante Legal del negocio, de toda forma que en
caso de dudas o necesidades no contempladas en el presente documento debera
consultarse el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras, publicado y adoptado por el Ministerio de Transporte.

10.1. SENALES REGLAMENTARIAS

Estas sefiales indican a los actores de la via lo que esta permitido o las prohibiciones, en
la via: si no cumple lo que la sefal indica puede estar exponiendo la vida o irrespetando
alguna conducta de comportamiento deseado, son de forma circular, con borde rojo y
fondo blanco.
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Esta sefial se empleara para notificar a los conductores el inicio de un tramo de Via por
el cual no se permite circular mientras duren las obras.

SRO-02. DESVIO

Esta sefial se empleara para notificar el sitio mismo en donde es obligatorio tomar el
desvio sefalado.

SRO-03. PASO UNO A UNO (SI APLICA)

Se usara esta sefial para reglamentar el paso alternado de los vehiculos, cuando en
una calzada de dos carriles se cierra uno de ellos. Se cierra uno de ellos.

10.2. SENALES INFORMATIVAS

Las sefales informativas tienen como propésito orientar y guiar a los usuarios de la via
a través de la zona de obras, entregandoles la informacién necesaria con suficiente
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anticipacion para que puedan transitar por ella de la forma mas segura, simple y directa

posible.

En el caso de las sefiales informativas, el mensaje no siempre se entrega a través de
una sola sefal, sino mediante una secuencia de ellas, disefiadas y ubicadas para
funcionar en conjunto, como se detalla en el Manual. Las sefiales informativas de
caracter permanente que se ubiquen dentro de una zona de obras, y cuyo mensaje no
tenga validez mientras se desarrollen las obras, deben ser retiradas o cubiertas, de tal

manera que no confundan a los usuarios de la via.

S10-05. DESVIO

DESVIO
A XXX m

Esta sefial informa sobre la proximidad de un desvio en la zona. La sefializacion de
DESVIO se usara solo en el caso de tener que dirigir el transito a otra ruta o calzada.
Debe indicar siempre la distancia a la que esta se encuentra. En vias rurales puede ser

reiterada al menos una vez.

11. DISPOSITIVOS PARA LA CANALIZACION DE TRANSITO

Su propdsito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a los
conductores y peatones, y aislar las areas destinadas a la actividad. También permiten
definir las variaciones en el sentido vial, garantizandose de esta forma un nivel de
seguridad adecuado tanto a los usuarios de la via como al personal participante.

Se materializan a través de los elementos presentados en esta seccion, los que ademas
de cumplir con los estandares minimos aqui especificados, deben ser de forma,
dimensiones y colores uniformes a lo largo de toda la zona de influencia de la actividad.

El disefio de la canalizaciéon debe proveer una clara sefalizacion, ya sea para desplazar
el transito de un carril hacia otro como para mostrar los desvios a las vias alternas, para

permitir un transcurrir normal de la circulacion vial.

11.1. CONOS

Los conos se emplean cuando se requiera delinear carriles temporales de circulacion,
generalmente dados por la desviacion temporal del transito por una via, variacion del
trazado, ancho y nimero de carriles o la delimitacion de carriles de transito que entren a
una zona de reglamentacién especial o durante la instalacion de sefalizacion horizontal.
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La base de los conos debe ser de tamafio, forma y masa suficiente para mantenerlos
estables frente a corrientes de aire provocadas por vehiculos. La base debe ser de
forma poligonal que garantice que en el caso de caida del cono sobre la superficie de
rodadura de la via, este no ruede facilmente sobre su base.

Asimismo, estos deben cumplir con las especificaciones minimas de luminosidad e
intermitencia del numeral 5.6.1.4. El espaciamiento maximo entre conos instalados
paralelos al eje longitudinal de la via, cuando el ancho de calzada habilitada para el
transito es constante, debe ser de 5 m. Sin embargo, nunca podra haber menos de 2
conos entre los extremos de una transicion.

11.2 DELINEADORES TUBULARES SIMPLES

Estos dispositivos pueden utilizarse, tanto para definir transiciones por angostamiento
como para delinear el borde de la calzada. Los cilindros resultan particularmente
apropiados para Separar flujos opuestos en una calzada habilitada para el transito en
dos sentidos, asi como para separar dos carriles de transito divergente o convergente.

Deben ser construidos en material flexible de goma, PVC u otro material flexible de color
naranja con tres bandas blancas retro reflectantes flexibles tipo lll o de caracteristicas de
retro reflexion superior en su parte superior y cuyas dimensiones minimas se indican en
la Figura. Su perfil puede ser redondo u ovalado, pero la dimensién menor siempre se
orientara paralela al transito.

Estos elementos indican la alineacién horizontal y vertical de la via permitiendo a los
conductores individualizar el carrii de circulacién apropiado. Deben ubicarse
suficientemente proximos unos de otros, de tal manera que delineen claramente la
canalizacién durante las horas de oscuridad. Cuando se emplean para separar transito
de flujos opuestos su espaciamiento maximo debe ser de 5 metros. El uso de estos
elementos puede hacerse en combinacién con otros dispositivos de canalizacion,

siempre y cuando esta sea uniforme.
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Su fijacion al pavimento debe asegurar que el dispositivo pueda resistir numerosos
impactos antes de que se desprenda del piso.

11.3 DELINEADORES TUBULARES COMPUESTOS

Estos delineadores se utilizan tanto para definir transiciones por angostamiento como
para delinear el borde de la calzada, para hacer cerramientos en obras y para el control

de peatones.

Tienen como minimo tres franjas de material retrorreflectivo flexible tipo Il o de
caracteristicas de retro reflexién superior, separadas O, 15 m o mas; deben contar con
un minimo de dos (2) orificios o pasadores que permitan canalizar cintas plasticas
demarcadoras de un minimo de 0,075 m de ancho y de color predominante amarillo o
naranja, que se extiendan a lo largo de la zona sefalizada. En la parte inferior deberan
anclarse a una base cuya forma garantice la estabilidad del delineador.

Los delineadores tubulares tienen menor area visible que otros dispositivos, por lo que
se recomienda utilizarlos en sectores en donde las restricciones de espacio no permitan

la colocacion de otros dispositivos mas visibles.
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1INTRODUCCION

El presente Plan de Manejo de transito es presentado con la finalidad de realizar La
Clasica Ciclistica “CARRERA ATLETICA EL GIRARA DE ORO” afio 2026, mediante el
cual se realizara el cierre temporal de la via en el perimetro urbano del Municipio de
Tame, El PMT se formuld de tal manera que permita operar la movilidad de las vias
existente con el menor impacto posible sobre los usuarios de las mismas.

Es importante destacar que, en un Plan de Manejo de Transito, es tan importante su
correcta elaboracién como su aplicacién. Por lo tanto el éxito del PMT para el cierre de
via, depende de que sea acatado y/o ajustado de manera rigurosa por el representante
legal o director de la Competencia.

Todos los ajustes y/o complementos del Plan de Manejo de Transito, que elabore el
Representante Legal y Director del evento durante su desarrollo deberan cumplir con
cada uno de los lineamientos que para la elaboracién de los mismos se encuentran en
el manual de sefializacion vial aprobado por el Ministerio de transporte.
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2. OBJETIVOS
2.1. OBJETIVO GENERAL.

El objetivo general del Plan de Manejo de Transito (PMT) es atenuar el impacto
generado por el cierre temporal que se desarrollan en las vias publicas o privadas
abiertas al publico (rurales o urbanas) y en las zonas aledanas a éstas, con el propésito
de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y comodo a los conductores, pasajeros,
ciclistas, peatones, personal del establecimiento y vecinos del lugar, en
cumplimiento a las normas establecidas para la regulacion del transito.

El fundamento principal son las estrategias, alternativas y actividades necesarias

para minimizar las condiciones normales de movilizacion y desplazamientos de los
usuarios de las vias (peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados
por la ejecucién de una obra vial o aquellas que intervengan el espacio publico, de
manera que siempre se favorezca la seguridad de los usuarios de la via, de los

ciudadanos en general

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Los objetivos especificos de este PMT son:

e Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones,
trabajadores, equipos de trabajo y trabajos en si.

e Evitar la restriccion u obstruccién de los flujos vehiculares y peatonales,
Inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la
zona de obras.

« Ofrecer a los usuarios una sefializacion clara y de facil interpretacion, que
les permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

« Disefar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas
ylo desvios requeridos para la ejecucion de las obras de manera que
afecten lo minimo posible al transporte publico y particular.

e Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el
desarrollo de las obras.

« Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.
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3. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Las estrategias para el manejo temporal del transito por el cierre temporal de la via
deben apoyarse en los siguientes principios fundamentales:

e La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe
ser un elemento integral y de alta prioridad.

e La circulacién vial debera ser restringida u obstruida lo menos posible.

e Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera clara
. mediante dispositivos, cuando se aproximan y cuando atraviesan la zona de
las actividades.

e Con el propdsito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben
realizar inspecciones rutinarias, programadas y documentadas de los
elementos de regulacion del transito, dejando registro de las
correspondientes evidencias.

e Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacién temporal
del transito, la seguridad en la zona debe tener constante atencion.

e La regulacién del transito a traves de las areas de trabajo es esencial en la
ejecucion de las actividades. Los elementos orientados al control de transito
como sefales verticales, sefales horizontales, elementos de canalizacion,
entre otros, representan un costo y su correcta aplicacion debe ser
compensada como cualquier otro elemento de trabajo.

e Es importante considerar la difusion del cierre temporal de la via, con el

. proposito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las
vias y los habitantes de la zona.

En todo cierre temporal que afecte una via sera responsabilidad del Representante
Legal la inclusion de los costos necesarios para que el PMT cumpla con las exigencias
contenidas en este manual.
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4. METODOLOGIA

El desarrollo del plan de manejo del transito en la zona de influencia de la CARRERA
ALETICA GIRARA DE ORO comprende las etapas siguientes.

e Conocimiento de la actividad a desarrollar.

o |dentificacion de las caracteristicas generales de la zona de influencia.

e Toma de informacion basica requerida para elaborar el plan de manejo
del transito.

e Disefio del plan de manejo del transito.

e Puesta en marcha del plan de manejo del transito.

o Supervisién del plan de manejo del transito.

5. BENEFICIOS PMT

Evitar o disminuir la probabilidad de accidentes de transito a los usuarios de la via,
ademas de minimizar las incomodidades a los habitantes y usuarios de las vias cercanas
al sitio de la actividad, asi como el impacto visual en el sector de influencia del evento.

6. CARACTERISTICAS DEL CIERRE

6.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto objeto de este informe se encuentra ubicado en el Municipio de Tame,
Departamento de Arauca, para una mayor percepcion se describe a continuacion el area
perimetral de los recorridos la cual son:

6.1.1 PRUEBA ATLETICA:

Fecha: miércoles 12 de agosto de 2026
Hora: 07:00 am a 12: 00 m.
Duracion: 05 horas.

Punto de partida: Carrera 14 con calle 12, hasta la Carrera 10 con Calle 11

Punto de llegada: Carrera 14 con calle 12

Sitios de paso: La competencia pasara por la toda la calle 12, hasta la calle 10 con 11,
volteando por la carrera 10 y subiendo por la calle 11.
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6.2 TIEMPO DE EJECUCION:

El tiempo del cierre de la via publica esta estimado de cuatro (05) horas el dia 12 de
agosto de 2026 desde las 7:00 am hasta las 12:00 m , este tiempo de ejecucion no
contempla contratiempos que se llegasen a presentar por causas ajenas a las
actividades.

6.3 USO PREDOMINANTE DEL SUELO:

El area de influencia del proyecto, segun el respectivo plan de ordenamiento territorial
corresponde a uso del perimetro urbano mayormente comercial, conformado por las
areas del territorio Municipal destinadas a usos urbanos por Plan Basico de
Ordenamiento Territorial PBOT, que cuentan con infraestructura vial y redes primarias
de energia, acueducto y alcantarillado, que posibilitan su urbanizacién, asi como las
zonas con procesos de urbanizacion incompletos, comprendidos en areas

consolidadas.

La zona de influencia que corresponde al proyecto presenta el siguiente uso del suelo:

®* Zona Residencial.
®* Zona Comercial.
® Zona Hotelera.

¢ Zona Colegial.
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® Zona Bancaria.

* Parque Turistico

6.4. CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE INFLUENCIA

La zona de influencia del cierre corresponde a la zona urbana del Municipio de Tame,
Departamento de Arauca. Sectores a intervenir:

X prueba atlética el girara: Salida en la Carrera 14 con Calle 12, hasta la Carrera 10
con Calle 11, volteando por la carrera 10 y subiendo por la calle 11.

El area de influencia del cierre temporal vial, depende de la magnitud de la misma, del
tipo de via y del grado de interferencia que se cause sobre ésta. Se entiende que el area
de influencia para el Plan de Manejo del Transito, se identificara con la ubicacion del
primer elemento que permite informar y orientar a los usuarios de la via intervenida. Este
cierre temporal es de interferencia media, dado que este tipo de obras normalmente
implica cierre temporal de la via para el transito vehicular y/o peatonal.

7. TRANSITO DE LA ZONA DE INFLUENCIA

Para efectos del desarrollo de la actividad, es necesario contemplar cada uno de los
componentes de sistema de transporte:

Los usuarios: Pueden ser peatones o conductores de vehiculos particulares,
privados o de transporte publico. La presencia de los peatones en las inmediaciones de
las vias intervenida sera manejada por las zonas peatonales demarcadas en la

infraestructura vial del municipio.

Peatonales necesarios para su circulacion.

En cuanto a los vehiculos determinan el disefio geométrico en planta por el desarrollo
de los radios de giros, también es determinante establecer las tasas de aceleracion y

desaceleracion en todo el recorrido.
En la infraestructura vial y de transporte publico:

Es necesario establecer una caracterizacion de las especificaciones geomeétricas y su
funcionalidad y capacidad dentro del sistema de transporte. Asi mismo es primordial
considerar los elementos de control de los dispositivos de transito para facilitar el

movimiento y la operacion segura.

Segun el tipo y la intensidad de las actividades que se realicen en una zona se genera
la demanda del transporte. La demanda corresponde al numero de viajes realizados y
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la forma en que estos se distribuyen en el tiempo y a lo largo de los itinerarios en que
se presta el servicio. En el caso de la infraestructura vial, los analisis en general se
basan en el periodo de maxima demanda, en el cual se prestan los mayores volumenes
de transito. A este periodo corresponden los niveles de servicios mas bajos.

Para el disefio del PMT en la zona de influencia se debera tomar en cuenta que se
presentaran situaciones como las siguientes:

Mayor congestion en la zona de influencia del cierre temporal de la via, generada por
nuevos y mayores conflictos en el transito vehicular.

. o Mayores riesgos de accidentes, tanto para los vecinos como para los usuarios

de las vias en la zona de influencia.

e Incomodidades, especialmente para los vecinos del lugar, situacion que se
deriva en reclamos por parte de la comunidad.

e Reclamos de los comerciantes por problemas de cierre temporal de
mercancias y por el acceso a estacionamiento de vehiculos.

o Reclamos de empresas y usuarios de transporte publico por modificaciones en
los recorridos de las rutas.

8. INFRAESTRUCTURA VIAL

8.1. EL SISTEMA VIAL ARTERIAL

Esta compuesto por la malla vial local. La malla vial arterial es la red de vias de mayor
jerarquia, que actiia como soporte de la movilidad y la accesibilidad urbana y regional y
de conexién con el resto del pais. Igualmente, facilita la movilidad de mediana y larga

. distancia como elemento articulador a escala urbana. La malla vial intermedia esta
constituida por una serie de tramos viales que permean la reticula que conforma la malla
vial arterial, sirviendo como alternativa de circulacion. Permite el acceso y la fluidez de
la ciudad a escala zonal. La malla vial local esta conformada por los tramos viales cuya
principal funcién es la de permitir la accesibilidad a las unidades de vivienda.

8.2. DISPOSITIVOS DE SENALIZACION Y DEMARCACION

La infraestructura vial en Tame, Arauca, en general carece de un sistema de
sefializacion y demarcacién para el control y orden del transito. Por tal razén es
importante implementar dentro del proyecto la sefializacion de la via incluyendo
dispositivos de tipo informativa, preventiva y reglamentaria, que ayuden regular el
funcionamiento de la malla vial.
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La sefalizacion se entiende como la herramienta de seguridad que permite, mediante

una serie de estimulos, condicionar la actuacién del trabajador y usuarios de la via que
la recibe frente a unas circunstancias que pretende resaltar, es decir, mantener una
conciencia constante de la presencia de riesgo. Para que la sefalizacion sea efectiva y
cumpla su finalidad en la prevencion de accidentes, debe atraer la atencion de una forma
clara y contener un buen mensaje para que pueda ponerse en practica. La demarcacion
de las areas de trabajo, circulacion de materiales, conduccién de fluidos,
almacenamiento y vias de evacuacion, debe hacerse de acuerdo con las normas
contempladas en la legislacion vigente.

Al momento de iniciar actividades en campo se indicara la sefalizacion y
demarcacién de areas, para definir fisicamente la organizacion y distribucion de
los sitios de cierre y desvios. Al implementar esto en un cierre vial se busca apoyar
los programas de promocién, normalizacién y capacitacion en Prevencion de Riesgos

Los principios basicos para que la sefializacion cumpla lo mejor posible con la finalidad
por la que fue concebida son:

e Atraer la atencion de los posibles afectados en el cierre de vias.
e Advertir los desvios y cierres con la antelacion suficiente.

e Ser clara y de interpretacion unica.

e Disponer de los medios necesarios para cumplirla.

e Conexidn de todas las sefiales entre si.

e Estar de acuerdo con los aspectos legales de normalizacion.

e Conservacion de las sefiales hasta la finalizacion del evento.

8.2.1. PRINCIPIOS BASICOS DE LA SENALIZACION
Atraer la atencion de lo que se quiere dar a conocer o sobre lo que se quiere informar.
® Dar a conocer el mensaje.
® Ser clara y de interpretacion unica.
e |nformar sobre la conducta a seguir.
® Posibilidad real de cumplir con lo que se indica.

8.3. DEMANDA DEL TRANSPORTE
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Es una via urbana de alta circulacion de trafico vehicular, por la diversidad de uso del
suelo (Zona Hotelera, Zona Colegial, Zona Bancaria, Corredor vial, etc.) actualmente la
via presenta un buen estado.

En el area de estudio existe un patron caracterizado por la ocurrencia de altas
demandas o picos" bastante pronunciados y un poco menores, pero de importancia en
la "entrada" a comienzos de la mafnana y de la tarde y/o de "salida" al final de dichos
periodos. Las demandas son marcadamente direccionales: se considera que este tipo
de patron esta relacionado con los viajes basados en el hogar, compras y con proposito
de trabajo o estudio, los cuales, por su naturaleza responden a horarios mas o menos

fijos.
. Por lo tanto, su patrén tiende a presentar cierta estabilidad con respecto al tiempo.

Durante la mafana los flujos son relativamente altos, los cuales permanecen mas o
menos constantes entre las 07:00 horas hasta 8:00 horas y nuevamente al medio dia.

Segun el Instituto de Transito y Transporte del Departamento de Arauca — ITTDAR, el
parque automotor es compuesto por un 30% de vehiculos extranjeros, un 15% de
vehiculos nacionales, un 20% por motocicletas nacionales y un 35% de motocicletas

extranjeras.

8.5 CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN LA VIA

El transporte particular esta conformado por vehiculos autos los cuales se clasifican en
motocicletas, automoviles, camperos o camionetas, microbus entre otros.

El sistema de transporte publico urbano, esta servido por busetas, y taxis que

comunican los diferentes barrios y el centro, en donde se concentran las actividades de

mayor atraccién de viajes. Funcionan empresas como Micros Tame, Radio Taxi RTT,
. Cootranstame, Cootranscarga, y existe cobertura de servicio taxi horas nocturnas.

® Peso y numero de vehiculos

Aspecto determinante en el disefio de una placa huella, pavimento o asfalto; el peso
Produce en la estructura esfuerzos y deformaciones instantaneas y el numero de
vehiculos, por el efecto que produce la repeticion de las cargas, induce "fatiga"” en el
pavimento rigido genera deformaciones permanentes en el pavimento.

® Velocidad de los vehiculos

Los vehiculos en movimiento producen cierto desgaste en la superficie del pavimento,
se ha comprobado que a medida que se aumenta la velocidad se crea un vacio que
libera parte del peso del vehiculo disminuyendo los esfuerzos y deformaciones a que

esta sometida la estructura.
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9. DISENO DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO.

El Plan general de Manejo de Trafico tiene como objetivo mitigar el impacto que puedan
desarrollarse por el cierre temporal de la via urbana con la finalidad de realizar

actividades en pro del deporte.

De acuerdo con los lineamientos establecidos en el Manual de Sefalizacion, Dispositivos
uniformes para la regulacién del transito en calles, carreras y ciclo rutas de Colombia,
afectadas el cierre temporal y con lo relacionado con "PMT", la zona de influencia para
las actividades de interferencia es media.

9.1. LIMPIEZA DEL SITIO

Estara a cargo del personal que labora en el evento como del personal de limpieza de
Caribabare E.S.P, donde se recogeran los desechos producto de las actividades diarias
en bolsas de plastico y se realizara de manera diaria al finalizar la jornada diaria en el

tramo de la via.

9.2. DISPOSICION DE DESECHOS Y SOBRANTES

Con el fin de evitar la contaminacién, que pueda generar los residuos solidos
provenientes de la actividad en la via, se realizara el manejo de los mismos, el cual

consistira basicamente en los siguientes aspectos:

e Realizar una adecuada disposicion de los residuos solidos o desechos
generados, mediante la localizacion de recipientes de recoleccion en las
zonas escogidas para tal fin en el frente de trabajo.

Adecuacion de un sitio para la recoleccion temporal de los residuos.

o Se implementara un programa de reciclaje, para lo cual se deben colocar
en el sitio de almacenamiento temporal de residuos, canecas debidamente
sefializadas, para almacenar selectivamente los siguientes materiales:

v Papel y cartén

v' Plasticos

v’ Vidrio

v Metales

v" Desechos organicos

Finalmente, los residuos deberan presentarse adecuadamente para que la empresa
Municipal de Servicios Publicos se encargue de su manejo.

10. SENALIZACION

El presente documento establece la sefalizacion necesaria y suficiente a instalar en
cierre de vias, de modo que la misma se pueda ejecutar evitando los riesgos a que se
puede ver expuesto cualquier ciudadano que circula por el sector de la obra. Su
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aplicacion debe darse por el Representante Legal del negocio, de toda forma que en

caso de dudas o necesidades no contempladas en el presente documento debera
consultarse el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y
Carreteras, publicado y adoptado por el Ministerio de Transporte.

10.1. SENALES REGLAMENTARIAS

Estas sefiales indican a los actores de la via lo que esta permitido o las prohibiciones, en
la via; si no cumple lo que la sefial indica puede estar exponiendo la vida o irrespetando
alguna conducta de comportamiento deseado, son de forma circular, con borde rojo y
fondo blanco.

SRO-OI. VIA CERRADA

SROOI

Esta sefial se empleara para notificar a los conductores el inicio de un tramo de Via por
el cual no se permite circular mientras duren las obras.

SRO-02. DESVIO

i

T~
.DESVIO/
O ,.r"f‘x? ;

SROOZ

Esta sefal se empleara para notificar el sitio mismo en donde es obligatorio tomar el
desvio sefalado.

SRO-03. PASO UNO A UNO 7 (ST APLICA)
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Se usara esta sefal para reglamentar el paso alternado de los vehiculos, cuando en
una calzada de dos carriles se cierra uno de ellos. Se cierra uno de ellos.

10.2. SENALES INFORMATIVAS

Las sefales informativas tienen como propdsito orientar y guiar a los usuarios de la via
a través de la zona de obras, entregandoles la informacion necesaria con suficiente
anticipacion para que puedan transitar por ella de la forma mas segura, simple y directa

posible.

En el caso de las sefiales informativas, el mensaje no siempre se entrega a través de
una sola senal, sino mediante una secuencia de ellas, disefiadas y ubicadas para
funcionar en conjunto, como se detalla en el Manual. Las sefiales informativas de
caracter permanente que se ubiquen dentro de una zona de obras, y cuyo mensaje no
tenga validez mientras se desarrollen las obras, deben ser retiradas o cubiertas, de tal
manera que no confundan a los usuarios de la via.

SI0-05. DESVIO

DESVIO
A XXX m

Esta sefial informa sobre la proximidad de un desvio en la zona. La sefalizacion de
DESVIO se usara solo en el caso de tener que dirigir el transito a otra ruta o calzada.
Debe indicar siempre la distancia a la que esta se encuentra. En vias rurales puede ser

reiterada al menos una vez.

11. DISPOSITIVOS PARA LA CANALIZACION DE TRANSITO

Su propésito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a los
conductores y peatones, y aislar las areas destinadas a la actividad. Tambien permiten
definir las variaciones en el sentido vial, garantizandose de esta forma un nivel de
seguridad adecuado tanto a los usuarios de la via como al personal participante.

Se materializan a través de los elementos presentados en esta seccion, los que ademas
de cumplir con los estandares minimos aqui especificados, deben ser de forma,
dimensiones y colores uniformes a lo largo de toda la zona de influencia de la actividad.

leportes@tame-arauca.gov.co
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El disefio de la canalizacion debe proveer una clara sefializacion, ya sea para desplazar
el transito de un carril hacia otro como para mostrar los desvios a las vias alternas, para

permitir un transcurrir normal de la circulacion vial.

11.1. CONOS

Los conos se emplean cuando se requiera delinear carriles temporales de circulacion,
generalmente dados por la desviacion temporal del transito por una via, variacion del
trazado, ancho y numero de carriles o la delimitacion de carriles de transito que entren a
una zona de reglamentacion especial o durante la instalacion de sefalizacion horizontal.

La base de los conos debe ser de tamario, forma y masa suficiente para mantenerlos
estables frente a corrientes de aire provocadas por vehiculos. La base debe ser de
. forma poligonal que garantice que en el caso de caida del cono sobre la superficie de
rodadura de la via, este no ruede facilmente sobre su base.
Asimismo, estos deben cumplir con las especificaciones minimas de luminosidad e
intermitencia del numeral 5.6.1.4. El espaciamiento maximo entre conos instalados
paralelos al eje longitudinal de la via, cuando el ancho de calzada habilitada para el
transito es constante, debe ser de 5 m. Sin embargo, nunca podra haber menos de 2

conos entre los extremos de una transicién.

11.2 DELINEADORES TUBULARES SIMPLES

Estos dispositivos pueden utilizarse, tanto para definir transiciones por angostamiento
como para delinear el borde de la calzada. Los cilindros resultan particularmente
apropiados para Separar flujos opuestos en una calzada habilitada para el transito en
dos sentidos, asi como para separar dos carriles de transito divergente o convergente.

Deben ser construidos en material flexible de goma, PVC u otro material flexible de color
. naranja con tres bandas blancas retro reflectantes flexibles tipo Ill o de caracteristicas de
retro reflexion superior en su parte superior y cuyas dimensiones minimas se indican en
la Figura. Su perfil puede ser redondo u ovalado, pero la dimension menor siempre se
orientara paralela al transito.
Estos elementos indican la alineacién horizontal y vertical de la via permitiendo a los
conductores individualizar el carril de circulacion apropiado. Deben ubicarse
suficientemente préoximos unos de otros, de tal manera que delineen claramente la
canalizacion durante las horas de oscuridad. Cuando se emplean para separar transito
de flujos opuestos su espaciamiento maximo debe ser de 5 metros. El uso de estos
elementos puede hacerse en combinacién con otros dispositivos de canalizacion,

siempre y cuando esta sea uniforme.
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Senmminso

Su fijacion al pavimento debe asegurar que el dispositivo pueda resistir numerosos
impactos antes de que se desprenda del piso.

11.3 DELINEADORES TUBULARES COMPUESTOS

Estos delineadores se utilizan tanto para definir transiciones por angostamiento como
para delinear el borde de la calzada, para hacer cerramientos en obras y para el control

de peatones.

Tienen como minimo tres franjas de material retrorreflectivo flexible tipo Ill o de
caracteristicas de retro reflexion superior, separadas O, 15 m o mas; deben contar con
un minimo de dos (2) orificios o pasadores que permitan canalizar cintas plasticas
demarcadoras de un minimo de 0,075 m de ancho y de color predominante amarillo o
naranja, que se extiendan a lo largo de la zona sefializada. En la parte inferior deberan
anclarse a una base cuya forma garantice la estabilidad del delineador.

Los delineadores tubulares tienen menor area visible que otros dispositivos, por lo que
se recomienda utilizarlos en sectores en donde las restricciones de espacio no permitan

la colocacién de otros dispositivos mas visibles.
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1INTRODUCCION

El presente Plan de Manejo de transito es presentado con la finalidad de realizar La
Clasica Ciclistica “CARRERA ATLETICA BALCON DEL LLANO" afio 2026, mediante
el cual se realizara el cierre temporal de la via en el perimetro urbano del Municipio de
Tame, El PMT se formulé de tal manera que permita operar la movilidad de las vias
existente con el menor impacto posible sobre los usuarios de las mismas.

Es importante destacar que, en un Plan de Manejo de Transito, es tan importante su
correcta elaboracion como su aplicacion. Por lo tanto el éxito del PMT para el cierre de
via, depende de que sea acatado y/o ajustado de manera rigurosa por el representante
legal o director de la Competencia.

Todos los ajustes y/o complementos del Plan de Manejo de Transito, que elabore el
Representante Legal y Director del evento durante su desarrollo deberan cumplir con
cada uno de los lineamientos que para la elaboracion de los mismos se encuentran en
el manual de sefalizacion vial aprobado por el Ministerio de transporte.
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2. OBJETIVOS

2.1. OBJETIVO GENERAL.

El objetivo general del Plan de Manejo de Transito (PMT) es atenuar el impacto
generado por el cierre temporal que se desarrollan en las vias publicas o privadas
abiertas al publico (rurales o urbanas) y en las zonas aledafas a éstas, con el proposito
de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y comodo a los conductores, pasajeros,
ciclistas, peatones, personal del establecimiento y vecinos del lugar, en
cumplimiento a las normas establecidas para la regulacion del transito.

El fundamento principal son las estrategias, alternativas y actividades necesarias
para minimizar las condiciones normales de movilizaciéon y desplazamientos de los
usuarios de las vias (peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados
por la ejecucion de una obra vial o aquellas que intervengan el espacio publico, de
manera que siempre se favorezca la seguridad de los usuarios de la via, de los
ciudadanos en general.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Los objetivos especificos de este PMT son:

e Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones,
trabajadores, equipos de trabajo y trabajos en si.

e Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,
Inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la
zona de obras.

e Ofrecer a los usuarios una sefializacion clara y de facil interpretacion, que
les permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

 Disefar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas
y/o desvios requeridos para la ejecucién de las obras de manera que
afecten lo minimo posible al transporte publico y particular.

e Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el
desarrollo de las obras.

e Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.
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3. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Las estrategias para el manejo temporal del transito por el cierre temporal de la via
deben apoyarse en los siguientes principios fundamentales:

o La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe
ser un elemento integral y de alta prioridad.

e La circulacién vial debera ser restringida u obstruida lo menos posible.

e Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera clara
. mediante dispositivos, cuando se aproximan y cuando atraviesan la zona de
las actividades.

e Con el propésito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben
realizar inspecciones rutinarias, programadas y documentadas de los
elementos de regulacién del transito, dejando registro de las
correspondientes evidencias.

« Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacion temporal
del transito, la seguridad en la zona debe tener constante atencion.

o La regulacion del transito a través de las areas de trabajo es esencial en la
ejecucion de las actividades. Los elementos orientados al control de transito
como sefales verticales, sefiales horizontales, elementos de canalizacion,
entre otros, representan un costo y su correcta aplicacion debe ser
compensada como cualquier otro elemento de trabajo.

. e Es importante considerar la difusién del cierre temporal de la via, con el
proposito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las
vias y los habitantes de la zona.

« En todo cierre temporal que afecte una via sera responsabilidad del
Representante Legal la inclusion de los costos necesarios para que el PMT
cumpla con las exigencias contenidas en este manual.
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4. METODOLOGIA

El desarrollo del plan de manejo del transito en la zona de influencia de la CARRERA
ATLETICA BALCON DEL LLANO comprende las etapas siguientes.

e Conocimiento de la actividad a desarrollar.
e |dentificacion de las caracteristicas generales de la zona de influencia.
e Toma de informacién basica requerida para elaborar el plan de manejo

del transito.
e Disefio del plan de manejo del transito.
e Puesta en marcha del plan de manejo del transito. )

e Supervision del plan de manejo del transito.

5. BENEFICIOS PMT

Evitar o disminuir la probabilidad de accidentes de transito a los usuarios de la via,
ademas de minimizar las incomodidades a los habitantes y usuarios de las vias cercanas
al sitio de la actividad, asi como el impacto visual en el sector de influencia del evento.

6. CARACTERISTICAS DEL CIERRE

6.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto objeto de este informe se encuentra ubicado en el Municipio de Tame, W
Departamento de Arauca, para una mayor percepcion se describe a continuacion el area
perimetral de los recorridos la cual son:

6.1.1 PRUEBA ATLETICA:

Fecha: sabado 12 de septiembre de 2026
Hora: 07:00 am a 12: 00 pm.
Duracion: 05 horas.

Punto de partida: Estadio Balcon del Llano

Punto de llegada: Estadio Balcon del Llano
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Sitios de paso: La competencia pasara por la toda la carrera 10, volteando por la calle

14 y subiendo por la calle 14 hasta la carrera 29 y se regresa al punto de llegada.

6.2 TIEMPO DE EJECUCION:

. El tiempo del cierre de la via publica esta estimado de cinco (05) horas el dia 12 de
septiembre de 2026 desde las 7:00 am hasta las 12:00 m, este tiempo de ejecucion no
contempla contratiempos que se llegasen a presentar por causas ajenas a las

actividades.
6.3 USO PREDOMINANTE DEL SUELO:

El area de influencia del proyecto, segun el respectivo plan de ordenamiento territorial
corresponde a uso del perimetro urbano mayormente comercial, conformado por las
areas del territorio Municipal destinadas a usos urbanos por Plan Basico de
Ordenamiento Territorial PBOT, que cuentan con infraestructura vial y redes primarias
de energia, acueducto y alcantarillado, que posibilitan su urbanizacién, asi como las
zonas con procesos de urbanizacion incompletos, comprendidos en areas

consolidadas.

La zona de influencia que corresponde al proyecto presenta el siguiente uso del suelo:
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* Zona Residencial.

* Zona Comercial.
* Zona Hotelera.

* Zona Colegial.

* Zona Bancaria.

* Parque Turistico

6.4. CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE INFLUENCIA

La zona de influencia del cierre corresponde a la zona urbana del Municipio de Tame,
Departamento de Arauca. Sectores a intervenir:

Prueba_atlética Balcon del Llano: Salida Estadio Balcon del Llano, carrera 10,
volteando por la calle 14 y subiendo por la calle 14 hasta la carrera 29 y se regresa al

punto de llegada.

El area de influencia del cierre temporal vial, depende de la magnitud de la misma, del
tipo de via y del grado de interferencia que se cause sobre ésta. Se entiende que el area
de influencia para el Plan de Manejo del Transito, se identificara con la ubicacion del
primer elemento que permite informar y orientar a los usuarios de la via intervenida. Este
cierre temporal es de interferencia media, dado que este tipo de obras normalmente
implica cierre temporal de la via para el transito vehicular y/o peatonal.

7. TRANSITO DE LA ZONA DE INFLUENCIA .

Para efectos del desarrollo de la actividad, es necesario contemplar cada uno de los
componentes de sistema de transporte:

Los usuarios: Pueden ser peatones o conductores de vehiculos particulares,
privados o de transporte ptblico. La presencia de los peatones en las inmediaciones de
las vias intervenida sera manejada por las zonas peatonales demarcadas en la

infraestructura vial del municipio.

Peatonales necesarios para su circulacion.
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En cuanto a los vehiculos determinan el disefio geométrico en planta por el desarrollo
de los radios de giros, también es determinante establecer las tasas de aceleracion y
desaceleracion en todo el recorrido.

En la infraestructura vial y de transporte publico:

Es necesario establecer una caracterizacion de las especificaciones geométricas y su

funcionalidad y capacidad dentro del sistema de transporte. Asi mismo es primordial
considerar los elementos de control de los dispositivos de transito para facilitar el
movimiento y la operacion segura.

. Segun el tipo y la intensidad de las actividades que se realicen en una zona se genera
la demanda del transporte. La demanda corresponde al nimero de viajes realizados y
la forma en que estos se distribuyen en el tiempo y a lo largo de los itinerarios en que
se presta el servicio. En el caso de la infraestructura vial, los analisis en general se
basan en el periodo de maxima demanda, en el cual se prestan los mayores volumenes
de transito. A este periodo corresponden los niveles de servicios mas bajos.

Para el disefio del PMT en la zona de influencia se debera tomar en cuenta que se
presentaran situaciones como las siguientes:

Mayor congestion en la zona de influencia del cierre temporal de la via, generada por
nuevos y mayores conflictos en el transito vehicular.

o Mayores riesgos de accidentes, tanto para los vecinos como para los usuarios
. de las vias en la zona de influencia.

e Incomodidades, especialmente para los vecinos del lugar, situacién que se
deriva en reclamos por parte de la comunidad.

e Reclamos de los comerciantes por problemas de cierre temporal de
mercancias y por el acceso a estacionamiento de vehiculos.

« Reclamos de empresas y usuarios de transporte publico por modificaciones en
los recorridos de las rutas.

8. INFRAESTRUCTURA VIAL

8.1. EL SISTEMA VIAL ARTERIAL

Esta compuesto por la malla vial local. La malla vial arterial es la red de vias de mayor
jerarquia, que acttia como soporte de la movilidad y la accesibilidad urbanay regional y
de conexion con el resto del pais. Igualmente, facilita la movilidad de mediana y larga

Pilent
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distancia como elemento articulador a escala urbana. La malla vial intermedia esta

constituida por una serie de tramos viales que permean la reticula que conforma la malla
vial arterial, sirviendo como alternativa de circulacion. Permite el acceso y la fluidez de
la ciudad a escala zonal. La malla vial local esta conformada por los tramos viales cuya
principal funcion es la de permitir la accesibilidad a las unidades de vivienda.

8.2. DISPOSITIVOS DE SENALIZACION Y DEMARCACION

La infraestructura vial en Tame, Arauca, en general carece de un sistema de
sefializacion y demarcacion para el control y orden del transito. Por tal razén es
importante implementar dentro del proyecto la sefalizacion de la via incluyendo
dispositivos de tipo informativa, preventiva y reglamentaria, que ayuden regular el
funcionamiento de la malla vial.

La sefalizacion se entiende como la herramienta de seguridad que permite, mediante .
una serie de estimulos, condicionar la actuacion del trabajador y usuarios de la via que
la recibe frente a unas circunstancias que pretende resaltar, es decir, mantener una
conciencia constante de la presencia de riesgo. Para que la sefializacion sea efectiva y
cumpla su finalidad en la prevencion de accidentes, debe atraer la atencion de una forma
clara y contener un buen mensaje para que pueda ponerse en practica. La demarcacion
de las areas de trabajo, circulacion de materiales, conduccion de fluidos,
almacenamiento y vias de evacuacion, debe hacerse de acuerdo con las normas
contempladas en la legislacion vigente.

Al momento de iniciar actividades en campo se indicara la senalizacion y
demarcacién de areas, para definir fisicamente la organizacién y distribucion de

los sitios de cierre y desvios. Al implementar esto en un cierre vial se busca apoyar
los programas de promocion, normalizacion y capacitacion en Prevencion de Riesgos

Los principios basicos para que la sefalizacion cumpla lo mejor posible con la finalidad
por la que fue concebida son: .

e Atraer la atencion de los posibles afectados en el cierre de vias.
e Advertir los desvios y cierres con la antelacion suficiente.

e Ser clara y de interpretacion unica.

e Disponer de los medios necesarios para cumplirla.

e Conexién de todas las sefiales entre si.

e Estar de acuerdo con los aspectos legales de normalizacion.

e Conservacién de las sefiales hasta la finalizacion del evento.

8.2.1. PRINCIPIOS BASICOS DE LA SENALIZACION

Atraer la atencion de lo que se quiere dar a conocer o sobre lo que se quiere informar.
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® Dar a conocer el mensaje.

e Serclara y de interpretacion unica.

® |nformar sobre la conducta a seguir.

e Posibilidad real de cumplir con lo que se indica.

8.3. DEMANDA DEL TRANSPORTE

Es una via urbana de alta circulacién de trafico vehicular, por la diversidad de uso del
suelo (Zona Hotelera, Zona Colegial, Zona Bancaria, Corredor vial, etc.) actualmente la

via presenta un buen estado.

En el area de estudio existe un patrén caracterizado por la ocurrencia de altas
demandas o picos" bastante pronunciados y un poco menores, pero de importancia en
la "entrada" a comienzos de la mafana y de la tarde y/o de "salida" al final de dichos
periodos. Las demandas son marcadamente direccionales: se considera que este tipo
de patron esté relacionado con los viajes basados en el hogar, compras y con propésito
de trabajo o estudio, los cuales, por su naturaleza responden a horarios mas 0 menos

fijos.
Por lo tanto, su patrén tiende a presentar cierta estabilidad con respecto al tiempo.

Durante la mafana los flujos son relativamente altos, los cuales permanecen mas o
menos constantes entre las 07:00 horas hasta 8:00 horas y nuevamente al medio dia.

Segun el Instituto de Transito y Transporte del Departamento de Arauca — ITTDAR, el
parque automotor es compuesto por un 30% de vehiculos extranjeros, un 15% de
vehiculos nacionales, un 20% por motocicletas nacionales y un 35% de motocicletas

extranjeras.

8.5 CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN LA VIA

El transporte particular esta conformado por vehiculos autos los cuales se clasifican en
motocicletas, automoviles, camperos o camionetas, microbus entre otros.

El sistema de transporte publico urbano, esta servido por busetas, y taxis que
comunican los diferentes barrios y el centro, en donde se concentran las actividades de
mayor atraccion de viajes. Funcionan empresas como Micros Tame, Radio Taxi,
Cootranstame, Cootranscarga, y existe cobertura de servicio taxi horas nocturnas.

® Peso y numero de vehiculos

Aspecto determinante en el disefo de una placa huella, pavimento o asfalto; el peso
Produce en la estructura esfuerzos y deformaciones instantaneas y el nimero de
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vehiculos, por el efecto que produce la repeticion de las cargas, induce "fatiga” en el

pavimento rigido genera deformaciones permanentes en el pavimento.
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¢ Velocidad de los vehiculos

Los vehiculos en movimiento producen cierto desgaste en la superficie del pavimento,
se ha comprobado que a medida que se aumenta la velocidad se crea un vacio que
libera parte del peso del vehiculo disminuyendo los esfuerzos y deformaciones a que

esta sometida la estructura.

9. DISENO DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO.

El Plan general de Manejo de Trafico tiene como objetivo mitigar el impacto que puedan
desarrollarse por el cierre temporal de la via urbana con la finalidad de realizar

actividades en pro del deporte.

De acuerdo con los lineamientos establecidos en el Manual de Sefalizacion, Dispositivos
uniformes para la regulacién del transito en calles, carreras y ciclo rutas de Colombia,
afectadas el cierre temporal y con lo relacionado con "PMT", la zona de influencia para

las actividades de interferencia es media.

9.1. LIMPIEZA DEL SITIO

Estara a cargo del personal que labora en el evento como del personal de limpieza de
Caribabare E.S.P, donde se recogeran los desechos producto de las actividades diarias
en bolsas de plastico y se realizara de manera diaria al finalizar la jornada diaria en el

tramo de la via.

9.2. DISPOSICION DE DESECHOS Y SOBRANTES

Con el fin de evitar la contaminacién, que pueda generar los residuos solidos
provenientes de la actividad en la via, se realizara el manejo de los mismos, el cual

consistira basicamente en los siguientes aspectos:

e Realizar una adecuada disposicién de los residuos sélidos o desechos
generados, mediante la localizacion de recipientes de recoleccion en las
zonas escogidas para tal fin en el frente de trabajo.

e Adecuacion de un sitio para la recoleccion temporal de los residuos.

¢ Se implementara un programa de reciclaje, para lo cual se deben colocar
en el sitio de almacenamiento temporal de residuos, canecas debidamente
sefializadas, para almacenar selectivamente los siguientes materiales:

:alle 15 No. 15-41
7) 8886394

leportes@tame-arauca.gov.co




-alle 15 No. 15-41

7) 8886394

leportes@tame-arauca.qov.co

KEFUBLIVA UE CULUNIBIA
DEPARTAMENTO DE ARAUCA
ALCALDIA MUNICIPAL DE TAME

OFICINA DE DEPORTE

TRD-620

v Papel y carton

v Plasticos

v’ Vidrio

v' Metales

v" Desechos organicos

Finalmente, los residuos deberan presentarse adecuadamente para que la empresa
Municipal de Servicios Publicos se encargue de su manejo.

10. SENALIZACION

El presente documento establece la sefializacion necesaria y suficiente a instalar en
cierre de vias, de modo que la misma se pueda ejecutar evitando los riesgos a que se
puede ver expuesto cualquier ciudadano que circula por el sector de la obra. Su
aplicacién debe darse por el Representante Legal del negocio, de toda forma que en
caso de dudas o necesidades no contempladas en el presente documento debera
consultarse el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles vy
Carreteras, publicado y adoptado por el Ministerio de Transporte.

10.1. SENALES REGLAMENTARIAS

Estas sefales indican a los actores de la via lo que esta permitido o las prohibiciones, en
la via: si no cumple lo que la sefial indica puede estar exponiendo la vida o irrespetando
alguna conducta de comportamiento deseado, son de forma circular, con borde rojo y
fondo blanco.

SRO-OI. VIA CERRADA

SROOI

Esta sefial se empleara para notificar a los conductores el inicio de un tramo de Via por
el cual no se permite circular mientras duren las obras.




KEFUDBLIVA UE CULUNIBIA
DEPARTAMENTO DE ARAUCA
ALCALDIA MUNICIPAL DE TAME

OFICINA DE DEPORTE

:a’ch" B¢ LA “'(‘t!? #

TRD-620
SRO-02. DESVIO

Esta sefial se empleara para notificar el sitio mismo en donde es obligatorio tomar el
desvio sehalado.

SRO-03. PASO UNO A UNO (SI APLICA) .

Se usara esta sefal para reglamentar el paso alternado de los vehiculos, cuando en
una calzada de dos carriles se cierra uno de ellos. Se cierra uno de ellos.

10.2. SENALES INFORMATIVAS

Las sefales informativas tienen como propésito orientar y guiar a los usuarios de la via .
a través de la zona de obras, entregandoles la informacién necesaria con suficiente
anticipacion para que puedan transitar por ella de la forma mas segura, simple y directa

posible.

En el caso de las sefales informativas, el mensaje no siempre se entrega a través de
una sola sefal, sino mediante una secuencia de ellas, disefiadas y ubicadas para
funcionar en conjunto, como se detalla en el Manual. Las senales informativas de
caracter permanente que se ubiquen dentro de una zona de obras, y cuyo mensaje no
tenga validez mientras se desarrollen las obras, deben ser retiradas o cubiertas, de tal
manera que no confundan a los usuarios de la via.

S10-05. DESVIO
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DESVIO
A XXX m

Esta sefial informa sobre la proximidad de un desvio en la zona. La sefalizacion de
DESVIO se usara solo en el caso de tener que dirigir el transito a otra ruta o calzada.
Debe indicar siempre la distancia a la que esta se encuentra. En vias rurales puede ser

reiterada al menos una vez.
11. DISPOSITIVOS PARA LA CANALIZACION DE TRANSITO

. Su proposito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a los

conductores y peatones, y aislar las areas destinadas a la actividad. También permiten

definir las variaciones en el sentido vial, garantizandose de esta forma un nivel de
seguridad adecuado tanto a los usuarios de la via como al personal participante.

Se materializan a través de los elementos presentados en esta seccion, los que ademas
de cumplir con los estandares minimos aqui especificados, deben ser de forma,
dimensiones y colores uniformes a lo largo de toda la zona de influencia de la actividad.

El disefio de la canalizacion debe proveer una clara sefializacion, ya sea para desplazar
el transito de un carril hacia otro como para mostrar los desvios a las vias alternas, para

permitir un transcurrir normal de la circulacion vial.
11.1. CONOS

Los conos se emplean cuando se requiera delinear carriles temporales de circulacion,
generalmente dados por la desviacion temporal del transito por una via, variacién del
) trazado, ancho y nimero de carriles o la delimitacion de carriles de transito que entren a
una zona de reglamentacion especial o durante la instalacion de sefalizacién horizontal.

La base de los conos debe ser de tamario, forma y masa suficiente para mantenerlos
estables frente a corrientes de aire provocadas por vehiculos. La base debe ser de
forma poligonal que garantice que en el caso de caida del cono sobre la superficie de
rodadura de la via, este no ruede facilmente sobre su base.

Asimismo, estos deben cumplir con las especificaciones minimas de luminosidad e
intermitencia del numeral 5.6.1.4. El espaciamiento maximo entre conos instalados
paralelos al eje longitudinal de la via, cuando el ancho de calzada habilitada para el
transito es constante, debe ser de 5 m. Sin embargo, nunca podra haber menos de 2
conos entre los extremos de una transicion.

11.2 DELINEADORES TUBULARES SIMPLES

MPitienta
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Estos dispositivos pueden utilizarse, tanto para definir transiciones por angostamiento

como para delinear el borde de la calzada. Los cilindros resultan particularmente
apropiados para Separar flujos opuestos en una calzada habilitada para el transito en

dos sentidos, asi como para separar dos carriles de transito divergente o convergente.

Deben ser construidos en material flexible de goma, PVC u otro material flexible de color
naranja con tres bandas blancas retro reflectantes flexibles tipo Il o de caracteristicas de
retro reflexién superior en su parte superior y cuyas dimensiones minimas se indican en
la Figura. Su perfil puede ser redondo u ovalado, pero la dimension menor siempre se

orientara paralela al transito.

Estos elementos indican la alineacién horizontal y vertical de la via permitiendo a los
conductores individualizar el carril de circulaciéon apropiado. Deben ubicarse
suficientemente préoximos unos de otros, de tal manera que delineen claramente la
canalizacion durante las horas de oscuridad. Cuando se emplean para separar transito .
de flujos opuestos su espaciamiento maximo debe ser de 5 metros. El uso de estos
elementos puede hacerse en combinacion con otros dispositivos de canalizacion,

siempre y cuando esta sea uniforme.

Su fijacién al pavimento debe asegurar que el dispositivo pueda resistir numerosos
impactos antes de que se desprenda del piso.

11.3 DELINEADORES TUBULARES COMPUESTOS

Estos delineadores se utilizan tanto para definir transiciones por angostamiento como
para delinear el borde de la calzada, para hacer cerramientos en obras y para el control

de peatones.
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Tienen como minimo tres franjas de material retrorreflectivo flexible tipo Il o de
caracteristicas de retro reflexion superior, separadas O, 15 m o mas; deben contar con
un minimo de dos (2) orificios o pasadores que permitan canalizar cintas plasticas
demarcadoras de un minimo de 0,075 m de ancho y de color predominante amarillo o
naranja, que se extiendan a lo largo de la zona senalizada. En la parte inferior deberan
anclarse a una base cuya forma garantice la estabilidad del delineador.

Los delineadores tubulares tienen menor area visible que otros dispositivos, por lo que
se recomienda utilizarlos en sectores en donde las restricciones de espacio no permitan
la colocacion de otros dispositivos mas visibles.
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