INFORME DE SUPERVISION TRIMESTRAL AL CONVENIO VEJ 023-2022
PERIODO: JULIO-AGOSTO- SEPTIEMBRE DE 2024.

1. CONVENIO INTERADMINISTRATIVO ANI/INVIAS No. CI-023-2022

A continuacion, se presenta el informe del componente técnico del Convenio VEJ-023-
2022 para el periodo julio — agosto - septiembre de 2024, el cual presenta el seguimiento
a las actividades definidas en el marco del convenio interadministrativo, las actuaciones
estuvieron orientadas principalmente al reconocimiento de campo, articulacion
interinstitucional y seguimiento a las actividades ejecutadas.

1.1. ANTECEDENTES

Debido a la activacion de inestabilidades desde el mes de mayo de 2019 en la ladera de
la meseta Mesa Grande, ubicada en el sitio K58 de la via Bogota - Villavicencio, se
generaron continuos cierres temporales y totales desde el 13 de mayo de 2019, hasta
ocasionar el cierre total de la via por causa de sucesivos deslizamientos presentados el
9 de junio de 2019.

La Agencia Nacional de Infraestructura y el Instituto Nacional de Vias suscribieron el 12
de julio de 2021, el Convenio Interadministrativo ANI: VEJ-CI-008-2021 INVIAS: 1285-
2021 cuyo objeto consiste en: “Aunar esfuerzos entre el Instituto Nacional de Vias y la
Agencia Nacional de Infraestructura para COADYUVAR LA EJECUCION DEL PROYECTO
“MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCION PARA LA SOLUCION INTEGRAL DEL
PASO A LA ALTURA DEL KILOMETRO 58 DE LA CABECERA MUNICIPAL DE GUAYABETAL
DE LA VIA BOGOTA - VILLAVICENCIO”, en el cual se estableci6 como uno de los
compromisos del INVIAS el de "Estructurar y adelantar los procesos contractuales para
la ejecucion de la construccion para la solucion integral del paso a la altura del kildmetro
58 de la cabecera municipal de Guayabetal de la via Bogota Villavicencio.”, previéndose
un plazo de ejecucion de 24 meses a partir de su suscripcién segun lo dispuesto en la
cladusula segunda. Mediante la suscripcion del mencionado convenio, se aunaron
esfuerzos para realizar la atencion de este punto, planteando la construccién de un
viaducto en el K58.

Con la construccion del viaducto a la altura del KM 58 en el Municipio de Guayabetal
sobre la Via Bogota- Villavicencio, se establecerd un paso seguro de comunicacién en la
via al llano, salvaguardando la economia de las regiones, mejorando los tiempos de
desplazamiento vy, la actividad econémica de los departamentos que son parte de la
Orinoquia, conectando a estos con la capital del pais; viaducto que, con especificaciones
CCP14, permitira una menor exposicion frente a la situacion del riesgo generado con la
activacion de la ladera en k58, garantizando niveles 6ptimos de operacion.

En virtud de lo anterior, el Instituto Nacional de Vias - INVIAS, suscribié con el
CONSORCIO VIA DEL ORIENTE el contrato de obra publica No. 1646 de 2021, cuyo
objeto consiste en: "MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCION PARA LA SOLUCION
INTEGRAL DEL PASO A LA ALTURA DEL KILOMETRO 58 DE LA CABECERA MUNICIPAL DE
GUAYABETAL DE LA VIA BOGOTA VILLAVICENCIO Y ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS
EN LOS DEPARTAMENTOS DE CUNDINAMARCA Y META, EN MARCO DE LA
REACTIVACION ECONOMICA, MEDIANTE EL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA “"CONCLUIR
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Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION ECONOMICA DE LAS REGIONES”, por valor de
$119.033.683.910.

De igual forma el INVIAS suscribid el contrato de Interventoria No. 1678 de 2021, cuyo
objeto es: INTERVENTORIA PARA EL MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCION
PARA LA SOLUCION INTEGRAL DEL PASO A LA ALTURA DEL KILOMETRO 58 DE LA
CABECERA MUNICIPAL DE GUAYABETAL DE LA VIA BOGOTA VILLAVICENCIO Y
ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS EN LOS DEPARTAMENTOS DE CUNDINAMARCA Y
META, EN MARCO DE LA REACTIVACION ECONOMICA, MEDIANTE EL PROGRAMA DE
OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION ECONOMICA DE LAS
REGIONES", por valor de $ 5.999.932.884 M/CTE, INCLUIDO IVA. Para un valor total de
Inversion de $ 125.033.616.794.

Con el propdsito de asegurar la efectiva consecucién de los resultados esperados con el
convenio ANI: VEJ-CI-008-2021 INVIAS: 1285-2021 vy, atendiendo al deber de
cooperacién que le asiste a las entidades publicas por disposicién del articulo 95 de la
Ley 489 de 1998, se pacté la suscripcion de un Convenio Especifico de Cooperacién entre
el Invias y la Agencia Nacional de Infraestructura, con el objeto de que esta ultima como
gestora actual de la infraestructura, también concurra presupuestalmente en la ejecucién
de la soluciéon del paso a la altura del kildmetro 58 de la cabecera municipal de
Guayabetal de la via Bogota - Villavicencio, mediante la realizacion de un aporte
presupuestal por la suma de $50.000.000.000 con el fin de ser adicionados al contrato
de obra INVIAS No. 1646 de 2021 y su respectiva interventoria. Los mencionados
recursos seran adicionados al contrato de obra No. 1646 de 2021 y contrato de
interventoria No. 1678 de 2021, para la ejecucién de las siguientes actividades: -
Explanaciones - Bases, Subbases y Afirmados - Estructuras y drenajes - Transportes de
materiales - Proteccion de pilas y enrocados - Seguimiento y control de obras adicionales

Por lo anterior, el 28 de noviembre de 2022 se suscribié el Convenio Interadministrativo
No. CI-023-2022 la Agencia Nacional de Infraestructura y el Instituto Nacional de Vias -
INVIAS cuyo objeto es: “AUNAR ESFUERZOS TECNICOS Y FINANCIEROS PARA “EL
MEJORAMIENTO Y CONSTRUCCION DE UNA SOLUCION INTEGRAL DEL PASO A LA
ALTURA DEL KILOMETRO 58 DE LA CABECERA MUNICIPAL DE GUAYABETAL DE LA VIA
BOGOTA - VILLAVICENCIO, EN EL MARCO DEL CONVENIO INTERADMINISTRATIVO NO.
VEJCI-008-2021 (ANI) 1285-2021 (INVIAS)” con el proposito de que la Agencia, como
gestora de la infraestructura a intervenir, concurra presupuestalmente en la ejecucién
de la solucién del paso a la altura del kildmetro 58 de la cabecera municipal de
Guayabetal de la via Bogota - Villavicencio, mediante la realizacion de un aporte
presupuestal por la suma de $50.000.000.000 con el fin de ser adicionados al contrato
de obra INVIAS No. 1646 de 2021 y su respectiva interventoria, de acuerdo con la
solicitud realizada por el INVIAS a través de la comunicacion No. SGR 65074 del 21 de
octubre de 2022 y el presupuesto de adicién adjunto al referido oficio.

Conforme lo anterior, en la Clausula Sexta del Convenio Interadministrativo No. CI-023-
2022 el compromiso presupuestal asciende a la suma de CINCUENTA MIL MILLONES DE
PESOS ($50.000.000.000,00) correspondientes al Proyecto de Inversién Asignado a la
Vicepresidencia Ejecutiva de la ANI para el Desarrollo de las obras objeto del citado
convenio.
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De acuerdo con la Clausula Segunda del Convenio Interadministrativo No. CI-023-2022
el plazo de ejecucion del convenio serd hasta el 31 de diciembre de 2023 o hasta la fecha
de realizacién del objeto del presente convenio, lo primero que ocurra y, sin perjuicio de
que pueda ser prorrogable por mutuo acuerdo de las partes.

El 12 de julio de 2023 se suscribié en la plataforma transaccional SECOP II, Otrosi No.
1 al Convenio ANI VEJ-CI-008-2021 - INVIAS 1285-2021 mediante el cual se
prorrog6 el plazo previsto en la cldusula segunda hasta el 31 de diciembre de 2024.

En conclusion, el 28 de diciembre de 2023 se suscribi6 Otrosi No. 1 al Convenio
Especifico de Cooperacién No. CI-023-2022 para modificar la clausula segunda en los

siguientes términos:

"CLAUSULA SEGUNDA. - PLAZO DE EJECUCION DEL CONVENIO. El plazo de
ejecucion del convenio sera hasta el 31 de diciembre de 2024 o hasta la fecha de
realizacion del objeto del presente convenio, lo primero que ocurra y, sin perjuicio
de que pueda ser prorrogable por mutuo acuerdo de las partes. En todo caso el

convenio debera

estar vigente mientras los contratos derivados de este se

encuentren en ejecucion, para lo cual se suscribird otrosi modificando el presente

plazo.

PARAGRAFO. -

Finalizado el plazo del presente convenio la AGENCIA y el

INSTITUTO procederan a su liquidacion final, previa suscripcion del Acta de Entrega
y Recibo Final de la contratacion derivada requerida para el desarrollo de los
compromisos aqui pactados.”

La presente ampliacion del plazo previsto en la cldusula segunda del Convenio
Interadministrativo ANI No. VEJ-CI-008-2021/ INVIAS No. 1285- 2021 hasta el 31 de
diciembre de 2024, no implica sobrecostos o adicion en su valor.

1.2 DATOS GENERALES DEL CONVENIO

FICHA DEL CONVENIO

CONVENIO N.

C. INTERADMINISTRATIVO ANI/INVIAS No. CI-023-2022

OBJETO:

"AUNAR ESFUERZOS TECNICOS Y FINANCIEROS PARA “EL MEJORAMIENTO
Y CONSTRUCCION DE UNA SOLUCION INTEGRAL DEL PASO A LA ALTURA
DEL KILOMETRO 58 DE LA CABECERA MUNICIPAL DE GUAYABETAL DE LA
VIA BOGOTA - VILLAVICENCIO, EN EL MARCO DEL CONVENIO
INTERADMINISTRATIVO NO. VEJ-CI-008-2021 (ANI) 1285-2021 (INVIAS)’

Fecha de Inicio
Convenio:

28 de noviembre de 2022

Fecha Terminacion Inicial

31 de diciembre de 2023

Valor Inicial:

CINCUENTA MIL MILLONES DE PESOS ($50.000.000.000)

Fecha Terminacion
actualizada (Otrosi N. 1):

31 de diciembre de 2024
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2. DESCRIPCION DEL PROYECTO
2.1 Localizacion.

El proyecto se localiza al Oriente del pais, en la via Bogota - Villavicencio a la altura del
K58 vereda Mesa Grande del municipio de Guayabetal en Cundinamarca, en los limites
con el Departamento del Meta y paralelo la Rio Negro, y permite la continuidad de la
carretera que comunica a la capital de Colombia con el Departamento del Meta y a su
vez con la region de los Llanos Orientales, muy importante para el desarrollo del Pais.

En el K58 de la via entre Bogota y Villavicencio, se encuentra en sentido bidireccional y
su tercer carril de retorno entre la cabecera municipal de Guayabetal y la vereda de Mesa
Grandes se encuentra cerrada por el material proveniente del deslizamiento, impidiendo
el desplazamiento por este carril, ademas, este sector presenta gran peligro para los que
recorren esta via debido al deslizamiento del terreno en la margen izquierda a la altura
del K58.

Desde el punto de vista geografico, Guayabetal esta ubicado en una zona de transicién
entre el ecosistema andino y la region de piedemonte llanero, caracterizandose por
altitudes que varian entre los 600 y 2.600 metros sobre el nivel del mar. Esta variabilidad
genera un clima templado y hiumedo, con una alta pluviosidad y una marcada presencia
de fuentes hidricas que alimentan las cuencas del rio Negro y el rio Blanco, afluentes del
rio Guayuriba.

En términos topograficos, el municipio presenta un relieve montafioso con pendientes
pronunciadas y suelos de alta susceptibilidad a la erosion y la inestabilidad geotécnica.
La zona ha sido historicamente afectada por movimientos en masa y deslizamientos,
especialmente en sectores cercanos a la via Bogotda-Villavicencio, donde las condiciones
geoldgicas y climaticas han generado constantes afectaciones a la infraestructura vial.
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2.2 Antecedentes técnicos

Teniendo en cuenta la tipologia del proyecto y luego de realizar los estudios de
consultoria, se identificd que para solucionar la dificultad de transitabilidad de manera
definitiva en el K58 de la via Bogota - Villavicencio, se debe construir un viaducto curvo
de una longitud de 720 m aproximadamente, que inicialmente estaria compuesto de 2
estribos y 6 pilas, para un total de 8 ejes, luego de las revisiones realizadas por el
contratista Consorcio Via del Oriente - CVO, present6 una nueva propuesta consistente
en construir el mismo puente, pero con 2 estribos y 4 pilas por el método dovelas en
concreto sucesivas, que se apoyaran sobre las pilas del puente; este sistema requiere la
fundacion de pilotes y pilas centrales, que sirven de soporte para la conformacion del
puente en voladizos sucesivos mediante la utilizacion de carros de avance, las pilas se
proyectan ejecutar a lo largo del rio, cimentadas sobre roca subyacente y con alturas
que varia entre 20 y 36 metros de altura con la finalidad de no realizar trabajos de
cimentacion en el lecho del rio.

La revision de los estudios y disefios iniciales se evidencié limitaciones técnicas vy
constructivas relacionadas con la ubicacion de las pilas dentro del cauce del rio y el
comportamiento estructural del viaducto. En respuesta, el Contratista del INVIAS
propuso una solucidn alternativa que consistid en una estructura rigida con luces
centrales de 180 metros y cuatro pilas, reduciendo la interferencia con el cauce y
optimizando el sistema estructural. Esta modificacién dio origen a una serie de ajustes
complementarios orientados a mejorar la viabilidad técnica, mitigar riesgos geotécnicos
y minimizar las afectaciones socio-prediales en el entorno del proyecto.

La viabilidad técnica de esta propuesta fue ratificada por la Interventoria del INVIAS, el
7 de diciembre de 2021, dando inicio a la etapa de ajustes y complementaciones. Entre
diciembre de 2021 y enero de 2022, el Contratista entregd los disefios geométricos,
geotécnicos y estructurales ajustados, incluyendo los voliumenes requeridos por INVIAS.
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La aprobacidon de estos documentos por parte de la Interventoria se desarrollé durante
los primeros meses de 2022.

A lo largo del proceso, se presentaron observaciones por parte de actores locales como
la Alcaldia, la Personeria y la comunidad de Guayabetal, relacionadas con afectaciones a
la zona comercial y al suministro de combustible. En atencién a estas preocupaciones,
se evaluaron y adoptaron ajustes en el disefio para mitigar las afectaciones, incluyendo
la reubicacion del estribo No. 2, la modificacidon de la pendiente final del viaducto, la
reduccién en la altura de las pilas 3 y 4, y la optimizacion del sistema de cimentacion.
Adicionalmente, se incorpord el uso de aisladores sismicos como parte del sistema
estructural, lo cual permitié mejorar el comportamiento dinamico del viaducto y reducir
significativamente las solicitaciones sismicas y las cargas sobre las fundaciones.

2.3 Obras a ejecutar

El viaducto del kildmetro 58 en Guayabetal cuenta con las siguientes caracteristicas
técnicas:

Puente Aislado en tipologia de voladizos sucesivos compensados, con 5 luces, 3 de
180m y 2 de 90m. La infraestructura esta conformada por 4 pilas intermedias con alturas
variables (17m-25m) y cimentaciéon profunda por medio de caisson de 2.5m de
didmetro y 20m de longitud aprox. para Pilas 1 y 2 y Monocaissons de 5 m de didmetro
y 25m de profundidad para Pilas 3 y 4.

Longitud: Mide 720 metros.

Estructura: Estda compuesto por una estructura de seis apoyos, que incluyen dos
estribos (en los extremos) y cuatro pilas (pilares de soporte intermedios).

Luces: Presenta tres luces centrales (tramos entre apoyos) de 180 metros cada una y
dos luces de 90 metros en los extremos.

Ancho: Tiene un ancho de 15 metros que permite albergar tres carriles de circulacién.
- Dos carriles son para el trafico principal en ambos sentidos (Bogota-Villavicencio y
viceversa).

- Un tercer carril es de servicio, disefiado para la conexién local con Guayabetal.
Pendiente: la pendiente maxima es del 10%, aceptada dentro de los manuales del
INVIAS para una velocidad de diseno y operacion de 40 km/h.

Aislamiento estructural: El viaducto cuenta con un sistema de aislamiento entre la
losa y las columnas, disefiado para absorber los posibles movimientos generados tanto
por el trafico como por los movimientos naturales del terreno, lo que garantiza la
estabilidad y seguridad de la estructura.

Obras de Proteccion de las pilas con bolsacreto: La principal amenaza de una
crecida subita, como la que podria causar la ruptura de una presa, es la socavacion de
la cimentaciéon de las pilas. La fuerza del agua y el arrastre de material (sedimentos,
rocas, escombros) pueden erosionar la base de los pilotes, comprometiendo su
capacidad de carga y, en Ultima instancia, la estabilidad de toda la estructura del
viaducto. El uso de bolsas de concreto o bolsacreto se plantea como una solucién de
encauzamiento y disipacion de energia, ya que no solo protege directamente las pilas,
sino que también gestiona el flujo del agua para minimizar los efectos de la socavacion.
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La revisidon de los estudios y disefios entregados inicialmente evidencié limitaciones
técnicas y constructivas relacionadas con la ubicacion de las pilas dentro del cauce del
rio y el comportamiento estructural del viaducto. En respuesta, el Contratista de obra
propuso una solucidn alternativa que consistid6 en una estructura rigida con luces
centrales de 180 metros y cuatro pilas, reduciendo la interferencia con el cauce y
optimizando el sistema estructural. Esta modificacién dio origen a una serie de ajustes
complementarios orientados a mejorar la viabilidad técnica, mitigar riesgos geotécnicos
y minimizar las afectaciones socioprediales en el entorno del proyecto.

Como resultado de la necesidad de mitigar afectaciones socioecondmicas y prediales en
el municipio de Guayabetal, se implementaron ajustes al disefio original del viaducto,
entre los cuales se destacan:

- Modificacion geométrica del viaducto: El disefio inicial, que constaba de seis pilas, se
modificd a cuatro de luces de 10m de largo, y se reubico el estribo. Asimismo, se
aumenté la pendiente del segmento final en direccidon al estribo 2, lo que posibilité la
desafectacion completa de los predios comerciales. Como consecuencia de esta
determinacion, las pilas 3 y 4 se acortaron y su altura se disminuy®d.

- Reubicaciéon de pilas y optimizacion del sistema de cimentacion: La nueva premisa de
disefio exigio el desplazamiento de la pila 4 en 3 metros hacia el talud de la via nacional,
lo que implicé riesgos geotécnicos. Para minimizar la afectacion, se reemplazé el sistema
previsto de cuatro caisson con dado por una solucién de monocaisson, la cual también
se adoptd en la pila 3 por su interferencia con el estribo del puente San Roque.

- Implementacién de aisladores sismicos: Se adoptd un sistema estructural con
aisladores sismicos, el cual mejora significativamente el comportamiento dindmico del
puente, permitiendo: o Reduccidn de las aceleraciones espectrales y de las solicitaciones
sismicas en la infraestructura. o Disminucion de oscilaciones longitudinales y
transversales en la base de las pilas frente al modelo empotrado. o Reduccién de 3.33
veces en las cargas de cimentacion en pilas 1y 2.

3. ACTIVIDADES EJECUTADAS EN EL PERIODO

La construccion del viaducto K58 se divide en tres grandes etapas, cimentacion,
subestructura y superestructura. En el mes de septiembre de 2024 los trabajos estan
dedicados a la finalizacion de la superestructura en las pilas 1, 2, 3 y 4. En estribo 1y 2
trabajos en la instalacién de apoyos de neoprenos superiores y construccién de muros
de acompafiamiento. Y finalmente actividades en las protecciones de la pila 1 y pila 2
con la construccion de bolsacretos.

Durante el tercer trimestre de 2024 se retomaron actividades, que consistieron en
escarificar concreto de la viga cabezal del estribo 1, con el fin de llegar al nivel del
posicionamiento de los apoyos de neopreno. La solicitud del contratista es un cambio en
los disefios, en lo correspondiente a los apoyos, variando cantidad y medidas. A lo cual
la interventoria realizo la verificacion y aprobacion de los cambios.

En cuanto al Estribo 1, se realizaron las siguientes actividades:

Realizacion de lleno estructural con subbase granular, compactada al 95% del
proctor
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Llenado con grout los anclajes de los 3 apoyos de neopreno sobre la viga cabezal
Amarre de acero, encofrado y vaciado de concreto

Instalacién de apoyos superiores deslizantes del estribo

Inicia la construccion de filtro en parte alrededor de muros de acompafiamiento y
espaldar

Inicia relleno compactado para conformacién a nivel de losa de aproximacién
Armado de acero, encofrado vaciado de concreto tipo f'c 28 MPa de primera altura
de espaldar.

Instalacién de apoyos superiores deslizantes del estribo

Amarre de acero de muros del estribo y ménsulas de apoyos superiores

Amarre de acero, encofrado y vaciado de concreto de aleta del costado derecho
del estribo.

Amarre de acero encofrado y vaciado de concreto de vastago del médulo 1 de muro
de acompafiamiento del costado derecho.

Inicia la construccion de filtro en parte alrededor de muros de acompafiamiento y
espaldar - Inicia relleno compactado para conformacién a nivel de losa de
aproximacion Pila 1.

Vaciado de concreto de dovel de cierre voladizos 2 con voladizo 3

Inicia instalacion de acero de refuerzo de new jerseys desde el voladizo 1 en ambos
costados. Avance de 50 m.

Continlia tensionamiento de cables transversales de los voladizos 1 y 2

Inicia el montaje de andamios y plataforma para izaje de aisladores sismicos
Tensionamiento de cables de continuidad del voladizo 2 con el voladizo 3

En cuanto a la Pila 1, se continuo con la superestructura con la construccién de las
dovelas de los voladizos 2 y 3, se continla tensionamiento de cables transversales de
los voladizos 1 y 2. Para finalizar se realizd el tensionamiento de cables de continuidad
del voladizo 1,2y 3

En la Pila 2 continud la superestructura, construccién hasta las dovelas D13, D14, D15,
D22, D23 y d24 de los voladizos 3 y 4.

-Vaciado de concreto de fc 49 MPa de la dovela de cierre de los voladizos 3 con 4 -
Tensionamiento de cables transversales. - Desmonte parcial de carros de avance. -
Tensionamiento de cables de continuidad de voladizo 3 con voladizo 4 - Inyeccién con
lechada de f'c 40 MPa los ductos de cables de construccién hasta dovelas D24. Pila 3. -
Amarre de acero y vaciado de concreto de fc 49 MPa de las dovelas D24 de voladizo 5 y
6. - Tensionamiento de cables de construccion hasta las dovelas D24 - Revision del
tensionamiento de los cables del sistema temporal en dovelas 3 a 12 toneladas por torén
- Amarre de acero y vaciado de concreto de la dovela de cierre voladizos 4-5 y 6-7 -
Avance en tensionamiento de cables transversales sobre el tablero superior -
Tensionamiento de cables de continuidad de los voladizos 5y 6

En la Pila 3 continud la superestructura con la finalizacidon de las dovelas D20, D21, D22
y D24 en voladizo 5 y 6.

En Pila 4, la superestructura alcanzo la finalizacion de las dovelas D20, D21, D22, D23
Y D24 de los voladizos 7 y 8.

Pila 4. - Vaciado de concreto de fc 49 MPa dovela sobre estribo 2 de voladizo 8. - Vaciado
de concreto de dovela de cierre de voladizos 6 y 7. - Tensionamiento de cables de
continuidad del voladizo 7 con el voladizo 6 - Enfilaje de cables de continuidad del
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voladizo 8 Estribo 2 y obras complementarias. - Vaciado de concreto tipo f'c 28 MPa
primera altura de espaldar - Instalacion de apoyos superiores deslizantes - Amarre de
acero de muros y ménsulas de apoyos deslizantes - Vaciado de concreto de vastago de
modulo 1 de muros de acompafiamiento del costado derecho - Construccién en concreto
de cunetas tipo 1 de coronacidn y del carril central de la via nacional - Inicia excavacion
para instalacion de tuberia de descole de las aguas lluvias del comercio de barrio Nuevo
Protecciones - Continla instalacidon y lleno con concreto de bolsacretos. Avance del mes
567 unidades sobre el talud de proteccidn de pila 1, en secciones 2, 3, 4 y 5. Acumulado
1225 bolsacretos - ContinGa construccion de enrocado para proteccion de la pila 1.
Médulos de 3 m x 6 m x 2 m de alto. Acumulado 149 ml - Continua perfilado del talud
para apoyar bolsacretos de proteccién de pila 2. - Excavaciéon y conformacion de
enrocado en pila 2. Avance acumulado del enrocado 57 ml. - Lleno de concreto para
bolsacretos de pila 2, total del mes 388.. Acumulados 578 bolsacretos cada uno de 2m3.

En cuanto al estribo 2 se realizd el vaciado de concreto de la viga cabezal, muros de
acompafiamiento del costado derecho y el relleno para conformacion a nivel de
subrasante para entorno vial.

4. BALANCE GENERAL

Durante el periodo evaluado se evidencio la continuidad de las actividades constructivas
del viaducto, registrandose avances tanto en los estribos como en la superestructura
asociada a las pilas, lo cual refleja el progreso sostenido del proyecto en la etapa de
conformacion del tablero y consolidacion de los elementos estructurales
complementarios.

e Tramo Viaducto K58 - Guayabetal: - Estribo 1: Se completaron trabajos de armado de
acero, encofrado y vaciado de concreto en espaldar, aletas y muros del estribo, ademas
de iniciar el relleno compactado y la construcciéon de filtros. - Pila 1: Se avanzd en el
vaciado de concreto en el dovel de cierre entre voladizos, tensionamiento de cables y
montaje de andamios para izaje de aisladores sismicos - Pila 2: Se completo el vaciado
de concreto en la dovela de cierre, tensionamiento de cables y se desmontaron
parcialmente los carros de avance. - Pila 3: Se avanzo6 en el vaciado de concreto y
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tensionamiento de cables en las dovelas, incluyendo la revisidon de cables del sistema
temporal. - Pila 4: Se ejecutd el vaciado de concreto en las dovelas y el tensionamiento
de cables de continuidad entre los voladizos. - Estribo 2 y obras complementarias Se
realizaron vaciados de concreto en espaldar y muros, se inicié la excavacidn para
tuberias pluviales y la construccién de cunetas. - Protecciones: Continua la instalaciéon
de bolsacretos y enrocado en las pilas 1 y 2, con avances en la proteccién de los taludes
y llenado de concreto.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

En conclusién, los principales Cambios al Disefio del Viaducto K58 se relacionan a
continuacioén:

- Reduccion del numero de pilas: De seis pilas originalmente previstas, se pas6 a una
configuracion de cuatro pilas con luces centrales de 180 metros.

- Reubicacion de pilas: Las pilas fueron situadas por fuera del cauce del rio para mitigar
afectaciones hidraulicas.

- Aumento de pendiente final: Se incrementd la pendiente del tramo final hacia el Estribo
2 para permitir la desafectacion total de los predios comerciales del municipio.

- Disminucion de altura en pilas 3 y 4: Producto del ajuste geométrico, estas pilas fueron
acortadas.

- Reubicacion del estribo Bogota (Estribo 1): Se propuso mantener el alineamiento
original, afectando la estacion de servicio existente, mientras se ajustd la ubicacion del
Estribo 2 para evitar afectaciones socio-prediales.

- Optimizacién del sistema de cimentacion: Se sustituyd el sistema de cuatro caisson
con dado por soluciones tipo monocaisson en las pilas 3 y 4, para minimizar
interferencias y riesgos geotécnicos.

- Implementacién de aisladores sismicos: Se adoptd un sistema estructural con
aisladores sismicos.

Durante el periodo evaluado se evidencidé un avance significativo en la ejecucion de la
superestructura del viaducto, particularmente mediante la construccion progresiva de
las dovelas en los diferentes voladizos asociados a las pilas 1, 2, 3y 4.

En el Estribo 1 se desarrollaron actividades asociadas a la conformacién estructural y
funcional de la estructura, incluyendo la ejecucién de llenos estructurales con subbase
granular compactada al 95% del Proctor, el llenado con grout de los anclajes de los
apoyos de neopreno, asi como el amarre de acero, encofrado y vaciado de concreto en
elementos estructurales.

En términos generales, el proyecto presenta progresos importantes en la construcciéon
del tablero del viaducto y en la consolidacion de los elementos estructurales de los
estribos, evidenciando la continuidad del proceso constructivo en los diferentes frentes
de obra.

Durante el periodo se mantuvo la coordinacion institucional entre la Agencia Nacional de
Infraestructura — ANI, el Instituto Nacional de Vias - INVfAS, el contratista de obra y la
interventoria, con el fin de realizar seguimiento al avance de las actividades de obra y
garantizar la adecuada ejecucién de las intervenciones contempladas dentro del
convenio. Se realizaron espacios de coordinacion técnica y seguimiento al avance de las
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actividades del proyecto, asi mismo, se continué con el acompafiamiento técnico a las
actividades adelantadas por el contratista y con el seguimiento a los informes mensuales
de interventoria, en los cuales se registran las actividades desarrolladas en el frente de
obra.
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