12.  Informe Seguimiento Plan de Manejo de Trafico.
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CO1.PCCNTR.5519795,
SECOP: IT-SA-23-03
DE 14 DICIEMBRE DE 2023

OBJETO“LOTE 1 - MEJORAMIENTO DE LA VIA EL CARMEN -
YARIMA, DEPARTAMENTO DE SANTANDER.”

Periodo: 01 DE MAYO DE 2026 AL 31 DE MAYO DE 2026

CONTRATISTA: CONSORCIO CARMEN YARIMA RIO 2023

INTERVENTORIA: CONSORCIO MEJORAMIENTOS SANTANDER

CONSORCIO CARMEN YARIMA RIO 2023
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INTRODUCCION

El Area de Transito y Transporte presenta el presente Plan de Manejo de Transito (PMT),
cuyo propdsito es minimizar los impactos generados por la ejecucién de las obras sobre
el corredor vial objeto del contrato. Las actividades constructivas previstas pueden
afectar la movilidad tanto de peatones como de vehiculos, por lo que se hace necesario
establecer medidas técnicas, operativas y de control que garanticen condiciones

adecuadas de circulacion, seguridad y accesibilidad durante el desarrollo del proyecto.

El PMT define las estrategias, alternativas de manejo y acciones de mitigaciéon que seran
implementadas durante la ejecucion del Contrato CO1.PCCNTR.5519795, cuyo objeto es
el “Lote 1 — Mejoramiento de la via El Carmen - Yarima, Departamento de Santander”.
Las intervenciones contempladas incluyen actividades de mejoramiento y mantenimiento
orientadas a preservar la funcionalidad y estabilidad de la estructura de pavimento, asi
como a reducir la afectacién del flujo vehicular en el tramo Yarima- El Carmen, en el
departamento de Santander.

El disefio del presente Plan de Manejo de Transito se fundamenta en los lineamientos
establecidos en la normativa vigente para la formulacién e implementacion de PMT. En
su elaboracién se tuvo en cuenta lo dispuesto en el Manual de Sefalizacion Vial
(Resolucion 1885 de 2015 del Ministerio de Transporte) y en la Ley 769 de 2002 —
Cédigo Nacional de Transito, garantizando que las medidas propuestas cumplan con los
estandares técnicos y legales aplicables.
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LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

MUNICIPIO Y DEPARTAMENTO

El proyecto “Lote 1 — Mejoramiento de la via El Carmen - Yarima”, correspondiente al
Contrato CO1.PCCNTR.5519795, se localiza en el departamento de Santander,
Republica de Colombia. El corredor vial objeto de intervencion conecta los sectores de El
Carmen de Chucuri y Yarima, constituyéndose en una via estratégica para la movilidad
regional y la integracién socioeconémica del territorio.

El area de influencia del proyecto se encuentra en jurisdiccion de municipios del
departamento de Santander, en una zona con caracteristicas topograficas variables
propias de la regién andina, donde la via cumple una funcion fundamental para el
transporte de pasajeros, productos agricolas y abastecimiento local.

La ubicacion del proyecto corresponde a un corredor vial de caracter intermunicipal, el
cual forma parte de la red vial secundaria del departamento, desempefiando un papel
clave en la conectividad entre centros poblados y areas rurales.
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Figura 1 Localizacion del Municipio de Yarima.

Fuente: Consultoria Vial Santander

LOCALIZACION DEL PROYECTO

En la Figura se presenta la localizacion general del corredor vial contemplado dentro del
proyecto de mejoramiento de vias secundarias en el departamento de Santander. En
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dicha figura se identifica el tramo (1) seleccionado para la intervencién, el cual hace

parte del corredor objeto del Contrato CO1.PCCNTR.5519795.

Para el tramo YARIMA -EL CARMEN, se indican las coordenadas geograficas de inicio y
fin, permitiendo su ubicacién precisa dentro del territorio departamental y facilitando su
identificacion cartografica y técnica. Estos puntos delimitan el alcance fisico de las
actividades de mejoramiento y mantenimiento vial contempladas en el proyecto.

La intervencién se desarrolla sobre sectores estratégicos del corredor, priorizados en
funcion de sus condiciones actuales de servicio, estado de la estructura de pavimento y

nivel de afectacién a la movilidad regional.
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Figura 2 Localizaciéon General. Exploracion del proyecto.
Fuente: Consultoria Vial Santander

Figura 3 Localizacion de los tramos a intervenir.
Fuente: Consuitoria Vial Santander
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto contempla la intervencién del tramo vial comprendido entre los sectores de
Yarima y ElI Carmen, con una longitud aproximada de ocho (8) kilémetros,
correspondiente a la red vial secundaria del departamento de Santander.

La intervencion consiste principalmente en la pavimentacion del corredor, con el
propésito de mejorar las condiciones de transitabilidad, seguridad vial y nivel de servicio
de la via. Actualmente, el tramo presenta condiciones que limitan la movilidad eficiente,
especialmente en temporadas de lluvia, afectando el transporte de pasajeros, productos
agricolas y bienes de abastecimiento para las comunidades del area de influencia.

Mediante la ejecucion de las obras proyectadas se busca optimizar la estructura del
pavimento, garantizar mayor durabilidad de la infraestructura vial y reducir los tiempos de
desplazamiento, contribuyendo asi al fortalecimiento de la conectividad regional y al
desarrollo socioeconémico del territorio.

MEJORAMIENTO VIAS SECUNDARIAS DEPARTAMENTO DE SANTANDER

CORREDOR VIAL WARAM - E. CARLEN DE O s

Leyends

e Wemy - Eizemen ge chan

Google Earth

Figura 4 Localizacion del tramo Yarima - El Carmen de Chucuri.
Fuente: Consultoria Vial Santander

Las actividades contempladas en el proyecto corresponden a la rehabilitacion integral de
la estructura de pavimento en el ancho total de la calzada, incluyendo intervencién en
hombros cuando las condiciones técnicas lo requieran.

La ejecucion de estas obras implica el desarrollo de excavaciones a diferentes
profundidades, dependiendo del nivel de deterioro existente y del disefio estructural
adoptado. Asimismo, se prevé la circulaciéon constante de vehiculos de carga para el
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transporte de materiales pétreos, mezcla asféaltica y concreto, asi como la movilizacion y
operacion de maquinaria pesada.

De igual manera, seré necesaria la instalacion temporal de campamentos de obra, zonas
de acopio de materiales, patios de maquinaria y frentes de trabajo, elementos
indispensables para garantizar la correcta ejecucion técnica, logistica y operativa del
proyecto.

Desde el punto de vista constructivo, las principales actividades a ejecutar en cada tramo
son las siguientes:

1. Actividades preliminares

» Localizacién, trazado y replanteo topografico del corredor vial.

« Sefializacion preventiva inicial y adecuacion de frentes de trabajo.
2. Movimiento de tierras

» Excavaciones varias en material comun, conforme a las cotas de disefio.

» Conformacién y construccién de terraplenes.

* Mejoramiento de la subrasante en calzada y hombros, mediante reemplazo de
material, segun especificaciones técnicas.

3. Estructura granular y obras de drenaje

» Suministro, extendido y compactacion de subbase granular.

» Suministro, extendido y compactacién de base granular.

» Construccién y/o reposicion de obras de drenaje transversal, incluyendo
alcantarillas y box culvert, con el fin de garantizar la adecuada evacuacion de
aguas superficiales y subterraneas y preservar la estabilidad de la estructura del
pavimento.

4. Obras en concreto

» Fundicion de elementos en concreto hidraulico requeridos para estructuras de

drenaje, cabezales, aletas, cunetas u otras obras complementarias.
5. Estructura de pavimento

» Conformacién de la estructura de pavimento compuesta por subbase granular,
base granular y carpeta asfaltica, cumpliendo los espesores y especificaciones
definidas en el disefio.

6. Sefalizacion y seguridad vial

» Suministro e instalacion de sefalizacién vertical.

o Demarcacién horizontal.

 Implementacion de dispositivos de seguridad vial conforme a la normativa vigente.

La ejecucién secuencial y técnicamente controlada de estas actividades permitira restituir
la capacidad estructural del pavimento, mejorar el nivel de servicio de la via y garantizar
condiciones adecuadas de seguridad y movilidad para los usuarios.
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1. INTRODUCCION PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El presente informe técnico tiene como finalidad exponer los aspectos fundamentales
que deben considerarse para la correcta implementaciéon y ejecucion del Plan de Manejo
de Transito (PMT) dentro del proyecto de mejoramiento de la via que comunica el
corregimiento de Yarima con el municipio de El Carmen de Chucuri.

El PMT constituye un instrumento técnico obligatorio para garantizar la seguridad vial, la
continuidad de la movilidad y la mitigacién de impactos sociales durante la ejecucion de
la obra, en cumplimiento de la normatividad vigente en materia de transito y sefalizacion
vial.

2. INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO

Contrato: CO1.PCCNTR.3634505

Longitud del tramo: 8 km

Tipo de via: Secundaria rural

Intervencion: Rehabilitacion estructural del pavimento

Duracion del PMT: 12 meses (8 meses fase | + 4 meses fase |l)

Localizacion

llustracién 2.3-1-Localizacion de la zona de intervencién

CARMEN DE
CHUCURI

Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth
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El corredor vial objeto del proyecto se ubica en zona rural, con topografia montafiosa y
presencia de predios productivos y viviendas dispersas a lo largo del trazado.

3. MARCO NORMATIVO

La implementacion del PMT se fundamenta en:
» Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito.
» Resolucion 1885 de 2015 — Manual de Sefalizacion Vial.
 Clasificacion de intervencién: Categoria Il (Interferencia moderada) segun Manual
2015.
Esta categoria aplica debido a que:
« Se afecta parcialmente la calzada.
« No se requiere desvio total del transito.
« Se mantiene circulacién controlada en el mismo corredor.

4. DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE OBRA

Las actividades constructivas contempladas incluyen:
» Excavacion material comun y construccion de terraplenes.
o Conformacién de subrasante.
» Colocacion de subbase y base.
+ Fundicién de concreto.
e Pavimentacion.
o Sefalizacion definitiva.
Estas actividades requieren:
» Ingreso frecuente de volquetas (3—4 por hora).
» Ingreso de mezcladoras tipo mixer (1-3 diarias).
* Uso de maquinaria pesada.
e Ocupacion parcial de la calzada.

Lo anterior genera interferencia directa sobre la movilidad, justificando plenamente la
implementaciéon del PMT.

5. ESTRUCTURA OPERATIVA DEL PMT

5.1 Principio de intervencion
o Cierre parcial de un carril.
* Longitud méaxima de frente intervenido: 100 m.
* Ancho libre minimo de circulacién: 3,25 m.
e Paso controlado uno a uno.
* Auxiliares de transito permanentes.

5.2 Fases del PMT
Fase |: PR 0+000 - PR 2+000 (4 meses ya intervenidos )

Fase II: PR 2+000 ~ PR 8+000 (4 meses iniciales + 4 meses adicionales. TOTAL 8
MESES).
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ElI PMT se implementara de manera progresiva y mévil conforme avance el frente de

obra.
6. CONTROL Y REGULACION DEL TRANSITO

El trénsito sera regulado mediante:
e Auxiliares de transito (paleteros).
o Paletas PARE/SIGA.
o Comunicacién radial entre extremos.
» Delineadores tubulares.
» Sefalizacién preventiva reglamentaria.

En tramos curvos donde no exista visibilidad directa entre auxiliares, sera obligatoria la
comunicacion mediante radio para garantizar coordinacion segura.

El control del transito deberd mantenerse las 24 horas, incluso cuando no haya
actividades constructivas nocturnas.

7. SENALIZACION TEMPORAL

La sefalizacién se organizara en cinco zonas:
1. Zona de prevencion.
2. Zona de transicién.
3. Area de seguridad.
4. Area de obra.
5. Fin de obra.

Sefiales principales a implementar:

e SPO-01 - Trabajos en la via.

e SPO-02 — Maquinaria.

» SPO-03 - Banderero.

e SP-30/SP-31 — Angostamiento.

e SIO-06 - Entrada y salida de volquetas.
« SRO-04 - PARE/SIGA.

e Delineadores tubulares.

No se contemplan desvios debido a que no existen rutas alternas viables entre Yarima y
El Carmen.

8. MANEJO DE ACCESOS Y RELACION CON LA COMUNIDAD
Debido a la presencia de viviendas y predios productivos:
» Se garantizaran accesos controlados.

» Seinstalaran planchones metalicos o de madera cuando sea necesario.
» Se coordinaran ingresos con auxiliares de transito.

» Se realizaran reuniones de socializacién previas.
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La adecuada gestién social es determinante para evitar bloqueos o suspensién de
actividades.

9. MANEJO DE VEHICULOS DE CARGA Y RESIDUOS
Se establecen las siguientes disposiciones:

» Cargue y descargue Unicamente dentro del cerramiento.

» Prohibido estacionar sobre la via.

» Transporte de escombros con lona impermeable.

» Lavado de llantas antes de salir del frente.

» Prohibicién de acumulacién de material en zona de transicion.

Estas medidas buscan mitigar riesgos ambientales y de seguridad vial.
10. PRESUPUESTO DEL PMT

Valor estimado total:
$50.3580780,00 COP

De los cuales , en la primera intervencion se ejecutaron $ 25.081.696,00.( primeros 4
meses de trabajo )

Incluye:
e Personal auxiliar.
» Sedalizacién vertical.
» Dispositivos de canalizacién.
* Equipos de comunicacion.
¢ Elementos manuales.
e Barricadas.
El presupuesto se distribuye por fases conforme avance la obra.

11. SEGUIMIENTO Y SUPERVISION

EI PMT es un instrumento dinamico y requiere:
+ Ajustes permanentes segun condiciones reales.
» Supervision continua por interventoria.
» Implementacion completa antes de intervenir cada frente.
* Retiro inmediato de sefializacion al finalizar tramo.
No se permitira:
» Material en zona de seguridad.
» Reduccion inferior a 3,25 m del carril habilitado.
e Suspensién del control de transito.

12. CONCLUSIONES TECNICAS
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1. EIPMT es técnicamente indispensable debido a la inexistencia de via alterna.
El cierre parcial de 100 m garantiza control operativo adecuado.

La presencia permanente de auxiliares es condicién obligatoria.

El control uno a uno es la alternativa mas segura para este corredor rural.

La socializacién comunitaria es un componente critico del éxito del proyecto.
El cumplimiento estricto del Manual de Sefializacién 2015 es obligatorio.

El presupuesto asignado es coherente con la magnitud de la intervencion.

NoosoN

13. CONCEPTO TECNICO

Desde el punto de vista técnico, el Plan de Manejo de Transito disefiado para el proyecto
de mejoramiento de la via Yarima - El Carmen de Chucuri es viable, técnicamente
adecuado y acorde con la normatividad vigente, siempre que su implementacion se
realice de manera estricta, continua y supervisada.
EI PMT constituye el mecanismo fundamental para garantizar:

» Seguridad vial.

o Continuidad del transito.

» Proteccién de trabajadores.

» Mitigacién de impactos sociales.

o Cumplimiento contractual.

EJECUCION DEL PLAN DE MANEJO DE TRAFICO PMT PERIODO 1-31 MAYO DE
2026

De acuerdo con lo establecido en la Ley 769 de 2002 y al Manual de Sedalizacion Vial
adoptado por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 1885 de 2015, se
formula el Plan de Manejo de trafico General para el proceso constructivo del proyecto
denominado: "CONTRATO CO1.PCCNTR 5520050, CUYO OBJETO ES LOTE No 1

‘MEJORAMIENTO DE LA VIA EL CARMEN - YARIMA, DEPARTAMENTO DE
SANTANDER.”

En el Plan formulado, se describen las acciones que se deben tomar por parte del
constructor respecto a la elaboracion, ajuste, complemento e implementacion del
proyecto. En efecto, se dan a conocer las labores de control y regulaciéon que mitigaran
los efectos en la movilidad y la seguridad vial de los peatones y vehiculos que el
proyecto tendra una vez inicien las obras. Asimismo, se determinaran los factores a
priorizar en la gestién referente a la seguridad vial y a la seguridad de los trabajadores
de la obra.

Todos los ajustes y/o complementos del PMT, que elabore el constructor durante el
desarrollo de la obra deberan cumplir con cada uno de los lineamientos descritos por la
reglamentacion vigente en Colombia, como el Manual de SeAalizacion Vial -, aprobado
por la Resolucién 1885 de julio de 2015 del Ministerio de Transporte y el Cédigo de
Nacional de Transito Ley 769 de 2002 - Articulo 101: “Normas para realizar trabajos en
via Publica". Entre otros.

Durante el presente periodo se realiza |a implementacién del PMT del proyecto en el
municipio de SAN VICENTE, corregimiento yarima y se generan los costos del mismo
como se muestra en la siguiente tabla
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PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA VIA TL CARMEN - YARIMA DEPARTAMENTO DE SANTANDER

PRESUPUESTO PMT PARA MEJORAMIENTO DE LA VIA EL CARMEN - YARIMA. DEPARTAMENTO DE SANTANDE R

KM 0+000 - KM B+000

Casdribia de una (1) persona pars ef manso "

:W [ UNIDAD — CANTIDAD  DURACION — VALOR UNITARID TOTAL
11PE LY RECURSOS

1LY sefimzacon de cbira (paletera) s F 8 5 dMa5ER 3§ 35 413 401
SUBTOTAL % 35913 401

1.2 SENALIZACION POR FASE
1.2.1 Sefal preventvg SPO.O1 UN 2 3 542337 § T (a4 575
1.2.2 Sefal preventva SP.30 uN ! $ 23T % 542 \37
1.2.3 Sefal prawentiva S9.31 UN t $ A2 33T % S42 337
1.2.4 Sadet preventva SPO.03 uN 2 b3 542337 0§ 1 (84 874
1.2.5 Setal preventive SKO-27 UN 2 $ S42 337 ¢ 1 D84 675
128 Linea de demarcacion "W S00 $ 2500 § & 258 452
1.2.7 Deirmadonss Wubolares (colambenas UN e 3 45 145 ¢ 4 814 48
1.2 B Barrcada smvwnoss UN 1 & THOON 110G 000
1 25 Panchor 98 maders UM W £ Jaaas & 683 383
1210 Equpos varos (chaecos ptns papeiana) G 4 SO00 SO0 008
'SUBTOTAL § 13895 37%

1.3 DISPOSITIVOS MANUALES
131 Paistas PARE 7 SIGA UN 2 $ 5000 $ 70 000
AT Wakas Takoes LN ] § ARG 000 % 4307 D00
SUBTOTAL § 650 00

e s ’
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PRESUPUESTO PMT PARA MEJORAMIENTO DE ViA CARMEN -YARIMA - DEPARTAMENTO DE SANTANDER
DURAC ACTA ACTA CANTIDAD
PLAN DE MANEJO DE TRAFICO UNIDAD CANTIDAD 10N VALOR UNITARIO TOTAL PARCIAL 1 VALOR PARCIAL PARCIAL 2 VALOR PARCIAL ACUMULADO VALOR TOTAL
1,4 PERSONAL Y RECURSOS
Cuadrilla de una (1) persona para s
el manejo y sefializacion de obra mes 2 8 $ 2244588 $ 35.913.401 5,74 12.894 766.10 5.74 $ 12.894.766,10
11,1 (paletero) '
$
SUBTOTAL § 26.935.051 | SUBTOTAL 12.894.766,10 SUBTOTAL SUBTOTAL | $ 12.894.766,10
1,2 SENALIZACION POR FASE
1,2,1 Sefal preventiva SPO-01 UN 2 $ 542337 § 1.084.675 2 $ 1.084.674,79 2 $ 1.084.674,79
1,2,2 Sefal preventiva SP-30 UN 1 $ 542337 $ 542.337 1 $ 542.337,40 1 $ 542.337,40
1,2,3 Sefal preventiva SP-31 UN 1 $ 542337 $ 542.337 1 $ 542.337,40 1 $ 542.337,40
1,2,4 Senal preventiva SPO-03 UN 2 $ 542337 $ 1.084.675 2 $ 1.084.674,79 2 $ 1.084.674,79
1,2,5 Sefal preventiva SIO-27 UN 2 $ 542337 § 1.084.675 2 $ 1.084.674,79 2 $ 1.084.674,79
1,2,6 Linea de demarcacion ML 900 $ 2509 $ 2.258.452
Delineadores tubulares
1,2,7 (colombinas) UN 100 $ 48.148 § 4.814.845 100 $ 4.814.845,00 100 $ 4.814.845,00
1,2,8 Barricada luminosa UN 1 $ 1.100.000 1.100.000 1 $ 1.100.000,00 1 $ 1.100.000,00
1,2,9 Planchon de madera UN 30 $ 29.446 $ 883.383 30 $ 883.382,73 30 $ 883.382,73
Equipos varios (chalecos, pitos,
1,2,10 papeleria) GBL $ 500.000 $ 500.000 $ 500.000,00 $ 500.000,00
SUBTOTAL S 13.895.379 | SUBTOTAL | $ 11.636.926,90 | SUBTOTAL SUBTOTAL | § 11.636.926,90
1,3 DISPOSITIVOS MANUALES
1,3,1 Paletas PARE / SIGA UN 2 $ 35000 $ 70.000 $70.000,00 $70.000,00
1,3,2 Walkie Talkies UN 1 $ 480.000 $ 480.000 $480.000,00 $480.000,00
SUBTOTAL $ 550.000 | SUBTOTAL | $550000 SUBTOTAL SUBTOTAL | $550000
VALOR TOTAL PMT $ 50.358.780 $ 25.081.696,00 $ $ 25.081.696,00
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A continuacion, se anexa el registro fotografico de la implemacién del PMT en la ejecucion de

actividades de la via yarima -el Carmen:
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Consejos para prevenir lesiones en las manos

iCaida de personas! ;y como prevenirlas?

8 causas mas comunes de accidentes
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Actividad: PARE Y SIGA

Actividad: PARE Y SIGA
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Sefalizacion areas de trabajo

Actividad: Construccion de alcantarilla

Actividad: Cargue de volqueta
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Actividad: Topografia

Actividad: Base granular

Actividad: Compactacion base granular

Actividad: Excavacion

Riego de la subrasante

Riego de la subrasante
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Apilcacion de asfalto

Hidratacion Hidratacién

Entrega de dotacién y epp’s Entrega de dotacion y epp’s
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Entrega de dotacién y epp’s Entrega de dotacion y epp’s

CONCLUSIONES

Con fundamento en los registros operativos, reportes diarios de campo,
verificaciones de interventoria y seguimiento al cumplimiento normativo, se
emiten las siguientes conclusiones técnicas correspondientes al periodo
evaluado:

TOCumplimiento normativo y técnico

Durante el periodo comprendido entre el 1 y el 31 de MAYO de 2026, la
ejecucion del Plan de Manejo de Transito (PMT) se desarrollé conforme a los
lineamientos establecidos en el Resolucién 1885 de 2015 del Ministerio de
Transporte (Manual de Sefalizacion Vial) y en concordancia con la Ley 769 de
2002 — Cédigo Nacional de Transito Terrestre.

Se verifico:
+ Implementacién de sefalizacion preventiva, reglamentaria e informativa

conforme a categoria Il (interferencia moderada).
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» Instalacién adecuada de dispositivos de canalizacion.

» Conservacion del ancho minimo operativo de 3,25 m en tramos con cierre
parcial.

« Control efectivo de transito mediante sistema PARE/SIGA.

No se evidencian incumplimientos normativos ni observaciones de caracter

sancionatorio durante el periodo evaluado.

TEficiencia operativa del PMT

Desde el punto de vista técnico-operativo, el PMT fue funcional y coherente
con las condiciones geométricas del corredor (topografia montafiosa, curvas
cerradas, pendientes longitudinales pronunciadas y ausencia de rutas
alternas).

Se concluye que:

» La sectorizacion de frentes de trabajo en longitudes controladas permitio
mantener flujo vehicular continuo.

» El control uno a uno mitigé riesgos de conflicto vehiculo—maquinaria.

« La comunicacién radial entre auxiliares resulté determinante en zonas de
visibilidad restringida.

« No se presentaron incidentes viales atribuibles a deficiencias en la
implementacion del PMT.

La operacion del transito fue estable, sin cierres prolongados ni interrupciones

no programadas.

8XGestion del riesgo vial

ElI PMT demostro efectividad en la mitigacion de riesgos asociados a:
« Invasién de zona de obra.

« Maniobras indebidas en tramos curvos.

« Exceso de velocidad en aproximaciones.

» Interferencia entre transito mixto y equipos de construccion.
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Las medidas adoptadas redujeron significativamente la probabilidad de

siniestros en un corredor de alta complejidad geométrica.

4 Desempefio del personal y control en campo

El personal de control de transito presenté desempefio técnicamente

satisfactorio, evidenciandose:

« Capacitacion previa certificada.

» Uso permanente de elementos de proteccion personal.
« Aplicacion correcta de protocolos operativos.

» Permanencia continua en puntos criticos.

La interventoria permitié ajustes dinamicos conforme al avance fisico de la

obra y variaciones del flujo vehicular.

BISenalizacion y dispositivos temporales

Se verifico:

» Correcta ubicacion y visibilidad de sefales preventivas.

» Reposicion oportuna de dispositivos dafiados.

» Mantenimiento continuo de delineadores y elementos de canalizacion.

» Adecuada iluminacion en puntos criticos cuando fue requerido.

La sefalizacién temporal mantuvo condiciones funcionales durante todo el

periodo evaluado.

& Evaluacién integral del periodo

Durante el mes de MAYO de 2026:

» No se registraron eventos criticos asociados a fallas del PMT.

« No se presentaron suspensiones de obra por condiciones de transito.
« Se mantuvo movilidad controlada sin necesidad de desvios externos.
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« La gestion social favorecié la aceptacion comunitaria de las restricciones

temporales.

42 CONCLUSION TECNICA FINAL

Desde el punto de vista normativo, técnico y operativo, el Plan de Manejo de
Transito ejecutado durante el periodo 1 al 31 de MAYO de 2026:

v Cumplié los lineamientos reglamentarios vigentes.
v Fue técnicamente adecuado para las condiciones geométricas del corredor.
v Garantiz6 la seguridad de usuarios y personal de obra.
v Permiti6 la continuidad constructiva sin afectaciones mayores.

v Funcion6 como herramienta efectiva de gestion del riesgo vial.

En consecuencia, el PMT implementado en el periodo evaluado es
técnicamente aceptable, manteniendo condiciones adecuadas de control,

seguridad y operatividad para el desarrollo del proyecto.




