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ANEXO 1— ANEXO TECNICO CONSULTORIA

REALIZAR ESTUDIO SOCIOECQNOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA
ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS
EN EL DPTO DE BOYACA

1 DESCRIPCION DEL PROYECTO DE CONSULTORIA:

Dentro de las funciones del Instituto Nacional de Vias - INVIAS se encuentra la estructuracion de
proyectos para la contratacion de estudios y disefios en sus diferentes fases y etapas, orientados a
la ejecucion de obras de infraestructura de los modos de transporte a su cargo, considerando los
componentes técnicos, juridicos, sociales, financieros y los demas que se requieran.

En cumplimiento de sus objetivos misionales, el Instituto Nacional de Vias, INVIAS, realiza el recaudo
de los peajes y demas cobros sobre el uso de la infraestructura de transporte de su competencia o
a su cargo, clasificandose los ingresos de esta actividad como un patrimonio de la Entidad; no
obstante ha surgido desde la comunidad la necesidad de adelantar el presente proceso con el
propdsito de realizar una evaluacioén técnica de las posibles problematicas, impactos y oportunidades
que contribuyan al desarrollo econédmico y social del municipio de Saboya, en el departamento de
Boyaca y su articulacion con el departamento de Cundinamarca y Santander, orientado al
fortalecimiento de la movilidad regional, la competitividad territorial y las cadenas logisticas
asociadas a la dinamica econémica del corredor vial en donde se ubica la estacién de peaje Saboya.

El objetivo principal de este estudio se orienta a analizar las dinamicas territoriales, sociales,
economicas, productivas y de movilidad que se generan en torno a la infraestructura vial y a la
operacion del peaje, identificando sus efectos sobre la poblacion, las actividades econdmicas
locales, la conectividad regional y las condiciones de competitividad del territorio, evaluando
técnicamente las posibles problematicas, impactos y oportunidades, a través de:

e Recopilacion histérica de informacién secundaria del territorio con enfoque socioecondémico y de
infraestructura para el transporte.

o Recopilacion de informacioén primaria a través de acercamientos semiestructurados a actores en
el territorio.

e Evaluacion de variables y ejes tematicos orientada a la formulacion de lineamientos vy
recomendaciones estratégicas que orienten intervenciones sobre el corredor.

En este sentido, se requiere la generacion de insumos técnicos que permitan soportar la toma de
decisiones institucionales relacionadas con la gestion de la infraestructura vial y su interaccién con
las dinamicas territoriales, sociales y econdémicas del area de influencia. En consecuencia, se hace
necesario adelantar los estudios correspondientes.

En este marco, el INVIAS desarrolla el proceso de consultoria: “REALIZAR ESTUDIO
SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE
"SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO DE
BOYACA”, con el fin de mejorar las condiciones de operacién y garantizar la continuidad del servicio
de transporte terrestre, promoviendo asi el desarrollo econdmico del territorio municipal y
departamental. El alcance técnico consiste en realizar el estudio socioecondémico, cumpliendo con
los plazos estipulados, el valor del presupuesto oficial y los requerimientos técnicos definidos por el
INVIAS para este proyecto.
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1.1 Alcance

El alcance del estudio comprende todas las labores técnicas necesarias que debe desarrollar el
consultor para cumplir con el objeto del contrato consistente en “REALIZAR ESTUDIO
SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE
“SABOY,A“ UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO DE
BOYACA”.

Con el fin de proyectar soluciones que mejoren la operacién de la infraestructura vial en el municipio
de Saboya del departamento de Boyaca y darle continuidad al servicio de transporte de carga y
pasajeros por el modo terrestre, contribuyendo al desarrollo y fortalecimiento econédmico del territorio
nacional, su crecimiento, en productividad y competitividad, asi como soportar el transito futuro que
se generara entre los departamentos de esta regién nororiental del pais, el INVIAS adelantara el
proceso para la contratacién del proyecto de objeto “REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN
EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO
SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO DE BOYACA”, para cumplir con
los objetivos proyectados, a lo cual se espera el desarrollo de los siguientes volimenes, segun el
alcance general proyectado en la siguiente imagen que hacen parte del desarrollo del estudio
socioeconomico.

Alcance general del estudio

VOLUMEN 1. RECOPILACION DE INFORMACION > VOLUMEN 2. RECOPILACION DE YLl e

< B — INFORMACION PRIMARIA Y
SECUNDARIA INFORMACION PRIMARIA SECUNDARIA
Capitulo 1 Metodologia | |C::gitum 1. Metodologia | |C::p\tulu 1. Metodologia

Capitulo 2. Delimitacion del area de influencia

del Proyecto 1.1 Formularios aplicados Capitulo 2. ldentificaciony agrupacion

de variables por unidades tematicas

1.2 Procesamiento de la informacidn

Capitulo 3. Caracterizacion y diaandstico 13 Restro fotografice Capitulo 3. Interrelacion de variables en
socioecondmico T = unidades tematicas

3.1 Usoy Ocupacidn del suelo Capitulo 2. Levantamiento de |
informacion primaria

3.2 Dinamica y caracterizacion demografica

Capitulo 4. Interpretacion, hallazgos y
recomendaciones

3.3 Caracterizacion poblacional y distribucion 2.1 Caracterizacion de lainfraestructura
territorial Capitulo 5. Presentacion de
3.4 SenviciosPlblicosy sociales basicos yr
2.2 Cartografia Social producto del estudio
3.5Estructura y dindmica econdmicalocal 2.3 Caracterizacion econdmica directa
del corredor
3.6Marco normative y planificacicn territorial i i
yp z:}:z::l?}scwnyaccesc atarifas VOLUMEN 4. Informe Eiecutivo

3.7 Evelucicn historica de la Inversicn pablica

3.8 Dependencia economicay funcicnal del peaje

3.9 Antecedentes sociales e institucionales del peaje

Capitulo 4. Caracterizacion de|

infraestructura para el transporte

4.1 Infraestructuravialy conectividad territorial
4.2 Transito regional y movilidad del corredor

4.3 Caracterizacion funcicnal del trafico regicnal
4. 4Implementacicn y evolucién histdrica del peaje
4.5Evelucion historica de lainversion vial

4.6 Tarifas especialesy cobertura poblacicnal

4.7 Capacidad de pago y sensibilidad tarifaria

4.8 Impacte del peaje en costos de transporte

4.9 Accidentalidad y seguridad vial del corredor

Fuente. Elaboracion propia
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El consultor en los plazos que se indiquen, segun el valor de la propuesta econdmica y los
requerimientos técnicos definidos por el INVIAS, debe definir y formular los lineamientos y
recomendaciones estratégicos que orienten intervenciones concretas sobre el corredor vial, la
operacion del peaje, el esquema tarifario, la conectividad regional, etc.; garantizando condiciones de
seguridad vial y continuidad del servicio de la infraestructura para el municipio y su importancia a
nivel regional.

Los estudios elaborados por el Consultor deberan contener todas las actividades y analisis
necesarios y requeridos para garantizar la calidad total del proyecto, de acuerdo con la recopilacion
de informacion secundaria y primaria hacia una caracterizacion socioeconémica y de infraestructura
para el transporte que permita formular lineamientos y recomendaciones estratégicas para mejorar
la operacion del peaje en el municipio “Saboya” y seguir contribuyendo al desarrollo econémico y
territorial en esa zona.

El Consultor seleccionado, debera llevar a cabo todas las labores necesarias para entregar al INVIAS
el estudio socioeconémico sobre el Municipio de Saboya asociado a la estacion de peaje “Saboya”.
Dichos estudios comprenden los siguientes volumenes, los cuales incluyen el desarrollo técnico
requerido para la elaboracién del estudio, conforme se listan a continuacion:

VOLUMEN 1. RECOPILACION DE INFORMACION SECUNDARIA
VOLUMEN 2. RECOPILACION DE INFORMACION PRIMARIA
VOLUMEN 3. ANALISIS DE INFORMACION PRIMARIA Y SECUNDARIA
VOLUMEN 4. INFORME FINAL EJECUTIVO.

Se realizaran por parte del consultor por lo menos tres (03) divulgaciones con la comunidad del
municipio en la zona, la cuales tendra del acompanamiento por parte de la Entidad y la gerencia de
peajes. La primera reunion de apertura y exposicion de los alcances, la segunda para el avance y la
tercera exponiendo el resultado final. Estas reuniones tendran una presentacion previa a la Entidad
y su fecha como las fechas de reuniones con la comunidad, seran definidas entre las partes
respetando las fronteras.

El consultor debera considerar y verificar la aplicabilidad de los lineamientos emitidos por el Ministerio
de Transporte para este tipo de estudios y proyectos, contenidos en el Radicado No.
20181400303461, anexo al presente proceso de contratacion, prestando especial atencion a los
aspectos resaltados en color amarillo.

Si bien dichos lineamientos fueron elaborados para la justificacion de nuevas estaciones de peaje,
varios de sus criterios, metodologias y requerimientos pueden resultar aplicables al desarrollo del
presente estudio socioeconémico. En consecuencia, correspondera al consultor analizar, justificar y
aplicar aquellos lineamientos que resulten pertinentes de acuerdo con el alcance del contrato, las
condiciones particulares del proyecto y la normativa vigente.

Lo anterior no exime al consultor de la obligacion de identificar, revisar y cumplir la totalidad de las
disposiciones legales, reglamentarias, técnicas y sectoriales aplicables. Asimismo, en caso de
requerirse actividades, analisis, estudios, soportes o productos adicionales a los expresamente
sefnalados en los documentos anexos, estos deberan ser desarrollados por el consultor de
conformidad con la normativa vigente y las mejores practicas técnicas, garantizando el cumplimiento
integral del objeto contractual.

Finalmente, la descripcion de los alcances del estudio que se hace no es limitativa; el CONSULTOR,
cuando lo considere necesario, podra ampliarlos o profundizarlos, siendo responsable de todos los
trabajos y estudios que realice.
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1.2 Localizacion

El departamento de Boyaca se divide administrativa y geograficamente en 13 provincias, las cuales
agrupan sus 123 municipios; en la provincia de Occidente se encuentra localizado el municipio de
Saboya, que cuenta con 13 veredas: Velandia, El Resguardo, Escobal, Lajita, Mata de Mora,

Merchan, El Molino, Monte de luz, Pantanos, Pire, Puente de Tierra, Tibista y Vinculo, también cuenta
con un centro poblado denominado Garavito.

La ubicacién del proyecto corresponde al Municipio de Saboya del departamento de Boyaca, donde

se encuentra el Peaje de “Saboya”, en la via Troncal Central, sector Ubaté — Puente Nacional, cédigo
45A05 a la altura aproximada del PR66+150.

Municipio de Saboya y sus veredas

A

Puente Nacional

Fuente. Elaboracion propia con datos IGAC.
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Fuente. Elaboracion propia en Hermes.
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Foto Peaje de Saboya

Fuente. Google Earth.

2 ANTECEDENTES

El Instituto Nacional de Vias - INVIAS es un establecimiento publico del orden Nacional, creado
mediante el Decreto 2171 de 1992, modificado por el Decreto 1292 de 2021, con personeria juridica,
patrimonio propio, autonomia administrativa y financiera adscrito al Ministerio de Transporte.

El Instituto Nacional de Vias, INVIAS, tiene como objeto la ejecucion de las politicas, estrategias,
planes, programas y proyectos de la infraestructura no concesionada de la Red Vial Nacional de
carreteras primaria y terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura maritima, de acuerdo con los
lineamientos dados por el Ministerio de Transporte, y dentro de las funciones del Instituto Nacional
de Vias, el articulo 2° del Decreto 1292 de 2021, establece:

“...) 2.5 Asesorar y prestar apoyo técnico, asi como en la ejecucion de proyectos a las entidades
territoriales o a sus organismos descentralizados encargados de la construccion, mantenimiento y
atencion de infraestructuras a su cargo, cuando ellas lo soliciten, se cuente con recursos o se
acuerde con el INVIAS.

(...) 2.6 Recaudar los peajes y demas cobros sobre el uso de la infraestructura de transporte de su
competencia o a su cargo.

(...) 2.8 Celebrar todo tipo de negocios, contratos y convenios que se requieran para el cumplimiento
de su objetivo.

(...) 2.17. Ejecutar los planes, programas y proyectos relacionados con el desarrollo de la
infraestructura a su cargo y prioridades nacionales.

(...) 14.15. Dirigir, evaluar y hacer seguimiento a las actividades relacionadas con la administracion,
operacion y recaudo de peajes y operacion de pesaje, centros de control y areas de servicio de la
infraestructura vial no concesionada a cargo del Instituto Nacional de Vias.

(...) 30.4. Administrar el recaudo, la cartera y los ingresos del Instituto en valorizacion, peajes,
permisos de transito y usos de la infraestructura y la contraprestacion portuaria (...)".

En el corredor vial que atraviesa el sector de Garavito, en el municipio de Saboya, se han venido
presentando observaciones por parte de la comunidad y de las autoridades locales relacionadas con
las condiciones actuales de la infraestructura vial y la operacion del peaje ubicado en este tramo.
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Recientemente, estas inquietudes se hicieron visibles mediante una jornada de manifestacion
ciudadana orientada a llamar la atencion sobre la necesidad de revisar aspectos asociados al
funcionamiento del corredor, su incidencia en la movilidad local y su relaciéon con la dinamica
econoémica y comercial del area de influencia.

En este orden de ideas, con el fin de mitigar esta situacion se procedid a realizar acercamientos con
la comunidad mediante mesas de trabajo y producto de ello se concerté con la comunidad el tramite
para el establecimiento de tarifas diferenciales mientras se llevan a cabo los estudios necesarios
para evaluar los aspectos de la operacion del peaje en su area de influencia.

A continuacion, se incluyen los eventos y acciones relevantes sobre el presente proceso de
contratacion:

2.1 Antecedentes por instalacion Peaje “Saboya”

e En el marco de la Orden de Trabajo No. OJ -0348 de diciembre de 1995, de la Subdireccion
de Valorizacion y Peaje — Instituto Nacional de Vias — Ministerio de Transporte, fue realizado la:
“Revisién y actualizacién del estudio de valorizacién y actualizaciéon de catastro y registro
inmobiliario de la Via Chiquinquira — Puente Otero en los Departamentos de Boyaca y
Santander”, por la firma Estudio y Asesorias RPG Limitada, informe presentado en mayo de
1996.

e En el Informe de Visita, de fecha 03 de junio de 1996 para viabilidad peaje en carretera
Chiquinquira — Barbosa. - Realizado por APOYAR LTDA — Asesorias socioeconomicas y
municipales - . Este informe compila las actividades que se realizaron en el marco de la visita de
inspeccion (solicitada por INVIAS) a la carretera Chiquinquira — Barbosa, en una longitud de 30
kilbmetros. El informe contiene el analisis de la via, como corredor de desarrollo regional, asi
como también menciona que se tiene proyectado establecer una caseta de peaje sobre esta via,
un poco mas adelante del Municipio de Saboya, antes del Corregimiento Garavito, a la altura del
kilbmetro 14+300).

En ese mismo informe, indican que la administracion Municipal en cabeza del alcalde de Saboya,
solicitd que el peaje se estableciera después de Saboya hacia el norte con el propdsito de no
perjudicar el desplazamiento de los habitantes del municipio hacia Chiquinquira, donde realizan
la mayor parte de sus actividades.

Para finalmente definir como recomendacion, lo siguiente:

“Teniendo en cuenta lo manifestado por los habitantes de la region respecto al beneficio que ha
reportado para ellos la via, y ademas, que los peajes de Casablanca y San Gil que hoy existen,
guardan entre si una considerable distancia, no se observa ninguna dificultad para establecer la
caseta de peaje en el punto escogido por el Instituto Nacional de Vias, que coincide con las
apreciaciones del Alcalde de Saboya, municipio en cuya jurisdiccion se localizara la caseta del
peaje.”

e “Soporte Técnico para la instalacién de una estaciéon de Peaje denominada “Saboya”, de
fecha noviembre de 1997. Realizado por la Subdireccion de Valorizacion y Peaje — Instituto
Nacional de Vias. Dentro de los aspectos mencionados en el documento es preciso mencionar
los siguientes:
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“(...) Ubicacion de la estacion: La estacion de peaje en mencién se propone localizarla en la
Carretera Ubate - Chinquinquira - Barbosa, sector Chiquinquira - Puente Nacional, entre el
municipio de Saboya y Garavito, en jurisdiccién del departamento de Boyaca, ruta 45A05 de la
nomenclatura vial nacional.

(...) Caracteristicas de la estacién de peaje: La infraestructura fisica del peaje estara
compuesta por tres carriles de circulacion, tres puntos de pago, caseta de administracion y
equipos de control de transito y caseta para policia vial. Tendra una cobertura comprendida entre
El Municipio de Ubate y Barbosa con una distancia aproximada de 90 kilometros, con lo cual la
caseta de peaje estara clasificada como tipo C (roja).

Caracteristicas geométricas del sitio donde se ubicara la estacion de peaje.
El peaje se propone localizarlo en el Km. 14+200, en el sector Chiquinquira- Puente Nacional,
en el subsector Saboya - Garavito, (...)

(...) Teniendo en cuenta las caracteristicas geométricas y topograficas de la zona asi como la
combinacién de otros factores de igual importancia como disponibilidad de acceso a servicios
publicos ( energia y agua), sequridad y facilidad de transporte del recaudo entre otros, el sitio
propuesto cumple con las especificaciones minimas de visibilidad y seguridad tanto para el
usuario como para el ejercicio del recaudo en condiciones normales de operacion.

(...) También es necesario acotar que no obstante en el sector existir mas sitios o subsectores
que presenten pendientes longitudinales cercanas a 0%, tienen inconvenientes de
entretangencias cortas en algunos casos y otros se encuentran en tramos con accesos a cascos
urbanos o existen variantes que no permiten hacer la localizacion del peaje. La seleccion del
mismo se realizo con base en varias visitas técnicas por parte de los ingenieros de la
Subdireccioén, en donde se analizaba cada lugar, examinando los pro y contras de cada sitio,
llegando a la conclusion que el sitio escogido es el que mas cumple con los requerimientos
técnicos y de logistica para el funcionamiento del peaje de acuerdo a la experiencia que en este
campo tiene la Subdireccion.

Ademas de las justificaciones y apreciaciones anteriormente anotadas, es necesario tener en
cuenta que la comunidad ha expresado su beneplacito para la instalacion del peaje en este sitio,
por cuanto los que pagaran la tasa de peaje seran los usuarios de larga distancia, y si se
pretendiera localizarlo entre Chiquinquira y Saboya se verian afectados usuarios de recorridos
muy cortos, debido a que el mayor centro de atraccion comercial y turistica es la ciudad de
Chuquinquira, lo cual conllevaria inconformidades de los pobladores de estas zonas, que
dificultarian la instalacién del mismo.”

El informe desarrollé aspectos relacionados con el estado actual del tramo con cobertura de la
estacion de peaje, relacionando aspecto como estado del pavimento, sefalizacién, puentes,
cuentas, defensas, etc.

Otro aspecto que contempld el informe fue el relacionado a: “Justificacion de la Implantacion de
la Estacion del Peaje en el sector’, donde exponen, entre otros puntos, lo siguiente:

“El beneficio y desarrollo que ha tenido la zona desde el inicio de la construccién hasta la fecha,
en la cual se encuentra terminado el proyecto Chiquinquira - Puente Otero - Puente Nacional -
Barbosa, destaca la importancia de esta via, ya que ha permitido una mejor integracién en el
contexto de la economia nacional por la facilidad en el transporte de larga distancia con el centro
de consumo mas importante del pais, Santafe de Bogota, y su mayor importancia radica en que
junto con el sector Ubate - Chiquinquira, sirven como via principal para el desplazamiento entre

Bogota y Bucaramanga y por supuesto con la Costa Atlantica, ya que esta ruta es mas corta
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entre la capital del y Bucaramanga en aproximadamente 23.5 kilometros, presenting ademas
mejores especificaciones técnicas que la ruta tradicional Bogota-Tunja-Barbosa-Bucaramanga.

(...) Por lo tanto debido al incremento del flujo vehicular que tendra la via es necesario
presupuestar las inversiones que son necesarias realizar con el fin de mantenerla en un nivel de
servicio optimo, de tal manera que se brinde la seguridad a los usuarios, (...)” entre otros
aspectos mencionados.

Asi como también, en el analisis de la justificacion de una tarifa especial definio:

“Teniendo en cuenta las distancias de viaje de las diferentes zonas que conforman la matriz
consolidada analizada, se estableci6 como transito local el que efectia recorridos entre
Chiquinquira y las veredas de Saboya, Chiquinquira y Garavito, Saboya y las veredas de Saboya
y Saboya Garavito, para un promedio diario de 310 viajes, constituyéndose el transito local en
un 18.5% del transito que circula por el sector Saboya-Garavito.

Un alto porcentaje de vehiculos realizan mas de treinta viajes al mes, es decir mas de un viaje
cada dia, adicionalmente se encontré que el principal motivo de viaje es el trabajo seguido de
recreacion. EI mayor potencial de conflicto se encuentra en los viajes en vehiculos de servicio
publico.

Se detecto un promedio de cuatro viajes al dia por vehiculo y cada viaje con un promedio de tres
pasajeros por vehiculo. Teniendo en cuenta que entre Chiquinquira y Garavito el valor del pasaje
es de $700.00, en cada viaje el conductor recibiria $2.100.00 que a penas le alcanzaria para
pagar la tasa de peaje, por lo tanto el conductor se veria obligado aumentar el valor del pasaje
en un 100% .

Adicionalmente se encontré que un numero pequefio de camiones de dos ejes realiza por lo
menos un viaje diario transportando principalmente productos agricolas y animales, asi como un
considerable numero de viajes vacios. El efecto del cobro del peaje es que trasladarian este
valor al consumidor final.

Por ofra parte el recorrido que realizan estos vehiculos es de apenas 18 kilbmetros, es por esta
razén y con el fin de aplicar la equidad y el cobro de tarifas diferenciales que se propone
considerar el establecimiento de una tarifa especial, que segun nuestro concepto deberia ser del
orden del 50% del la tarifa plena, y para ser aplicada tnicamente a los usuarios locales, que se
podrian identificar por medio de un previo inventario y la colocacién de calcomanias
administradas por la Direccion Regional de INVIAS Boyaca.”

Mediante Oficio No. 017, de fecha mayo 06 de 1998, el presidente del Concejo Municipal de
Saboya y la comunidad de Garavito, solicitaron mediante derecho de peticion, la ubicacion del
Peaje de “Saboya” en el Kilometro 17. El oficio expuso:

“Estimamos que el impacto social negativo que ocaciono la ubicacién provisional de la caseta
del peaje en la quebrada las "Vigas", en desarrollo de Saboya en su conjunto, cuando aislo gran
parte de su poblacién y por consiguiente en el Corregimiento de Garavito, que perdio todo su
comercio de sustentacién de Chiquinquira y Saboya, se afecto igualmente en el desarrollo
Educacional al disminuir obstensiblemente y encarecer el transporte.

Este ejercicio del derecho de peticion de la Constitucion reitera la solicitud para la rehubicacion
del peaje, pues la tarifa diferencial, veneficia a transportadores pero en nada a la poblacién que
vive y desarrolla su actividad comercial en el lugar y nada colabora en el desarrollo de la region.
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El kilbmetro 17 es un sitio que no tiene ninguna de las fallas técnicas atribuidas a los demas
sitios.”

Frente a esa solicitud, mediante Memorando No. 007292 del 21 de mayo de 1998, el Instituto
Nacional de Vias — Invias — Ministerio de Transporte, emitié el concepto técnico frente a la
solicitud interpuesta en el Oficio No. 017.

Este concepto contempld entre otros, los siguientes aspectos:

“..)

o Se visito el sitio propuesto por el Concejo Municipal de Saboya y los residentes de Garavito,
para trasladar la ubicacién definitiva del Peaje de Saboya al km. 17, hoy km. 69 nueva
referenciacion via Ubaté — Puente Nacional.

e La pendiente es fuerte en el km. 68+700 hacia el sitio propuesto, con un fuerte descenso
que se suaviza en el km. 69, continuando en forma leve hasta Garavito, en el cual se
encuentra curva horizontal muy préxima al sitio propuesto.

e En ningan punto del sitio propuesto la pendiente es igual a cero, lo cual incide directamente
sobre la maniobrabilidad del trafico pesado.

e El Administrador Vial correspondiente esta evaluando los datos para precisar el valor de la
pendiente longitudinal, entre el km. 68 y el km. 70.

e En general el aspecto topografico y geométrico es similar al existente en el sitio previamente
definido K14+300 hoy km. 66+300 (segun nueva referenciacion).

e El impacto socioeconémico es el mismo para los dos sitios, pues la estacion sigue situada
entre las poblaciones de Saboya y Garavito.

e El nuevo sitio propuesto esta muy préximo al sector urbano de Garavito, encontrando una
curva horizontal.

e FEl sitio propuesto si presenta como ventaja que es un area menos pantanosa que el sitio
actual de la caseta provisional. (...).

Frente a lo anterior, mediante oficio SVP-25285, dirigido al Concejo Municipal, el Instituto
Nacional de Vias, a través de la subdirectora de Valorizacion y Peajes Nancy Miri Erazo, emitio
concepto frente a la solicitud, definiendo:

“En atencion a su oficio No.017 de Mayo 6 de 1998, relacionado con la solicitud de reubicacion
de la estacion de la referencia para el Kilbmetro 17 de la via Chiquinquira-Garavito, atentamente
me permito comunicarle que dicha peticion no es posible atenderla favorablemente, en razén a
que segun el concepto técnico emitido por el Director Regional Invias en Boyaca, dicho punto
del Km 17 propuestos por ustedes no cumple con las especificaciones técnicas y de seguridad
requeridas, ni ofrece ventajas substanciales sobre el sitio escogido por el Invias, adicionalmente
consideramos que puede conllevar problemas sociales con la comunidad de Garavito, por estar
ubicado practicamente en el casco urbano del corregimiento.

En virtud de lo anterior, nos permitimos informarle que el Invias, ratifica la ubicaciéon de la
estacion de peaje Saboya en el Kilbmetro 14+300; sin embargo y con el fin de mitigar los
impactos socioeconémicos que pueda generar el peaje a los usuarios de la Comunidad de
Garavito y Saboya, le reiteramos que el Ministerio de Transporte autorizé una tarifa especial de
Quinientos pesos m/cte ($500), para los vehiculos de los habitantes de Saboya transiten por la
citada estacion mediante Resolucién No.0001627 de Mayo 18 de 1998 y de la cual le adjunto
copia’. (Subrayado fuera de texto)
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Este concepto también se remitié al Inspector de Policia de Garavito, mediante oficio SVP-01939
y se informé que también se comunico al alcalde Especial Municipio de Saboya y residentes en
la zona aledafia.

Antecedentes normativos para estaciones de peajes
Ley 105 de 1993 "Por la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte, se

redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las Entidades Territoriales, se
reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras disposiciones”.

Articulo 21 Ley 105 de 1993 modificado por el articulo 1 de la Ley 787 de 2002, establece:

"Articulo 21. Tasas, tarifas y peajes en la infraestructura de transporte a cargo de la Nacioén. Para
la construcciéon y conservacion de la infraestructura de transporte a cargo de la Nacién, esta
contara con los recursos que se apropien en el Presupuesto Nacional y ademas cobrara el uso
de las obras de infraestructura de transporte a los usuarios, buscando garantizar su adecuado
mantenimiento, operacion y desarrollo.

Para estos efectos, la Nacion establecera peajes, tarifas y tasas sobre el uso de la infraestructura
nacional de transporte y los recursos provenientes de su cobro se usaran exclusivamente para
ese modo de transporte.

Todos los servicios que la Nacidon o sus entidades descentralizadas presten a los usuarios
accesoriamente a la utilizacién de la infraestructura Nacional de Transporte, estaran sujetos al
cobro de tasas o tarifas.

Para la fijacién y cobro de tasas, tarifas y peajes, se observaran los siguientes principios:

a) Los ingresos provenientes de la utilizacion de la infraestructura de transporte, deberan
garantizar su adecuado mantenimiento, operacion y desarrollo;

b) Debera cobrarse a todos los usuarios, con excepciéon de las motocicletas y bicicletas,
maquinas extintoras de incendios de los Cuerpos de Bomberos Voluntarios, Cuerpo de
Bomberos Oficiales, ambulancias pertenecientes a la Cruz Roja, Defensa Civil, Hospitales
Oficiales, Vehiculos de las Fuerzas Militares y de la Policia Nacional, vehiculos oficiales del
Instituto Nacional Penitenciario y Carcelario, Inpec, vehiculos oficiales del (DAS) Departamento
Administrativo de Seguridad y de las demaés instituciones que prestan funciones de Policia
Judicial;

c¢) El valor de las tasas o tarifas sera determinado por la autoridad competente; su recaudo estara
a cargo de las entidades publicas o privadas, responsables de la prestacion del servicio;

d) Las tasas de peaje seran diferenciales, es decir, se fijaran en proporcion a las distancias
recorridas, las caracteristicas vehiculares y sus respectivos costos de operacion;

e) Para la determinacion del valor del peaje y de las tasas de valoracién en las vias nacionales,
se tendra en cuenta un criterio de equidad fiscal.

Paragrafo 1°. La Nacién podra en caso de necesidad y previo concepto del Ministerio de
Transporte, apropiar recursos del Presupuesto Nacional para el mantenimiento, operacién y
desarrollo de la infraestructura de transporte.

Paragrafo 2°. Para tener derecho a la exencién contemplada en el literal b), es de caracter
obligatorio que los vehiculos alli relacionados, con excepcion de las bicicletas y motocicletas,
estén plenamente identificados con los emblemas, colores y distintivos institucionales de cada
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una de las entidades y organismos a los cuales pertenecen. Para efectos de control, el Ministerio
de Transporte reglamentara lo pertinente.

Paragrafo 3°. Faclltese a las Entidades Territoriales para decretar las exenciones contempladas
en el literal b), del articulo 1°.

Paragrafo 4°. Se entiende también las vias "Concesionadas”.

RESOLUCIQN No. 0001627 de 1998. “POR LA CUAL SE CREA UNA TARIFA ESPECIAL EN
LA ESTACION DE RECAUDO DE PEAJE SABOYA™

“ARTICULO PRIMERO: Modifiquese el Articulo Cuarto de la resolucion 0006692 del 14 de
noviembre de 1997, en lo pertinente al cincuenta por ciento (60%) de la tarifa vigente, en el
sentido de establecer una TARIFA ESPECIAL, en la Estacién de Peaje denominada SABOYA,
correspondiente a quinientos pesos ($500.00) mda cte.

ARTICULO SEGUNDO: Autorizase a los habitantes del municipio de Saboyé pagar una tarifa
especial de quinientos pesos ($500,00) moneda corriente, cuando sus vehiculos transiten por la
estacion de peaje denominada SABOYA. (...)”

Numeral 6.15 del articulo 6 del Decreto 087 de 2011 "Por el cual se modifica la estructura del
Ministerio de Transporte, y se determinan las funciones de sus dependencias" establece:

"Articulo 6°. Funciones del Despacho del Ministro de Transporte. Son funciones del Despacho
del Ministro de Transporte, ademas de las sefialadas por la Constitucién Politica y la ley, las
siguientes:

6.15. Establecer los peajes, tarifas, tasas y derechos a cobrar por el uso de la infraestructura de
los modos de transporte, excepto el aéreo. (...)"

RESOLUCION MT No. 000227 de 2013. “Por la cual se fijan las tarifas de peaje en las
estaciones que hacen parte del corredor vial “Zipaquird — Bucaramanga (Palenque)” a cargo del
Instituto Nacional de Vias- INVIAS”

RESOLUCION NUMERO 20243040001135 de 15-01-2024. “Por la cual se establece un
incremento en el valor destinado al Fondo de Seguridad Vial — FOSEVI, del recaudo de las tasas
de peaje a cargo del Instituto Nacional de Vias y de la Agencia Nacional de Infraestructura.”

RESOLUCION NUMERO 20243040065055 de 31-12-2024. “Por medio de la cual se
incrementan las tarifas de peaje a vehiculos que transiten por el territorio nacional por estaciones
de peajes a cargo de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) y del Instituto Nacional de
Vias (INVIAS).”

RESOLUCION NUMERO 0062 DE 15 DE ENERO 2026 “Por la cual se actualizan las tarifas de
peaje a cobrar en las estaciones de peaje a cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS, de
conformidad con lo dispuesto en la resolucién No. 20243040065055 del 31 de diciembre de
2024,

En esta Resolucion, se define:

“ARTICULO PRIMERO: Actualizar las tarifas establecidas para las diferentes categorias de
vehiculos sujetas al cobro de peaje en cada una de las estaciones a cargo del Instituto Nacional
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de Vias — INVIAS de acuerdo con su clasificacién vehicular a partir del 16 de enero teniendo en
cuenta el IPC decretado por el DANE para el afio inmediatamente anterior (...)”

En donde define para Saboya:

" . CATEGORIAS VEHICULARES W26
No. | Departamento | Estacin de Pegie f i i P m m m m W
1 |BOYACA ARCABUCO § 12800($ 13700] § 29.300|$ $ § 372005 41800]§ §
2 |CUNDINAMARCA |BICENTENARIO |§ 13700|$ 17900| § 41500|$ § § 50400|§ 58500| 8 §
3 | TOLMA T. LA UNEA TOUMA |$ 13000 $ 14600| $ 29.800| § $ § 37900/ 5 429008 §
4 |QUINDIO T. LA UNEA QUINDIO | $ 13000| $ 14.600| § 29.800| § § § 37900|§ 42900|§ §
5 |NARINO CANO § 15800(§ 16.600 § 33800|§ § § 446005 5140018 - |§ -
6 |CORDOBA CARIMAGUA § 18600|§ 26600] 3 26500|% § § 26600|§ 462005 76500|§ 88400
7 |BOYACA EL CRUCERO § 128001 $ 13700( § 29.300| $ $ § 372005 418005 - |§ -
8§ |CAUCA EL BORDO § 13000|$ 14600| 3 29.800|$ $ § 37900/ 5 42900| 8 §
9 | ANTIOQUIA 10S LLANOS § 13000($ 14600( $ 29.800| $ $ § 37900| 5 42900|§ §
10 [SANTANDER  |RI0 BLANCO § 13000|§ 14600| § 29.800|$ $ § 379005 42900) 8 §
11 [VALLE DEL CAUCA |RIO FRIO § 12800(§ 13700 § 29.300|§ § § 3720005 418003 §
12 |BOYACA SACHICA § 12800($ 13700] § 29.300|$ $ § 372005 41800] 8 §
13 |CALDAS SN CLEMENTE |§ 12800 § 13700| § 29.300|§ b § 3720005 418003 §
14 |VALLE DEL CAUCA |TORO § 12800(§ 13700( $ 29.300|$ $ § 372005 41800|8 §
15 |ANTIOQUIA TARAZA § 13000(§ 14600] § 29.800| % § § 37900/ § 42900) 8 §
16| CUNDINAMARCA |CASABLANCA | § 127001 § 13600 § 3320018 3 $ 436005 51100 § §
I 17 |BOYACA SABOYA § 12700| $ 13600| $ 35.200|$ $ § 436005 51.100]§ § I
T8 |SANIANDER  |UBA S TZI00[ S 13800 3 J5.200( % 3 Y 4300019 BI00] 9 3

Fuente: Resolucion 0062

Asi mismo, en el “ARTICULO SEGUNDO: Actualizar el valor de las tarifas diferenciales
establecidas para las diferentes cateqorias especiales de vehiculos que transitan por las
estaciones de peaje a cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS, asi: (Subrayado fuera de
texto).

En donde define para Saboya:

— CATEGORIAS VEHICULARES 2026
Wo. | Departimenlo | BstecibndePeslt—r—— T T T B | R | E | E | | E | | B | E
T [BOVACA  [ARCABUCO |3 54005 - |8 - [S - |5 - |5 - |5 54@|s - |3 -5 - |5 -[5 -|s
7 [CUNDNAWIRRCA [BICENTENARID [3 88005 - |5 - |5 - |5 - |5 - [5 |3 - |5 - |5 - |5 - |5 g
T [TOLNA TN E NG R O O T O ] e A R R g
7 a0 ARG R O N S O T ) O R E R N g
5 [NARINO CANO S -fs - s -fs -8 -5 -5 - 1% B $ § $
5 [CORDOBA  [CARWAGUA  [5 - |5 - |5 -5 -5 {5 -3 -3 -5 -5 -5 -3 5
T EOVACA T Y O O N O R R ;
5 CAUCA EEBOR0 (S -5 -5 -5 5 -5 -5 -3 -5 -5 -5 -5 ;
N e T ] O T O T O ) O N N g
T [GANTANDER [0 BLANCO {8 300[5 - {5 - |5 -5 -3 -5 0[5 -5 -[5 -5 -3 ;
R I I N N O O I I L N R S 5
T2 [BOVACA SACHIC SEm|s - {5 |3 -5 - |3 - (s amls |5 -5 -5 -3 ;
T3 [CALDAS WCEEE [§ - [5 -8 ~ 5 -3 15 -3 -3 -5 -5 -5 -5 ;
T4 WL 72 CALCA [TORO I I O I I T I S R 5
T [ANTOUR | TARAZS TEN[S {5 s 5 -3 05 -5 (5 -5 -5 -3 5
JAJCUNDINAMARCALCASARLANCA £ £ ¥ [ < 3 [ [ [ 3 [3 g [3
7 [BOVACA SABOT R I R R E 5
T2 [SANTANDER, TUER VEEL R D R L N ] ] S T T T

Fuente: Resolucion 0062
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Oficio 2026S-VBOG-025024. Dirigido a la Ministra de Transporte, por parte del INVIAS,
relacionado con: “Solicitud concepto de viabilidad y emision - Resolucién por la cual se modifican
las tarifas diferenciales en la estacion de peaje de Saboya.”, en el cual se solicita:

“(...), concepto de viabilidad y emision de la Resolucion “Por la cual se modifican los articulos 3,
5y 6 de la Resolucion No. 00227 de 2013, en el sentido de individualizar y ajustar el valor de las
tarifas diferenciales para las categorias IE y IIE, y ampliar el beneficio de tarifas diferenciales en
la estacion de Peaje de Saboya, ubicada en la Ruta 45 A 05, Sector Ubaté — Puente Nacional,
PR 66+0500, en el departamento de Boyaca y se dictan otras disposiciones”, (...).

Antecedentes por solicitudes de la comunidad y mesas técnicas

“Solicitud de Estudio Técnico, Socioeconémico y Consultoria para el traslado del Peaje Saboya,
(...)", de fecha 13 de septiembre de 2024, remitida por la Alcadia de Saboya a INVIAS.

Oficio Alcaldia SABOYA del 12-06-2025. Radicado 2025E-VUVRAZ-063933 del 13-06-2025.
Cuyo asunto es: “Solicitud de mesa técnica para el traslado del peaje Garavito”.

2025S-VBOG-041604 AGENDAMIENTO REUNION JULIO 2025. Mediante este oficio el
INVIAS, programo para el 25 de Julio de 2025, mesa de técnica en relacion con la solicitud de
traslado del Peaje Saboya.

ACTA REUNION 25-07-2025.

En el marco de la reuniéon programada para el 25 de Julio de 2025, fue realizada el acta de
reunion, la cual definié los temas tratados relacionados con la explicacion por parte del INVIAS
del proceso que conlleva el traslado de una estacion de peaje y propuso evaluar un ajuste en la
tarifa diferencial.

INFORME COMISION SABOYA 17 SEPTIEMBRE 2025

Mesa de Trabajo realizada el 17 de septiembre de 2025. Esta mesa de trabajo conté con la
participacion de INVIAS, realizada en el Palacio Municipal con la participacion del sefior Alcalde
Juan Carlos Gonzalez Pineda, el asesor juridico del despacho del municipio de Saboya,
delegados de las comunidades entre ellos presidentes de Juntas de Accion Comunal. Entre los
temas tratados, se indicé que la Direccion de INVIAS ya tiene conocimiento y se encuentra en
tramite para asignar recursos para los estudios del posible traslado de la estacion de peaje; asi
mismo, como medida de corto plazo y a fin de mitigar la situacién se propuso una reduccién en
la tarifa diferencial acorde con las tarifas diferenciales aplicadas en las demas estaciones de
peaje ubicadas en el corredor, asi mimo que se incluyera como beneficiarios a las personas que
laboran en dicho municipio y la cooperativa de taxis que transportan a los residentes del
municipio.

OFICIO DEL 09 OCTUBRE 2025 ADMON SABOYA CENSO VEHICULOS. Este Oficio remite la
lista de vehiculos a tener en cuenta por el INVIAS para tarifa diferencial a esa fecha.

INFORME COMISION 12 NOVIEMBRE 2025 SABOYA GA.

En el marco de la mesa de trabajo realizada, el 12 de noviembre de 2025, con la participacién
de las autoridades del Municipio de Saboya y presidentes de las Juntas de Accion Comunal de
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diferentes veredas. El tema de la mesa de trabajo consistié en la reduccion de la tarifa diferencial
y la solicitud del traslado de la estacion de Peaje.

INFORME COMISION DICIEMBRE 10 2025 SABOYA GARAVITO

10 de diciembre de 2025. Mesa de trabajo realizada con comunidad Municipio de Saboya, la
cual tuvo por objeto Socializacion tarifas diferenciales y requisitos peaje Saboya a la comunidad
del Municipio de Saboya tanto urbano como rural. Asi mismo, se informé por parte del INVIAS
que se estan tramitando los recursos para evaluar la viabilidad o no del traslado del peaje.

ACTA DE REUNION Peaje de Curiti -Santander — Ruta 45.

En el marco de la mesa técnica de dialogo, realizada el 25 de marzo de 2026, convocada por el
Ministerio del Interior, con la participacion de representantes del Ministerio del Interior, Instituto
Nacional de Vias (INVIAS), Defensoria del Pueblo, Procuraduria General de la Nacion,
Gobernacion de Santander, Alcaldia de Curiti, Policia Nacional, Fiscalia General de la Nacion,
asi como lideres sociales y voceros de los peajes de Saboya, Curiti, Tres Piedras, Pescadero y
otros sectores aledanos.

Dentro de las principales exigencias planteadas por la comunidad se encuentran la
implementacién de tarifas diferenciales para los habitantes de las zonas aledanas, la ejecucién
efectiva de obras, la socializacion de los contratos y procesos con las comunidades, la
realizacion de estudios socioecondémicos relacionados con la ubicacion de los peajes (Peaje de
Saboya), y la definicion de responsabilidades frente a contratos incumplidos en vigencias
anteriores.

ACTA DE REUNION Peaje de Curiti -Santander — Ruta 45.

En el marco de la mesa técnica de dialogo, realizada el 22 de abril de 2026, convocada por el
Ministerio del Interior — Viceministerio para el Didlogo Social, la Igualdad y los Derechos
Humanos. La sesién contd con la participacion de entidades del orden nacional, departamental
y municipal, organismos de control, fuerza publica, representantes técnicos de INVIAS y voceros
de las comunidades del corredor vial Ruta 45A.

Los directores Operativo y Técnico de INVIAS, presentaron de manera formal e institucional el
estado actualizado de cumplimiento de los compromisos adquiridos en la mesa del 25 de marzo
de 2026, dejando constancia expresa del avance real y verificable en la gestién administrativa,
contractual y presupuestal de los mismos. INVIAS, en ejercicio de su funcion constitucional y en
estricto apego a los principios de legalidad, transparencia y eficiencia administrativa.

El INVIAS presento el Recaudo de las Estaciones de Peaje (Saboy4, Oiba, Curiti, Los Curos y
Rio Blanco) vs Inversion en el corredor vial, en el marco del articulo 22 de la Ley 105 de 1993;
asi mismo, en cuanto a la modificacion de la Tarifa Diferencial de Saboya (Municipio de Saboya
y Corregimiento de Garavito) se indic6 que el oficio de remisidn se encuentra en firma del Director
General y se espera radicar al Ministerio de Transporte lo antes posible. Aclarando a su vez que
este peaje cuenta con Tarifa Diferencial vigente ye que las categorias Especial | y Il pagan
$3.600 acorde a lo indicado en la Resolucion 62 de2025, y que lo que se busca con la nueva
resolucion de modificacion de tarifa diferencial es reducir el valor de $3.600 a $1.900 para la
categoria IE y $2.100 para categoria IIE.

Los voceros solicitaron realizar un nuevo estudio socioeconémico, para lo cual, INVIAS
manifiesta que se buscara un recurso para poder contratar un proceso que pueda ejecutar el
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estudio socioecondmico con las condiciones actuales y asi conocer el impacto en el
corregimiento de Garavito, como consecuencia del Peaje de Saboya. Aclarando que es un
tramite que requiere de gestion de CDP, estructuracion, contratacion y ejecucion. Asi las cosas,
el compromiso para la proxima reunion es un avance presupuestal.

En consecuencia, el Instituto Nacional de Vias, requiere contratar el proyecto para la elaboracion de
‘REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA
ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN
EL DPTO DE BOYACA”, por medio del cual se espera realizar los estudios, cumpliendo con los
plazos estipulados, el valor del presupuesto oficial y los requerimientos técnicos definidos por el
INVIAS para este proyecto.

3 INTERVENTORIA PARA EL PROYECTO DE CONSULTORIA

Con base enla Ley 1474 de 2011 y su articulo 83, la Subdireccion de Planificacion de Infraestructura
- SPI de la Direccion Técnica y de Estructuracion, ha determinado que se requieren conocimientos
especializados, por ende, es necesaria la interventoria al proceso. Para el seguimiento sera
nombrado un supervisor de contrato de interventoria y/o apoyo a la supervision por parte de la
Subdireccién de Planificacion de Infraestructura, SPI, de igual manera, se solicitara apoyo a la
supervision del componente social vinculado a la Subdireccion de Sostenibilidad - SS, y Direccién
Territorial Boyaca, DT-BOY.

4 PRINCIPALES ACTIVIDADES POR EJECUTAR A CARGO DEL CONSULTOR Y SU
ALCANCE

REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA
ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS
EN EL DPTO DE BOYACA, contempla la elaboracién, como minimo, de los siguientes Voliimenes
y capitulos que conforman el documento técnico.

El consultor debe regirse, pero no limitarse, a los contenidos técnicos establecidos por el INVIAS,
que hacen parte integral del presente documento.

Asimismo, se debera garantizar que tanto el desarrollo como los entregables cuenten con un
tratamiento integral de la informacién, asegurando su operabilidad y consistencia entre los mismos.

VOLUMEN 1. RECOPILACION DE INFORMACION SECUNDARIA
VOLUMEN 2. RECOPILACION DE INFORMACION PRIMARIA
VOLUMEN 3. ANALISIS DE INFORMACION PRIMARIA Y SECUNDARIA
VOLUMEN 4. INFORME FINAL EJECUTIVO

Para la elaboracién del volumen y/o producto técnico el consultor debe acoger los Requerimientos
Técnicos adjuntos al presente proceso de contratacion.

4.1 Generalidad de los volumenes y/o productos técnicos resultado de los estudios y/o
disefios

A continuacion, se presentan las generalidades de cada uno de los volumenes, capitulos y/o
productos técnicos a desarrollar en el proyecto, estos capitulos, para las diferentes areas de estudio,
se estructuran con base en el cumplimiento de los alcances previamente definidos en el presente
documento para el estudio socioeconémico, sin que ello limite al consultor a profundizar en los
aspectos técnicos aplicables a las zonas de estudio, analizando integralmente sus condiciones para
formular los lineamientos y recomendaciones estratégicas mas idéneos y viables que soporten la
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toma de decisiones en el marco del estudio socioeconémico, en cumplimiento de la normativa
vigente.

VOLUMEN 1. RECOPILACION DE INFORMACION SECUNDARIA

Para este capitulo el consultor debe presentar la recopilacion histérica y analisis de informacién
secundaria requerida para el desarrollo del estudio socioeconémico del Municipio de Saboya y su
area de influencia, asociado a la estacién de peaje “Saboya” ubicada sobre la Ruta Nacional 45A05
a cargo de INVIAS.

El contratista debera realizar la recopilacion, revision, sistematizacion y analisis técnico de
informacion oficial, estadistica, cartografica, sectorial e histérica proveniente de entidades
nacionales, departamentales y municipales, con el propdsito de consolidar una linea base territorial,
social, econémica y funcional del area de estudio.

La informacién secundaria analizada debera permitir la identificacion de las principales dinamicas
territoriales y socioeconémicas del municipio, asi como las relaciones funcionales existentes entre la
infraestructura vial, las actividades econdémicas, la conectividad regional y las dinamicas
poblacionales asociadas al corredor vial Boyaca — Santander.

De igual manera, el consultor debera analizar tendencias histéricas de ocupacién territorial, procesos
de transformacion econdmica, demografica, cobertura de servicios, condiciones de movilidad y
demas variables que permitan comprender la incidencia del corredor vial y de la estacion de peaje
sobre el territorio y sus comunidades. Entre los aspectos minimos a considerar se encuentran los
siguientes:

Es importante mencionar que el periodo de recopilacién de informacién secundaria histérica
es desde el aino 1996 al aino actual (2026).

Capitulo 1 Metodologia.

El consultor debera definir y presentar ante la interventoria para su aprobacion, previo al inicio de la
etapa de recopilaciéon de informacion secundaria, el marco metodoldgico que orientara la
recopilacion, revision, depuracion, sistematizacion y analisis de la informacién secundaria histérica
correspondiente al periodo comprendido entre 1996 y la vigencia actual, estableciendo de manera
precisa los criterios técnicos para la identificacion, seleccion, validacion y clasificacion de las fuentes
oficiales de informacién provenientes de entidades del orden nacional, departamental y municipal.

La metodologia debera especificar los procedimientos, instrumentos y técnicas analiticas que seran
aplicados para la construccion de la linea base territorial, social, econémica y funcional del municipio
de Saboya y su area de influencia, incorporando metodologias de analisis estadistico, documental,
cartografico, espacial y comparativo que permitan identificar tendencias, transformaciones
territoriales y relaciones funcionales asociadas al corredor vial Boyaca—Santander y a la estacion de
peaje “Saboya”, en el municipio de Saboya.

La metodologia propuesta debera garantizar trazabilidad, consistencia técnica, verificabilidad de los
resultados y plena articulacion con los objetivos y alcances definidos para el estudio socioeconémico.

Como producto, la consultoria debera generar la Metodologia para la recopilaciéon de informacion
secundaria.

Capitulo 2 Delimitacion del area de influencia del Proyecto
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El consultor debera definir y sustentar técnicamente el area de influencia directa e indirecta del
proyecto, con base en criterios territoriales, funcionales, socioeconémicos, de movilidad vy
conectividad regional asociados a la estacion de peaje “Saboya”, el municipio de Saboya y al
corredor vial Boyaca—Santander. Para ello, debera emplear informacion secundaria oficial, analisis
cartografico, redes de conectividad, flujos de desplazamiento y relaciones de dependencia territorial
que permitan establecer con precision el alcance espacial del estudio.

La delimitacion propuesta deberd ser presentada a la supervisidon para su revisién y aprobacion, e
incluir la justificacion metodoldgica de los criterios aplicados, asi como la identificacion de las
unidades territoriales y poblacionales que conforman el area objeto de anadlisis, garantizando
consistencia técnica, articulacidon con los objetivos del estudio socioeconémico, y con cada una de
las variables a caracterizar.

Capitulo 3 Caracterizaciéon y diagnéstico socioeconémico.

Uso vy Ocupacion del suelo

El contratista debera recopilar la informacién secundaria necesaria para desarrollar un analisis del
uso y ocupacion del suelo del municipio de Saboya y su area de influencia, con el propésito de
identificar las dinamicas territoriales asociadas al corredor vial Ruta 45A05 y la estaciéon de peaje
“Saboya”. Para ello, debera recopilar con base en informacién secundaria la clasificacion funcional
del territorio a nivel municipio (veredas, casco urbano, centros poblados) en usos residenciales,
institucionales, comerciales, agropecuarios, forestales, de conservacion, proteccién ambiental,
reservas y areas de expansion, etc., teniendo en cuenta e identificando posibles conflictos de uso
del suelo y procesos de transformacion territorial generados por la conectividad vial a través de los
afos. El analisis debera considerar la relacion funcional entre centros poblados, areas rurales y la
infraestructura vial nacional, asi como la influencia del corredor sobre las actividades econémicas y
la ocupacion del territorio.

Como insumo minimo, el consultor debera considerar el EOT/POT municipal y sus actualizaciones,
cartografia oficial del Instituto Geografico Agustin Codazzi, bases catastrales, informacion censal y
territorial del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, coberturas ambientales de la
autoridad ambiental competente, imagenes satelitales, informacion vial del Instituto Nacional de Vias
y documentos de planificacion territorial departamental y regional.

Como producto, la consultoria debera generar mapas tematicos de uso y ocupacién del suelo,
analisis de la estructura y dindmica territorial, identificacién de areas funcionales y conflictos de uso,
asi como un diagnostico territorial orientado a analizar las relaciones funcionales y espaciales entre
el corredor vial, las dinamicas socioecondmicas y la organizacion territorial del municipio y su area
de influencia.

Dinamica y caracterizacion demografica

La consultoria debera recopilar, sistematizar y analizar la informacién secundaria necesaria para
caracterizar la dinamica demografica del municipio de Saboya y su area de influencia, incorporando
un analisis multiescalar a nivel municipal, del corredor vial Ruta 45A05 y del contexto departamental
de Boyaca y Santander, con el fin de identificar su evolucién histérica, composicion poblacional y
principales tendencias de transformacion social. El anadlisis debera abordar variables asociadas al
tamafio y distribucién de la poblacién, estructura por edad y sexo, composiciéon de los hogares,
migracion, envejecimiento, cobertura educativa, matricula escolar, poblacién econdmicamente
activa, condiciones de pobreza y demas indicadores de vulnerabilidad social disponibles en fuentes
oficiales. Asimismo, debera evaluar las dinamicas demograficas urbanas y rurales y su articulacion
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un analisis comparativo con el contexto municipal y departamental de Boyaca y Santander, con el fin
de identificar patrones territoriales relevantes para el estudio socioeconémico.

La informacién secundaria minima requerida incluird censos y proyecciones poblacionales del
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, - DANE, bases de SISBEN, registros
estadisticos sectoriales de educacion y salud, informacién de planeacion municipal y departamental,
instrumentos de ordenamiento territorial, estudios regionales disponibles y, cuando aplique,
informacion de movilidad y conectividad proveniente del Instituto Nacional de Vias y demas entidades
competentes.

Como resultado, la consultoria debera entregar un perfil demografico integral del municipio,
indicadores comparativos, analisis poblacional histérico y actual, piramides poblacionales, analisis
migratorio y documentos técnicos que permitan comprender las dinamicas demograficas
relacionadas con el territorio y la infraestructura vial.

Caracterizacion poblacional y distribucion territorial

La consultoria debera recopilar, sistematizar y analizar la informacién secundaria necesaria para
desarrollar una caracterizacion histérica de la distribuciéon espacial de la poblacién del municipio de
Saboya y su area de influencia, orientada a identificar la organizacion territorial de los asentamientos
humanos y su relacion funcional con el corredor vial nacional. El andlisis debera diferenciar cabecera
municipal, centros poblados, areas rurales y veredas, e incorporar la evaluacién de densidades
poblacionales, patrones de ocupacion territorial, localizacién y jerarquia de asentamientos, niveles
de accesibilidad, conectividad territorial y relaciones de dependencia funcional respecto del corredor
vial y de los principales centros urbanos regionales.

Asimismo, la consultoria debera identificar nodos territoriales estratégicos y analizar dinamicas de
concentracion o dispersidon poblacional asociadas a actividades productivas, comerciales,
institucionales y de prestacion de servicios, con el propésito de establecer cémo la infraestructura
vial incide en la articulacion espacial, funcional y socioeconémica del territorio.

La informacion secundaria minima requerida comprendera cartografia DANE, bases SISBEN,
informacion catastral, POT/EOT municipal, cartografia vial y bases geograficas del IGAC y entidades
territoriales, entre otros.

Como producto se debera entregar un diagndstico de organizacién y distribucion espacial de la
poblacién, acompafiado de cartografia tematica y analisis geoespacial del municipio y su area de
influencia. Este debera incluir la identificacidon de nodos territoriales, patrones de ocupacion, niveles
de accesibilidad y relaciones funcionales con el corredor vial.

Servicios publicos y sociales basicos

La consultoria debera recopilar, sistematizar y analizar la informacién secundaria necesaria para
evaluar las condiciones de prestacién, cobertura y acceso a los servicios publicos domiciliarios y
servicios sociales basicos en el municipio de Saboya y su area de influencia. El analisis debera
considerar la cobertura y capacidad instalada de los servicios de acueducto, alcantarillado, energia
eléctrica, gas combustible, conectividad digital y telecomunicaciones, asi como la disponibilidad y
capacidad de respuesta de la infraestructura educativa, de salud, proteccién social y atencion
institucional. Asimismo, debera identificar desequilibrios territoriales entre areas urbanas vy rurales,
restricciones de acceso asociadas a condiciones geograficas y de conectividad, y su relacién con la
articulacion funcional del territorio respecto del corredor vial, incorporando referencias comparativas
puntuales con indicadores agregados del contexto departamental de Boyaca y Santander cuando

resulten pertinentes para la interpretacion territorial.
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La informacion secundaria minima requerida debera incluir registros y bases del Sistema Unico de
Informacién — SUI de la Superintendencia de Servicios Publicos Domiciliarios, estadisticas y registros
sectoriales del Ministerio de Salud y Proteccién Social y del Ministerio de Educaciéon Nacional,
informacion oficial del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, bases de planeacion
municipal y departamental, reportes de empresas prestadoras, instrumentos de ordenamiento
territorial y demas documentos sectoriales aplicables.

Como resultado, la consultoria debera entregar un diagnéstico técnico de cobertura y acceso a
servicios, acompanado de indicadores comparativos, cartografia tematica de prestacién y
accesibilidad, identificacién de déficits y brechas territoriales, y un analisis que permita establecer la
relacion entre la disponibilidad de servicios, las condiciones de conectividad territorial y la
funcionalidad del corredor vial.

Estructura y dinamica econdmica local

La consultoria debera recopilar, sistematizar y analizar la informacién secundaria necesaria para
caracterizar la estructura econdmica local del municipio de Saboya y su area de influencia,
incorporando referentes comparativos del contexto econémico departamental de Boyaca y su
articulacion regional con Santander, con el fin de evaluar la composicion, localizacién y
funcionamiento de las principales actividades econdmicas y su relacion funcional con el corredor vial
nacional.

El andlisis debera considerar aspectos relacionados con la actividad comercial formal, la oferta de
bienes y servicios, la dinamica del mercado local, las actividades agropecuarias, la generacion de
empleo, los circuitos de comercializacion y abastecimiento, asi como la identificacion de
encadenamientos productivos, actividades turisticas presentes en el territorio y/o actividades
econoémicas asociadas a turismo, y los vinculos funcionales existentes con los principales centros
regionales.

Asimismo, debera identificar patrones de dependencia econdémica, flujos territoriales asociados al
intercambio productivo, comercial y turistico, y su incidencia en la articulaciéon socioeconémica del
municipio respecto del corredor vial y la conectividad regional.

La informacién secundaria minima requerida debera incluir estadisticas oficiales del Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica, registros empresariales y mercantiles de las camaras de
comercio competentes, informacion sectorial agropecuaria, comercial y turistica de entidades
nacionales y territoriales, instrumentos de planeacion municipal y departamental, informacién
catastral y de conectividad vial disponible en el Instituto Nacional de Vias, asi como estudios
regionales de competitividad y deméas documentos sectoriales aplicables.

Como resultado, la consultoria debera entregar un diagndstico técnico de la estructura econémica
local, incluyendo indicadores sectoriales, analisis de actividades productivas y comerciales,
identificacion de relaciones funcionales y flujos econémicos territoriales, asi como un analisis de la
incidencia del corredor vial en la articulacion econdémica del municipio y su area de influencia.

Marco normativo y planificacion territorial

La consultoria deberé recopilar y revisar los principales instrumentos de ordenamiento y planificacién
territorial con incidencia sobre el municipio de Saboya y su area de influencia, incluyendo el Esquema
de Ordenamiento Territorial municipal y el Plan de Desarrollo Municipal vigente. El analisis se limitara
a identificar los usos del suelo, las determinantes normativas relevantes para el corredor vial, los

proyectos de infraestructura vial y conectividad previstos, y las apuestas de desarrollo departamental
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que tengan incidencia directa sobre el municipio y su area de influencia. Asimismo, debera incorporar
una revision de la evolucion histérica de dichos instrumentos, con el fin de identificar cambios en el
ordenamiento y la planificacion territorial asociados a la operacion del corredor vial y la estacion de
peaje, contextualizando normativamente las dinamicas socioeconémicas vy territoriales identificadas
en el estudio.

La informacion secundaria minima requerida debera comprender el Esquema de Ordenamiento
Territorial vigente y sus versiones anteriores, el Plan de Desarrollo Municipal actual y los de vigencias
previas, planes y lineamientos departamentales con incidencia sobre el municipio, documentos
institucionales asociados a infraestructura y conectividad territorial, y demas documentos oficiales
de planificacion regional aplicables.

Como resultado, la consultoria debera entregar una matriz de revisidon normativa y territorial que
identifique los principales instrumentos de planificacién vigentes e histéricos, los cambios en el
ordenamiento asociados a la operacién del corredor vial, los proyectos e iniciativas estratégicas con
incidencia sobre el area de influencia, y un diagnéstico técnico que evidencie la relacion entre la
evolucion de la planeacion territorial y la funcionalidad del corredor vial y la estacién de peaje.

Evolucidn historica de la Inversion publica

La consultoria debera analizar la evolucion histérica de la inversion publica municipal, departamental
y nacional en el territorio, con énfasis en los sectores de servicios publicos domiciliarios,
infraestructura vial, servicios sociales basicos y proyectos de desarrollo territorial. El analisis debera
identificar tendencias de inversion, distribucion sectorial de recursos y principales proyectos
ejecutados, con el proposito de establecer la relacion entre el esfuerzo inversor histérico, las
condiciones socioecondmicas actuales del territorio y el papel del corredor vial como factor de
articulacion y desarrollo regional.

La informacién secundaria minima requerida incluira bases del SECOP, FUT, DNP, Ministerio de
Hacienda, Sistema General de Participaciones, regalias, presupuestos municipales vy
departamentales, Planes de Desarrollo Municipal de vigencias anteriores, asi como informacién
histérica de proyectos ejecutados.

Como productos, la consultoria debera generar series histéricas de inversion publica por sector, con
representacién grafica, identificacion de los principales proyectos estratégicos ejecutados con
incidencia sobre el area de influencia del corredor vial, y un diagnéstico técnico sintético que
relacione las tendencias de inversion con las condiciones actuales del territorio y la funcionalidad de
la estacion de peaje.

Dependencia econdémica vy funcional del peaje

La consultoria debera identificar y caracterizar la dependencia econémica y funcional del municipio
de Saboya frente a la operacion de la estacion de peaje, mediante la identificacidon y caracterizacion
de las actividades econémicas, comerciales y de servicios asociadas al transito regional sobre el
corredor vial, a partir de fuentes secundarias disponibles. El analisis debera valorar cualitativamente
la incidencia de la infraestructura de peaje sobre la dinamica econdmica local, incorporando la
revision de tendencias histéricas de transito y recaudo, con el fin de identificar patrones de
dependencia territorial y establecer, de manera indicativa, los niveles de exposicidon econémica del
municipio frente a eventuales cambios en la funcionalidad del corredor.

La informacién secundaria minima requerida debera incluir registros mercantiles y empresariales,
estadisticas oficiales del DANE, series histéricas de transito y recaudo de la estacion de peaje,

informacion catastral y de usos del suelo, informacién sectorial del transporte y la movilidad regional,
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y estudios técnicos o sectoriales relacionados con la estructura econdmica local y la conectividad
regional.

Como productos, la consultoria debera entregar una caracterizacion cualitativa e indicativa de la
dependencia funcional y econémica del municipio frente a la estacion de peaje, el analisis territorial
de las actividades econdmicas vinculadas al transito regional con su respectiva representacion
cartogréfica, la identificacién indicativa de escenarios de exposicion econdmica derivados de
eventuales cambios en la operacion del peaje, y un diagndstico técnico que sintetice la interaccion
entre la infraestructura vial, la conectividad regional y la dinamica econémica local.

Antecedentes sociales e institucionales del peaje

La consultoria debera identificar, a partir de fuentes secundarias disponibles, los principales
antecedentes de conflictividad social y actuaciones institucionales asociadas a la operacion de la
estacion de peaje, con el fin de contextualizar el ambiente social del territorio frente al corredor vial.

La informacion secundaria minima requerida incluira prensa regional, resoluciones y actos
administrativos del INVIAS, registros del operador del peaje, actas municipales disponibles y demas
documentos oficiales relacionados con antecedentes sociales e institucionales del corredor vial.

Adicionalmente, debera adelantar la revisién de la Resolucién 20253040013035 del 7 de abril de
2025 "Por la cual se adopta el documento denominado 'Lineamientos para la elaboracion de
protocolos para la salvaguarda y proteccién de cuerpos de presuntas victimas del conflicto armado
colombiano en proyectos de infraestructura de transporte, sus anexos y se dictan otras
disposiciones”, y adelantar las gestiones correspondientes en el marco de la consultoria.

Como productos, la consultoria debera entregar una linea de tiempo con los principales hitos
institucionales y sociales asociados a la operacién del peaje, la identificacion de antecedentes de
conflictividad relevantes y una sintesis de riesgos sociales que contextualice el ambiente territorial
frente al corredor vial.

Capitulo 4. Caracterizaciéon de infraestructura, transito y transporte

Infraestructura vial y conectividad territorial

A nivel departamental y de conectividad regional, la consultoria debera identificar el papel del
corredor Ruta 45A05 en la articulacion vial entre Boyaca y Santander, su jerarquia dentro de la red
vial nacional y departamental, y su funcion estratégica en las dinamicas de movilidad regional,
abastecimiento, transporte de carga e intercambio comercial. El andlisis debera establecer la relacion
del corredor con los principales corredores logisticos, mercados regionales y centros poblados del
area de influencia, evaluando el grado de dependencia territorial y funcional de los municipios
respecto al corredor vial y su importancia para la conectividad intermunicipal y regional, con base en
informacion oficial del INVIAS, el Ministerio de Transporte y los instrumentos de planificacion vial
departamental.

A nivel de corredor, debera caracterizar la red vial principal, secundaria y terciaria del area de
influencia, identificando intersecciones, accesos y nodos estratégicos de conectividad, asi como su
relacién funcional con centros poblados, actividades econémicas y dindmicas de movilidad territorial,
mediante el andlisis de cartografia oficial, imagenes satelitales y documentacion técnica disponible.

A nivel municipal, debera identificar y clasificar la red vial interna del municipio de Saboya, analizando
su articulacién con el corredor nacional, la conectividad entre cabecera municipal, centros poblados
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y veredas, y desarrollando una valoracion descriptiva e indicativa de los niveles de accesibilidad
territorial y cobertura funcional de la red frente a las principales actividades econdmicas y sociales.

Asimismo, la consultoria debera identificar las empresas y rutas de transporte publico local e
intermunicipal que operan en el corredor y en el municipio, analizando su cobertura territorial,
frecuencias reportadas y relacién funcional con los principales flujos de movilidad, con base en
registros oficiales y documentacion sectorial disponible.

Como productos, la consultoria debera entregar cartografia tematica de conectividad vial y
transporte, matrices de caracterizacion y analisis funcional de la red vial y del sistema de transporte,
asi como un diagndstico técnico de accesibilidad y articulacion territorial que sintetice la relacion
entre conectividad regional, movilidad y dinamica socioecondémica del municipio.

Transito regional y movilidad del corredor

La consultoria debera caracterizar la evolucion histérica de la operacion del transito regional sobre
el corredor Ruta 45A05 desde el inicio de operacion de la estacidon de peaje, a partir de fuentes
secundarias disponibles. El analisis debera reconstruir las series histéricas de volimenes de transito
por tipo de vehiculo, identificando tendencias de largo plazo, patrones de estacionalidad, puntos de
inflexién y eventos que hayan alterado significativamente el flujo vehicular en el corredor.

Respecto al recaudo, la consultoria debera analizar la evolucién histérica de los ingresos de la
estacion de peaje y su correlacion con las tendencias de transito, identificando el impacto de los
ajustes tarifarios sobre la demanda del corredor y su incidencia en la dinamica econémica local y
regional.

En relacién con el transporte publico, debera reconstruir la evolucion histérica de rutas, operadores
y tarifas autorizadas, identificando cambios en la cobertura territorial y su relacion con las
transformaciones demograficas y econémicas del area de influencia.

Respecto al transporte de carga, debera analizar la evolucién histérica de los flujos de carga en el
corredor, identificando cambios en los origenes, destinos y volumenes transportados asociados a
transformaciones en la estructura productiva regional.

El estudio debera incluir entre otros temas: el analisis de volumenes vehiculares, tipologia de
vehiculos, origen-destino, frecuencias de operacion, demanda de transporte, costos de movilizacién,
tiempos de recorrido, niveles de servicio y comportamiento operativo del corredor. De igual manera,
se deberd analizar la relacién entre movilidad regional, actividad econémica y conectividad territorial
entre Boyaca y Santander.

La informacion secundaria minima requerida incluira aforos vehiculares existentes, informacion de
transito de INVIAS, bases del Ministerio de Transporte, ANI, DANE, empresas transportadoras,
estudios de movilidad regional, costos operativos de transporte y estadisticas sectoriales
relacionadas con carga y pasajeros.

Como productos, la consultoria debera entregar series histéricas de volimenes de transito por tipo
de vehiculo y su correlacién con el recaudo histérico de la estacidon de peaje, un diagndstico de la
evolucién y tendencias de la demanda vehicular en el corredor con identificacién de puntos de
inflexion y eventos relevantes, la caracterizacién del transporte publico y de carga con base en
registros oficiales disponibles, el analisis del impacto histérico de los ajustes tarifarios sobre el flujo
vehicular, y cartografia tematica de movilidad regional que refleje la evolucién funcional del corredor
y su relacion con la dinamica socioeconémica del area de influencia.

Caracterizacion funcional del trafico regional
REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA"
UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO DE BOYACA

Cadigo: CCE-EICP-IDI-27 Version: | 2




] ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (v2)

Caodigo CCE-EICP-IDI-27 Pagina 4-23de 72
Version No. 2

La consultoria debera desarrollar una caracterizacion funcional e indicativa del trafico que utiliza el
corredor Ruta 45A05, identificando y clasificando los flujos vehiculares segun recorridos de corta,
media y larga distancia, a partir de fuentes secundarias disponibles.

El analisis empleara registros histéricos de aforos del INVIAS (TPD), reportes operacionales del
concesionario o administrador del peaje, estudios origen-destino disponibles para el corredor y
demas informacién oficial de transito y transporte, con el fin de identificar patrones de uso,
comportamiento temporal y estacional del transito y su relacion funcional con las dinamicas de
movilidad, abastecimiento e intercambio comercial regional.

Como productos, la consultoria debera entregar una clasificacion indicativa de flujos vehiculares por
distancia de recorrido y tipo de usuario, el analisis temporal y estacional del transito con identificacion
de patrones de uso relevantes, y cartografia tematica de los principales corredores de influencia y
flujos de movilidad asociados al peaje, advirtiendo que la precision de los resultados estara
condicionada a la disponibilidad real de estudios origen-destino para el corredor.

Implementacién y evolucidn histérica del peaje

La consultoria debera realizar un analisis histérico y funcional del desarrollo de infraestructura vial
en el corredor y de la implementacion de la estacion de peaje Saboya, reconstruyendo su evolucién
desde el inicio de operacién hasta la actualidad. El analisis debera abarcar los hitos histéricos de
desarrollo del corredor, los cambios normativos e institucionales asociados a la operacién del peaje,
la evolucion de los esquemas de concesion o administracion, y su relacidon con los procesos de
conectividad y desarrollo regional.

En materia tarifaria, la consultoria debera reconstruir la evolucién histérica de la estructura tarifaria,
identificando los ajustes realizados por categoria vehicular, la introduccién de tarifas especiales, los
criterios normativos que han orientado los cambios tarifarios y su comportamiento frente a
indicadores econdmicos como el IPC y el costo de operacion vehicular. El analisis debera identificar
los efectos historicos de los ajustes tarifarios sobre la demanda de movilidad y la dinamica econdmica
local y regional, estableciendo patrones y tendencias que permitan contextualizar la situacion actual
del peaje.

La informacion secundaria minima requerida incluira resoluciones tarifarias del Ministerio de
Transporte, contratos de concesion o administracion del peaje, actos administrativos relacionados
con su operacion, series histéricas de aforos y recaudo de la estacién, informes de gestion del
operador, indices de precios histdricos del DANE, normativa sectorial vigente y documentos técnicos
del INVIAS asociados al desarrollo del corredor vial.

Como productos, la consultoria debera entregar una linea de tiempo historica del desarrollo del
corredor y la implementacion de la estacion de peaje, la reconstruccion y analisis de la evolucion
tarifaria por categoria vehicular con identificacion de hitos y ajustes relevantes, un analisis
comparativo del comportamiento histérico de tarifas regulares y especiales frente a indicadores
economicos de referencia, la evaluacion de los efectos de los ajustes tarifarios sobre la demanda de
movilidad y la dindmica econdmica local, y un diagnéstico técnico que sintetice la relacion histérica
entre el desarrollo de la infraestructura vial, la operacion del peaje y la conectividad regional.

Evolucién histoérica de la inversion vial

La consultoria debera analizar la evolucion histérica de la inversién publica ejecutada en el corredor
vial y en la infraestructura asociada al area de influencia de la estacion de peaje Saboya, desde el

inicio de operacién del corredor hasta la actualidad. El analisis debera identificar los proyectos de
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construccion, rehabilitacion, mantenimiento y mejoramiento vial desarrollados en el periodo, sus
fuentes de financiacion, alcance y distribucion territorial, estableciendo la relacion entre la inversion
ejecutada y la evolucién de las condiciones de conectividad y movilidad regional. Asimismo, debera
identificar brechas entre la inversion planeada y la efectivamente ejecutada, e incorporar una revision
de los proyectos de inversion vial proyectados o pendientes con incidencia sobre el corredor y su
area de influencia.

La informacion secundaria minima requerida incluira bases de datos del INVIAS, SECOP, DNP y
Ministerio de Transporte, presupuestos publicos histéricos, informes de ejecuciéon de proyectos
viales, planes de mantenimiento histéricos del corredor, informes de gestion del concesionario u
operador del peaje, planes viales departamentales de Boyaca y Santander, y demas documentos
técnicos relacionados con obras de infraestructura vial ejecutadas o proyectadas en el corredor y su
area de influencia

Como productos, la consultoria debera entregar series histéricas y matrices de inversion publica vial
por fuente de financiacién y periodo, un inventario de proyectos ejecutados con identificacion de
alcance, localizacion y montos invertidos, el analisis de la distribucion territorial de las inversiones y
su relacion con la evolucion de las condiciones de conectividad y movilidad del corredor, la
identificacion de brechas entre inversion planeada y ejecutada, y un diagnéstico técnico que sintetice
la relacion histérica entre la inversién publica vial, la transformacion del corredor y el desarrollo
regional del area de influencia de la estacion de peaje.

Tarifas especiales y cobertura poblacional

La consultoria debera analizar el esquema de tarifas especiales aplicadas en la estacién de peaje
Saboya, a partir del marco normativo vigente y fuentes secundarias disponibles. El andlisis debera
identificar los criterios normativos de acceso, categorias de beneficiarios, cobertura poblacional y
territorial del esquema diferencial, y la evolucion histérica de las tarifas especiales y su
comportamiento frente a las tarifas regulares. Asimismo, debera evaluar el alcance social y
econdmico de las tarifas diferenciales, identificando su incidencia sobre la movilidad de residentes,
transportadores y actores econdémicos locales, y su relacion con la dinamica socioecondmica del
area de influencia.

La informacion secundaria minima requerida incluira resoluciones tarifarias del INVIAS y el Ministerio
de Transporte, actos administrativos relacionados con la implementacién y modificacién del esquema
de tarifas especiales, registros histéricos de beneficiarios y estadisticas operativas de la estacion de
peaje, y demas documentos técnicos oficiales relacionados con tarifas diferenciales en corredores
viales nacionales.

Como productos, la consultoria debera entregar un diagnéstico del marco normativo y evolucion
histérica del esquema de tarifas especiales, la caracterizaciéon de las categorias de beneficiarios y
su cobertura poblacional y territorial, el analisis del comportamiento histérico de las tarifas
diferenciales frente a las tarifas regulares, y una evaluacion indicativa de la incidencia del esquema
tarifario diferencial sobre la movilidad y la dinamica socioeconémica del area de influencia de la
estacion de peaje

Capacidad de pago vy sensibilidad tarifaria

La consultoria debera realizar un analisis indicativo de la capacidad de pago de los hogares
localizados en el area de influencia del peaje, a partir de fuentes secundarias disponibles,
caracterizando las condiciones socioecondmicas, niveles de ingreso y estructura de gasto de la
poblacién residente en relacién con su dependencia funcional respecto al corredor vial.
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El analisis empleara estadisticas oficiales del DANE, bases del DNP, instrumentos SISBEN, planes
de desarrollo territoriales y demas informacién sectorial disponible, con el fin de estimar de manera
indicativa la capacidad de pago por tipologia de usuario residente y su sensibilidad frente a
eventuales ajustes tarifarios.

Como productos, la consultoria debera entregar una caracterizacién socioeconémica del area de
influencia con énfasis en condiciones de ingreso y gasto de los hogares, una estimacion indicativa
de capacidad de pago por tipologia de usuario residente, cartografia tematica de las condiciones
socioeconomicas del territorio, y una matriz de sensibilidad tarifaria de caracter referencial que
identifique los segmentos poblacionales de mayor vulnerabilidad frente a cambios en las condiciones
de operacion del peaje.

Impacto del peaje en costos de transporte

La consultoria debera evaluar, de manera indicativa y a partir de fuentes secundarias disponibles, la
incidencia del peaje sobre la estructura de costos del transporte publico de pasajeros y de carga que
opera sobre el corredor Ruta 45A05.

El analisis empleara estructuras de costos oficiales del Ministerio de Transporte, estudios tarifarios
disponibles, informacién de la Superintendencia de Transporte, documentos sectoriales de gremios
transportadores y demas fuentes oficiales relacionadas con logistica y transporte regional, con el fin
de estimar el peso relativo del peaje dentro de los costos operativos por tipo de vehiculo y servicio.

Como productos, la consultoria debera entregar un analisis indicativo de la incidencia tarifaria del
peaje sobre la estructura de costos del transporte de pasajeros y carga, estimaciones de impacto
sobre costos operativos por tipo de vehiculo con sus respectivos supuestos metodoldgicos, y
escenarios comparativos referenciales que permitan identificar efectos sobre la competitividad
territorial y la accesibilidad regional, advirtiendo que los resultados tendran caracter indicativo dado
que los costos reales de operacién por ruta especifica no estan disponibles en fuentes secundarias.

Accidentalidad y sequridad vial del corredor

La consultoria debera desarrollar un analisis histérico de las condiciones de seguridad vial y
accidentalidad en el corredor Ruta 45A05 y su area de influencia, a partir de fuentes secundarias
disponibles. El analisis debera reconstruir la evolucion histérica de la siniestralidad mediante
registros oficiales, identificando tendencias, puntos de mayor concentracién de accidentes, tipos de
siniestros mas frecuentes y factores de riesgo asociados a las condiciones del corredor. Asimismo,
debera evaluar la relacion histérica entre los niveles de accidentalidad, las intervenciones de
infraestructura ejecutadas y la evolucién del transito, con el fin de identificar patrones de riesgo vial
y su incidencia sobre la movilidad y las dinamicas socioecondémicas del &rea de influencia.

La informacién secundaria minima requerida incluira bases histéricas de accidentalidad de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, municipio, departamento, registros de la Policia de Carreteras,
informacion oficial del INVIAS y el Ministerio de Transporte, series historicas de aforos vehiculares,
estudios previos de seguridad vial disponibles para el corredor, e informes de intervenciones de
infraestructura ejecutadas en el area de influencia.

Como productos, la consultoria deberd generar un diagnéstico de seguridad vial y operacién del
corredor, andlisis estadistico de accidentalidad, identificacion de puntos criticos, mapas de riesgo
vial y recomendaciones técnicas orientadas al fortalecimiento de las condiciones de operacion y
seguridad del corredor vial.

VOLUMEN 2. RECOPILACION DE INFORMACION PRIMARIA
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El presente componente corresponde al levantamiento de informacién primaria requerido para
complementar y validar el analisis socioecondmico, territorial, funcional y de movilidad desarrollado
con informacion secundaria y asociado al municipio de Saboya, su area de influencia y la estacion
de peaje “Saboya” ubicada sobre la Ruta Nacional 45A05 a cargo de INVIAS.

En el marco de la consultoria, el contratista debera desarrollar actividades de trabajo de campo
orientadas a recopilar informacién directa con actores institucionales, comunitarios, econémicos y
usuarios del corredor vial, con el propdsito de identificar dinamicas territoriales, condiciones de
movilidad, percepcion de la infraestructura vial, funcionamiento del corredor y relaciones
socioecondmicas asociadas al transito regional.

El levantamiento de informaciéon primaria debera permitir complementar, validar y contrastar la
informacion secundaria recopilada durante el estudio, mediante la aplicacion de entrevistas
semiestructuradas, encuestas focalizadas, recorridos de observacién técnica, ejercicios de
reconocimiento territorial, cartografia social y procesos de validacién institucional y comunitaria.

Asimismo, se deberan identificar percepciones, problematicas, oportunidades y dinamicas
funcionales relacionadas con conectividad regional, actividades econdémicas, operacion del peaje,
tarifas especiales, seguridad vial y dependencia territorial frente al corredor vial, entre otros temas.

Para el desarrollo de este componente, la consultoria debera estructurar metodologias, instrumentos
y procedimientos técnicos que permitan garantizar la calidad, representatividad y trazabilidad de la
informacion recopilada en campo.

Como resultado, se deberan generar bases de datos, registros de entrevistas y encuestas, memorias
técnicas, registros fotograficos georreferenciados, analisis cualitativos y cuantitativos, asi como
documentos de diagndstico y validacion territorial que sirvan de soporte para la consolidacién integral
del estudio socioecondmico y funcional del corredor vial y su area de influencia.

Dentro de los capitulos a considerar se encuentran los siguientes:
Capitulo 1. Metodologia

La consultoria debera estructurar y presentar la metodologia técnica para el desarrollo del
componente de levantamiento de informacién primaria, definiendo las fases de trabajo,
procedimientos de recoleccién, criterios de seleccion y representatividad de actores, herramientas e
instrumentos a aplicar por componente tematico, y mecanismos de validacion y control de calidad
de la informacién recopilada en campo, garantizando la articulacién coherente entre la informacion
primaria levantada y los analisis desarrollados con fuentes secundarias en las fases anteriores del
estudio.

Como productos de esta fase, la consultoria debera entregar un documento metodolégico integral
que describa los procedimientos, instrumentos, cronograma de actividades y criterios técnicos
adoptados para el levantamiento de informacion primaria, los protocolos especificos por instrumento
de recoleccién, la identificacion y justificacién de los grupos objetivo y muestras seleccionadas, y los
lineamientos técnicos para la consolidacion, validacion e integracion de los resultados del trabajo de
campo con los demas componentes del estudio socioeconémico.

Formularios aplicados

La consultoria debera disefiar y aplicar los instrumentos de recoleccidon de informacién primaria

necesarios para capturar datos territoriales, socioeconémicos, institucionales y funcionales
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relacionados con el corredor vial y la estacion de peaje Saboya, guias de entrevista
semiestructurada, protocolos de grupos focales y talleres de cartografia social, y formatos de
observacion y caracterizacion en campo. Los instrumentos deberan garantizar la recopilacién de
informacion homogénea y comparable sobre movilidad, transporte, percepcién comunitaria,
actividades econdémicas, acceso a servicios y dinamica social del area de influencia.

Como productos de esta fase, la consultoria debera entregar los instrumentos disefiados y validados
antes de su aplicacion, los formularios fisicos o digitales diligenciados en campo, los registros de
observacion territorial, las memorias de talleres y grupos focales con sus respectivos soportes
documentales, y las bases de datos organizadas y codificadas con la totalidad de la informacion
recolectada, debidamente estructuradas para su posterior procesamiento e integracién con las
fuentes secundarias del estudio.

Procesamiento de la informacion

La consultoria debera desarrollar la recopilaciéon, depuracion y clasificacion de la informacién
primaria obtenida en campo, consolidando las bases de datos, matrices de sistematizacion, registros
de entrevistas y grupos focales, resultados de encuestas, etc., garantizando la calidad, consistencia
y trazabilidad de los datos recopilados como insumo para las fases de analisis posteriores.

Como productos de esta fase, la consultoria debera entregar las bases de datos consolidadas y
depuradas por instrumento de recoleccion, matrices de sistematizacion de informacion cualitativa y
cuantitativa (Segun aplique), registros documentales de entrevistas y talleres, y el inventario de
variables primarias generadas, debidamente organizadas y codificadas para su posterior
procesamiento e integracion con las fuentes secundarias del estudio.

Registro fotografico

El registro fotografico constituye un instrumento transversal de soporte al levantamiento de
informacion primaria, que debera realizarse de manera sistematica durante todas las actividades de
trabajo de campo contempladas en el estudio. La consultoria debera entregar un banco fotografico
organizado por eje tematico y localizacidon (nomenclatura, predial y/o puntos de referencia), que
documente las condiciones fisicas y funcionales de la infraestructura, actividades econdmicas,
accesos, equipamientos y dinamicas territoriales relevantes identificadas durante el desarrollo del
estudio, y que sirva como soporte visual y técnico de los analisis y productos del diagndstico
socioecondmico integral.

Capitulo 2. Levantamiento de informacién primaria

Se contemplan los siguientes items para el levantamiento de informacién primaria, sin que ello
restrinja al consultor de incluir temas adicionales que estén debidamente justificados y sean
necesarios en el marco del estudio. Cada uno de los items debera contar con la metodologia
previamente aprobada por la supervision.

Caracterizacion de la infraestructura

Realizar un recorrido de reconocimiento general del corredor que permita validar y complementar la
caracterizacion obtenida con fuentes secundarias a nivel de infraestructura del corredor (paso
urbano) municipio y del Peaje Saboya, entre otros aspectos, validando la informacién de
sefalizacion, demarcacién, estado del pavimento (para este es necesario realizar la inspeccion
visual del corredor con base en manual de inspeccion vigente), etc.

Cartografia Social
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La consultoria debera desarrollar talleres de cartografia social que deberan abordar ejes tematicos
orientados a complementar con informacion primaria los analisis desarrollados con fuentes
secundarias: percepcion y valoracion del impacto del peaje por cada actor, la movilidad y patrones
de uso del corredor y el peaje por parte de la comunidad; la localizacién y dependencia de las
actividades econdmicas respecto al transito regional; las condiciones de accesibilidad y conectividad
territorial percibidas por los habitantes; las transformaciones territoriales histéricas asociadas a la
infraestructura vial; y la conflictividad, percepcion social e impacto del peaje sobre la vida cotidiana
de los residentes del &rea de influencia

Los talleres deberan realizarse en al menos dos sesiones diferenciadas, una en la cabecera
municipal y otra en el area rural o centros poblados del area de influencia directa del peaje, con una
participacion minima de 15 a 20 personas por sesion. Los actores convocados deberan incluir
representantes de juntas de accién comunal, lideres comunitarios, transportadores, comerciantes,
productores agropecuarios, autoridades municipales e instituciones locales, garantizando una
representacion equilibrada de los diferentes sectores y zonas del territorio.

Como resultado se debera entregar un informe de cartografia social que deberia contener: la
memoria metodoldgica de los talleres con descripcion de participantes, herramientas y proceso; los
mapas participativos por tematica con su analisis interpretativo; y una sintesis de hallazgos que
integre los resultados de la cartografia social con los demas componentes del estudio
socioeconomico, identificando patrones territoriales, percepciones comunitarias y elementos no
capturables con fuentes secundarias.

Caracterizacion econémica directa del corredor

La consultoria debera profundizar y validar en campo la caracterizacion econdémica directa de las
actividades productivas, comerciales y de servicios identificadas con fuentes secundarias como
dependientes funcionalmente del corredor vial Ruta 45A05 y la operacion de la estacion de peaje
Saboya. El levantamiento primario debera complementar y actualizar el inventario (direccién, nombre
del predio o punto de referencia conocido) de establecimientos econémicos, verificando su nivel de
dependencia respecto al transito regional, antigiiedad, empleo generado y percepcién directa sobre
el impacto del peaje en su actividad econémica, con énfasis en aquellas actividades y dinamicas no
capturables mediante fuentes secundarias.

La informacion primaria minima requerida incluira encuestas estructuradas a propietarios vy
trabajadores de establecimientos econémicos del area de influencia, entrevistas semiestructuradas
a actores econdémicos clave, observacion directa de actividades comerciales y de servicios no
registradas en fuentes secundarias, y registros fotograficos que documenten y actualicen la
caracterizacion econémica del corredor

Como productos, la consultoria debera entregar un inventario (direccién, nombre del predio o punto
de referencia conocido) consolidado de establecimientos econdémicos asociados al corredor,
integrando fuentes secundarias y primarias, con caracterizacién de dependencia funcional respecto
al transito, el analisis del empleo directo e indirecto vinculado a la operacién del peaje, la
identificacién de actividades econémicas en riesgo ante eventuales cambios en las condiciones de
operacion, y un diagndstico de la economia local directamente asociada a la infraestructura vial con
su respectiva representacion cartografica.

Percepcion y acceso a tarifas especiales

La consultoria deberd complementar y validar con informacion primaria el analisis del esquema de

tarifas especiales de la estacidon de peaje Saboya, profundizando en aspectos no capturables con
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fuentes secundarias como el nivel de conocimiento del beneficio tarifario por parte de la comunidad,
la facilidad o dificultades de acceso al esquema diferencial, la percepcion sobre su cobertura y
funcionamiento administrativo, y las problematicas reales de uso identificadas por usuarios
frecuentes, residentes, transportadores y actores econémicos del area de influencia.

La informacién primaria minima requerida incluira encuestas focalizadas a usuarios residentes y
transportadores del area de influencia, entrevistas semiestructuradas a actores econdmicos y
autoridades locales, y registros de percepcién ciudadana sobre el funcionamiento y cobertura del
esquema tarifario diferencial.

Como productos, la consultoria debera entregar un analisis de percepcion ciudadana sobre el
esquema de tarifas especiales, la identificacion de brechas entre la cobertura normativa del beneficio
tarifario y su apropiacion real por parte de la comunidad, un diagnéstico de problematicas y
oportunidades de mejora del esquema diferencial, y recomendaciones técnicas orientadas a
fortalecer el acceso y funcionamiento de las tarifas especiales en el area de influencia.

VOLUMEN 3. ANALISIS DE INFORMACION PRIMARIA Y SECUNDARIA

Capitulo 1 Metodologia

La consultoria debera desarrollar una metodologia técnica orientada al procesamiento, integracion,
analisis e interpretacion de la informacién primaria y secundaria recopilada durante el estudio
socioeconomico del municipio de Saboya, su area de influencia y la estacion de peaje ubicada sobre
la Ruta Nacional 45A05. Dicha metodologia debera estructurar los procedimientos técnicos para
consolidar, clasificar, correlacionar e interpretar la informacion territorial, socioeconémica, funcional,
institucional, histérica, de movilidad e infraestructura vial obtenida en las fases previas, con el
proposito de construir un diagndstico integral coherente y técnicamente sdlido.

Para ello, el componente metodoldgico debera establecer los criterios y herramientas para el analisis
cualitativo, cuantitativo, territorial y funcional de la informacion recopilada, desarrollando procesos
de sistematizacion, agrupacion tematica, analisis estadistico, interpretacion espacial y construccion
de relaciones funcionales entre variables territoriales, econdémicas, sociales, demograficas,
institucionales y operacionales asociadas al corredor vial y a la estacién de peaje.

La metodologia a desarrollar deberéd contemplar como minimo la consolidaciéon de bases de datos,
estructuracion de matrices de variables por unidad tematica, andlisis cartografico, identificacién de
interrelaciones entre variables territoriales, socioeconémicas y funcionales, e interpretacion de
dinamicas e impactos asociados a la operacién del corredor vial y el peaje, culminando con la
formulacién de hallazgos y recomendaciones estratégicas derivadas del andlisis integral, sin que ello
limite al consultor de incorporar procedimientos y herramientas adicionales debidamente justificados.

Capitulo 2 Identificacion y agrupacion de variables por unidades tematicas

La consultoria debera identificar, clasificar y agrupar el conjunto de variables obtenidas: territoriales,
socioeconomicas, funcionales, institucionales, historicas, de movilidad, infraestructura vial, etc.,
obtenidas durante las fases de recopilacion de informacion primaria y secundaria, organizandolas en
unidades tematicas coherentes que permitan estructurar el analisis integral del estudio. La
agrupacion debera responder a criterios de afinidad tematica, complementariedad analitica y
relevancia para la comprensién del impacto socioecondmico del corredor vial y la estacién de peaje,
garantizando que cada unidad tematica constituya un conjunto de variables interrelacionadas y
analiticamente consistentes.
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Para cada unidad tematica identificada, la consultoria debera elaborar una matriz de variables que
describa su naturaleza, fuente de origen, escala de analisis, tipo de medicién y relaciéon funcional
con el objeto del estudio, diferenciando las variables obtenidas mediante fuentes secundarias de
aquellas levantadas en campo mediante instrumentos de informaciéon primaria. Dicha matriz
constituird el insumo estructural sobre el cual se desarrollaran los analisis de interrelacion,
interpretacion territorial y formulacion de hallazgos en los capitulos siguientes.

Como productos de este capitulo, la consultoria debera entregar el inventario consolidado de
variables identificadas por fuente y componente tematico, las matrices de agrupacion y clasificacion
por unidad tematica, y un documento descriptivo que justifique técnicamente los criterios de
agrupacion adoptados y su pertinencia para el andlisis integral del impacto socioeconémico del
corredor vial y la estacion de peaje Saboya.

Capitulo 3 Interrelaciéon de variables en unidades tematicas

La consultoria debera desarrollar el analisis de interrelacion entre las variables y unidades tematicas
previamente estructuradas, identificando relaciones funcionales, territoriales, econdmicas vy
operacionales entre el corredor vial Ruta 45A05, la estacidon de peaje Saboya y las dinamicas
territoriales del municipio y su area de influencia. El andlisis debera integrar los resultados de
informacion secundaria y primaria para evaluar relaciones entre: a) movilidad y economia local, b)
transito regional y actividades comerciales, ¢) conectividad y acceso a servicios, d) inversion publica
y transformacion territorial, ) operacion del peaje y costos de transporte, f) percepcion comunitaria
y dependencia econdmica, entre otras, identificando a partir de dichas relaciones las principales
problematicas, impactos y oportunidades territoriales asociadas a la operacion del corredor vial y la
localizacion del peaje, sin que ello limite al consultor de identificar y analizar relaciones adicionales
que considere relevantes para la comprension del impacto socioecondmico del estudio.

La informacién minima requerida comprendera las matrices consolidadas de variables por unidad
tematica, bases de datos territoriales y socioeconémicas, resultados de entrevistas y encuestas,
analisis de movilidad y transito, y documentacién cartografica derivada de las fases previas del
estudio, pudiendo el consultor incorporar fuentes o herramientas analiticas adicionales debidamente
justificadas.

Como productos minimos esperados, la consultoria debera entregar matrices de interrelacion de
variables por unidad tematica, analisis funcionales y territoriales de las relaciones identificadas, una
matriz_de problematicas, impactos y oportunidades territoriales derivadas del analisis de
interrelacién, y documentos técnicos de interpretacion que sinteticen los hallazgos obtenidos y
sirvan como insumo directo para la priorizacién y formulacién del plan de accién desarrollados en el
capitulo siguiente.

Capitulo 4 Interpretacion, hallazgos y recomendaciones

Con base en los hallazgos y resultados del analisis integral, la consultoria debera desarrollar un
ejercicio de priorizacion técnica de las problematicas, impactos y oportunidades identificadas
en el estudio, estableciendo criterios de valoracién que consideren la urgencia de intervencion, la
magnitud del impacto sobre el territorio y la poblacion, y la viabilidad institucional de las acciones
requeridas. El mecanismo de priorizacién debera ser propuesto y justificado metodolégicamente por
el consultor, garantizando que los resultados sean comparables, replicables y técnicamente
defendibles ante las entidades institucionales involucradas.

Con base en la priorizacidon realizada, la consultoria debera formular lineamientos vy
recomendaciones estratégicas que orienten intervenciones concretas sobre el corredor vial, la

operacion del peaje, el esquema tarifario, la conectividad reqgional, la sequridad vial y el desarrollo
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socioecondmico del area de influencia, diferenciandolas por plazo de implementacién e identificando
las entidades responsables de su gestién, sin que ello limite al consultor de proponer
recomendaciones adicionales debidamente justificadas y pertinentes para la toma de decisiones del
INVIAS y demas entidades territoriales involucradas.

Capitulo 5 Presentaciéon de conclusiones y recomendaciones producto del estudio

La consultoria debera elaborar las conclusiones y recomendaciones finales derivadas del analisis de
Como conclusion del capitulo, la consultoria debera sintetizar las principales relaciones funcionales
identificadas entre el corredor vial, el peaje y el territorio, destacando los impactos, problematicas y
oportunidades de mayor relevancia territorial y socioeconémica, y estableciendo de manera clara y
concisa los elementos criticos que orientaran la priorizacién y el plan de accién del capitulo siguiente.

También como producto el consultor elaborara un video no menor a 5 min ni mayor a 7min, que
permita realizar una exposicién a la comunidad y al sector del desarrollo del proyecto y sus
conclusiones, acompafado este video con la presentacion visual en software compatible con los que
posee la entidad.

VOLUMEN 4 INFORME FINAL EJECUTIVO

En este volumen se presentara un informe ejecutivo que le permita al lector, conocer el desarrollo
resumido de cada uno de los volumenes elaborados, incluyendo estadisticas y analisis de resultados.

4.2 Notas adicionales especificas a la generalidad de los volimenes y/o productos técnicos

e El consultor desarrollara los volumenes y capitulos de acuerdo con el objeto contractual y
conforme al alcance de cada volumen definido en el presente Anexo Técnico y la normatividad
vigente.

e Cada area desde su especialidad debe aportar para la evaluacién socioeconémica.

4.3. Consideraciones generales

e El consultor debera realizar los estudios y evaluaciones, suficientes que garanticen la calidad
total del proyecto.

e Dentro de los trabajos de campo se deben realizar levantamientos de informacion directa en
terreno, aquella con la que no se disponga y que sea necesaria como insumo.

e Lainformacioén secundaria, asi como el levantamiento de informacion primaria son insumo para
la elaboracién de cada uno de los volumenes segun sea el alcance definido para cada uno.

4.3 Obligaciones especificas del consultor

1. Apropiarse de los estudios y disefios y/o documentacion técnica previa existente o en caso
contrario exponer técnicamente desde cada una de las areas las razones por la cuales esta
informacion no podra ser empleada. El documento técnico soporte avalado por la interventoria
0 quien haga sus veces.

2. Tener en cuenta los antecedentes descritos en la necesidad, objeto y el alcance del proyecto
relacionado en el documento del proceso.
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Elaborar el proyecto de estudios y/o disefios con los mejores criterios y principios para cada
area de estudio, con una total responsabilidad de la formulaciéon de los estudios y/o disefios.

Responsable de un adecuado planteamiento, planeacién, programaciéon, conduccion,
alineacion y ejecucion de estudios y/o disefos para garantizar la calidad técnica del producto
en los plazos estipulados.

Coordinar de forma eficiente la ejecucion de cada una de las actividades programadas, con el
fin de cumplir el plazo, garantizando la interaccién arménica entre profesionales y especialistas
de su grupo internamente, como con los profesionales de la Interventoria y/o quien haga sus
veces.

La descripcion de los alcances de los estudios y/o disefios no limitan al consultor en cuanto lo
considere necesario, para ampliar y/o aportar y/o profundizar desde su experiencia en estos
alcances en beneficio de los estudios y/o disefios, cifiéndose a la propuesta econémica que ha
sido presentada, implicando esto la aceptacion de las condiciones descritas en las diferentes
etapas del proceso de contratacion.

Comprometerse a la comunicacion, fluida, asertiva, efectiva y respetuosa con los actores de
diferente nivel vinculados en la ejecucién del proyecto.

Contar con el equipo y/o logistica requerida para ejecutar las actividades de estudios y/o
disefios, asi como disponer el personal especializado, profesional, técnico, administrativo,
apoyo y respaldo exigido en los documentos del proceso y todo el personal que se requiera,
cumpliendo con las disposiciones que reglamentan para el territorio nacional a las diferentes
profesiones y/u ocupaciones y/u oficios.

Cumplir que sus empleados participantes en el proyecto de estudios y/o disefios posean la
experiencia, conocimientos y capacidad para ejecutar los deberes especificos a ellos asignados
para la correcta y cabal ejecucion de los estudios y/o disefios.

Cumplir con todas las disposiciones legales sobre la contratacién de personal colombiano y
extranjero.

La distribucion de los diferentes recursos (equipo, logistica, personal entre otros) debe ser
consistente con las actividades a desarrollar, segun con el programa que el interventor de
estudios y/o disefios o quien haga sus veces apruebe.

Inspeccionar y examinar el sitio, como los alrededores del area de influencia (directa e indirecta)
e informarse sobre la forma y caracteristicas del lugar, localizacién y naturaleza de la zona, las
condiciones sociales del area de influencia (directa e indirecta) del proyecto, las cuales debe
considerar para el estudio.

Al inicio del contrato, el contratista de estudios y la interventoria estudios deben solicitar a las
empresas de servicios publicos que puedan llegar a hacer parte del proyecto, la informacion
base y guia para el desarrollo de las actividades propias de los estudios.

Entregar en los tiempos definidos los documentos basicos que permiten realizar la verificacion
de avance del proyecto, tales como cronograma de actividades, metodologia general,
metodologia particular y plan de la calidad.

Ejecutar todas las labores necesarias (desde la recopilacion de informaciéon secundaria,

levantamientos de todo tipo en terreno, analisis, evaluaciones entre otros) para entregar a la
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Entidad los volumenes y/o productos técnicos de estudios y/o disefios de acuerdo a los alcances
descritos, que posibiliten una solucion ingenieril construible y viable, en concordancia con las
normas, requerimientos técnicos y estandares de estudio y/o disefios para todas las
especialidades vigentes al momento del cierre del proceso de seleccion.

Familiarizarse con los detalles y condiciones bajo los cuales seran ejecutados los trabajos, asi
como de los posibles riesgos previsibles, pues su desconocimiento o falta de informacion no se
considerara como excusa valida para posteriores reclamaciones a la Entidad.

Propender por el cumplimiento estricto de las obligaciones en materia de autorizaciones,
permisos y licencias requeridas en desarrollo de los estudios.

Investigar y consultar los estudios y/o disefios y/o documentos técnicos existentes, si los
hubiese, recopilar y analizar toda la informacion que represente alguna utilidad para el proyecto.
También consultar los archivos de otras entidades gubernamentales o privadas que tengan
pertinencia o guarden relacién con el objeto y/o alcances del proyecto.

Realizar la investigacion, recopilacién de diferentes fuentes de informacion basica de tipo
secundaria (documentacion ya existente, incluida la suministrada por la Entidad), previo al inicio
de las actividades de campo, para establecer la ruta de trabajo adecuada para cumplir el objeto
en los plazos establecidos. Aqui se incluye la informacion existente en otras entidades donde
se hayan adelantado tramites o gestiones relacionadas con la infraestructura para el transporte
asociada al objeto del presente proceso.

Recopilar y analizar estudios y planes de desarrollo sectorial y/o regional, y/o nacional
relacionados con la necesidad que se pretende satisfacer con los estudios y/o disefios.

Llevar a cabo consulta y analisis de posibles conflictos con otros proyectos e infraestructura
existente.

Hacer los levantamientos de informacion de todo tipo directamente en terreno y que sean
necesarios como insumo basico al nivel de detalle definido en el alcance. Los levantamientos
contendran aspectos técnicos, sociales, y demas que se consideren necesarios como insumo
para el planteamiento de las alternativas de solucion.

Aprovechar tecnologias alternativas en la captura de informacién para el uso efectivo de los
recursos existentes para la ingenieria, siempre y cuando estén debidamente homologadas y
cumplan las normas, requerimientos técnicos y estdndares de estudio y/o disefios para todas
las especialidades vigentes al momento del cierre del proceso de seleccion. El uso de estas
tecnologias debe estar debidamente soportado y contara con aprobacion de interventoria o
quien haga sus veces.

Desarrollar los volumenes y/o productos técnicos entregables de acuerdo con el objeto
contractual y conforme al alcance de cada volumen y/o producto técnico definido en los
documentos del proceso. (Disefios Necesarios y Suficientes: Todos aquellos estudios, calculos
y planos que resuelven de manera integral las necesidades del proyecto para su adecuada
materializacion o continuidad a la siguiente Fase)

Implementar y aplicar medidas de control y validacion de los estudios y/o disefios, para el
cumplimiento de las normas, requerimientos técnicos y estandares de estudio y/o disefios para
todas las especialidades vigentes al momento del cierre del proceso de seleccion.
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Investigar, consultar, recopilar, analizar y concluir sobre la legislacién vigente que incide o esta
asociada al proyecto para llevar a cabo dentro del presente estudio y/o disefio.

Adelantar los tramites y/o gestiones y/o actuaciones bajo el acompafiamiento de la interventoria
0 quien haga sus veces, frente a condiciones particulares y/o restricciones y/o excepciones y/o
limitaciones que son necesarias para el cumplimiento del objeto y alcance.

Cumplir con la normatividad vigente.

En la etapa contractual como la post-contractual (segun garantias), debera atender los
requerimientos que efectue la Entidad y/o la Autoridad Ambiental u otras, tales como: deficiencia
de la informacién; ampliacion de informacion primaria o secundaria; falta de claridad de criterios
y conceptos técnicos y/o calidad del producto, so pena de la aplicacién de las sanciones
pertinentes, o el siniestro de las garantias de cumplimiento y/o calidad del servicio, la que
aplique.

Llevar a la practica la conveniente divulgacion y acercamiento a la comunidad y entidades que
puedan verse afectadas por el proyecto, a través de herramientas, canales de comunicacién
locales y acciones apropiadas (Sensibilizacion). Esta divulgacién expondra los impactos y
beneficios del proyecto.

Generar empleo en la region, siempre y cuando se cuente con personal requerido dentro de la
jurisdiccion geografica objeto de estudios y/o disefos.

Abstenerse de permitir indebidamente el acceso de terceros, a la informaciéon del contrato de
estudios y disefios, sin previa autorizacion de la Entidad.

Uso racional de recursos naturales, en el mismo sentido de la aplicacion de estrategias
nacionales de economia circular. Se debe incluir dentro de las soluciones que se plantee, la
reutilizacion del material que se encuentra in situ.

Las obligaciones sociales del proyecto deberan estar enmarcada en la normativa vigente, en
donde se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos de infraestructura de transporte
y se conceden facultades extraordinarias.

En las zonas donde se vivio el conflicto armado interno en Colombia, se debe identificar las
posibles actividades necesarias a ejecutar en cumplimiento con la ley de victimas y la
normatividad vigente.

Asegurarse de cumplir con la normativa especial que rija en jurisdiccion de los territorios
legalmente constituidos a su favor, o evitar su intervencion cuando se establezca presencia de
minorias étnicas.

Es total responsabilidad del consultor garantizar el cumplimiento y suficiencia en la atencién de
requerimientos técnicos y términos de referencias, por lo que la aprobacién de los productos
por parte de la Interventoria de estudios y disefios y/o quien haga sus veces, como la
suscripcién del Acta de aprobacion parcial/definitiva de Estudios y/o Disefios, no exonera al
consultor de las obligaciones y responsabilidades estipuladas en el contrato en cuanto a calidad
del servicio prestado.

Atender los requerimientos en la etapa contractual como la post-contractual (segun garantias)
de informacién adicional y/o complementaria que efectie la Entidad, por deficiencia de la
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informacion falta de claridad de criterios y conceptos técnicos y/o calidad de los volimenes y/o
productos técnicos de los estudios y/o disefios.

Concluir sobre las soluciones analizadas y recomendar los aspectos que se deben ejecutar
mediante analisis en Fases posteriores, 0 sobre las soluciones que pueden ser aplazadas, sin
afectar la operacion de la infraestructura vial. Tanto las conclusiones como las
recomendaciones deben estar debidamente justificadas.

Plantear horizontes de ejecucion, definiendo posteriores fases de maduracion y priorizando la
intervencién en el marco de corto, mediano y largo plazo segun las particularidades de la
infraestructura objeto de estudios y/o disefos.

Todas las actividades para ejecutar en los estudios y/o disefios deben ser previamente
aprobadas por la Interventoria o quien hagan sus veces, y la ejecucion de estas labores son de
exclusiva responsabilidad del contratista bajo la vigilancia del Interventor o quien haga sus
veces.

Presentar informes quincenales, mensuales (El contenido de los informes mensuales debe ser
de acuerdo con lo establecido en el Manual de Interventoria vigente) y especificos de acuerdo
a requerimientos, en los cuales se plasme el avance de las diferentes areas de estudio y/o
disefio, segun lineamientos que defina el INVIAS de forma y contenido, que deben contar con
la aprobacion de interventoria o quien haga sus veces.

El Informe Final de los estudios y/o disefios comprende los alcances, metodologia, resultados,
calculos, planos, conclusiones y recomendaciones de cada una de las areas que lo conforman,
en cumplimiento de los alcances se descritos en el Anexo Técnico y en los Requerimientos
Técnicos para el proyecto.

Todos los informes, documentos y planos deberan relacionarse en formularios de entrada al
Archivo Técnico, de acuerdo con la metodologia establecida en el sistema de informacién del
INVIAS.

Los volimenes y/o productos técnicos deben estrictamente contar con las referencias y/o citas,
para identificar la adecuada utilizacién de documentos externos. Este aparte también verificado
por la interventoria o quien haga sus veces.

Para el desarrollo de los volumenes y/o productos técnicos el consultor debera tener en cuenta
la Politica Publica Nacional de Equidad de Género para las Mujeres y Politica Publica de
Equidad de Género para las Mujeres.

El consultor realizara los disefos necesarios y suficientes, lo cual corresponde a todos aquellos
estudios, calculos y planos que resuelven de manera integral las necesidades del proyecto.

El consultor debera presentar conclusiones técnicas, objetivas y debidamente sustentadas
sobre las condiciones socioecondémicas del area de influencia, la percepcion de los diferentes
actores y los principales hallazgos relacionados con la estacién de peaje. Asimismo, debera
formular recomendaciones orientadas a la toma de decisiones por parte del INVIAS, incluyendo
acciones, estrategias o medidas que se consideren pertinentes para la gestiéon social del
proyecto y para la evaluacién de alternativas que puedan derivarse de los resultados del estudio.

Otros documentos generados por el consultor
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Para el desarrollo de los proyectos el consultor también debe generar y/o elaborar los documentos
técnicos que se listan y que contaran con la aprobacién de la Interventoria.

Metodologia General de Consultoria: Es aquel documento técnico generado por el grupo de
consultoria, en donde se describe de forma clara y sintetizada el método y/o procedimiento desde el
punto de vista técnico, que se empleara para el cumplimiento del objeto contractual y alcance del
proyecto. En esta metodologia se debe indicar la interrelacién de cada una de las areas de estudio
y debera estar acompafnado del cronograma de trabajo del proyecto. Este documento debe ser
generado por la direccidon de la consultoria y estara relacionado directamente con la metodologia
general de la consultoria. Este podra ser ajustado de acuerdo con la particularidad del contrato.

Metodologia particular del Volumen: Es aquel documento técnico generado por el especialista de
la consultoria responsable del volumen, en donde se describe de forma clara y detallada para las
condiciones del proyecto, el método y/o procedimiento desde el punto de vista técnico, que se
empleara para la elaboracion de cada una de las areas y/o especialidades de estudio dentro de cada
volumen. Todos los trabajos deben estar descritos en debida forma, segun la condicion particular del
proyecto, incluyendo actividades tales como revisiébn de informacion secundaria, actividades
preliminares, trabajo de campo (incluyendo campafias de exploracion), elaboraciéon de productos,
analisis de resultados y todas aquellas que sean de aporte para el proyecto. Debera incluir previa
coordinacién con la interventoria, tiempos revision, las reuniones suficientes y necesarias para la
revision entre especialistas, seguimiento conjunto, con el fin de garantizar la calidad del producto
durante su elaboracion y la entrega del volumen dentro del plazo establecido. La metodologia debe
exponer de forma clara y amplia la relaciéon que tiene con las diferentes areas que se desarrollan en
el proyecto de estudios y disefios. Esta metodologia debe ser aprobada por el especialista par de la
interventoria.

Control de Calidad de estudios y diseiios: Documento técnico donde se consigna el proceso
mediante el cual se verifican por parte del contratista consultor de estudios y disefios, las condiciones
de los materiales, elementos, métodos, modelos, insumos analisis de consistencia y los resultados
parciales o definitivos de los volimenes o productos técnicos entregables, de acuerdo con los
requerimientos técnicos, especificaciones, particularidades y normativa vigente requeridas para la
ejecucion del proyecto de consultoria de estudios y disefios para cualquier fase.

Consistencia de estudios y diseinos: Cumplimiento de parametros de disefio particular, que a su
vez conservan una relacién logica entre diferentes areas de estudio especializado, para dar
soluciones técnicas viables sin que exista interferencia o incongruencia entre los componentes de
cada area.

Cronograma de trabajo: Es aquella programacion de tiempos en los cuales se llevaran a cabo
trabajos propios de las consultorias que se generan a partir de la metodologia general y particular,
presentada. En esa programacién se indica de manera clara los tiempos para cada una de las
actividades y sera aprobada por la entidad contratante. El cronograma de actividades sera remitido
a la Entidad de forma paralela.

5 PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del proceso es el establecido
en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el Anexo 5 —
Minuta del Contrato.

Con base en la visita inicial de los especialistas a la zona del proyecto y revision de informacion
secundaria, el Cronograma preliminar de Ejecucion, la Metodologia preliminar General de Trabajo,

el Programa preliminar de Inversiones, y el Programa preliminar Mensual de Actas de Costos y
REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA"
UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO DE BOYACA

Cadigo: CCE-EICP-IDI-27 Version: | 2




) ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (v2)
Coédigo CCE-EICP-IDI-27 Pagina . 537de 72
Version No. 2

Facturas, de todo el proyecto, podran ser objeto de ajustes por parte del consultor. Asi las cosas, El
consultor se obliga a entregar y radicar en la Entidad en un término no superior a treinta (30) dias
calendario después de la orden de inicio del contrato la “versién final” de los citados documentos
revisados y aprobados por la interventoria.

ElI INVIAS ha establecido las fechas para la entrega final de los volimenes del proyecto, asi como la
fecha de inicio de las actividades principales dentro de las FRONTERAS DE TIEMPO establecidas
por la Entidad. El consultor debe desarrollar cada una de las principales actividades a ejecutar tanto
en campo como en oficina, de los diferentes subproductos, productos y finalmente de la elaboracion
y entrega de los respectivos volumenes técnicos del objeto contractual, para que estos sean
verdaderamente la solucidn ingenieril construible mas adecuada para este proyecto, de tal manera
que cumpla con las especificaciones y niveles de servicio requeridos dentro de los plazos
establecidos por la Entidad.

Identificacién de fronteras en el cronograma
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. . . ol I 1
Elaboracidn y entrega de metodologias particulares ] 1 1
. . ; o, . _ I 1
Recoleccidn y revision de informacidn de tipo secundaria 1 ] 1
i 1
Trabajos de campo g | 1
]
Elaboracidn de volimenes y/o productos técnicos (hasta aprobacidn final) -+l 1 1
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veces/Entidad (minimos) D D 1 |:| 1 1 D

1

Reuniones de divulgacidn con la comunidad y/o terceros [E |:] ! l:

Fuente: Elaboracion propia.

Nota: EIl cronograma es una propuesta general, sin embargo, el consultor debe garantizar el
cumplimiento de los alcances en las fechas limites indicadas.

La finalidad de estas FRONTERAS DE TIEMPO es la elaboracion de cada uno de los volumenes
entregables, es propender por un trabajo oportuno dentro de la secuencia légica de una actividad,
que no solo afecta su propio desarrollo si no el de los otros, incumplimiento que de darse en una de
estas fronteras, puede tener las consecuencias econémicas ya mencionadas, ademas de interferir
con los otros entregables, pudiendo hasta desencadenar en un incumplimiento en la entrega de la
totalidad del objeto contractual.

En caso de presentarse incumplimiento, el Interventor tendra la obligacion de reportarlo a la Entidad,
requiriendo las sanciones y multas a que haya lugar; en caso de que no sea reportado por la
Interventoria, pero evidenciado por el Instituto, esta ultima podra iniciar los tramites de sanciones y
multas a que haya lugar, tanto al consultor de estudios como para la Interventoria.

El tiempo de elaboracién de cada uno de los Volumenes Técnicos de este contrato tendra tres (3)
FRONTERAS, asi:
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FRONTERA 1

Es el limite dentro del plazo total del contrato, en el cual el consultor debe hacer la entrega de cierta
documentacion (y/o realizacién de actividades), la cual contara con las aprobaciones respectivas del
grupo interventor (segun el caso), con los siguientes tiempos para su cumplimiento:

(a) Dentro de los cinco primeros (5) dias calendario después de la orden de inicio del contrato,
el consultor debe entregar y radicar ante la Interventoria o quien haga sus veces, con copia
a la Entidad de manera impresa y digital:

Cronograma preliminar de Ejecucion (incluidos trabajos de campo)

Metodologia preliminar General de Trabajo

Programa preliminar de Inversiones

Plan de Cargas preliminar

Programa preliminar Mensual de Actas de Costos y Facturas, (indicando fecha prevista de
presentacion de cada Acta de Costos, valor basico, IVA, valor de Acta de Costos,
amortizacion y Vr. factura)

¢ Hojas de vida de los Especialistas cuya Volumenes Técnicos empezaran sus labores en el
primer y segundo mes

(b) La visita al proyecto por parte del parte del personal clave, se podra realizar maximo quince
(15) dias calendario después de la orden de inicio del contrato.

Con base en la visita inicial de los especialistas a la zona del proyecto y revisiéon de informacion
secundaria, el Cronograma Preliminar de Ejecucion, la Metodologia Preliminar General de Trabajo,
el Programa Preliminar de Inversiones, y el Programa Preliminar Mensual de Actas de Costos y
Facturas, de todo el proyecto, podran ser objeto de ajustes por parte del consultor.

Asi las cosas, el consultor se obliga a entregar y radicar en la Entidad en un término no superior a
treinta (30) dias calendario después de la orden de inicio del contrato la “versién final” de los
documentos citados en el literal (a), los cuales estaran revisados y aprobados por la interventoria
para poder hace ser radicados en la Entidad; este término de tiempo cobija la entrega a la Entidad,
de la METODOLOGIA particular que se implementara para la elaboracién de cada volumen. Esta
metodologia es elaborada por el especialista del area y estara previamente aprobada por la
Interventoria, a través del especialista del area o componente correspondiente, por lo que las hojas
de vida de estos especialistas tanto de consultoria e interventoria o quien haga sus veces, deberan
estar aprobadas con anterioridad. Sin este documento aprobado por la Interventoria, el consultor no
podra iniciar las actividades propias de ese volumen.

Estas metodologias son requeridas con prioridad por la Entidad, con el fin de que se pueda contar
con las herramientas e insumos que garanticen, no solo el éxito del proyecto, sino también, que los
trabajos de campo se realicen de manera eficiente, eficaz y efectiva, dentro del plazo establecido en
la estructuracion del contrato.

Es responsabilidad del CONSULTOR la calidad de la informacién que se entrega al interventor para
su revision, con el fin de que se surta el menor numero de versiones preliminares del documento de
metodologia, y es responsabilidad del INTERVENTOR hacer la revision y observaciones en forma
muy agil y rapida de las versiones preliminares por parte de sus especialistas, garantizando la
entrega a la Entidad de la “version final” de la metodologia particular de cada volumen en los plazos
establecidos.
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Por lo anterior, la Entidad solicita que las metodologias sean trabajadas con el tiempo suficiente para
que la Interventoria pueda adelantar y realizar la revision y aprobacién, antes de la fecha establecida
como FRONTERA 1.

Asi las cosas, una vez presentada la metodologia por parte del consultor de estudios a la
Interventoria, ésta tendra un plazo maximo de tres (3) dias calendarios para aprobar o solicitar los
ajustes técnicos necesarios que sean pertinentes. En caso de existir algin requerimiento por escrito
por parte del interventor, el consultor de estudios debera atenderlo en un término no mayor de dos
(2) dias calendarios. Este tiempo de presentacion de informacién no debera superar el plazo
establecido por la misma consultoria como FRONTERA 1, so pena de incurrir en incumplimiento del
contrato. De la misma forma, en caso de presentarse un tercer (3) requerimiento de solicitud de
ajuste técnico por parte de la Interventoria, esta ultima tendra la obligacion de reportarlo a la Entidad,
requiriendo las sanciones y multas que a haya lugar; y en caso de que no sea reportado por la
Interventoria, pero evidenciado por el Instituto, este ultimo podra iniciar los tramites de sanciones y
multas que apliquen, tanto al consultor de estudios como a la Interventoria.

El consultor de los estudios y/o disefios, es quién elabora estas metodologias con sus mejores
criterios y bajo su total responsabilidad. Los conceptos, observaciones y/o recomendaciones del
Interventor, podran o no ser atendidos por el consultor de estudios, siempre y cuando no vayan en
contravia con la legislacién vigente y las normas técnicas aplicables; en caso de que no sea atendido
por el consultor, debera adelantar las justificaciones y razones técnicas, normativas y/o legales de
esta decision, quedando bajo su cuenta y riesgo, las consecuencias que pudiera acarrear tal
decision.

Se deberan dejar establecidas fechas de entregas previas o parciales a la Interventoria, dentro de la
metodologia particular de cada uno de los volimenes, elaborada por el consultor y aprobado por la
Interventoria con el fin de que el proceso de revisién, modificacion, complementaciéon o aclaraciéon
no se concentre en el Ultimo mes del limite establecido en la respectiva FRONTERA 3, de tal forma
que se pueda cumplir con las fechas maximas de entrega.

De oftra parte, una vez presentada la metodologia por parte del consultor a la Interventoria y en un
término no superior a cinco (5) dias calendario, el consultor de estudios e Interventoria se obligan a
que los especialistas y/o profesionales responsables del area 0 componente respectivo, presenten y
expongan ante la Instituto (La supervision definira la modalidad de reunion; virtual o presencial), las
diferentes metodologias para cada uno de los volumenes, de lo cual se suscribird anta de comité
respectiva; la reunion para la exposicion se incluye como una obligacién del consultor.

FRONTERA 2

Es el limite en plazo que tiene el consultor para haber ejecutado y terminado todas las actividades
de campo, que son insumo para la elaboracion de los volimenes y/o productos técnicos y que deben
contar con acompafamiento por parte de la interventoria.

Los trabajos de campo se iniciaran maximo al inicio del mes 2, con una duracion maxima de UN (1)
meses, previa aprobacion de las metodologias relacionadas en la FRONTERA 1.

Como puede verse, esta FRONTERA 2 no es para cada componente, sino para la totalidad de las
actividades que deba desarrollar la consultoria en campo. sdélo a partir de la fecha de inicio de esta
actividad, de la cual se dejara constancia en Acta de Comité suscrita entre los Ingenieros residentes
de campo de Consultoria e Interventoria, se empezara a contar el plazo establecido como
FRONTERA 2y se reconoceran items de actividades en campo.
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En caso de que el consultor, no cumpla con el plazo establecido dentro de la FRONTERA 2 y se
requieran adelantar actividades que supere mencionado plazo, la Entidad y/o Interventoria, no
reconoceran ningun costo asociado a las labores de campo, los cuales seran asumidos a cuenta y
riesgo por parte de la consultoria de estudios, sin que esto modifique los plazos establecidos para la
FRONTERA 3.

Una vez finalizado el plazo establecido como FRONTERA 2, en el siguiente comité de seguimiento
(La supervision definira la modalidad de reunion; virtual o presencial), el consultor realizara una
presentacion del estado del proyecto (a cargo del director de consultoria) y avance de cada uno de
los volumenes que integran el Grupo 2 (a cargo de cada uno de los especialistas).

FRONTERA 3

Es el limite en plazo que tiene el consultor para la entrega a la Entidad, del respectivo volumen,
previamente aprobado por la Interventoria.

La Entidad recomienda a la consultoria que, durante la elaboracion de cada uno de los volumenes,
se realicen entregas parciales a la interventoria del material trabajado, con el fin de que este proceso
de revision, modificacion, complementacion o aclaracidon no se concentre en el ultimo mes del limite
establecido en la respectiva FRONTERA 3, de tal forma que se pueda cumplir con esta entrega. Se
deberan dejar establecidas fechas de entregas previas o parciales a la Interventoria, dentro de la
metodologia particular de cada uno de los volumenes, elaborada por el consultor y aprobado por la
Interventoria.

Para control y seguimiento, el consultor debera entregar los volumenes preliminares o parciales que
haya desarrollado en el 50% del plazo de ejecucidon para revision y aprobacion de la interventoria

Asimismo, el consultor debera entregar los volumenes en su version final, en el 90% del plazo de
ejecucioén para revision y aprobacién de la interventoria, para lo cual el consultor debe programar
entregas parciales para garantizar el cumplimiento de los productos en el plazo contractual.

Una vez impartida la orden de inicio el consultor debera establecer las fechas limites de FRONTERA
3 para cada uno de los volumenes producto del presente estudio, para revision y aprobacion por
parte de la interventoria y de la Entidad, garantizando con esto, que todos los volumenes sean
entregados a la Entidad con aprobacién de la interventoria en el plazo de ejecucion del contrato.
Durante la ejecucién de los contratos, estas fechas limites de FRONTERA 3, podran ser ajustadas
y/o modificadas, previa concertacién entre las partes y aprobacién final de la Entidad.

Todas las “FECHA MAXIMA DE APROBACION POR LA INTERVENTORIA DE LOS VOLUMENES”
que sean aprobadas, corresponden a fechas de radicados en la Entidad, por lo que sera de
responsabilidad del consultor e Interventor, coordinar y programar los plazos de entrega parciales y
finales de productos y subproductos, para cumplir con las fechas que sean definidas para la
FRONTERA 3. De la misma forma, esta fecha corresponde a la version final de cada uno de los
voliumenes, por lo que es responsabilidad de la Interventoria, definir los tiempos y/o plazos que
estime necesario para la revision de versiones preliminares de cada uno de los productos por parte
de sus especialistas, garantizando la entrega de la “version final” de cada uno de los volumenes
dentro de las fechas definidas en la Frontera 3. Todos los productos y/o volimenes tienen la estricta
obligacidn de contar con la revisién y aprobacion de la interventoria.

Asi las cosas, una vez presentado el entregable parcial o final del volumen por parte de la consultoria
a la interventoria, ésta tendra un plazo maximo de ocho (8) dias calendarios para aprobar o solicitar
los ajustes técnicos que sean pertinentes. En caso de existir algun requerimiento por escrito por parte

del interventor, el consultor debera atenderlo en un término no mayor de ocho (8) dias calendario.
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De la misma forma, en caso de presentarse un tercer (3) requerimiento de solicitud de ajuste técnico
por parte de la Interventoria, esta ultima tendra la obligacién de reportarlo a la Entidad, requiriendo
las sanciones y multas a que haya lugar; en caso de que no sea reportado por la Interventoria, pero
evidenciado por el Instituto, este ultimo podra iniciar los tramites de sanciones y multas que apliquen,
tanto al consultor de estudios como a la interventoria.

De la misma forma, esta fecha establecida como FRONTERA 3, corresponde a la version final de
cada uno de los volumenes, por lo que es responsabilidad del CONSULTOR la calidad de la
informacion que se entrega al interventor para su revision, con el fin de que se surta el menor nimero
de versiones preliminares del documento; y es responsabilidad del INTERVENTOR, hacer la revision
y observaciones en forma muy &gil y rapida de las versiones preliminares por parte de sus
especialistas, garantizando la entrega a la Entidad de la “version final” de cada uno de los volumenes
dentro de las fechas definidas en la Frontera 3.

El consultor de los estudios y disefios, es quién elabora los estudios y disefos, entregables y
volumenes técnicos, con sus mejores criterios y bajo su total responsabilidad. Los conceptos,
observaciones y/o recomendaciones del Interventor, podran o no ser atendidos por el consultor de
estudios, siempre y cuando lo propuesto por el consultor no vayan en contravia con la legislacion
vigente y/o las normas técnicas aplicables y/o viabilidad del proyecto seguin las condiciones
particulares; en caso de que no sea atendido por el consultor, debera adelantar las justificaciones y
razones técnicas, normativas y/o legales de esta decision, quedando bajo su cuenta y riesgo, las
consecuencias que pudiera acarrear tal decision.

En ese orden de ideas, el consultor debe presentar su cronograma de ejecucion general y programa
de inversiones, de acuerdo con las actividades mencionadas anteriormente, de tal manera que la
sumatoria de los plazos parciales asignados directamente por el consultor para las diferentes
actividades de cada volumen, no superen el plazo total del contrato. Se debe contar con un
cronograma especifico para cada una de las areas de estudio, el cual acompafa la metodologia
particular de estudios respectiva

Si el consultor incumple con la entrega del respectivo volumen debidamente aprobado por la
Interventoria en la fecha prevista en el cronograma, el Interventor esta en la obligaciéon de informar
al INVIAS, dentro de los tres dias habiles siguientes a la fecha limite establecida en el cronograma
para esta actividad, con el fin de que la Entidad de inicio el respectivo proceso sancionatorio de
acuerdo lo establecido en la ley y cumpliendo con el debido proceso.

Si terminado el plazo contractual la Entidad no ha recibido ha satisfaccion los productos planteados
en cualesquiera de las fronteras, se dara como consecuencia la aplicacién de la clausula penal
pecuniaria, sin perjuicios que adicionalmente se tase los dafos y perjuicios que ocasione el consultor
a falta de entrega del producto objeto de este estudio.

Notas:

1. El consultor para optimizar el plazo podra disminuir los tiempos y tener inicios tempranos de
actividades, siempre y cuando se cumpla con la aprobacion previa de los documentos
requeridos.

2. Se plantea como minimo comités de seguimiento cada veinte (20) dias calendario y/o cuando la
supervision lo disponga.

3. Se sugiere a los interesados en el presente procesos de seleccion, revisar cuidadosamente los
tiempos estipulados y que se aproveche desde el mismo momento de la firma del contrato que

se derive del proceso, para la organizacion del proyecto.
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6 FORMA DE PAGO

Para la estimacién de los presupuestos de las consultorias, dentro de las cuales se ubica este
contrato de estudios y disefos, el Instituto Nacional de Vias estima el costo de los servicios de
consultoria teniendo en cuenta un sistema estructurado de calculo y pago de estos servicios, bajo
tres diferentes GRUPQOS, asi:

GRUPO 1

Conformado por los costos del personal fijo mensual cuya participacion es indispensable para la
direccion, coordinacion, supervisién, apoyo y seguimiento (segun corresponda) de las actividades
del proyecto tanto en terreno como en oficina. Estos costos estaran afectados por un factor
multiplicador. El valor de la oferta debera incluir los costos inherentes a la obligacién del consultor
de disponer durante la ejecucion del contrato de este personal fijo mensual, segun la dedicacion
necesaria y desarrollo del proyecto.

ElI INSTITUTO pagara al CONSULTOR los costos del GRUPO 1 de manera mensual, mediante el
reconocimiento y reembolso de los costos directos de los sueldos del personal aprobado por el
Instituto, segun su dedicacion en el periodo de cobro, afectados por un factor multiplicador, previa
presentacion y aprobacion de un informe individual por cada profesional, en el que se describan las
actividades adelantadas durante el periodo a facturar, los cuales deberan estar incluidos en el
Informe Mensual de Consultoria aprobado por parte del Interventor o quien haga sus veces,
acompanado de los comprobantes de pago de aportes a seguridad social y parafiscales
correspondientes al respectivo periodo a facturar. En todo caso, dichos pagos de consultoria deberan
corresponder a los recursos de personal efectivamente invertidos por el consultor en el proyecto
durante el periodo a facturar, conforme al cronograma de actividades y programa de inversiones
presentado por el consultor y aprobado por el Interventor, asi como a las modificaciones que se
generen durante la ejecucion del contrato y que cuenten con el aval del Interventor y del INSTITUTO.

El personal de este grupo corresponde a: Director de Consultoria y Profesional auxiliar.
GRUPO 2

Corresponde al peso porcentual que cada uno de los volumenes y/o productos técnicos objeto del
proyecto de consultoria, que tiene sobre el valor basico del contrato. Este peso porcentual es dado
por la Entidad y resulta del analisis pormenorizado de la utilizacion del(os) especialista(s),
profesional(es) y demas personal de apoyo, responsable(s) directamente de:

Elaboraciéon de metodologia general.
Metodologias particulares.

e Recopilacion, revision, validacion y analisis y procesamiento de informacién primaria (a
través de levantamientos directos en campo o en la zona de interés) y secundaria
(Informaciodn certificada proveniente de otras fuentes de informacién, previamente generada
por la Entidad o terceros).

e Elaboracién de entregables parciales de los volumenes y/o productos técnicos, incluyendo
soportes.

e Celebracion y asistencia a las reuniones de seguimiento conjuntas necesarias, con el grupo
de interventoria o quien haga sus veces, en el proceso de elaboracién de los volumenes y/o
productos técnicos.

e Realizacion de visitas necesarias al (los) sitio (s) del proyecto para la elaboracion de los
volumenes y/o productos técnicos.

e Asistencia a reuniones necesarias de socializacion en el desarrollo de la elaboracién de los
volumenes y/o productos técnicos.
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e Asistencia a reuniones necesarias y/o comités necesarios de seguimiento, programados por
la Entidad y/o Interventoria y/o quien haga sus veces.

e Elaboracién de los volumenes y/o productos técnicos hasta su version final y obtencién de
aprobacion por parte de la Interventoria y/o quien haga sus veces y/o terceros vinculados
directamente en el proyecto.

La estimacion del valor de cada uno de los volumenes y/o productos técnicos, incluye un factor
multiplicador.

Para cubrir los costos de provisién laboral y prestacional, los costos indirectos y la utilidad del
contratista de consultoria, se utilizara el factor multiplicador. Este consiste en un coeficiente que,
aplicado a los costos directos de personal, determina un monto que cubre los conceptos
mencionados, tanto para el Grupo 1 como para el Grupo 2.

La finalidad del factor multiplicador es determinar un valor que cubra todos aquellos gastos en los
que incurre el contratista de consultoria, dentro de los cuales se incluye:

1. Costos directos derivados del contrato laboral: Prestaciones sociales.

2. Costos directos necesarios para la ejecucion de la consultoria: honorarios por servicios pagados
por el contratista de consultoria, Gastos de viaje acarreos y transporte, Alquiler de equipos,
Suministros de material [los insumos (incluido software especializado y ofimatico) que se
presupuesten como necesarios para la normal ejecucion del contrato.

3. Costos indirectos: Corresponden a aquellos gastos que tiene la organizacion del contratista de
consultoria para poder ofrecer la disponibilidad de su servicio (incluye perfeccionamiento
contractual, costos esporadicos, impuestos, tasas, contribuciones).

4. Utilidad del consultor.

El pago al consultor por cada uno de los volumenes y/o productos técnicos correspondientes sera a
precio global fijo y el porcentaje para cada uno de estos volumenes y/o productos técnicos estara
en funcion de los alcances y necesidades definidas por parte de la Unidad Ejecutora, para esta
estructura de costos y se incluira en el proceso respectivo de seleccion.

Para el Grupo 2 el INSTITUTO ha seleccionado las actividades principales de cada uno de los
volumenes y/o productos técnicos, determinando cuales de ellas son objeto de pago parcial como
resultado de un entregable dentro del respectivo volumen y/o producto técnico, para las cuales se
asignd un porcentaje de pago, previa presentacién del informe de resultados, documentos técnicos
o entregables correspondientes, revisados y aprobados por la interventoria o quien haga sus veces,
dentro del plazo establecido contractualmente.

Para el pago parcial segun el porcentaje definido de volumenes y/o productos técnicos finales, el
Contratista de estudios y/o disefios y/o diagndstico debe anexar a la correspondiente acta de costos,
copia de la comunicacion expedida por la interventoria o quien haga sus veces, que haya sido
radicada en el INVIAS, donde se anexe el formato debidamente suscrito par las partes de ACTA DE
APROBACION PARCIAL DE ESTUDIOS Y/O DISENOS Y/O DIAGNOSTICO, acompafiado este
documento de los entregables definidos en los anexos técnicos y/o documentos de requerimientos
técnicos que acompanan el proceso de seleccién para llevar a cabo los Estudios y/o Disefios y/o
Diagnésticos.

Para el pago de los volumenes y/o productos técnicos finales, el Contratista de estudios y/o disefios
y/o diagnéstico debe anexar a la correspondiente acta de costos, copia de la comunicacidn expedida
por la interventoria o quien haga sus veces, que haya sido radicada en el INVIAS, donde se anexe
el formato debidamente suscrito por las partes de ACTA DE APROBACION DEFINITIVA DE
ESTUDIOS Y/O DISENOS Y/O DIAGNOSTICO, acompafiado este documento de los entregables
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definidos en los anexos técnicos y/o documentos de requerimientos técnicos que acompafian el
proceso de seleccion para llevar a cabo los Estudios y/o Disefos y/o Diagnésticos.

El contratista de consultoria tiene la obligacion y el INTERVENTOR (o quien haga sus veces), debera
adelantar la gestiéon pertinente, para que cada uno de los entregables y volumenes aprobados, sean
radicados posteriormente en el INVIAS en forma fisica, con todos sus anexos y planos (lo que
aplique), de acuerdo a las especificaciones de impresién, empaste y edicion, establecidas en los
requerimientos técnicos en el Pliego de Condiciones, que no supere un mes calendario del plazo
siguiente a la fecha del acta de aprobacion definitiva de estudios y/o disefios y/o diagndstico.

El valor total del volumen se pagara al contratista de consultoria una vez éste se encuentre entregado
en su totalidad al Instituto, debidamente revisado y aprobado por la Interventoria o quien haga sus
veces. LOS VALORES PARA CADA VOLUMEN Y/O PRODUCTO NO SON MODIFICABLES, segun
se indique en el presupuesto oficial incluido en el proceso de seleccion.

Notas:

El contratista de consultoria bajo su responsabilidad debe garantizar que todo el personal que
adelanta las actividades de consultoria para el Grupo 2, estén en cumplimiento de todas las normas
legales vigentes, respecto a salarios, prestaciones sociales y demas requisitos que la actividad
especifica asi lo amerite. sin embargo, el interventor o quien haga sus veces debe verificar el
cumplimiento, previo al ingreso y/o recorridos en el corredor y/o sitios de interés relacionados con:
riesgos profesionales; curso de alturas (si aplica); dotacién adecuada y todas aquellas condiciones
para el personal, que garanticen un desempeno seguro de las actividades objeto de los recorridos
y/o trabajos y/o visitas en el corredor y/o sitios de interés para el proyecto.

El contratista de consultoria bajo su responsabilidad debe garantizar que todo el personal que
adelanta las actividades de consultoria para la elaboracion de los volumenes senalados en el Grupo
2, estén en cumplimiento de todas las normas legales vigentes, respecto a salarios, prestaciones
sociales y demas requisitos que la actividad especifica asi lo amerite. Sin embargo, el interventor o
quien haga sus veces debe verificar el cumplimiento, previo al ingreso y/o recorridos en el corredor
y/o sitios de interés relacionados con el estudio y/o disefio y/o diagndstico en cuanto a: riesgos
profesionales; curso de alturas (si aplica); dotacién adecuada y todas aquellas condiciones para el
personal, que garanticen un desempefio seguro de las actividades objeto de los recorridos y/o
trabajos y/o visitas en el corredor y/o sitios de interés para el proyecto.

GRUPO 3

Corresponden a los otros costos directos relacionados con el proyecto y que son catalogados como
insumos vy logistica necesaria-béasica (por fuera de los costos administrativos), para la elaboracion
del producto técnico y/o volimenes.

Cada item tendra su unidad de pago particular definida, que deberan ser reconocidas de las
siguientes formas, en donde para cada titulo se listan los items mas destacados de Estudios y/o
Disefios y/o Diagnésticos cuya descripcion, unidad de medida y forma de pago posteriormente se
desarrolla en el presente documento.

Utilizacién Real: Se reconoceran conforme a la unidad de medida y con la debida presentacion de
los productos y/o informes correspondientes que cumplan con los requerimientos técnicos propios
de la actividad.

e Viaticos director y/o Especialistas y/u otros profesionales
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e Reconocimiento prima regional director y/o profesional auxiliar.
e Edicion de informes generales periddicos

Costo Real: Se reconoceran conforme a la presentacion de facturas y/o soportes y/o comprobantes
previa presentacion de cotizaciones a la Entidad.

Transportes por modo terrestre

Adquisicion de informaciéon secundaria

Edicion de informes finales de todos los volumenes y/o productos técnicos
Captura de informacién por el método de conteos y/o encuestas

Gestiones Ambientales y/o Sociales y/o Prediales y/o de Sostenibilidad
Estudios adicionales y/o complementarios y/o trabajos de campo particulares

La sumatoria de los tres (3) grupos presentados en la facturacion mensual, correspondera el valor
total basico mensual del contrato. El consultor debera aportar y coordinar la totalidad de recursos
requeridos en el FORMULARIO 1, y disponer en todo momento de los mismos en cantidad,
capacidad y disponibilidad suficientes para dar cumplimiento a sus obligaciones contractuales.

La descripcion detallada para la forma de pago de cada uno de los anteriores grupos de costos se
encuentra en el ANEXO FORMA DE PAGO, documento que hace parte integral del pliego de
condiciones y del contrato derivado.

Nota:

1. No se contemplan ajustes por cambio de vigencia para los costos de ninguno de los grupos
de pago (Grupo 1; Grupo 2; Grupo 3), por tal razén el interesado al presentar su propuesta
se acoge a esta condicion.

2. Para todos los casos previa a la utilizacion de los recursos incluidos en el grupo 1y 3,
deberan contar con la respectiva aprobacion.

6.1 Tramite de Actas de Costos:

Las actas de costos deben ser refrendadas por el representante del consultor y el Interventor. En
todo caso tales pagos de consultoria deberan corresponder a los recursos realmente invertidos por
el consultor en el proyecto durante el periodo a facturar, de acuerdo con la programacion establecida
y aprobada por el INSTITUTO a través del Interventor, y las modificaciones propias del desarrollo
del contrato avaladas por el INSTITUTO.

Las actas de costos deberan presentarse dentro de los cinco (5) dias calendario siguientes al mes
de ejecucion de los trabajos, El CONSULTOR debera radicar en la dependencia competente del
INSTITUTO las correspondientes actas de pago, dentro de los tres (3) dias habiles siguientes al
recibo de las actas debidamente aprobadas por EL INSTITUTO y se pagaran dentro de los cuarenta
y cinco (45) dias calendario siguientes a la fecha de presentacién de las mismas o, si a ello hubiera
lugar, dentro de los cuarenta y cinco (45) dias calendario siguientes a la fecha en que EL
CONSULTOR subsane las glosas que formule el INSTITUTO. En caso de mora en el pago, el
INSTITUTO reconocera al CONSULTOR un interés moratorio equivalente al interés legal civil
vigente, siguiendo el procedimiento establecido en el articulo 2.2.1.1.2.4.2. del Decreto 1082 de
2015. La fecha en que se hagan efectivos los pagos se determinara segun lo previsto en la
normatividad vigente del INSTITUTO. En todo caso el anterior pago estara sujeto a la disponibilidad
de PAC.
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Asi mismo el Instituto se reserva el derecho de exigir, por escrito, al CONSULTOR el reemplazo de
cualquier persona vinculada al proyecto. Estas exigencias no daran derecho al CONSULTOR para
elevar ningun reclamo contra el Instituto.

El Instituto verificara a través de LA INTERVENTORIA que los costos de personal pagados por
INVIAS correspondan a los efectivamente pagados al personal vinculado al proyecto, para lo cual el
consultor presentara la relacién cada tres meses de los pagos efectuados al personal vinculado al
proyecto debidamente firmados por el revisor fiscal o un su defecto el representante legal.

El interventor o el Gestor del contrato debera verificar al inicio del trabajo y periédicamente, el
cumplimiento por parte del CONSULTOR de la obligacion de afiliacion al Sistema de Gestion de
Seguridad y Salud en el Trabajo SG-SST (Decreto 1443 de 2014, art 27) y el cumplimiento de la
Resolucién 312 de 2019 y el Decreto 531 de 2020 y la Resolucién 666 de 2020.

En el evento de que el CONSULTOR esté obligado a facturar electronicamente, éste debera
presentar la factura electrénica validada previamente por la DIAN, como requisito necesario para el
pago de los bienes y/o servicios contratados, conforme con las disposiciones sefialadas en el
Decreto 358 del 5 de marzo de 2020, en concordancia, con lo dispuesto en la Resolucion No. 000042
del 5 de mayo de 2020 y la Directiva Presidencial No. 09 del 17 de septiembre de 2020, situacion
que debera ser controlada por el interventor del contrato y/o el ordenador del pago.

6.2 Anticipo

Una vez cumplidos los requisitos de perfeccionamiento y legalizacién del contrato, el INSTITUTO
podra otorgar un anticipo conforme a lo dispuesto en el paragrafo del articulo 40 de la Ley 80 de
1993, norma que faculta a las entidades estatales para pactar anticipos en los contratos que
celebren, siempre que estos no excedan el cincuenta por ciento (50%) del valor total del contrato.

El anticipo constituye un mecanismo de financiacion destinado a facilitar el inicio de la ejecucién
contractual, cuyo propdsito es permitir que el Consultor disponga de los recursos necesarios para
atender las actividades iniciales requeridas para el desarrollo del objeto del contrato.

En ese sentido, el Consejo de Estado ha sefialado que el anticipo no corresponde a un pago
definitivo, sino a un instrumento orientado a apalancar la ejecucion contractual, conservando su
naturaleza de recursos publicos hasta su amortizacién mediante la ejecucion de las obligaciones
contratadas.

En atencion al alcance del proceso, el contrato contempla la elaboracién de Estudios y Disefos que
requieren la disposicion inmediata de recursos financieros para asegurar el adecuado inicio de las
actividades.

En aplicacion de los principios de planeacién, economia y responsabilidad que rigen la contratacion
estatal, y en concordancia con lo establecido en la Ley 1150 de 2007 y el Decreto 1082 de 2015, la
entidad realizé el andlisis técnico, financiero y operativo correspondiente para el otorgamiento de
anticipo, considerando el presupuesto oficial, el cronograma de ejecucion y el flujo de caja de las
actividades a desarrollar por el Consultor.

Como resultado de dicho analisis, se identificd que, en la etapa inicial de las actividades, el Consultor
debera asumir costos asociados principalmente a la vinculacién de personal, alquiler de equipos,
elaboracién de ensayos; asi como la instalacion y adecuacién de infraestructura provisional.

Estas actividades generan una carga financiera en la fase inicial del contrato, lo cual hace necesario
garantizar un flujo de caja adecuado desde el inicio de la ejecucion de las actividades, con el fin de
evitar afectaciones en el desarrollo contractual.
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En atencioén a lo anterior, y considerando que dichas actividades representan una carga financiera
inicial relevante para la adecuada ejecuciéon del contrato, la Entidad estima procedente establecer
un anticipo de hasta el veinte por ciento (20%) del valor basico del contrato, porcentaje que
guarda proporcionalidad con las necesidades reales de arranque de las actividades naturales del
Consultor en el desarrollo de sus actividades y que tiene como finalidad asegurar la eficiente
iniciacion de la ejecucion contractual, sin que constituya un mecanismo de financiacion del Consultor.

La entrega de estos recursos busca mitigar riesgos asociados a la insuficiencia de capital de trabajo,
garantizando la continuidad de la ejecucion contractual y la adecuada prestacion del servicio
especializado, en cumplimiento de los principios de eficiencia, economia y transparencia que rigen
la contratacion estatal.

El anticipo estara sujeto a la constitucion de la garantia de buen manejo y correcta inversion, la
presentacion y aprobacién del plan de inversidn correspondiente, asi como a su amortizacion
progresiva conforme a las actas de costos y a los mecanismos de control establecidos por la
supervision conforme al Manual de Interventoria vigente, asi como en consideracion, al cumplimiento
de los siguientes aspectos:

6.3 Pago de anticipo

El anticipo sera otorgado conforme la asignacion presupuestal de cada vigencia, previa solicitud del
CONSULTOR vy una vez se cumplan las condiciones establecidas por el INSTITUTO, para lo cual
debera radicarse el formato correspondiente con sus respectivos anexos, sujeto a la disponibilidad
de cupo en el Programa Anual Mensualizado de Caja (PAC) y a lo previsto en los documentos del
proceso.

Para el manejo de estos recursos, el Consultor debera presentar el Plan de Inversion del Anticipo, el
cual sera revisado y aprobado por la Interventoria dispuesta por la Entidad, verificando que los
recursos se destinen exclusivamente a actividades relacionadas con la ejecucion del contrato y
priorizando aquellas que se encuentren conforme a lo establecido en el Manual de Interventoria
vigente o el que lo adicione o modifique.

Los recursos entregados a titulo de anticipo mantienen su naturaleza de recursos publicos hasta su
amortizacion, por lo que su manejo debera ajustarse estrictamente al contrato, al plan de inversion
aprobado y a las disposiciones establecidas en la Ley 1474 de 2011, el Decreto 1082 de 2015 y el
Manual de Interventoria vigente.

El manejo del anticipo debera realizarse mediante cuenta bancaria conjunta con el supervisor del
contrato, segun corresponda conforme a lo establecido en el Manual de Interventoria vigente o el
que lo adicione o modifique. En cualquiera de los casos, los pagos con cargo al anticipo deberan
contar con la autorizacién previa de la Interventoria y corresponder a los conceptos definidos en el
Plan de Inversion aprobado.

El anticipo sera amortizado mediante deducciones en las actas de costos mensuales, garantizando
su total amortizacion durante el plazo contractual.

Finalmente, se precisa que la iniciacién de las actividades contractuales no se encuentra supeditada
a la entrega del anticipo, por lo que el Consultor debera iniciar la ejecucién del contrato conforme a
lo establecido en los documentos del proceso.

Nota 1: El anticipo debe ser amortizado mediante deducciones de las actas de costos mensuales.
La cuota de amortizacién se determina multiplicando el valor de la respectiva acta por la relacién que
exista entre el saldo del anticipo y el saldo del contrato. No obstante, la amortizacion total debe
realizarse un (1) mes antes del vencimiento del plazo contractual (siempre y cuando el plazo inicial
del contrato supere los seis (6) meses), situacidon que debe ser controlada por la Interventoria
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dispuesta por la Entidad. Sin embargo, el Consultor podra amortizar un porcentaje mayor al
acordado.

La amortizacion del anticipo se refleja en las actas de costos y se efectia a través de la facturacion
correspondiente, de acuerdo con lo establecido en el contrato.

Nota 2: En caso de que el plazo contractual exceda una (1) vigencia, la entidad podra exigirle al
Consultor que la amortizacidon del desembolso del anticipo otorgado por cada vigencia se realice
maximo hasta la siguiente vigencia. En todo caso el anticipo acumulado para la ultima vigencia
presupuestal debera amortizarse por lo menos un (1) mes antes del vencimiento del plazo contractual
conforme a lo establecido en el Manual de Interventoria vigente y/o aquel que lo modifique, adicione,
sustituya y/o aclare.

Nota 3: La entrega del anticipo por parte de la entidad en cada vigencia, estara sujeto a las
necesidades de este, en el proyecto.

Nota 4: En todo lo relacionado con el manejo, administracién y legalizacién del anticipo, el Consultor
debera atender las disposiciones establecidas en el Manual de Interventoria vigente de la Entidad, o
en aquel que lo modifique, adicione, sustituya o aclare.

Nota 5: Gestion de la Pdliza de Anticipo

En caso de que el contrato contemple mas de una (1) vigencia, el Consultor tiene la obligacion de
mantener la garantia de cumplimiento vigente y actualizada, debido a que el Anticipo se otorgara por
vigencia fiscal y estara supeditado a la disponibilidad del Plan Anual de Caja (PAC), hasta alcanzar
el monto maximo contractual estipulado,

Especificamente, el Consultor debera:

e Actualizar y presentar la pdliza al Interventor o Entidad segun corresponda.

e El valor asegurado debera corresponder al 100% del valor acumulado total del anticipo
solicitado y otorgado, del cual se debera descontar el valor que haya sido efectivamente
amortizado en los términos y procedimientos estimados en el Manual de Interventoria
vigente.

e Estaactualizacién debera presentarse para la aprobacion del Interventor o Supervisor segun
corresponda, conforme a los términos y procedimientos establecidos en el Manual de
Interventoria vigente.

7 CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
7.1  Aspectos ambientales y de sostenibilidad

Los espacios informativos y de participacién comunitaria y/o de autoridades locales, son aplicables
y obligatorios desde el medio socioeconémico y cultural para todos los tipos de proyectos, sin
embargo, es necesario una vez se realice la caracterizacion del area de influencia y se determinen
las actividades constructivas, estructurar los alcances, disefio metodoldgico de intervencion y
acompafamiento asi como las herramientas a utilizar para involucrar a los diferentes actores desde
etapas tempranas de los proyectos y asegurar su participacion efectiva, informada y pertinente en el
mismo. El consultor debe realizar como minimo tres (03) reuniones en territorio con la maxima
participacion de actores involucrados en el estudio.

7.2 Plan o programa de calidad

Documento técnico donde se consigna el proceso mediante el cual se verifican por parte del
contratista consultor de estudios y disefios, las condiciones de los materiales, elementos, métodos,
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modelos, insumos analisis de consistencia y los resultados parciales o definitivos de los volimenes
o productos técnicos entregables, de acuerdo con los requerimientos técnicos, especificaciones,
particularidades y normativa vigente requeridas para la ejecucion del proyecto de consultoria de
estudios y disefios para cualquier fase.

7.3 Plan o programa de gestiéon de riesgos

Con base en la Ley 1523 de 2012 por la cual “Se adopta la politica nacional de gestion del riesgo de
desastres y se establece el Sistema Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres y se dictan otras
disposiciones”, el consultor en la comparacion de alternativas pondra particular atencion en
incorporar el componente de reduccién del riesgo consultando los lineamientos del plan aprobado
de gestion del riesgo del municipio donde se pretende realizar el proyecto.

8 DOCUMENTOS O INSUMOS QUE ENTREGARA LA ENTIDAD PARA LA EJECUCION DEL
CONTRATO

Para llevar a cabo el desarrollo del presente proyecto se debe tener en los siguientes insumos:

Antecedentes Instalacion Peaje “Saboya”

e  Orden de Trabajo No. OJ -0348 de diciembre de 1995

e Informe de Visita, de fecha 03 de junio de 1996

“Soporte Técnico para la instalacion de una estacion de Peaje denominada “Saboya
noviembre de 1997.

Oficio No. 017, de fecha mayo 06 de 1998

Memorando No. 007292 del 21 de mayo de 1998,

oficio SVP-25285,

SVP-01939

, de fecha

Antecedentes Normativos Peajes

e RESOLUCION No. 0001627 de 1998. “POR LA CUAL SE CREA UNA TARIFA ESPECIAL EN
LA ESTACION DE RECAUDO DE PEAJE SABOYA™

e RESOLUCION MT No. 000227 de 2013. “Por la cual se fijan las tarifas de peaje en las
estaciones que hacen parte del corredor vial “Zipaquira — Bucaramanga (Palenque)” a cargo del
Instituto Nacional de Vias- INVIAS”

e RESOLUCION NUMERO 20243040001135 de 15-01-2024. “Por la cual se establece un
incremento en el valor destinado al Fondo de Seguridad Vial - FOSEVI, del recaudo de las tasas
de peaje a cargo del Instituto Nacional de Vias y de la Agencia Nacional de Infraestructura.”

e RESOLUCION NUMERO 20243040065055 de 31-12-2024. “Por medio de la cual se
incrementan las tarifas de peaje a vehiculos que transiten por el territorio nacional por
estaciones de peajes a cargo de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) y del Instituto
Nacional de Vias (INVIAS).”

e RESOLUCION NUMERO 0062 DE 15 DE ENERO 2026 “Por la cual se actualizan las tarifas de
peaje a cobrar en las estaciones de peaje a cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS, de
conformidad con lo dispuesto en la resolucion No. 20243040065055 del 31 de diciembre de
2024,

e Oficio 2026S-VBOG-025024. Dirigido a la Ministra de Transporte, por parte del INVIAS,
relacionado con: “Solicitud concepto de viabilidad y emisidn - Resolucién por la cual se modifican
las tarifas diferenciales en la estacion de peaje de Saboya.”.

Anexos Solicitudes Comunidad y mesas técnicas
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“Solicitud de Estudio Técnico, Socioeconémico y Consultoria para el traslado del Peaje Saboya,
(...)", de fecha 13 de septiembre de 2024, remitida por la Alcadia de Zaboya a INVIAS.

Oficio Alcaldia SABOYA del 12-06-2025. Radicado 2025E-VUVRAZ-063933 del 13-06-2025.
Cuyo asunto es: “Solicitud de mesa técnica para el traslado del peaje Garavito”.
2025S-VBOG-041604 AGENDAMIENTO REUNION JULIO 2025.

Mediante este oficio el INVIAS, programdé para el 25 de Julio de 2025, mesa de técnica en
relacién con la solicitud de traslado del Peaje Saboya.

CTA REUNION 25-07-2025.

INFORME COMISION SABOYA 17 SEPTIEMBRE 2025

OFICIO DEL 09 OCTUBRE 2025 ADMON SABOYA CENSO VEHICULOS. Este Oficio remite
la lista de vehiculos a tener en cuenta por el INVIAS para tarifa diferencial a esa fecha.
LISTADO VEHICULOS TARIFA PREFERENCIA PEAJE DE SABOYA- (SE quitaria de los
archivos)

INFORME COMISION 12 NOVIEMBRE 2025 SABOYA GA.

INFORME COMISION DICIEMBRE 10 2025 SABOYA GARAVITO

ACTA DE REUNION Peaje de Curiti -Santander — Ruta 45.

Anexos Técnicos adicionales

ANALISIS IMPACTOS FINANCIEROS DIFERENCIAL SABOYA 2026-04-21 —

CIRCULAR MT 20181400303461 - 2018 - LINEAMIENTOS PARA INSTALACION DE NUEVAS
ESTACIONES DE PEAJE

CORREO ESTUDIO PASOS SABOYA -

ESTUDIO IMPACTOS FINANCIEROS DIFERENCIAL SABOYA 2026-03-05

UTPN NUMERO DE PASOS NUEVOS BENEFICIARIOS SABOYA.

Estado Vial Criterio Técnico

Inventarios previamente elaborados por el Administrador Vial y Territorial Boyaca

Los oferentes tendran acceso a los documentos anteriormente descritos, en los anexos del presente
proceso de contratacion.

9

INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL DEL CONSULTOR

Para analizar la informacion del personal del consultor, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a) Los soportes académicos y de experiencia de los perfiles que estan descritos en el Anexo
Técnico del personal clave evaluable seran verificados por la Entidad al momento de la
suscripcion del respectivo contrato y sera prerrequisito para la orden de inicio, por tal motivo,
no seran verificados durante el desarrollo del procedimiento de seleccion.

b) Si el consultor ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los documentos del
Proceso de Contratacion para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser
ofrecido para dos o mas cargos diferentes en los cuales supere el 100 % de la dedicacién
requerida para este Proceso de Contratacion.

c) El consultor debera informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesién, de conformidad con lo sefialado en el Pliego de Condiciones. El
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requisito de la tarjeta profesional se puede suplir con lo regulado en el articulo 18 del
Decreto- Ley 2106 de 2019.

d) Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de
servicios.

e) En la determinacién de la experiencia y la formacién académica de los profesionales se
aplicara la equivalencia detallada en la Matriz 4 y los lineamientos contenidos en esta.

f) La Entidad aplicara las equivalencias mencionadas en la Matriz 4 para verificar el grupo de
profesionales que el consultor relacione, especificamente para acreditar las exigencias
minimas previstas en la seccion de “Exigencias minimas de la experiencia del proponente y
la experiencia y formacion académica del equipo de trabajo (Personal Clave Evaluable)”.

g) La Entidad podra solicitar en cualquier momento al consultor los documentos que permitan
acreditar el valor y el pago correspondiente de cada uno de los profesionales empleados
para desarrollar el negocio juridico pactado y que estén acorde con el valor de los honorarios
definidos a la fecha de ejecucién del Contrato, en el caso de que sea establecido un valor
de honorarios de referencia.

h) El consultor es responsable de verificar que los profesionales propuestos que se vincularan
al proyecto tengan la disponibilidad real para ejecutarlo.

i) El consultor garantizara que los profesionales estén disponibles segin su porcentaje de
dedicacion (fisicamente o a través de medios digitales), cada vez que la Entidad los requiera
para dar cumplimiento al objeto del proyecto de consultoria.

j) La Entidad se reserva el derecho de exigir el reemplazo o retiro de cualquier contratista o
trabajador vinculado al contrato, sin que ello conlleve costos para ella, detallando las razones
debidamente que justifican la solicitud de dicho cambio.

El personal relacionado sera contratado por el consultor y su costo debe incluirse dentro de la
estructura de costos de la oferta, que fue definida al presentar la propuesta en el Formulario 1 —
Propuesta Econdmica del Contrato. Se aclara que los perfiles que hacen parte del Personal Clave
Evaluable deben cubrir todo el plazo de ejecucion del proyecto indistintamente de su porcentaje de
dedicacion. Para los demas perfiles profesionales, en caso de que la Entidad los requiera deberan
estar disponibles, segun su porcentaje de dedicacién, con el fin de lograr el cumplimiento del objeto
contractual y las obligaciones derivadas del consultor, para lo cual se podra hacer uso de medios
virtuales.

Se aclara que los perfiles relacionados deben cubrir todo el plazo de ejecucidn del proyecto, segun
su porcentaje de dedicacion, hasta que se logre la aprobacion del producto de su competencia por
parte de la Entidad.

Para garantizar que el personal requerido cuente con la idoneidad técnica y la disponibilidad
necesaria para dar cumplimiento a lo sefalado en el presente documento, deberan cumplir con los
siguientes perfiles:

El Personal Clave Evaluable

Es el definido en el Pliego de Condiciones y es el que se describe a continuacion:
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e Un (01) Director de consultoria.
e Un (01) Especialista en transito y/o transporte.

El personal requerido, distinto al Personal Clave Evaluable, es el siguiente:

n(0

Nota: El profesional que se postule para el cargo de Especialista en ordenamiento y/o planificacién
territorial, podra realizar la direccién de consultoria siempre y cuando cumpla el perfil y la dedicacion

necesaria.

n (01) Profesional auxiliar

n (01) Especialista en gestion social

n (01) Especialista en pavimentos

n (01) Especialista en ordenamiento y/o planificacion territorial
n (01) Especialista en estadistica

n (01) Profesional sistemas de informacién geogréfica

1) Especialista en economia

a. Requisitos del personal del Consultor

El Personal Clave Evaluable debe cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de

formacioén y experiencia:
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Perfil Cant. c Titulo Titulo de Experiencia general Experiencia especifica
argo . ~ . ~ e
No. |Prof. profesional posgrado (anos minimos) (anos minimos)
Los profesionales ofrecidos para el cargo de DIRECTOR DE
CONSULTORIA seran estudiados en forma individual. Cada
uno de los profesionales ofrecidos para el cargo de
DIRECTOR DE CONSULTORIA debe acreditar alguna de las
siguientes experiencias o combinacion de las experiencias a
y b:
Titulo en a. Tener una experiencia especifica acumulada en la
Ingenieria Civil empresa privada no menor de dos (2) afios, como
y/o Ingenieria DIRECTOR DE CONSULTORIA Y/O ESPECIALISTA
de Transporte y | Titulo de | Minimo seis (06) Y/O COORDINADOR Y/O GERENTE en proyectos de
Vias y/o | posgrado en | afios, contados a planes de ordenamiento territorial y/o ejercicios de
Ingenieria el area de | partir de expediciéon planificacion territorial y/o evaluacién econdémica de
y 1 DIRECTOR DE | Topografica y/o | planificacion | de la tarjeta proyectos de infraestructura para el transporte en el modo
CONSULTORIA | Arquitecturay/o | urbana y/o | profesional y la fecha carretero.
geografia con | territorial y/o | de cierre del plazo el
Matricula desarrollo presente concurso de | b. Teneruna experiencia especifica acumulada no menor de
Profesional regional meéritos. dos (2) anos de ejercicio en entidades oficiales como
Vigente. (en los profesional del nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
casos que coordinador y/o profesional y/o supervisor y/o gestor y/o
aplique). especialista y/o como contratista de prestacion de
servicios proyectos de planes de ordenamiento territorial
y/o ejercicios de planificacion territorial y/o evaluacién
econdmica de proyectos de infraestructura para el
transporte en el modo carretero.
La experiencia se contara a partir de la obtencién del titulo de
posgrado.
Titulo en Minimo seis (06) afios | Los profesionales ofrecidos para el cargo de ESPECIALISTA
ESPECIALISTA Ingenieria Civil | Titulo de | contados a partir de | DE TRANSITO Y/O TRANSPORTE seran estudiados en
EN TRANSITO y/o Ingenieria posqrado en expedlmén _de la | forma individual. Cada uno de los profesionales ofrecidos
2 1 Y/O de Transporte | el area de | tarjeta profesionalyla | para el cargo de ESPECIALISTA DE TRANSITO Y/O
TRANSPORTE | Y Vias ylo | transito y/o | fecha de cierre del | TRANSPORTE debe acreditar alguna de las siguientes
ingenieria transporte. plazo del presente | experiencias o combinacién de las experiencias a y b o
topografica con concurso de méritos. experiencia c:
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Perfil Cant. Carao Titulo Titulo de Experiencia general Experiencia especifica
No. |Prof. 9 profesional posgrado (anos minimos) (anos minimos)
Matricula
Profesional a. Tener una experiencia especifica acumulada en la empresa

Vigente.  (en
los casos que

aplique)

privada no menor de dos (2) afios como especialista de
Transito y/o Transporte en proyectos de infraestructura vial
de consultoria y/o interventorias de estudios y/o disefios de
proyectos viales y/o construccion y/o de interventoria de
obra de proyectos viales.

b. Tener una experiencia especifica acumulada no menor de

dos (2) afios de ejercicio en entidades oficiales como
profesional del nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
coordinador y/o profesional y/o supervisor y/o gestor y/o
especialista y/o como contratista de prestacion de servicios
que se haya desempefiado como Especialista y/o Asesor
del componente de TRANSITO Y/O TRANSPORTE en
contratos de consultoria o interventoria de Proyectos de
Infraestructura Vial.

c. Haber participado en minimo tres (3) proyectos de

infraestructura vial de consultoria y/o interventoria de
estudios y/o disefios de proyectos viales y/o construccion
y/o de interventoria de obra de proyectos viales, en el
ejercicio profesional como ESPECIALISTA DE TRANSITO
Y/O TRANSPORTE. Por lo menos uno (01) de los
proyectos debe ser en consultoria y/o interventoria de
estudios y/o disefios de proyectos viales. (No aplica la
equivalencia de estudio por experiencia para el presente
requisito).

La experiencia se contara a partir de la obtencién del titulo de
posgrado.
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El personal distinto al principal debe cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de formacion y experiencia:

Perfil |Cant. Cardo Titulo Titulo de Experiencia general Experiencia especifica
No. |Prof. 9 profesional posgrado (afios minimos) (afos minimos)
Opcion A: Titulo
en Ingenieria
Civil o Ingenieria
de Transportes y
Vias o ingenieria i AL
topografica con Opcion A:N.A.
hpﬂg[;éz?(l)ial Opcién B: Minimo Opcion A: N.A.
Vigente. (en los ggﬁtadoéoi) artﬁnccj): Opcion B: Minimo un (1) afio de experiencia acumulada
casos que a terminagién relacionada, contados entre la fecha de expedicion de la tarjeta
PROFESIONAL | aplique) ., y profesional y la fecha de cierre del plazo del presente concurso de
3 1 N.A. aprobacion del - i : . .
AUXILIAR ensum  académico meéritos, en proyectos de consultoria y/o interventoria de estudios
Opcion B: Titulo ge educacion |V disefios de infraestructura y/o ejecucion de obras y/o
en Arquitectura superior v la fecha de interventoria de obras de infraestructura, como auxiliar de
o Geologia o cier;re dgl lazo del ingenieria y/o residente de estudios y/o residente de obra y/o
ingenieria P residente de interventoria.
geolégica  con presente concurso de
Matricula meritos.
Profesional
Vigente. (en los
casos que
aplique).
Titulo en Minimo seis (6) afios Los profesionales ofrecidos para el cargo de ESPECIALISTA
Ciencias contados a partir de SOCIAL seran estudiados en forma individual. Cada uno de los
Sociales y | Titulo de terminacion P y profesionales ofrecidos para el cargo de ESPECIALISTA
ESPECIALISTA Huma'nas en: pos’grado en aprobacion del SOCIAI__ de'pe acreditar alg_una_de las siguiente; ex_periencias
4 1 ENS((;)E:SI/-I\-:_ON -Fl;rs?g:ljggia zgg::: s/loagrzzﬁsécr)]c&ael ggnsum aeC; J’Céa”c‘i‘g;’ o0 combinacion de las experiencias a 'y b o experiencia c:
Antropologia, proyectos. . a. Tener una experiencia especifica acumulada en la
. . superior y la fecha de . ~
Sociologia, cierre del olazo del empresa privada no menor de dos (2) afos como
Psicologia y P ESPECIALISTA SOCIAL en proyectos de infraestructura
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Comunicacioén
Social, con
Matricula
Profesional
Vigente. (en los
casos que

aplique)

presente concurso de
meéritos.

vial de consultoria y/o interventorias de estudios y/o
disefios de proyectos viales y/o construccion y/o de
interventoria de obra de proyectos viales.

b. Tener una experiencia especifica acumulada no menor de
dos (2) afios de ejercicio en entidades oficiales como
profesional del nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
coordinador y/o profesional y/o supervisor y/o gestor y/o
especialista y/o como contratista de prestacién de
servicios que se haya desempefiado como Especialista y/o
Asesor del componente SOCIAL en contratos de
consultoria o interventoria de Proyectos de Infraestructura
Vial.

c. Haber participado en minimo tres (3) proyectos de
infraestructura vial de consultoria y/o interventoria de
estudios y/o disefios de proyectos viales y/o construccion
y/o de interventoria de obra de proyectos viales, en el
ejercicio profesional como ESPECIALISTA SOCIAL. Por
lo menos uno (01) de los proyectos debe ser en consultoria
y/o interventoria de estudios y/o disefios de proyectos
viales. (No aplica la equivalencia de estudio por
experiencia para el presente requisito).

Se aceptara la experiencia adquirida como profesional social
en proyectos de infraestructura vial de consultoria y/o
interventoria de estudios y/o disefios de proyectos viales y/o
construccion y/o de interventoria de obra de proyectos viales,
siempre y cuando dicha experiencia no supere el treinta (30%)
por ciento de la experiencia especifica solicitada para el cargo.

La experiencia se contara a partir de la obtencién del titulo de
posgrado
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Perfil |Cant. Carao Titulo Titulo de Experiencia general Experiencia especifica
No. |Prof. 9 profesional posgrado (afios minimos) (afos minimos)
Los profesionales ofrecidos para el cargo de
ESPECIALISTA EN PAVIMENTOS seran estudiados en
forma individual. Cada uno de los profesionales ofrecidos
para el cargo de ESPECIALISTA EN PAVIMENTOS debe
acreditar alguna de las siguientes experiencias o
combinacion de las experiencias a y b o experiencia c:
a. Tener una experiencia especifica acumulada en la
empresa privada no menor de dos (2) afios como
ESPECIALISTA EN PAVIMENTOS en proyectos de
Titulo en infraestructura vial de consultoria y/o interventorias de
Ingenieria  Civil estudios y/o disefios de proyectos viales y/o construccién
y/g Ingenieria de Minimo seis (06) y/o de interventoria de obra de proyectos viales.
Transporte y | Titulo de | afios, contados a b T S ii lad
Vias yio | posgrado en | partir de expedicion - Tener una experiencia especifica acumulada no menor
ESPECIALISTA | ingenieria ol area de | de Ia tarieta de dos (2) afios de ejercicio en entidades oficiales como
5 1 geniert . . ) profesional del nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
EN PAVIMENTOS | topografica con | pavimentos profesional y la fecha ! . )
Matricula ylo vias ylo | de cierre del plazo del coordinador y/o profesional y/o supervisor y/o gestor y/o
Profesional geotecnia presente concurso de especialista y/o como contratista de prestacion de

Vigente. (en los
casos que

aplique)

meéritos.

servicios que se haya desempefiado como Especialista
y/o Asesor del componente de PAVIMENTOS en
contratos de consultoria o interventoria de Proyectos de
Infraestructura Vial.

c. Haber participado en minimo tres (3) proyectos de
infraestructura vial de consultoria y/o interventoria de
estudios y/o disefios de proyectos viales y/o construccién
y/o de interventoria de obra de proyectos viales, en el
ejercicio profesional como ESPECIALISTA EN
PAVIMENTOS. Por lo menos uno (01) de los proyectos
debe ser en consultoria y/o interventoria de estudios y/o
disefios de proyectos viales. (No aplica la equivalencia
de estudio por experiencia para el presente requisito).

REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO

Cadigo:

CCE-EICP-IDI-27

Version: | 2

DE BOYACA




] ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (v2)

Caédigo CCE-EICP-IDI-27 Pagina . 9-58de 72
Version No. 2
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argo . ~ . = iy
No. |Prof. profesional posgrado (afios minimos) (afos minimos)
La experiencia se contara a partir de la obtencion del titulo
de posgrado.
Los profesionales ofrecidos para el cargo de
ESPECIALISTA EN ORDENAMIENTO Y/O
PLANIFICACION TERRITORIAL seran estudiados en forma
individual. Cada uno de los profesionales ofrecidos para el
Titulo en cargo de ESPECIALISTA EN ORDENAMIENTO Y/O
Ingenieria PLANIFICACION TERRITORIAL debe acreditar alguna de
Civil ylo las siguientes experiencias o0 combinacion de las
Ingenieria de experiencias a 'y b:
Transporte y | Titulo de | Minimo seis (06)
ESPECIALISTA Vias y/o | posgrado en | afios, contados a a. Tener una experiencia especifica acumulada en la
EN Ingenieria el area de | partir de expedicién empresa privada no menor de dos (2) afos, como
6 1 ORDENAMIENTO | Topografica planificacién | de la tarjeta DIRECTOR DE CONSULTORIA Y/O ESPECIALISTA
Y/O ylo urbana y/o | profesional y la fecha Y/O COORDINADOR Y/O GERENTE en proyectos de
PLANIFICACION | Arquitectura territorial y/o | de cierre del plazo el planes de ordenamiento territorial y/o ejercicios de
TERRITORIAL y/o geografia | desarrollo presente concurso de planificacién territorial y/o evaluacion econdémica de
con Matricula | regional méritos. proyectos de infraestructura para el transporte en el modo
Profesional carretero.
Vigente. (en
los casos que b. Tener una experiencia especifica acumulada no menor
aplique). de dos (2) afios de ejercicio en entidades oficiales como
profesional del nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
coordinador y/o profesional y/o supervisor y/o gestor y/o
especialista y/o como contratista de prestacion de
servicios proyectos de planes de ordenamiento territorial
y/o y/o ejercicios de planificacion territorial y/o evaluacién
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Perfil |Cant. Cargo Titulo Titulo de Experiencia general Experiencia especifica
No. |Prof. profesional posgrado (afios minimos) (afos minimos)
econémica de proyectos de infraestructura para el
transporte en el modo carretero.
La experiencia se contara a partir de la obtencion del titulo
de posgrado.
Los profesionales ofrecidos para el cargo de ESPECIALISTA
Obcién 1: Titulo EN ESTADISTICA se!‘én estudiados_ en forma individual. Cada
_p—en Ing.enierl’a uno de los profesionales ofrecidos para _eI cargo de
Civil vio ESPEC!ALISTA EN. ESTADISTICA delb’e acreditar alggna _de
Ingenieria de las siguientes experiencias o combinacién de las experiencias
Transporte y ayb:
Vias y/o | Para la T L ii
Ingenieria onCidn 1- ener una experiencia especifica acumulada en la empresa
topogréfica y/o _p—Titqu de | Minimo CUATRO privada no menor de DOS (2) afios, como PROFESIONAL Y/O
administrador de | posgrado en | (04) afios contados a ESPECIALISTA E.N I.ESTADI.STI.CA en proye_cf[os c'j’e plangs (_1e
empresas /o | estadistica partir de expedicion ordenamler!t’o terrltorlall y/o ejercicios de pla_nlflcamon territorial
ESPECIALISTA | economia  ylo | y/o analitica | de Ia tarjeta y/o evaluacién econémica de proyectos de infraestructura para
7 1 ) . . el transporte en el modo carretero.
EN ESTADISTICA | ingenieria de datos. profesional y la fecha
industrial con de cierre del plazo del S o
Matricula Para la | presente concurso de Tener una experiencia _es_pecmca acumulada no menor de DOS
Profesional opcién 2: No | méritos (2) afos de ejercicio en entidades oficiales como
Vigente. (en los | requiere ) ) P_ROFE_SIONAL Y/O ESPECIALI_STA EN ESTADI_STICA del
casos ' que | posgrado nivel gjecutlvo ylo asesor y/o directivo y/o c;ogrdmador ylo
aplique) profesional y/o supervisor y/o gestor y/o especialista y/o como
' contratista de prestacion de servicios proyectos de planes de
Opcién > ordenamien_to territoriall y/o ejercicios de pla_mificacién territorial
Profesional er; y/o evaluacién econémica de proyectos de mfraes.tructu_ra para
estadistica el transporte en el modo carretero y/o trabajos de investigaciéon
' en transito y/o transporte
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Perfil |Cant. Cargo Titulo Titulo de Experiencia general Experiencia especifica
No. |Prof. profesional posgrado (afios minimos) (afos minimos)
La experiencia se contara a partir de la obtencién del titulo de
posgrado.
Los profesionales ofrecidos para el cargo de PROFESIONAL
SISTEMAS DE INFORMACION GEOGRAFICA-SIG seran
estudiados en forma individual. Cada uno de los profesionales
Titulo en ofrecidos para el cargo de PROFESIONAL SISTEMAS DE
Ingenieria  Civil INFORMACION GEOGRAFICA-SIG debe acreditar alguna de
ylo Ingenieria de las siguientes experiencias o combinacion de las experiencias
Transportes  y ay b o experiencia c:
Vias y/o Lo e
Ingenieria a. Tener una experiencia especmca~ acumulada en la
Geologica  y/o empresa privada no menor de un (1) afios PROFESIONAL
Gedgrafo vio Minimo dos (2) afios SISTEMAS DE INFORMACION GEOGRAFICA-SIG en
Ingenieria contados a partir de’ proyectos de infraestructura vial de consultoria y/o
PROFESIONAL Ambiental  y/o la expedicion de la interventorias de estudios y/o disefios de proyectos viales
8 1 SISTEMAS DE Ingenieria NA tarjeta profesional y y/o construccion y/o de interventoria de obra de proyectos
INFORMACION Forestal ylo la fecha de cierre del viales.
GEOGRAFICA o
Ingenieria plazo del presente b T L ii lad
Catastral ylo concurso de méritos. ) eneruna experiencia especilica acumulada no menor
Ingenieria de un (1) afios de ejercicio en entidades oficiales como
Topogréfica con PROFESIONAL  SISTEMAS DE INFORMACION
Matricula GEOGRAFICA-SIG del nivel ejecutivo y/o asesor yl/o
Profesional directivo y/o coordinador y/o profesional y/o supervisor y/o

Vigente. (en los
casos que

aplique).

gestor y/o especialista y/o como contratista de prestacion de
servicios que se haya desempefiado como profesional y/o
Especialista y/o Asesor del componente SISTEMAS DE
INFORMACION GEOGRAFICA-SIG en contratos de
consultoria o interventoria de Proyectos de Infraestructura
Vial.

REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO

Cadigo:

CCE-EICP-IDI-27

Version: | 2

DE BOYACA




] ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (v2)

Caédigo CCE-EICP-IDI-27 Pagina . 9-61de 72
Version No. 2
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c. Haber participado en minimo dos (2) proyectos de
infraestructura vial de consultoria y/o interventoria de
estudios y/o disefios de proyectos viales y/o construccién
y/o de interventoria de obra de proyectos viales, en el
ejercicio profesional como PROFESIONAL SISTEMAS DE
INFORMACION GEOGRAFICA-SIG. Por lo menos uno (01)
de los proyectos debe ser en consultoria y/o interventoria de
estudios y/o disefios de proyectos viales. (No aplica la
equivalencia de estudio por experiencia para el presente
requisito).
El profesional ofrecido para el cargo de ESPECIALISTA EN
Opcién 1: Titulo ECONOMIA seran estudiados en forma individual. Cada uno de
en Ingenieria los profesionales ofrecidos para el cargo de ESPECIALISTA
Civil ylo EN ECONOMIA debe acreditar alguna de las siguientes
Ingenieria de experiencias o combinacion de las experiencias a y b:
Para la
Transporte Y | opcion 1-
Vias ylo gpcion 1 a. Tener una experiencia especifica acumulada en la empresa
| . Titulo de X -
ngenieria osgrado en | Minimo cuatro (04) privada no menor de dos (2) afios, como PROFESIONAL
topografica y/o POsg ~ Y/O ESPECIALISTA EN ECONOMIA en proyectos de
2 el é&rea de | afos contados a . oo A
administrador de . ; . planes de ordenamiento territorial y/o ejercicios de
economia y/o | partir de expedicion e o . .
empresas  y/o / ; planificacién territorial y/o evaluacion econdémica de
9 1 ESPECIALISTA economia  y/o econometria | de la tarjeta proyectos de infraestructura para el transporte en el modo
EN ECONOMIA | . . y/o economia | profesional y la fecha
ingenieria ; carretero.
: . urbana y | de cierre del plazo del
industrial con :
. regional presente concurso de . o
Matricula . b. Tener una experiencia especifica acumulada no menor de
. Para la | méritos. ~ L - -
Profesional oocion 2 No dos (2) afos de ejercicio en entidades oficiales como
Vigente. (en los rep Liere ’ PROFESIONAL Y/O ESPECIALISTA EN ECONOMIA del
casos que g nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o coordinador y/o
. posgrado ; X o
aplique). profesional y/o supervisor y/o gestor y/o especialista y/o
como contratista de prestacion de servicios proyectos de
Opcion 2: Titulo planes de ordenamiento territorial y/o ejercicios de
en economia. planificacién territorial y/o evaluacién econdmica de
proyectos de infraestructura para el transporte en el modo
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carretero y/o trabajos de investigacion en transito y/o
transporte

La experiencia se contara a partir de la obtencién del titulo de
posgrado.

REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA" UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO

Cadigo:

CCE-EICP-IDI-27

Version: | 2

DE BOYACA




) ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (v2)
Coédigo CCE-EICP-IDI-27 Pagina . 9-63de 72
Version No. 2

El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional minimo necesario
para la ejecucion del proyecto. Si el consultor contrata persona adicional, este correra por su cuenta,
por lo que no habra lugar a pago alguno por parte de la Entidad frente al personal extra que el
consultor utilice en la ejecucion del contrato, ya que la Entidad en la etapa de planeacién establecid
el personal profesional y operacional minimo requerido para el cumplimiento del contrato y fue objeto
de observaciones por los interesados en el Proceso de Contratacion.

Para cada uno de los profesionales mencionados se debera anexar fotocopia de la tarjeta profesional
y certificado de vigencia y antecedentes expedido por el consejo profesional competente. El requisito
de la tarjeta profesional se puede suplir con el requisito de que trata el articulo 18 del Decreto — Ley
2106 de 2019. Los estudios de posgrado que se exijan como requisito minimo se acreditaran
mediante copia de los diplomas respectivos o certificado de obtencién del titulo correspondiente.
Ademas, la Entidad podra solicitar las certificaciones laborales que permitan verificar la informacion
relacionada en los Anexos. Para cada uno de los profesionales se debe aportar la informacién
solicitada.

La experiencia profesional se computara a partir de la terminaciéon y aprobacién del pensum
académico, salvo en los casos que se realicen practicas laborales para obtener el titulo profesional
o tecndlogo. El tiempo de experiencia en la practica es valido si se realizan durante los veinticuatro
(24) meses anteriores o posteriores a la expediciéon de la Ley 1955 de 2019 o después de su
expedicion. Es decir, la practica realizada antes de la terminacién de materias contara como
experiencia profesional si se cumplen los criterios mencionados. En el evento de que el oferente
no entregue alguno de estos documentos, la Entidad contara la experiencia profesional a partir de
la expedicion del acta de grado o el diploma, el cual debe ser allegado con posterioridad a la
celebracion del Contrato.

Nota 1: En caso de no requerir titulo de posgrado, indicar "N.A."

Nota 2: La Entidad propendera por establecer perfiles profesionales, en cuanto a su formacion
académica, adecuados y proporcionales con el objeto contractual. Asimismo, no podra bajo ninguin
supuesto establecer titulos de posgrado particulares (especializaciones, maestrias, doctorados o
posdoctorados), toda vez que la formacién académica obedece a un titulo de posgrado
independiente de su nivel académico, en un area de conocimiento acorde al cargo a desempefar.

Nota 3: No se aceptaran estudios de tipo: diplomado, curso, seminario como un estudio de posgrado.

Nota 4 sobre el director de consultoria: El Director General del Estudio sera el responsable de la
ejecucion técnica del estudio ante el INVIAS e INTERVENTORIA y respondera por hacer la direccion
y coordinacion de la ejecucion de cada una de las actividades programadas, con el fin de cumplir los
plazos establecidos, coordinara la interaccion entre profesionales y especialistas de su grupo y de la
Interventoria, sera el encargado de definir los lineamientos generales del estudio y vigilara que se
cumplan con las especificaciones vigentes para cada area objeto del estudio contratado. Asi mismo
sera el encargado de los informes de avance semanales, mensuales de consultoria (Este documento
debe contener el estado administrativo y financiero, y una descripcién de cada area de estudio la
cual es generada por el grupo de especialistas y/o profesionales de la consultoria en el cual se
incluyen avances, recomendaciones y conclusiones de aporte para el proyecto), especiales y de los
volumenes definitivos del estudio. Cualquier tipo de informe debe estas avalado por el director de
Consultoria.

Nota 5 sobre el profesional auxiliar: Este profesional sera el responsable de apoyar al desarrollo
integral del seguimiento de: actividades en cabeza de la direccion de consultoria: técnicas,
administrativas y en campo requeridas para la adecuada ejecucion del contrato, asegurar el
cumplimiento de los cronogramas, la debida interaccion entre los diferentes especialistas y
profesionales del equipo de trabajo, asi como por la correcta consolidacion de la informacion y
productos a entregar. Asi mismo, sera el encargado de apoyar la programacion de actividades,
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realizar seguimiento al avance de cada componente, unificar la consistencia de las entregas
parciales y definitivas, y servir de enlace entre el equipo consultor, la Interventoria y/o la Entidad
cuando se requiera. De igual forma, apoyara la organizaciéon y consolidacion de informes, actas,
cronogramas, bases de datos y demas documentos necesarios para el desarrollo del proyecto,
procurando que los productos se elaboren conforme a los Requerimientos Técnicos y/o el presente
anexo técnico.

Nota 6 sobre el personal especialista: Este especialista seran responsables de generary participar
en la elaboracion de los diferentes capitulos (lider y responsable del capitulo segun el caso), asi
como responsable de todas las actividades inherentes al desarrollo del volumen tales como
generacion de metodologia particular (incluido levantamiento de informacién, capacitacion de
personal para la toma de informacion, programacion de actividades), visitas de campo, informes
mensuales de avance del area, analisis de informacion primaria y secundaria, procesamiento de
informacion, analisis de informacion, generacion de entregas parciales y volumen definitivo y todas
las necesarias, etc., para obtener el producto con los niveles de calidad esperado de acuerdo a lo
establecido en los Requerimientos Técnicos y/o el presente anexo técnico, asi como en la
participacion de los demas capitulos que requieran de informacion o actividades del area particular.

Nota 7 sobre el personal profesional: Estos profesionales seran responsables de generar y
participar en la elaboracion de los diferentes capitulos su especialidad, asi como responsable de
apoyar todas las actividades inherentes al desarrollo del capitulos tales como generacién de
metodologia particular (incluido levantamiento de informacion, capacitacion de personal para la toma
de informacion, programacion de actividades), visitas de campo, informes mensuales de avance del
area, analisis de informacion primaria y secundaria, procesamiento de informacion, analisis de
informacion, generacion de entregas parciales y documento definitivo y todas las necesarias etc....,
para obtener el producto con los niveles de calidad esperado de acuerdo a lo establecido en los
Requerimientos Técnicos y/o el presente anexo técnico, asi como en la participacion.

Nota 8: En _cumplimiento del Decreto 287 de 2026 "Por el cual se modifican los articulos
2.2.1.24.2.6., 2.2.1.24.2.7. y 2.2.1.2.4.2.8. del Decreto 1082 de 2015, Unico Reglamentario del
Sector Administrativo de Planeacion", el Contratista debera priorizar la contratacion de personas
naturales con discapacidad.

Para efectos de seguimiento, el consultor debera informar al Interventor, quien debera verificar
durante la ejecucion contractual el cumplimiento de las condiciones especiales de ejecucion, para tal
efecto el contratista debera presentar la documentacién correspondiente conforme a la normatividad
vigente con cada solicitud de pago, o justificar con los respectivos soportes la existencia de fuerza
mayor o caso fortuito que impida su cumplimiento. El incumplimiento injustificado podra constituir
causal de incumplimiento contractual, de conformidad con la normatividad aplicable.

Nota 9 Exclusiones para la experiencia de profesionales: Para el presente proyecto se excluye
la experiencia del especialista y profesionales en ESTUDIOS Y/O DISENOS que se hayan limitado
Unica y exclusivamente a:

a. Parqueaderos y/o patios de maniobras y/u obras de amoblamientos urbanos y/u obras de
amoblamientos en carreteras.

b. Mantenimiento Rutinario y/o Mantenimiento de Vias en Afirmado. (Esta exclusion no aplica
para el Especialista en Geotecnia).

c. Laejecucion de actividades en VIAS FERREAS.

d. La ejecucion de Carreteras terciarias. (Esta exclusién no aplica para el Especialista en
Transito).

e. Laejecucion de actividades en VIAS FLUVIALES.

f. La ejecucion de proyectos de vias internas de conjuntos residenciales y/o patios de

transporte y/o bodegas.
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Pista de aeropuertos.

La ejecucion de actividades en VIAS FLUVIALES.
Pista de aeropuertos.

Obras de Sefalizacion.

@

Nota 10: En caso de que el profesional sea Ingeniero(a) o que requiera tarjeta profesional para el
ejercicio de la profesional, la experiencia sera contada a partir de la expedicién de la tarjeta
profesional y la fecha de cierre del proceso de contratacion.

Nota 11: El consultor contara con el equipo requerido para adelantar las actividades descritas en
el presente anexo, asi como el personal técnico y administrativo exigido en los pliegos de
condiciones y el personal que el estudio requiera.

El Interventor velara porque el consultor de estudios cuente con el equipo ofrecido en su propuesta,
asi como el personal técnico y administrativo exigido en los pliegos de condiciones.

El consultor contara con los equipos y personal exigido necesario para el desarrollo de las
funciones encomendadas por la Entidad, por lo que, la distribucién del citado recurso debe ser
consistente con las actividades a desarrollar.

Igualmente, el consultor contara con el personal exigido necesario para el desarrollo de las funciones
encomendadas por la Entidad, por lo que, la distribucion del citado recurso debe ser consistente con
el programa que el Interventor le apruebe.

Nota 12 Factor Multiplicador (Incluye Factor de Honorarios): En ninglin caso el valor del Factor
Multiplicador (incluye el factor de Honorarios) sera superior a DOS PUNTO CUATRO (2,4).

10 EXAMEN DEL SITIO O AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO DE CONSULTORIA
10.1 Examen del sitio del proyecto de consultoria

Es responsabilidad del Proponente inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores del area de
influencia e informarse sobre la forma y caracteristicas del lugar, localizacion y naturaleza de la zona
y la de los espacios necesarios para su ejecucion, transporte, mano de obra, equipos y vias de
acceso al sitio y a las instalaciones que se puedan requerir, las condiciones sociales y demas
condiciones aplicables del area de influencia del proyecto, las cuales debe considerar para el
desarrollo y manejo del proyecto; en especial cuando se establezca presencia de minorias étnicas,
caso en el cual debe asegurarse de cumplir con la normativa especial que rija en jurisdiccién de los
territorios legalmente constituidos a su favor, o evitar su intervencion, y en general sobre todas las
circunstancias que puedan afectar o influir en el calculo del valor de su propuesta.

Asimismo, es responsabilidad del Proponente familiarizarse con los detalles y condiciones bajo los
cuales seran ejecutados los trabajos, asi como de los posibles riesgos previsibles de la consultoria,
pues su desconocimiento o falta de informacidén no se considerara como excusa valida para
posteriores reclamaciones a la Entidad.

10.2 Area de influencia del proyecto de consultoria

El area de influencia del proyecto de consultoria en general corresponde al municipio de Saboya,
departamento de Boyaca. El consultor en conjunto con la Interventoria y autorizaciéon del Instituto
definiran el area de Influencia especifico conforme a los resultados de los estudios técnicos
adelantados.

REALIZAR ESTUDIO SOCIOECONOMICO EN EL MUNICIPIO DE SABOYA ASOCIADO A LA ESTACION DE PEAJE "SABOYA"
UBICADO SOBRE LA RUTA 45A05 A CARGO DEL INVIAS EN EL DPTO DE BOYACA

Cadigo: CCE-EICP-IDI-27 Version: | 2




. ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (v2)
Caodigo CCE-EICP-IDI-27 Pagina 13-66 de 72
Version No. 2

El area de influencia puede variar en la medida que los estudios que se pretenden realizar asi lo
determinen.

11 SENALIZACION Y MANUAL DE IMAGEN APLICABLE POR EL CONSULTOR

De ser necesario, segun los estudios previos, estan a cargo del consultor todos los costos requeridos
para instalar y mantener la sefalizacion de los trabajos de campo y demas dispositivos de seguridad,
de comunicacion y coordinacién en los términos definidos por las autoridades competentes.

El consultor debera tener en cuenta el manual de identidad visual vigente del Instituto Nacional de
Vias, de acuerdo con lo establecido en la Ley 2345 de 2023.

12 PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

En cumplimiento de la normativa establecida y requerida para la ejecucién de los contratos, el
INVIAS, siempre ha propendido por el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en la Ley,
en cuanto a Autorizaciones, Permisos y Licencias.

Es asi, como el consultor debe propender por el cumplimiento estricto de las obligaciones en materia
de autorizaciones, permisos y licencias requeridas en desarrollo de los estudios, para tal fin debe
ajustarse a lo previsto en el Requerimiento Técnico sobre estos temas y que forman parte del
contrato objeto de la consultoria.

13 NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO DE CONSULTORIA

El consultor debera desarrollar los volumenes y capitulos de conformidad con los alcances
establecido en el presente anexo técnico, los cuales hacen parte de los documentos del presente
proceso y hara parte de los documentos contractuales, cumpliendo con el objeto y alcance del
presente concurso meéritos.

Los documentos de requerimientos técnicos en mencion son:

- Lineamientos Ministerio de Transporte.
- Instructivo de Entrega Volumenes - Productos

13.1 Orden de Iniciacion:

La orden de iniciacion del contrato se impartira por el INSTITUTO una vez cumplidos los requisitos
de perfeccionamiento y ejecucion del mismo y se obtenga la aprobacion de las hojas de vida del
personal exigido en los Pliegos de Condiciones del Concurso de Méritos.

13.2 Presentacién del cronograma de actividades:

El Cronograma debera programar las actividades descritas en el FORMULARIO 1, respetando
estrictamente los plazos maximos fijados por el INVIAS para algunas actividades que segun la
Entidad son las mas relevantes. Asi mismo debera mostrar su orden, secuencia y la
interdependencia que exista entre ellas y debera programar su secuencia de acuerdo con la
interrelacion que exista entre las diferentes actividades, respetando estrictamente los plazos
establecidos por la Entidad, para la entrega maxima de cada uno de los volimenes de que se
compone el estudio.

El consultor de los estudios y disefios, es quién elabora los estudios y disefios, entregables y
volumenes técnicos, con sus mejores criterios y bajo su total responsabilidad. Los disefios detallados
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son de responsabilidad exclusiva de los consultores y por tanto el contratista de obra, al recibir los
mismos, esta obligado a ceiirse a los mismos. Los conceptos, observaciones y/o recomendaciones
del Interventor, podran o no ser atendidos por el consultor de estudios, siempre y cuando no vayan
en contravia con la legislacion vigente y las normas técnicas aplicables; en caso de que no sea
atendido por el consultor, debera adelantar las justificaciones y razones técnicas, normativas y/o
legales de esta decision, quedando bajo su cuenta y riesgo, las consecuencias que pudiera acarrear
tal decision.

Si el consultor incumple con la entrega del respectivo volumen debidamente aprobado por la
Interventoria en la fecha prevista en el cronograma, el Interventor esta en la obligaciéon de informar
al INVIAS, dentro de los tres dias habiles siguientes a la fecha limite establecida en el cronograma
para esta actividad, con el fin de que la Entidad de inicio el respectivo proceso sancionatorio de
acuerdo lo establecido en la Ley y cumpliendo con el debido proceso.

Dentro de los cinco primeros (5) dias después de la orden de inicio del contrato, el consultor debe
entregar y radicar en la Entidad de manera impresa y digital el Cronograma preliminar de Ejecucion,
la Metodologia preliminar General de Trabajo, el Programa preliminar de Inversiones, el Cronograma
de “fecha maxima de entrega de las metodologias de cada volumen aprobadas por la interventoria”,
el Cronograma de los Trabajos de Campo, Plan de Cargas y el Programa preliminar Mensual de
Actas de Costos y Facturas, (indicando fecha prevista de presentacion de cada Acta de Costos, valor
basico, IVA, valor de Acta de Costos, amortizacion y Vr. factura), para todo el proyecto, y las hojas
de vida de los Especialistas cuyos Volumenes Técnicos empezaran sus labores en el primer y
segundo mes, los cuales se enviardn inmediatamente a la Interventoria para su revision y
aprobacion.

Con base en la visita inicial de los especialistas a la zona del proyecto y revisiéon de informacion
secundaria, el Cronograma preliminar de Ejecucion, la Metodologia preliminar General de Trabajo,
el Programa preliminar de Inversiones, y el Programa preliminar Mensual de Actas de Costos y
Facturas, de todo el proyecto, podran ser objeto de ajustes por parte del consultor. Asi las cosas, El
consultor se obliga a entregar y radicar en la Entidad en un término no superior a 30 dias calendario
después de la orden de inicio del contrato la “versién final” de los citados documentos revisados y
aprobados por la interventoria.

13.3 Método y presentacion

La programacion del estudio debera elaborarse, utilizando como herramienta el programa Microsoft
Project, GANTT u otro similar, entregando los resultados en una copia en PDF.

La herramienta que se utilice debera proveer diagramas que muestren la secuencia logica de
ejecucion de las actividades, incluyendo como minimo la siguiente informacion:
- Nombre de la actividad.

- Unidad de medida

- Duracién estimada.

- Inicio temprano.

- Final temprano.

- Inicio tardio.

- Final tardio.

- Holgura total.

- Precedencias
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Los diagramas deberan establecer la ruta critica de ejecucion del proyecto, el Instituto a través de la
Interventoria hara el seguimiento con control sobre esta programaciéon con la periodicidad
establecida en el Manual de Interventoria vigente de la Entidad.

Para cada una de las actividades del programa de ejecucion del estudio, debera indicarse lo
siguiente:

- El avance de la actividad por semana, de acuerdo con la unidad de medida seleccionada.
- Identificar el responsable o responsables dentro de la organizacion.

- Identificar el equipo y/o recursos de personal que controla el rendimiento y la duracién de su
ejecucion.

- Fechas de entrega de cada uno de los volumenes constitutivos del estudio.

El cronograma de actividades contendra como minimo los capitulos: revision de informacion,
recoleccion de informacién secundaria, trabajos de campo, trabajos de oficina, entregas, tiempos de
revision por parte de interventoria, retroalimentacion y aprobacion final.

13.4 Plan de contingencia:

El consultor, previa solicitud de la interventoria debera presentar un plan de contingencia cuando se
supere un atraso del 5% con respecto al cronograma de actividades, conforme a lo dispuesto en la
minuta del contrato. Se realizara un seguimiento estricto al plan, con el fin de cumplir los
compromisos y recuperar los dias de atraso presentados. En el caso de continuar con atrasos aun
cumpliendo con el plan y adicional se supere el 5% el interventor solicitara el inicio del procedimiento
sancionatorio administrativo.

13.5 Reunidn técnica y visita al proyecto

Una vez impartida la orden de iniciacion del contrato de consultoria, y dentro de la semana siguiente
a la orden de inicio, se debera programar una reunion inicial de caracter obligatorio con la asistencia
del Director del Estudio y los demas profesionales y/o especialistas que designe la unidad ejecutora
para su asistencia, asi mismo deberan asistir a dicha reunién, el Supervisor del Contrato y el Gestor
Técnico del Proyecto.

El objeto de dicha reunion es conocer el personal aprobado y ratificar las condiciones de ejecucion
del contrato de acuerdo con lo establecido en los pliegos, forma de pago, seguimiento, presentacion
de informes y actas de costos, estudios previos, entre otros aspectos, revisar la metodologia y
cronograma de ejecucion del estudio. De dicha reunién se debera elaborar la correspondiente acta
de seguimiento, donde quede establecido todos los aspectos que se determinen en la reunién y en
el recorrido en la zona del proyecto.

Previa a la reunidn técnica mencionada se efectuara una visita conjunta al sitio donde se realizaran
los estudios con el fin de hacer una inspeccién y reconocimiento de las condiciones particulares del
proyecto para establecer: sus necesidades reales, realizandose dentro de lo posible un video
debidamente referenciado y/o fotografias que muestren los sitios a estudiar de acuerdo al alcance
del contrato, documentos que seran parte integral del acta, organizar y coordinar los aspectos
administrativos, técnicos, financieros y legales, ademas de definir el procedimiento de entrega y
revision de los estudios y disefios, si aplica para el proyecto; de tal forma, que se propongan de ser
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necesario los ajustes a la programacion de las actividades para la ejecucion del contrato, al igual,
que fijar los compromisos que de ella surjan.

En esta misma semana y con la asistencia del personal precitado, incluyendo personal de la
Direccion Territorial, el Director del Estudio, Director de Interventoria y los demas profesionales y/o
especialistas que designe la unidad ejecutora para su asistencia, el Supervisor del Contrato y el
Gestor Técnico del Proyecto, se debera desarrollar la primera reunién de socializacién del proyecto.

13.6 Sobre aspectos del Sistema de Informacion Geografica

El consultor dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a la Reunién Técnica inicial, realizara
mediante oficio la consulta del modelo de datos ante la Subdireccion Planificacion de Infraestructura
o quien haga sus veces, con el fin de que los planos que se van a desarrollar durante la ejecucién
del contrato sean compatibles y consistentes con el Sistema de Informaciéon Geografico SIG utilizado
por el Instituto para lo cual debe consultarse el siguiente link https://hermes.invias.gov.co/geiv/ o el
que indique la Subdireccion competente en respuesta a la consulta formal.

El consultor debera presentar a la interventoria para su aprobacion la informacién contenida en el
modelo de datos (link https://hermes.invias.gov.co/geiv/ o el que indique la Subdireccién competente)
en medio magnético (formato shapefile), con el fin de actualizar el Geoportal del INVIAS al final del
ejercicio.

El Interventor exigira la presentacion del oficio radicado ante la Subdireccion competente solicitando
la certificacion referente a que el modelo de datos utilizado es compatible y consistente con el
Sistema de Informacién Geografica (SIG) utilizado por el INVIAS; oficio que debe relacionarse y
anexarse como requisito para la suscripcion del Acta Entrega y Recibo Definitivo de la consultoria.

Una vez aprobados los planos, la Interventoria debe entregar oportunamente a la Subdireccién
competente la informacion contenida en el modelo de datos (enlace:
https://hermes.invias.gov.co/geiv/ o el que indique la Subdireccion competente) en medio magnético
(formato shapefile).

La Interventoria debe dar concepto de aprobacién a cada uno de los aspectos relacionados con los
estudios y documentos sociales, y demas que se requieran para la ejecucion del proyecto,
verificando el cumplimiento de la normatividad vigente, previa radicacion ante las entidades
competentes.

En todo caso para la entrega de los planos con destino a su archivo final, debe tenerse en cuenta
los lineamientos que determine la Entidad a través de las dependencias competentes encargadas
de administrar y custodiar los expedientes contractuales.

13.7 Sobre los entregables

Para cada uno de los volumenes y/o productos técnicos de los Estudios y/o Disefios alcance del
presente proyecto, se debe hacer entrega de manera digital de todos y cada uno de los documentos
y/o anexos y/o informacion primaria y/o informacion secundaria y/o planos y/o toda la informacion
que soportan la elaboracion de cada uno de los entregables. Los documentos deben contar con firma
digital de quienes participaron en la aprobacion y aprobacién y firma electronica del director de
consultoria e interventoria.

La informacién antes sefialada se entregara por parte del consultor y se radicara ante la Entidad por
parte de la Interventoria en tres (03) unidades nuevas [un original y dos copias] de almacenamiento
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digital con suficiente capacidad y respaldo de durabilidad en el tiempo. El informe final ejecutivo debe
radicarse de manera fisica en un (01) original y una (01) copia.

14 DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Se listan algunos documentos técnicos, de consulta en el evento de ser requeridos. Se aclara que el
consultor siempre debera emplear los documentos vigentes a la fecha de ejecucién del contrato:

Especificaciones generales de construccion de carreteras y normas de ensayo para materiales
de carreteras INVIAS, y sus ultimas actualizaciones. (Res 1375-2014; Res 1524-2022; Res
10099-2017)

Normas ASTM

Especificaciones técnicas del NSR 10 Normas AASHTO

Normas Técnicas Colombianas NTC Cartilla del Gestion del Riesgo.

Manual de drenaje para carreteras. (Res 24-2011)

Manual de Disefio geométrico. (Res 744-2009)

Guia Metodoldgica para el disefio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos. (Res 743-
2009).

Manual de disefio de pavimentos asfalticos para vias con bajos volumenes de transito. (Res
3482-2007).

Manual de disefio de pavimentos de concreto para vias con bajos, medios y altos volumenes de
transito. (Res 803-2009).

Manual de disefio de cimentaciones superficiales y profundas para carreteras. (Res 1049-2013).

Guia de Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura — Subsector Vial (2335 del 07 de julio
de 2022) Manual de interventoria de obra publica (Res 319-2022)

Gestion y adquisicion predial — Apéndice F.
Norma Colombiana de Disefio de Puentes CCP-2014.
Sistema de Administracion de Puentes de Colombia SIPUCOL (1528-2017)

Manuales de inspeccion visual de obras (estructuras de drenaje, pavimentos flexibles,
pavimentos rigidos, puentes y pontones, obras de estabilizacion).

Manual de sefalizacion vial 2015 (Res 1885-2015).
Manual de sefializacion vial 2024 (Res 20243040045005).

Manual de Capacidad y Niveles de Servicio para vias de dos carriles 2022
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Manual de Capacidad y Niveles de Servicio para vias multicarril 2022.

Resolucién No. 2845 de 3 de agosto del 2022 Por la cual el Instituto Nacional de Vias adopta el
procedimiento para la implementacion del indice de costos de la construcciéon de obras civiles
(ICOCIV) aplicable a los contratos de obra con formula de ajuste.

Resolucién 320 del 26 de enero de 2022 Por la cual el Instituto Nacional de Vias adopta el indice
de Costos de la Construccién de Obras Civiles (ICOCIV) aplicable a los contratos de obra a
precios unitarios.

Resolucién No. 4745 de 7 de diciembre del 2022 “Por la cual se adopta la Cartilla Puentes
Peatonales Tipo”.

Resolucién 1789 de 2024 Por la cual se adopta la Guia para la Instrumentacién y Monitoreo de
Puentes.

Resolucién 20203040015885 de 2020 del Ministerio de transporte Por la cual se reglamenta los
Planes de Movilidad Sostenible y Segura, para municipios, distritos, areas metropolitanas y se
dictan otras disposiciones.

Resolucién 3920 del 29 de agosto de 2024 Por la cual se adopta la Cartilla de buenas practicas
para el manejo y uso del material recuperado de pavimentos asfalticos - RAP.

Cartilla de Buenas practicas de SIT a cielo abierto 2023

Resolucién 2483 del 19 de octubre de 20202483 del 19 de octubre de 2020: Por la cual se adopta
la cartilla de Obras Menores de Drenajes y Estructuras Viales del Instituto Nacional de Vias —
INVIAS.

Resolucién 2335 del 7 de julio del 2022: Por la cual se adopta la actualizacién de la Guia de
Manejo Ambiental de proyectos de infraestructura modo carretero 2022 y de la Guia de Manejo
Ambiental de proyectos de infraestructura modos maritimo y fluvial 2022.

Resolucién 2119 del 22 de junio de 2022 del Instituto Nacional de Vias: Por la cual se adopta la
Metodologia para la Evaluacién de la Sostenibilidad de los Proyectos de Infraestructura de
Transporte (AIKA).

Resolucion 970 del 2 de abril de 2024 Por la cual se Adiciona al Manual de Interventoria de Obra
Publica del Instituto Nacional de Vias - INVIAS, el capitulo correspondiente a la Supervision de
Contratos y Convenios.

Resoluciéon 20243040018375 del 30 de abril del 2024 del Ministerio de Transporte “Por la cual
se incorpora en los proyectos de infraestructura vial el concepto de Corredor Geotécnico, se
adoptan los Lineamientos de Infraestructura Verde Vial- LIVV y se dictan disposiciones frente a
la gestién del riesgo de desastres”.

Resoluciéon 20223040044065 del 29 de julio de 2022 Por la cual se adopta el reglamento técnico
aplicable a Sistemas de Contencién Vehicular SCV.

Decreto 1430 de 2022 Por medio del cual se aprueba el Plan Nacional de Seguridad Vial.
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e Ley 2251 de 2022 por la cual se dictan normas para el disefio e implementacién de la politica de
seguridad vial con enfoque de sistema seguro y se dictan otras disposiciones -ley Julian Esteban.

e Demas normativa técnica vigente.

En constancia, se firma en Bogota D.C., el 06 de julio de 2026.

Revisé: Revisé y aprobé:
Firmado digitalmente
RAMIREZ por RAMIREZ MORALES Firmado
MORALES D|A:1\'A MARIA /C digitalmente por
Fecha: 2026.07.06 g i ﬂ)‘b@o . MERCHAN CARRENO
DIANA MARIA 2053:54-0500 SIRLEY DABEIBA
DIANA MARIA RAMIREZ MORALES SIRLEY DABEIBA MERCHAN CARRENO
SUBDIRECTORA ESTRUCTURACION DE SUBDIRECTORA DE PLANIFICACION DE
PROYECTOS INFRAESTRUCTURA
Unidad Ejecutora y Ordenadora de Gasto

Nota: El alcance de participacion en la elaboracién de este documento corresponde a las
funciones del area que representan.
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