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] ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TECNICO

«MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL SECTOR PUENTE LAS PALMAS Y
AVENIDA DEL LAGO EN LA ZONA URBANA DE LA CIUDAD DE CARTAGENA»

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El presente proceso tiene por objeto la ejecucion de las obras para la construccion del puente denominado
“Las Palmas”, localizado en el barrio Manga, en la ciudad de Cartagena de Indias, Distrito Turistico y
Cultural, Departamento de Bolivar. El proyecto se desarrollara en zona urbana, en un sector con alta
dindmica de transito vehicular y peatonal, constituyéndose en un punto estratégico para la conectividad
vial del area de influencia. La ubicacion especifica del proyecto corresponde a las coordenadas
geograficas Latitud 10.419880 y Longitud -75.540727.

El alcance del contrato comprende la ejecucion integral de las obras, de conformidad con los estudios,
disefios, planos, especificaciones técnicas y demas documentos que seran suministrados por la
Secretaria de Infraestructura Distrital, los cuales hacen parte integral del proceso de contratacion. La
ejecucion del presente proyecto se enmarca en los lineamientos del Plan de Desarrollo Distrital
“Cartagena, Ciudad de Derechos 2024-2027”, en lo relacionado con el fortalecimiento de la
infraestructura urbana, la mejora de la movilidad y la consolidacion de un sistema de transporte mas
eficiente, seguro y accesible. En este sentido, la intervencién propuesta contribuye al mejoramiento de la
conectividad vial del sector, la optimizacién de los tiempos de desplazamiento y la reduccion de
condiciones de congestién, asi como al fortalecimiento de la seguridad vial para los diferentes actores
que hacen uso del espacio publico.

De igual forma, el proyecto responde a la necesidad de avanzar en un modelo de desarrollo urbano mas
ordenado e integrado, facilitando la articulacion funcional del barrio Manga con otros sectores de la
ciudad, y aportando al cierre de brechas en infraestructura que inciden directamente en la calidad de vida
de la poblacién.

En virtud de lo anterior, el contratista estard obligado a ejecutar las actividades requeridas para la
construccion del puente y sus obras complementarias, garantizando el cumplimiento de las condiciones
técnicas, ambientales, sociales y de calidad exigidas por la entidad contratante, asi como la correcta
implementacion de las disposiciones normativas aplicables.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

El area objeto de intervencion se localiza en el barrio Manga, en la ciudad de Cartagena de Indias, en el
punto georreferenciado Latitud 10.419880 — Longitud -75.540727, correspondiente a un sector urbano
consolidado con alta interaccién entre transito vehicular, peatonal y dindmicas residenciales y
comerciales.

En la actualidad, el sitio cuenta con una estructura de paso de caracter provisional, instalada como
medida de respuesta ante el avanzado estado de deterioro que presentaba la infraestructura existente
en periodos anteriores, situacion que fue objeto de multiples reportes y denuncias por parte de la
ciudadania. Como solucién temporal, se implementé una estructura metalica de origen militar, la cual ha
permitido mantener la conectividad del sector; sin embargo, dicha solucion no fue concebida como
infraestructura definitiva.
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Desde el punto de vista técnico, la estructura provisional presenta limitaciones propias de su naturaleza
temporal, tales como:

e Capacidad restringida frente a las condiciones actuales de transito.

¢ Limitaciones geométricas en ancho y configuracién para circulaciéon simultanea.

e Condiciones de servicio que no cumplen plenamente con los estandares de disefio urbano
vigentes.

e Restricciones para la adecuada integracién de transito peatonal y vehicular.

Lo anterior genera afectaciones en la movilidad, incluyendo incremento en los tiempos de
desplazamiento, puntos de congestién y condiciones de riesgo para los usuarios, especialmente en horas
de alta demanda.

Adicionalmente, en el area de influencia se evidencian condiciones que requieren intervencion integral:

¢ Discontinuidades y deficiencias en los accesos viales.
e Interaccion conflictiva entre actores viales.
¢ Condiciones suboptimas en el manejo de escorrentias y drenajes superficiales.

Desde el componente ambiental, la zona presenta caracteristicas propias de un entorno urbano
intervenido, donde se hace necesario:

Garantizar el adecuado manejo hidraulico del sector.

Controlar procesos de erosion y sedimentacion en el area de influencia.

Implementar medidas de manejo de material particulado y ruido durante la ejecucion de obra.
Asegurar la correcta disposicion de residuos de construccion y demolicion (RCD).

En este contexto, la intervencion proyectada busca reemplazar la solucidn provisional existente por una
infraestructura definitiva, disefiada bajo criterios técnicos actuales, que permita mejorar las condiciones
de funcionalidad, seguridad y durabilidad del sistema vial.

REGISTRO DEL ESTADO ACTUAL

A continuacion, se presenta el registro fotografico del estado actual del area de intervencion,
evidenciando la condicién de la estructura provisional y las limitaciones descritas:

oy

Figura 2.1. Estructura provisional existente del puente

«MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL SECTOR PUENTE LAS PALMAS Y
AVENIDA DEL LAGO EN LA ZONA URBANA DE LA CIUDAD DE CARTAGENA»

. Codigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 4




) ~"""ANEXO 1—'ANEXO TECNICO )
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 3de 14
Versiéon No. : 4

Figura 2.3. estructura fisica del puente

DESCRIPCION DE LA SOLUCION PROYECTADA

Como solucién a la problematica identificada, se proyecta la construccion del puente “Las Palmas” como
infraestructura definitiva, la cual permitira reemplazar la estructura provisional existente, garantizando
condiciones adecuadas de movilidad y servicio.

La nueva estructura estara disefiada conforme a los lineamientos técnicos vigentes y permitira:

Incrementar la capacidad y funcionalidad del corredor vial.
Reducir los tiempos de desplazamiento en el sector.
Mejorar la seguridad vial para todos los usuarios.

Integrar adecuadamente el transito vehicular y peatonal.
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El proyecto contempla la construccién de la superestructura y subestructura del puente, asi como la
adecuacion de accesos, obras de drenaje, elementos de seguridad vial y espacio publico asociado.
Desde el componente ambiental, la solucién incorpora medidas orientadas al manejo adecuado de aguas,
control de impactos durante la construccion y recuperacién del entorno intervenido.

VISUALIZACION DEL PROYECTO

A continuacion, se presentan imagenes de referencia que ilustran la solucién proyectada y su integracion
con el entorno urbano:

Figura 2.6. Detalles funcionales de la nueva estructura
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a. Localizacion:
El proyecto se encuentra ubicado en:
e Ciudad: Cartagena de Indias D.T. y C.
e Sector: Barrio Manga

e Coordenadas: Latitud 10.419880 — Longitud -75.540727

Figura 2.7. Localizacion de la via Puente las palmas conexién entre calle 29b pie del cerro y calle 29 del barrio manga

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:

El alcance del contrato incluye, sin limitarse a ello, las siguientes actividades:

Replanteo, localizacién y control topografico de la obra.

Ejecucion de excavaciones, cimentaciones y estructuras de soporte.

Construccion de la superestructura del puente.

Ejecucion de obras de acceso y empalme con la red vial existente.

Construccion de obras hidraulicas y de drenaje.

Implementacion de elementos de seguridad vial (barandas, defensas, sefalizacion).
Construccién de andenes y espacios peatonales asociados.

Implementacion de planes de manejo ambiental, de trafico y de seguridad industrial.
Actividades de limpieza, cierre y entrega de obra.

Las anteriores actividades deberan ejecutarse garantizando la calidad, estabilidad, durabilidad vy
funcionalidad de la infraestructura, conforme a la normatividad técnica vigente.
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Impacto en la movilidad
La ejecucion del proyecto permitira:

Mejorar la conectividad vial del barrio Manga.

Optimizar los tiempos de desplazamiento.

Reducir la congestién en vias alternas.

Incrementar la seguridad vial.

Fortalecer la integracion del sistema de movilidad urbana del sector.

a. [tems de pago:

Los items de pago corresponden a los establecidos en el Formulario 1 — Formulario de
Presupuesto Oficial, el cual forma parte integral del presente proceso.

El pago al contratista se realizara con base en las cantidades de obra efectivamente ejecutadas,
verificadas y aprobadas por la interventoria, aplicando los precios unitarios ofertados y aceptados
dentro del proceso contractual, conforme a las condiciones establecidas en la minuta del contrato.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente Proceso es el
establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 — Minuta del Contrato.

El plazo estimado para la ejecucion del presente contrato sera de DOCE (12) MESES, previo el cumplimiento de los
requisitos de perfeccionamiento y ejecucion y aprobacién de los documentos previstos en el Pliego de Condiciones.

5. FORMA DE PAGO

La forma de pago es por Precios Unitarios.

El Contratista antes de iniciar las obras, debe presentar un Cronograma de Ejecucién y Pagos que debe ser aprobado
por la Interventoria y por la Entidad. Dicho cronograma debe establecer las etapas de construccion que deben
corresponder a los siguientes porcentajes de avance de obra y de valor del contrato:

Cuando el contrato y las obras se encuentren en una ejecucion del 30 %, se pagara el 30 % del valor del contrato.
Cuando el contrato y las obras se encuentren en una ejecucion del 50 %, se pagara el 20 % del valor del contrato.
De aqui en adelante se pagara por avances de obra que en ningun caso podran ser menos del 10 % de las etapas
de construccion establecidas en el Cronograma. De todos modos, el tltimo 10 % del valor del contrato se pagara con
el recibo a satisfaccion de la obra, sin pendientes, aprobado por la Interventoria y la Entidad. Si el Contratista asi lo
considera, podra presentar la primera factura de cobro, por el 50% del valor del contrato, cuando haya ejecutado el
50 % del mismo. Los pagos se realizaran previa factura entregada por el Contratista junto con los soportes de pago
de seguridad social y parafiscales y cumplimiento de requisitos exigidos por la Entidad.

El Contratista previo a la realizacion del primer pago debera cancelar el valor de las estampillas e impuestos
equivalentes al monto a pagar.

La Entidad no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite para el pago al Contratista cuando
ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la documentacion de soporte o no ajustarse a cualquiera de las
condiciones establecidas en el presente contrato.
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La Entidad hara las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo con las disposiciones legales vigentes
sobre la materia.

El Contratista debera acreditar para cada pago derivado del contrato, que se encuentran al dia en el pago de aportes
parafiscales relativos al Sistema de Seguridad Social Integral, asi como los propios del Sena, ICBF y Cajas de
Compensacion Familiar, cuando corresponda.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de las obras, deberan ser
los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que requieran
procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El proponente favorecido con
la adjudicacién del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se
requieran para la construccion de las obras y a mantener permanentemente una cantidad suficiente para
no retrasar el avance de los trabajos.

b. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del contrato

El contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la entidad entregue para la ejecucion de las obras objeto de
este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la entidad para la revision de estudios y
disefios cuando aplique, si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha
aceptado los estudios y disefios presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los
resultados para la implementacién de los mismos y la ejecucion de la obra contratada, con la debida
calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

Cualquier modificacion y/o adaptacion y/o complementacion que el contratista pretenda efectuar a los
estudios y disefios deberan ser tramitadas por el contratista para su aprobacion por la Interventoria, sin
que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del proyecto.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del andlisis de la informacién del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.

c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacion de servicios.
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e. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. En la determinacion de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Requisitos de Experiencia

Postgrado con titulo Requisitos de Experiencia General

Especifica
Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

¢ Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

¢ No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido es el siguiente:

+  UN (1) DIRECTOR DE OBRA

+  UN (1) COORDINADOR DE OBRA

«  UN (1) RESIDENTE DE OBRA

. DOS (2) AUXILIARES DE INGENIERIA

«  UN (1) ESPECIALISTA EN TRANSITO Y TRANSPORTE
«  UN (1) ESPECIALISTA EN GEOTECNIA VIAL Y PAVIMENTOS
+  UN (1) ESPECIALISTA EN ESTRUCTURAS

«  UN (1) ESPECIALISTA EN HIDRAULICA

«  UN (1) PROFESIONAL SISO

« UN (1) PROFESIONAL SOCIAL

«  UN (1) TECNICO HSEQ

«+  UN (1) ABOGADO

+  UNA (1) SECRETARIA

+  UNA (1) ALMACENISTA

«  UN (1) AUXILIAR CONTABLE

«+ UN (1) CONTADOR

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
formacion y experiencia:

Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
General Especifica

DIRECTOR DE OBRA (1) 8 afos 5 afios

Profesional Ofrecido para el Cargo
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COORDINADOR DE OBRA (1) 8 afos 5 afios
RESIDENTE DE OBRA (1) 5 afos 3 afios
AUXILIAR DE INGENIERIA (2) 3 afios 2 afios
E?PECIALISTA EN TRANSITO Y TRANSPORTE 5 afios 3 afios
E/S\\P/E\;:EV:H(S);A(F)N GEOTECNIA VIAL'Y 5 afios 3 afios
ESPECIALISTA EN ESTRUCTURAS (1) 5 afios 3 afios
ESPECIALISTA EN HIDRAULICA (1) 5 afios 3 afios
PROFESIONAL SISO (1) 5 afos 3 afios
PROFESIONAL SOCIAL (1) 5 afos 3 afios
TECNICO HSEQ (1) 5 afios 3 afios
ABOGADO (1) 5 afos 3 afios
SECRETARIA (1) 2 afios 2 afios
ALMACENISTA (1) 3 afios 3 afios
AUXILIAR CONTABLE (1) 3 afios 3 afios
CONTADOR (1) 8 afios 5 afios

b. Maquinaria minima del proyecto
El equipo minimo requerido es el siguiente:
Equipos de movimiento de tierras
o Excavadora hidraulica sobre orugas (1 — 2 unidades)
o Retroexcavadora (1 unidad)
e Cargador frontal (1 unidad)
¢ Volquetas (minimo 3 unidades)
¢ Compactador tipo vibrocompactador (1 unidad)
¢ Compactador manual tipo rana o plancha (2 unidades)
Equipos para cimentacion
¢ Piloteadora o equipo de perforacion (si el disefio lo requiere)
e Martillo hidraulico (para hincado o demolicién, segun necesidad)
¢ Bomba de lodos o equipo de manejo de excavaciones profundas
Equipos de izaje y estructura
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e Grua telescopica o grua sobre camion (1 unidad)
e Torre grua o sistema de izaje auxiliar (segun geometria del puente)
Equipos para concreto
e Planta de concreto o suministro mediante mixer
e Camiones mezcladores (minimo 2 unidades en rotacion)
¢ Bomba estacionaria o pluma para concreto (1 unidad)
e Vibradores de concreto (minimo 3 unidades)
e Regla vibratoria o equipos de acabado
Equipos para pavimentaciéon y accesos
¢ Motoniveladora (1 unidad)
e Finisher o pavimentadora (si aplica)
¢ Compactador tipo llanta o tandem (1 unidad)
e Cortadora de pavimento (1 unidad)
Equipos auxiliares y de apoyo
¢ Planta eléctrica (1 unidad)
e Compresor de aire (1 unidad)
e Equipos de iluminacién para trabajo nocturno (si aplica)
e Equipo de topografia (estacion total, nivel, GPS)
e Tanques y bombas para manejo de agua

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida
durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor,
y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o
particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a
proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las
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recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacion para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente
en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucion
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria,
segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacion deben ser tramitados por cuenta del
contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccién, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfolégica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencién de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios
publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacion de precios no previstos, incluidos en las
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior debera tramitar la
correspondiente aprobacion de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos
que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacién de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontré. Asi mismo, sera responsable de la
desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.
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10. SENALIZACION

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefializacion de obra y las vallas informativas, la iluminacion nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacion y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuales son los costos directos e indirectos
incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

El cumplimiento de las normas ambientales aplicables a los procesos constructivos sera de exclusivo
costo y riesgo del contratista. En consecuencia, el contratista debera, por su cuenta y riesgo, realizar
todas las gestiones necesarias para garantizar el cumplimiento de la normatividad ambiental vigente,
incluyendo la identificacion, tramite, obtencion y mantenimiento de los permisos, licencias, concesiones
y autorizaciones requeridas para la ejecucion del contrato.

En desarrollo de lo anterior, el contratista deberd dar estricto cumplimiento, entre otras, a las
disposiciones contenidas en el Decreto 1076 de 2015 (Decreto Unico Reglamentario del Sector Ambiente
y Desarrollo Sostenible), la Ley 99 de 1993, el Decreto 2811 de 1974 — Codigo Nacional de Recursos
Naturales Renovables, asi como a las normas expedidas por la autoridad ambiental competente en la
jurisdiccion del proyecto.

De manera enunciativa mas no limitativa, el contratista debera gestionar y cumplir con los requerimientos
asociados a:

o Explotacion de fuentes de materiales (canteras, préstamos, etc.), incluyendo titulos mineros y
licencias ambientales cuando aplique.

e Disposicion final de materiales sobrantes en sitios autorizados por la autoridad competente.
e Concesiones de agua para uso en obra, ya sea de fuentes superficiales o subterraneas.

e Permisos de ocupacion de cauces, rondas hidricas o cuerpos de agua.

e Permisos de vertimientos y manejo de aguas residuales.

e Aprovechamiento forestal, en caso de requerirse tala o intervencién de cobertura vegetal.

¢ Manejo integral de residuos sélidos, peligrosos y escombros (RCD), conforme a la normatividad
vigente.

El contratista debera elaborar, implementar y mantener actualizado un Plan de Manejo Ambiental (PMA)
acorde con las caracteristicas del proyecto, el cual debera incluir como minimo programas de manejo de
residuos, control de emisiones atmosféricas (material particulado), manejo de ruido, proteccion del
recurso hidrico, manejo de suelos, sefalizacion ambiental y capacitacién al personal.

Asi mismo, debera implementar un Plan de Manejo de Trafico (PMT) y medidas de manejo social, en lo
que corresponda, garantizando la minima afectacion a la comunidad y al entorno durante la ejecucion de
las obras.
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El contratista sera responsable por cualquier dafio ambiental que se genere con ocasién de la ejecucion
del contrato, obligandose a adelantar de manera inmediata las acciones de mitigacion, correccion,
compensacion y/o reparacion a que haya lugar, sin perjuicio de las sanciones administrativas, civiles o
penales que puedan derivarse.

Igualmente, debera permitir y facilitar en todo momento la labor de seguimiento y control por parte de la
interventoria y de la autoridad ambiental competente, atendiendo oportunamente los requerimientos que
se formulen.

Paragrafo: El incumplimiento de las obligaciones ambientales dara lugar a la imposicion de las sanciones
contractuales correspondientes, sin perjuicio de las acciones que puedan adelantar las autoridades
competentes en el marco de sus funciones legales.

12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

Para el disefio, construccion, inspeccion y control de calidad de la estructura del puente, el
contratista debera dar cumplimiento a lo establecido en el Manual de Disefio de Puentes del
Instituto Nacional de Vias — INVIAS vigente, el cual adopta criterios basados en la normativa
AASHTO LRFD Bridge Design Specifications, en lo que resulte aplicable.

La ejecucion de la cimentacién (profunda o superficial) debera ajustarse a los lineamientos del
Manual de Puentes, considerando las condiciones geotécnicas del sitio, la capacidad portante
del suelo, los efectos de socavacion y las cargas transmitidas por la superestructura.

El disefio y construccion de la superestructura debera garantizar el cumplimiento de los estados
limite de servicio y resistencia, incluyendo el analisis de cargas muertas, cargas vivas, cargas
sismicas, efectos de temperatura, retraccion, fluencia y acciones hidraulicas, conforme a lo
establecido en el Manual de Puentes.

El contratista debera asegurar la correcta ejecucién de los elementos estructurales del puente
(vigas, losa, diafragmas, estribos, pilas, apoyos, entre otros), cumpliendo con los requisitos de
durabilidad, recubrimientos minimos, control de fisuracion y proteccion contra agentes agresivos.
En caso de contemplarse apoyos estructurales (neoprenos u otros dispositivos), estos deberan
cumplir con las especificaciones técnicas del Manual de Puentes, garantizando su adecuada
instalacion, alineacion y funcionamiento.

Las barandas, defensas y elementos de contencion vehicular deberan disefiarse e instalarse
conforme a los criterios de seguridad vial establecidos en el Manual de Puentes y demas
normativas aplicables.

Se debera verificar el comportamiento hidraulico del sitio de implantacion del puente,
garantizando que la seccion hidraulica proyectada permita el adecuado paso de caudales de
disefio, evitando fendmenos de socavacion, erosion o afectacion a la estabilidad de la estructura.
El contratista debera implementar un programa de inspeccion y control de calidad especifico para
estructuras de puentes, incluyendo ensayos, revisiones dimensionales y verificacion de
tolerancias constructivas conforme al Manual de Puentes.

Durante la ejecucién de la obra, se deberan considerar las disposiciones relacionadas con
constructibilidad, secuencia de montaje, estabilidad temporal de la estructura y seguridad durante
el proceso constructivo.

En caso de existir discrepancias entre el Manual de Puentes de INVIAS y otras especificaciones
técnicas del proyecto, prevaleceran las disposiciones mas exigentes, previa validacion de la
interventoria y la entidad contratante.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES
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En constancia, se firma en CARTAGENA , a los 27 dias del mes de MAYO de 2026.

(original firmado)

Wilmer Iriarte Restrepo
SECRETARIO DE INFRAESTRUCTURA

(original firmado)

William Camilo Pimienta Morales
ASESOR EXTERNO

(original firmado)

Andrés Felipe Montoya Manjarez
ASESOR EXTERNO

«MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL SECTOR PUENTE LAS PALMAS Y
AVENIDA DEL LAGO EN LA ZONA URBANA DE LA CIUDAD DE CARTAGENA»

. Codigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 4




