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' ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TECNICO

CONSTRUCCION DE VIiAS DE ACCESO, PUENTE Y OBRAS COMPLEMENTARIAS ZONA
INDUSTRIAL — SECTOR MALTERIA DE LA CIUDAD DE MANIZALES

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El proyecto contempla la construccion de una infraestructura vial orientada al mejoramiento integral
de las condiciones de movilidad y accesibilidad en el sector denominado Zona Industrial Malteria,
mediante la implementacion de obras que permitan optimizar la operacién del corredor vial y
garantizar condiciones adecuadas de transito y seguridad para todos los actores viales. La
intervencion busca atender el incremento proyectado del flujo vehicular, especialmente de
vehiculos de carga pesada asociados al desarrollo industrial previsto en el sector, mediante la
adecuacion y ampliacion de los accesos existentes, el mejoramiento geométrico de la via y la
construccion de estructuras complementarias que permitan una circulacién continua, segura y
eficiente. De igual manera, el proyecto tiene como finalidad eliminar el conflicto vial actualmente
existente en el punto de acceso a la Zona Industrial Malteria — Sector antigua zona franca, el cual
genera interferencias operacionales, reduccién en la capacidad vial, maniobras inseguras y
afectaciones en la movilidad del sector. Para ello, se implementaran soluciones de ingenieria que
mejoren la conectividad, reduzcan los tiempos de desplazamiento y garanticen una adecuada
articulacion entre la infraestructura proyectada y la red vial existente. El alcance incluye ademas las
obras civiles complementarias requeridas para el correcto funcionamiento de la infraestructura,
tales como obras de contencion, drenaje, sefializacion, manejo de transito, estabilidad geotécnica,
urbanismo y demas intervenciones necesarias para asegurar la funcionalidad, durabilidad y
seguridad del proyecto, conforme a las especificaciones técnicas y normatividad vigente aplicable

DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

La obra pretende desarrollar infraestructura en un sector especifico que representa el principal punto de
acceso a la zona industrial Malteria sector antigua zona franca. Para el mejoramiento del acceso a la
zona industrial del barrio Malteria — sector antigua zona franca de la ciudad de Manizales, se proyecta
la construcciéon de un puente vehicular con una longitud aproximada de 33,50 m,, que reciba el flujo
proveniente de la via hacia a Bogota y lo conduzca de forma continua hacia el sector de la Zona
Industrial Malteria

Localizacion:
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Localizacion:

llustracion 1 Figura 1.2. Localizacion del sector a intervenir — Vias de Acceso y Puente
Ingreso Zona Industrial Area urbana sector “Malteria” / ciudad de Manizales. Tomada de
Google Earth.

Y
P

Render Descriptivo de 1a construccion de la obra.
Figura 1.1. Localizacién de la via [Incluir la localizacion del proyecto.]

2. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:

ANALISIS BASICOS
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PRELIMINARES

MOVIMIENTO DE TIERRAS

CIMIENTOS

DESAGUES E INSTALACIONES SANITARIAS
PISOS-BASES-RELLENOS

ESTRUCTURAS EN CONCRETO, METALICAS Y DE MADERA
MUROS Y MAMPOSTERIA

INSTALACIONES HIDRAULICAS

INSTALACIONES ELECTRICAS - REDES INTERNAS

REVOQUES-RESANES

CUBIERTAS

CIELO RASOS

PISOS - ACABADOS
ENCHAPES Y ACCESORIOS
VIDRIOS Y ESPEJOS
APARATOS SANITARIOS
CARPINTERIA EN MADERA
CARPINTERIA METALICA
CERRAJERIA

PINTURA

EQUIPOS ESPECIALES
OBRAS EXTERIORES
ASEO GENERAL Y LIMPIEZA
VIAS Y ANDENES
ALCANTARILLADO
ACUEDUCTO

ALUMBRADO PUBLICO
ESTABILIDAD DE TALUDES
DESMONTES
DEMOLICIONES
JORNALES

ENSAYOS

ACTIVIDADES PARA PROYECTOS ESPECIFICOS

ACUEDUCTOS Y ALCANTARILLADOS

CONSTRUCCION DE VIAS DE ACCESO, PUENTE Y OBRAS COMPLEMENTARIAS ZONA
INDUSTRIAL — SECTOR MALTERIA DE LA CIUDAD DE MANIZALES
INSTITUTO DE VALORIZACION DE MANIZALES - INVAMA

. Codigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Coédigo CCE-EICP-IDI-01 | Pagina | 4del5
Version No. 4

a. Items de pago:

- Anticipio Un anticipo por valor equivalente al 20% con la suscripcion del acta de inicio, previa
aprobacion de las garantias exigidas, elaboracion del plan de inversion del anticipo, que debera
ser aprobado por la interventoria, y constitucion por parte del contratista de la fiducia o del
patrimonio auténomo. El anticipo se regird por las condiciones sefialadas en el anexo 5 —
Minuta del contrato.

- Actas parciales: de acuerdo con las cantidades de obra realmente ejecutadas, revisadas,
aceptadas y recibidas a satisfaccion por la interventoria o supervision en el mes
inmediatamente anterior, las cuales ademas deben ser verificables fisicamente y deberan
soportarse en Actas de Obra, de conformidad con los precios unitarios y el valor del AU
pactado y de la certificacion de encontrarse el Contratista al dia en el pago de aportes al
Sistema de la Seguridad Social y Parafiscales, de conformidad con lo sefialado en el paragrafo
1° del articulo 23 de la Ley 1150 de 2007.

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente Proceso es el
establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 — Minuta del Contrato.

3. FORMA DE PAGO

En el presente Proceso de Contratacion la Entidad entregara al Contratista a titulo de anticipo un valor
equivalente al 20% del valor total del Contrato.

El valor restante sera cancelado mediante pagos parciales, de acuerdo con las cantidades de obra
realmente ejecutadas

4. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

El tipo de contrato a celebrarse es de OBRA PUBLICA, y el alcance de su objeto comprendera todos y
cada uno de los componentes y actividades descritas en las cantidades de obra y cuyo valor no debera
superar el Presupuesto Oficial estimado.

Se advierte que es responsabilidad del proponente visitar el o los sitios donde se ejecutaran las obras,
para que conozca o constate las circunstancias que pueden incidir o afectar los costos de las mismas.

4.2. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de
las obras, deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que
se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera
realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El proponente favorecido con la adjudicacion
del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se
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requieran para la construccion de las obras y a mantener permanentemente una cantidad
suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

De acuerdo con la normatividad vigente, contenida en el articulo 2.2.1.2.4.2.9. del Decreto
1082 de 2015, para el presente proceso, la entidad dara aplicacion a los criterios que
determina la existencia de BIENES RELEVANTES, por lo cual, se hace constar en los
presentes estudios previos que han sido tomados en consideraciéon los bienes enlistados, de
manera enunciativa en la matriz de los documentos tipo expedidos para la contratacion de
obra publica de infraestructura de transporte.

En cumplimiento de los referidos criterios, la Entidad Estatal ha aplicado la metodologia para
identificar los bienes nacionales relevantes para la ejecucién del objeto a contratar:

Para determinar los bienes nacionales relevantes, la Entidad ha tenido en cuenta tanto los
insumos como los materiales producidos con los mismos (Se anexa matriz de insumos), tal
como se presenta de forma enunciativa a continuacion:

TIPO DE LISTADO DE BIENES COLOMBIANOS RELEVANTES
INFRAESTRUCTURA SECTOR TRANSPORTE
DE TRANSPORTE Insumos Elementos o materiales
producidos
Asfalto Mezcla asfaltica
Acero barra corrugada (16.38%) Concreto Hidraulico (34.76%)
Grava Geosintéticos
Arena de rio Poliestireno expandido
6. OBRAS DE Arena de pefia Postes metélicos
INFRAESTRUCTURA VIAL | Triturado Postes en concreto
URBANA. Cemento Prefabricados de concreto
Prefabricados metélicos
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Bien No. de A

. Fechade Fechade . % de individual
nacional partida

inscripcion vigencia participacion de cada

arancelaria .
bien

relevante

Barra 09/10/2026 | 7214200000 16,38% 20 punto
1. |corrugada s
de acero

Después del andlisis de la matriz se ha establecido como bien relevante Barra corrugada de
acero en virtud que conforme al listado de bienes relevantes

1. Sustentacion de los Porcentajes del Concreto Hidraulico 34,76% y Acero de Barra Corrugada
16,38%

Para justificar técnicamente el peso de estos materiales, se debe apelar al Principio de
Representatividad Costo-Beneficio:

e Concreto Hidraulico (34,76%): Al representar mas de un tercio del valor total de los insumos,
se clasifica como el Bien Relevante Principal (Insumo Critico). Esto demuestra que el
proyecto tiene una alta dependencia de este material, en Pavimentos, Estructuras (Puente,
Muros de Contencidn) y Cimentaciones. Cualquier variacion en su precio o disponibilidad afecta
directamente la viabilidad financiera del proyecto.

e Acero de Barra Corrugada (16,38%): Es el segundo componente en importancia. Al sumarse
con el concreto, ambos representan el 51,14% del total de la matriz. Sustenta que, segun las
metodologias estandar de estructuracién de proyectos, se consideran bienes relevantes
aquellos que acumulados superan un umbral critico (generalmente del 50% hasta el 80% de los
costos directos de materiales).

Argumento Técnico: "Los porcentajes se derivan estrictamente del presupuesto oficial del proyecto y
el Analisis de Precios Unitarios (APU). El Concreto Hidraulico (34,76%) y el Acero Barra de Refuerzo
(16,38%) se consolidan como bienes relevantes porque absorben la mayor parte de la inversién en
materiales, garantizando que el control fiscal y técnico se centre en los insumos de mayor impacto.”

2. Defensa Juridica / Técnica sobre por qué "no se tiene en cuenta" el Concreto Hidraulico por
no estar inscrito:

EL ARGUMENTO DE QUE "NO SE TIENE EN CUENTA PORQUE NO ESTA INSCRITA" SUELE
REFERIRSE A QUE EL PRODUCTOR, EL BIEN ESPECIFICO O LA CANTERA NO ESTAN
REGISTRADOS EN EL CATALOGO DE BIENES NACIONALES, EN EL REGISTRO UNICO DE
PROPONENTES (RUP).

Para destrabar o sustentar esta situacion:

¢ Naturaleza del Concreto Hidréulico (Bien de Fabricacién en Sitio o Mezcla Comercial): A
diferencia de un bien manufacturado estandarizado (como el Acero, que viene con certificacion
de fabrica fija), el Concreto Hidrdulico muchas veces se dosifica y produce in situ o se contrata
a través de plantas de concretos con mixer locales bajo disefios de mezcla especificos para el
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proyecto. Por lo tanto, no siempre se registra como un "BIEN RELEVANTE INSCRITO, sino
como un INSUMO COMPUESTO DERIVADO DE UN PROCESO TECNICO,

Resumen:

1. En lo Técnico: El Concreto Hidraulico (34,76%) y el Acero de Barra Corrugada (16,38%) son
bienes relevantes irrefutables porque suman el 51,14% del costo de materiales del proyecto.

2. Enlo Administrativo: La falta de inscripcién del Concreto Hidraulico en elk catalogo de bienes
nacionales no elimina su existencia fisica ni su necesidad presupuestal y peso dentro del
proyecto.

Por lo anterior Acero de Barra Corrugada (16,38%), el es bien relevante a tener en cuenta en el
proceso.

b. Documentos que entregard la Entidad para la ejecucién del contrato

La entidad hara entrega de la totalidad de los estudios y disefios obtenidos durante la consultoria y los
cuales comprenden:

e Levantamiento topografico.

e Estudio de transito.

e Disefio Geométrico de vias.

e Geologia y Geotecnia.

e Hidrologia e Hidraulica.

e Disefio Estructural.

¢ Disefio de Pavimentos.

e Inventario de redes.

e Urbanismo y Paisajismo, entre otros.

Para el presente proceso la entidad ha identificado que, por la complejidad técnica del mismo,
hay posibilidades de mejorar y optimizar los disefios que se tienen, por consiguiente, el
oferente que resulte favorecido con la adjudicacion debera fijar en su programacién un tiempo
para la apropiaciéon de disefios y optimizacién de los mismos en caso de ser posible. Es decir,
si durante la revisién y estudio de los disefios entregados por la entidad, el contratista
identifica que los disefios existentes pueden ser objeto de mejorarse y optimizarse,
cumpliendo con las normas y con el objetivo del proyecto, debera presentar a la entidad una
propuesta de optimizacién de los disefios identificando los beneficios econdémicos, técnicos,
constructivos y funcionales de dicha optimizacion y soportado en un analisis de beneficio
costo para la entidad. Para este fin, la entidad ha previsto un item reembolsable y no
modificable en el presupuesto que tiene como objetivo el disponer de recursos para cubrir los
costos de una eventual optimizacion de los disefios. Este rubro solo se usara si la entidad
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aprueba la realizacibn de la optimizacién de los disefios, basados en la informacion
presentada del estudio revision y apropiacion de los disefios por parte del contratista.

La eventual optimizacion de los disefios, deberad realizarse con profesionales con
especializacion en las disciplinas que sean objeto de redisefio, y deberdn mostrar experiencia
especifica en el disefio de obras similares, dichos profesionales deberan contar con el visto
bueno de la interventoria y de la entidad.

Ademas, la entidad se reserva el derecho de exigir al contratista la optimizacion y/o redisefio
de los productos que considere pertinentes después del informe que presente el contratista de
la revisién y estudio de los disefios entregados por la entidad.

El contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la entidad entregue para la ejecucion de las obras objeto de
este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la entidad para la revision de estudios y
disefios, si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios
y disefios presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la
implementacién de los mismos y la ejecucién de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando
la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

Cualquier modificacion y/o adaptacién y/o complementacion que el contratista pretenda
efectuar a los estudios y disefios deberan ser tramitadas por el contratista para su aprobacion
por la Interventoria y la entidad, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion
del proyecto.

La entidad ha adelantado actividades de gestién predial, como la identificacion de predios,
algunos estudios de titulos y avaluos, esta informacién sera entregada al contratista con la
finalidad de darle continuidad a la gestiéon predial.

4.3. CONDICIONES SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendrdn en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccién del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones
para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos
diferentes.
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c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de servicios.

e. El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la
disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacién inferior a la
aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f.  En la determinacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Etouslggrado con Requisitos de Experiencia General Esgg::flrg; de  Experiencia
Especializacién Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses

Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses

Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y
viceversa.

e No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

PERSONAL MINIMO REQUERIDO

Para el desarrollo de la obra se ha previsto un plazo de 8 meses de los cuales se estima un mes de
alistamiento, gestion ambiental, gestiéon predial, apropiacion y optimizacion de disefios en caso de ser
necesario, y 7 meses para ejecucion de obra, en ese orden de ideas se evalu6 la dedicacion del
personal administrativo en el calculo del AU.

En caso de aprobarse la realizacién de redisefios y/o optimizacion de algunos disefios, el contratista
debera presentar la hoja de vida de los especialistas propuestos para adelantar dicha actividad, los
cuales deberan probar experiencia especifica en actividades similares y equivalentes los cuales seran
verificados y aprobados por la interventoria y por la entidad.

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
formacion y experiencia:
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Profesional Ofrecido para el Cargo

Requisitos
de
Experiencia
General

Requisitos de Experiencia Especifica

. UN(A) (1) INGENIERO CIVIL [/
INGENIERO EN VIAS Y TRANSPORTES,
con tarjeta profesional con fecha de
expedicion cuyo tiempo sea superior a
diez (10) afios a la apertura de las
propuestas, quien sera el DIRECTOR DE
OBRA, con dedicacién del 100% del
tiempo laboral diario en la obra

Diez (10)
afios

Con experiencia como director de obra
para la construccion de intersecciones
viales urbanas que incluyan puentes
vehiculares y urbanismo. Debera
acreditar experiencia como director de
obra en al menos 2 contratos de obra
que en su alcance se haya construido
puentes vehiculares en concreto con
longitud minima de 25 ml

. UN(A) (1) INGENIERO CIVIL /
INGENIERO EN VIAS Y TRANPORTES,
como RESIDENTE DE OBRA, con tarjeta
profesional con fecha de expedicion cuyo
tiempo sea superior a seis (6) afos a la
apertura de las propuestas, de dedicacién
exclusiva 100% del tiempo laboral diario
en la obra

Seis (6) afios

Para el Ingeniero civil, ingeniero en vias
y transporte debera acreditar
experiencia como residente de obra en
al menos 2 contratos que en su alcance
este la construccion de intersecciones
viales urbanas que incluyan puentes
vehiculares en concreto con una
longitud minima de 25 ml.

. UN (1) MAESTRO DE OBRA,
TECNICO CONSTRUCTOR (0]
TECNOLOGO EN OBRAS CIVILES como
MAESTRO DE OBRA, de dedicacion
exclusiva 100% del tiempo laboral diario
en la obra, con matricula profesional con
fecha de expedicién cuyo tiempo sea no
inferior a SEIS (6) afios a la apertura de
las propuestas.

Seis (6) afios

Con experiencia como maestro de obra
para la construcciéon de intersecciones
viales urbanas que incluyan puentes
vehiculares y urbanismo. En al menos
dos contratos de obra que en su alcance
se haya construido puentes vehiculares
en concreto con longitud minima de 25
ml

. UN (1) PROFESIONAL EN
TRABAJO SOCIAL O PROFESIONES
AFINES con matricula profesional con
fecha de expedicién cuyo tiempo sea no
inferior a (2) afios a la apertura de las
propuestas, con dedicacion del 100% del
tiempo laboral diario en la obra

Dos (2) afios

Con experiencia como profesional social
de obras civiles

. UN (1) PROFESIONAL EN
GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN
EL TRABAJO (PROFESIONAL SST), con

Dos (2) afios

Con experiencia como profesional SST
de obras civiles y acreditar curso de
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Profesional Ofrecido para el Cargo

Requisitos
de
Experiencia
General

Requisitos de Experiencia Especifica

matricula profesional con fecha de
expediciéon cuyo tiempo sea no inferior a
DOS (2) afios a la apertura de las
propuestas, con dedicacion del 100% del
tiempo laboral diario en la obra.

formacién en SGSST vigente.

. UN (1) INGENIERO AMBIENTAL
O PROFESIONAL AFIN con matricula
profesional con fecha de expediciéon cuyo
tiempo sea no inferior a DOS (2) afios a la
apertura de las propuestas, con
dedicacion del 50% del tiempo laboral
diario en la obra.

Dos (2) afios

Con experiencia como profesional
ambiental de obras civiles donde hayan
realizado aprovechamientos forestales y
compensaciones ambientales.

. UN (1) INGENIERO CIVIL con
especializacién en calculo y disefio de
estructuras, con experiencia general de 5
afios desde la fecha de grado de la
especializacién con una dedicacion del
20% del tiempo laboral.

Cinco (5)
afios

Con experiencia en el disefio de al
menos 2 puentes vehiculares de
concreto de al menos dos luces y una
longitud de 50 ml

. UN (1) INGENIERO CIVIL con
especializacibn en  geotecnia, con
experiencia general de 5 afos desde la
fecha de grado de la especializacion con
una dedicacién del 10% del tiempo laboral.

Cinco (5)
afios

Con experiencia en disefios de
estabilizacion de taludes, disefio de
cimentaciones.

POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales serdn las que determine el adjudicatario, aprobadas por el
interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones

generales y/o particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se
van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios
para su ejecucién, con el fin de establecer si las explotard en su calidad de constructor y/o si las
adquirird a proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando
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las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a
cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizaciéon para el
proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el
Proponente en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la
ejecucion del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la
interventoria, segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacion deben ser tramitados por
cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el
contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las
obras.

5. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra serdn a cargo del constructor, la construccién,
mejoramiento y conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte
integrante del proyecto, tales como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de
explotacién a las fuentes de materiales asi como: las obras necesarias para la recuperacion
morfolégica cuando se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones
temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos,
cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus respectivas
instalaciones, depésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la
ejecucion de los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencién de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio
en las vias publicas usadas por €l 0 en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros
contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las
estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o
interfiera corrientes de agua, canales de desague, redes de servicios publicos, etc. En el caso
de interferir redes de servicios publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacion
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de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el
Interventor. Para lo anterior deberd tramitar la correspondiente aprobacion de los precios no
previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso
correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la
adjudicacion del contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacién de los
trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontrd. Asi
mismo, sera responsable de la desocupacién de todas las zonas que le fueron suministradas
para las obras provisionales y permanentes.

6. SENALIZACION

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefializacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacion y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuales son los costos directos e
indirectos incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

7. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

En el momento de realizar las intervenciones del presente proceso de seleccidén el contratista deberéa
tener en cuenta los Planes de Manejo de Transito — PMT, segun lo requiera.

El contratista adjudicatario tramitara todos los permisos y autorizaciones requeridas para la ejecucion
del contrato, que le apliquen, entre estas:

¢ Inventario forestal.

e Estudio de Impacto Ambiental (EIA).

e Diagnostico Ambiental de Alternativas (DAA).

e Plan de Manejo Ambiental (PMA).

e Estudios de afectacion e intervencién sobre cauces hidricos.
e Compensaciones ambientales.

En cumplimiento de los requisitos ambientales exigidos por la autoridad ambiental competente
Corpocaldas o Secretaria de Medio Ambiente, seglin sea el caso, y el alcance del proyecto.

Dicho contratista debera tramitar, bajo su responsabilidad, los siguientes instrumentos y autorizaciones:
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e Concepto de compatibilidad urbanistica con el POT, ante la Secretaria de Planeacion
Municipal.

e Concepto técnico de riesgo geotécnico, ante la Oficina de Gestién del Riesgo o entidad
técnica correspondiente.

e Autorizacion para intervenir la estructura ecoldgica de soporte urbano y corredores de
conectividad ecoldgica, ante la Secretaria de Medio Ambiente o Corpocaldas.

e Plan de Manejo Ambiental (PMA) y/o Estudio de Impacto Ambiental (EIA), si la autoridad
ambiental lo requiere

Para el desarrollo del presente contrato, el contratista tendra a cargo los tramites para desafectacion de
predios, inventarios y aprovechamientos forestales, compensaciones y todas las autorizaciones
requeridas para el desarrollo del proyecto, para este propésito el Instituto de Valorizaciéon de Manizales
- INVAMA ha incluido un rubro en el presupuesto como item reembolsable no modificable prevision
para costos gestién ambiental del proyecto, la cual tendra en cuenta los lineamientos establecidos en el
apéndice D Gestion ambiental el cual esta basado en el apéndice D adoptado por el Instituto Nacional
de Vias.

Para el presente proceso, el Instituto de Valorizacion de Manizales - INVAMA ha venido adelantando
actividades de gestion predial asociadas al proyecto, sin embargo, se considera necesario incluir dentro
del alcance de la presente licitacién el apoyo a la gestion predial por parte del contratista, con el
propésito de garantizar la debida articulacion, oportunidad y eficiencia en la ejecucion de dichas
actividades, en concordancia con el cronograma del contrato de obra. En tal sentido, se adopta el
Apéndice F de Gestion Predial del INVIAS como marco técnico, normativo y procedimental aplicable.

El contratista recibira por parte del Instituto de Valorizacién de Manizales - INVAMA la informacion,
documentacién y actuaciones previamente adelantadas en materia de gestidon predial, y debera dar
continuidad a la gestiéon en curso, reconociéndosele Unicamente los costos correspondientes a las
actividades de gestién predial pendientes que ejecute, de conformidad con lo establecido en el citado
Apéndice F. Para estos efectos, se prevé un item no modificable dentro del presupuesto del contrato,
correspondiente a una provision por costos reembolsables, destinada exclusivamente al reconocimiento
de las actividades de gestion predial ejecutadas por el contratista.

El pago del valor de las franjas requeridas para el proyecto y de las compensaciones por mejoras sera
asumido directamente por el Instituto de Valorizacién de Manizales - INVAMA, salvo que este determine
expresamente un esquema diferente.

8. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

El presente proceso de seleccién planteé las soluciones técnicas viables, las cuales cuentan con todo el
sustento técnico - legal desde el ambito constructivo Nacional Colombiano para vias y carreteras,
basadas en la normatividad vigente

9. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

MANUAL DE MITIGACION E IMPACTO URBANO del Municipio de Manizales y los articulos 101 y 102
del Cadigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769 de 2002).
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e Manual de Sefializacion del Ministerio de Transporte, Dispositivos para la regulacién de transito
en calles y carreteras y ciclo rutas de Colombia, especificamente en su aparte sefializacion en
calles y carreteras afectadas por obras.

o Las “Especificaciones técnicas” que para tal efecto tiene adoptada la Secretaria de
Infraestructura del Municipio de Manizales pueden ser consultadas en este Despacho.

e Norma Técnica de Construcciones Sismo Resistentes NSR — 10.

e Cddigo Colombiano de Puentes — CCP14

e Norma y Especificaciones INVIAS vigente.

¢ Manual de disefio de cimentaciones superficiales y profundas para carreteras — Invias.

e Manual de disefio geométrico para vias — INVIAS.

e ApéndicesDyF

En constancia, se firma en Manizales, a los 14 dias del mes de julio de 2026.

JOHN JAIRO CASTRO BUITRAGO
Lider Unidad Técnica

ANDRES FELIPE TABA ARROYAVE
Lider Unidad Juridica
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