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ANEXO 1— ANEXO TECNICO MC-066-2026

«CONTRATAR LA IMPLEMENTACION TACTICA PARA LA ADECUACION FUNCIONAL DE
INTERSECCIONES, NODOS Y TRAMOS VIALES, MEDIANTE LA INCORPORACION DE
ELEMENTOS FiSICOS DE PACIFICACION Y CANALIZACION DEL TRANSITO,
ORIENTADAS A LA GESTION OPERATIVA DE LA MOVILIDAD Y LA REDUCCION DE
FACTORES DE RIESGO VIAL, EN ATENCION A LOS REQUERIMIENTOS DEL CENTRO DE
GESTION DE MOVILIDAD (CGM) DEL MUNICIPIO DE MANIZALES».

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

La Secretaria de Movilidad del Municipio de Manizales, en ejercicio de las funciones
establecidas en el Acuerdo 1076 de 2020 y en cumplimiento del Plan de Desarrolio Municipal
2024-2027 (linea estratégica «Desarrollo Fisico y Ambiental», programa «Movilidad»,
subprograma «Mejoramiento de la Movilidad»), ha identificado la necesidad de ejecutar
intervenciones fisicas de carécter tactico en intersecciones, nodos y tramos viales del municipio
que presentan condiciones criticas de operacion, elevados indices de siniestralidad o

requerimientos operativos urgentes. derivados de la gestion en tiempo real que adelanta el

Centro de Gestién de Movilidad (CGM)

El analisis de la siniestralidad vial en Manizales durante el periodo 2021-2025 registré 232
victimas fatales por accidentes de transito, de las cuales 100 correspondieron a motociclistas
(43,1 %) y 75 a peatones (32,3 %), concentrando entre estos dos grupos el 75,43 % del total de
fallecidos. Esta tendencia muestra un comportamiento creciente en los dos ultimos afios: 23
casos en 2024 y 24 en 2025, lo que exige' adopcién de medidas fisicas concretas que
reduzcan la velocidad operacional, reordenen ‘los flujos de transito y protejan a los usuarios
vulnerables en puntos focalizados.

El Centro de Gestién de Movilidad (CGM); herramienta de gestién operativa de la movilidad en

tiempo real, genera de forma continua requerimientos técnicos de intervencion que superan el

alcance de los contratos convencionales de sefalizacion reglamentaria. Su naturaleza dinamica
exige respuestas fisicas rapidas, adaptables y orientadas a la reorganizacién funcional del
espacio vial, mediante elementos de canalizacién, pacificacion del transito y redisefio
geométrico tactico, conceptos avalados internacionalmente por la Organizacién Mundial de la
Salud y por la Asociacion Mundial de la Carretera (PIARC).

Mediante el oficio nro. I-CO-SM-UGTM-2026-5854 del 27 de abril de 2026, el CGM comunico a
la Unidad de Gestién Técnica de la Secretaria de Movilidad la necesidad de incorporar parte de
sus recursos presupuestales para la intervencion tactica de puntos estratégicos de la ciudad,
en el marco del fortalecimiento del CGM y de la hoja de ruta formulada por la Universidad
Nacional de Colombia en el proyecto «Disefio y Estructuracion Integral de un Centro de Gestion
de Movilidad para la Ciudad de Manizales».

El presente proceso de contratacion se financia con cargo al rubro «Movilidad Escalabilidad
CGM ~— DISpOSItWOS de campo» (proyecto nro. 2024170010016) segun el certificado de
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disponibilidad presupuestal nro. 045 del 18 de marzo de 2026, registro nro. 232045, por valor
de TRESCIENTOS OCHENTA Y NUEVE MILLONES DE PESOS M/CTE ($389 000 000) A. 1.
U. incluido.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR:

Las intervenciones objeto del presente proceso se ejecutaran en el area urbana del municipio
de Manizales, sobre corredores viales, intersecciones, glorietas, nodos y demas puntos criticos
previamente identificados por el Centro de Gestion de Movilidad (CGM), como resuitado del
seguimiento operativo, analisis de movilidad y evaluacién de condiciones de seguridad vial
realizadas.

Las necesidades de intervencion corresponden a requerimientos evidenciados directamente por
el CGM en materia de regulacién, organizacion, canalizacién y pacificacién del transito,
orientados a mejorar las condiciones operativas de circulacion y reducir factores de riesgo vial
en diferentes sectores del municipio.

La ejecucion de las actividades se desarrollara conforme a las instrucciones impartidas por el
supervisor del contrato, quien sera el encargado de definir y autorizar el orden de intervencién
de los puntos priorizados, de acuerdo con las necesidades operativas, la programacién de
actividades y las condiciones logisticas para la adecuada ejecucién del contrato.

Asi mismo, la programacién de las intervenciones se realizara procurando continuidad territorial,
optimizacion de recorridos y aprovechamiento eficiente de los recursos operativos y de
desplazamiento dispuestos por el contratista para la atencion de los diferentes sectores
priorizados.

Con base en el analisis técnico realizado por el CGM previo a la estructuracion del presente
proceso, se han identificado los siguientes puntos como prioritarios para intervencion tactica:

Adecuacién funcional del espacio vial mediante
demarcacién tactica de simbolos, pictogramas,
textos y lineas de canalizacién, complementada con
incorporacion de elementos fisicos de pacificacion y
organizacion del transito: tachas reflectivas,
tachones y boyas retrorreflectivas, orientados a la
reduccion de conflictos vehiculares y la mejora de las
condiciones operativas de la interseccion.

Avenida salida
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SAN JOSE

Avenida Colon
con el CISCO

Adecuacion funcional del espacio vial mediante

demarcacion tactica de simbolos, pictogramas,
textos y lineas de canalizacioén, complementada con
incorporacién de elementos fisicos de pacificacion y
organizacion del transito: tachas reflectivas,
tachones y boyas retrorreflectivas, orientados a la
reduccion de conflictos vehiculares y la mejora de las
condiciones operativas de la interseccion.

SAN CAYETANO

Glorieta San
Cayetano

Intervencién  tactica en glorieta mediante
demarcacion de lineas de canalizacién, simbolos y

pictogramas sobre la calzada, complementada con
;,‘klnstaiac:lon de elementos fisicos de segregacién y
{guia del flujo vehicular: tachas reflectivas, tachones

y boyas retrorreflectivas, con el fin de ordenar los

| movimientos circulatorios, proteger la isla central y

reducir los factores de riesgo vial en el nodo.

Carrera 10 con

Instalacion de espejo convexo como dispositivo de
apoyo a la visibilidad en interseccion de baja

visibilidad, orientado a la deteccion anticipada de

LA CUMBRE carrera 9C frente | . - ; :
al D1 vehiculos y peatones, con el fin de mejorar las
condtctcnes operativas del cruce y reducir factores
de nesgo derivados de angulos muertos.
“«A@ecuacnén funcional del tramo vial mediante
cacion tactica de simbolos, pictogramas,
Calle 63 desde la/] text 'y lineas de canalizacion, complementada con
TOSCANA interseccion de lmorporacmn de elementos fisicos de pacificacién y
Minitas hasta la |organizaciéon del transito: tachas reflectivas,
carrera 16 tachones y boyas retrorreflectivas, orientados a
estructurar geométricamente el corredor y reducir
factores de riesgo vial en su recorrido.
Adecuacion funcional del espacio vial mediante
demarcacion tactica de simbolos, pictogramas,
LOS PINOS Carrera 32 enrte | toxtos y lineas de canalizacion, complementada con

calles 107 y 107B

incorporacion de elementos fisicos de pacificacion y
organizacion del transito: tachas reflectivas,
tachones y boyas retrorreflectivas, orientados a la
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reduccién de conflictos vehiculares y la mejora de las

condiciones operativas del tramo.

ENEA

Carrera 32 calles
101A y 101

Intervencién tactica puntual en las vias de acceso a
la interseccién mediante demarcacion de textos de
detencion y flechas de canalizacion direccional sobre
la calzada, con el fin de organizar los flujos
vehiculares, definir zonas de detencion y reducir el
potencial de conflicto en el cruce.

LUSITANIA

Via Lusitania
entre Jardines y
calle 83B

Instalaciéon de espejo convexo como dispositivo de
apoyo a la visibilidad en interseccion de baja
visibilidad, orientado a la deteccién anticipada de
vehiculos y peatones, con el fin de mejorar las
condiciones operativas del cruce y reducir factores
de riesgo derivados de angulos muertos.

CHACHAFRUTO

Av. Albero
Mendoza sector
Vivero Los
Cerezos

Adecuacion funcional del tramo vial mediante
demarcacioén tactica de simbolos, pictogramas,
textos y lineas de canalizaciéon, complementada con
instalacion de reductores de velocidad como medida
de pacificacion del transito en zona critica, y
disposicion de tachas reflectivas para delimitacion y
guia nocturna del flujo vehicular.

LAS AMERICAS

Carrera15ala
Carrera 20 entre
calles 18y 12

Adecuacion funcional del espacio vial ep el corredor
mediante demarcaciéon tactica de simbolos,
pictogramas, textos y lineas de canalizacién,
complementada con instalacion de dispositivos
fisicos de control operativo del transito, orientados a
estructurar geométricamente el eje vial y mejorar las
condiciones de circulacion segura en el sector.

LAS AMERICAS

Carrera 17 entre
Calles 17y 18

Intervencién tactica puntual mediante demarcacién
de simbolo de restriccién de estacionamiento sobre
la calzada, con el fin de disuadir el parqueo indebido,
liberar el espacio de rodadura y mejorar las
condiciones de circulacion en el tramo.
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CENTRO

Carrera 20 entre
calles 17y 28

Adecuacion funcional del corredor urbano mediante

demarcacion tactica de simbolos, pictogramas,
textos y lineas de canalizacién, complementada con
instalacion de elementos fisicos de pacificacion,
segregacion y organizacion del flujo vehicular sobre
las carreras 19 y 20, orientados a estructurar
geométricamente el espacio vial y reducir los
factores de riesgo en el eje.

ARRAYANES

Carrera 32A
Calle 37

Adecuacion funcional del espacio vial mediante
demarcacion tactica de simbolos, pictogramas,
textos y lineas de canalizacion, complementada con

| incorparacion de elementos fisicos de pacificacion y

organizacién del transito: tachas reflectivas,
tachones y boyas retrorreflectivas, orientados a la
reduccioén de conflictos vehiculares y la mejora de las
condiciones operativas de la interseccion.

ARRAYANES

Calle 37 Carrera
32A

Retiro de demarcacion tactica obsoleta y reposicion
de elementos fisicos de pacificacion, segregacion y
canalizacion del transito: tachas reflectivas, tachones
y boyas retrorreflectivas deterioradas, con el fin de
restablecer las condiciones operativas del punto y
garantizar la eficacia de las medidas de gestion del

- |transito previamente implementadas.

ARRAYANES

Calle 39 Carrera
36

Intervencién tactica de canalizacion mediante |-

tdemarca‘ctjén de lineas longitudinales, simbolos y
pictogramas sobre la calzada, con el fin de organizar
los movimientos vehiculares, definir los carriles de
circulaciéon y mejorar las condiciones operativas del
tramo.

GUAMAL

Glorieta Villa
Carmenza -

Interseccion
Mercaldas

Adecuacion funcional de la glorieta mediante
demarcacion tactica de lineas de canalizacion,
simbolos y pictogramas sobre la calzada,
complementada con instalacién de dispositivos
fisicos de control operativo del transito, orientados a
ordenar los movimientos circulatorios y reducir los
factores de riesgo vial en el nodo.
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Adecuacién funcional de espacio vial mediante
demarcacion tactica de simbolos, pictogramas,
textos y lineas de canalizaciéon, complementada con
Carrera 39 Calle |. . . " .
PARAISO . 48B instalacion de dispositivos fisicos de control
operativo del transito, orientados a la estructuracién
geométrica del cruce y la mejora de las condiciones
de circulacién segura.

Adecuacién funcional del espacio vial en la avenida
principal y su interseccion mediante demarcacién
Calle 48A tactica de simbolos, pictogramas, textos y lineas de
PARAISO Carrera 40 canalizaciéon, complementada con instalacién de
Avenida principal | dispositivos fisicos de control operativo del transito,
orientados a la estructuracién geométrica del cruce y
la mejora de las condiciones de circulacién segura.

Las necesidades identificadas en cada uno de los sectores priorizados permitieron establecer
técnicamente el alcance de las actividades requeridas.

En consecuencia, el presupuesto oficial del presente proceso contractual fue estructurado con
fundamento en las actividades requeridas para la atencion de los puntos criticos identificados
por el CGM, incorporando los items necesarios para la ejecucién de las medidas de intervencion
tactica previamente definidas, asi como los costos asociados a suministro, transporte,
instalacion, mantenimiento, retiro y demas actividades complementarias requeridas para la
adecuada implementacion de las soluciones de movilidad planteadas.

La ejecucion de las actividades se realizar4 conforme a las instrucciones impartidas por el
supervisor del contrato, quien sera el encargado de priorizar y definir el orden de ejecucién de
las intervenciones previamente identificadas por el CGM, de acuerdo con las necesidades
operativas de la Secretaria de Movilidad, la disponibilidad logistica y operativa del contratista,
las condiciones de desplazamiento y la programacion estratégica que permita optimizar
recorridos, conservar continuidad territorial y garantizar una atencién eficiente de los diferentes
puntos priorizados.

El CGM, como herramienta de gestion operativa de la movilidad en tiempo real, genera
requerimientos técnicos de intervenciéon que no pueden ser atendidos exclusivamente a través
de contratos de sefializacién convencional, dado que su alcance supera la instalacion de
sefales reglamentarias e implica la transformacion fisica temporal o semipermanente del
espacio vial mediante elementos de canalizacion, pacificacion y redisefio geométrico tactico.

FUNCIONAL
ITOS FISIOS T
VA DE LA BOWVIL
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Esta distincién resulta fundamental para comprender la necesidad especifica que da origen al
presente proceso de contratacion.

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

El alcance del presente contrato comprende la ejecucion de intervenciones tacticas de
pacificacién y canalizacion del transito, cuyo nucleo es el redisefio geométrico operativo del
espacio vial mediante la combinacién integrada de elementos fisicos y demarcacién tactica
sobre la calzada. Las actividades se agrupan en las siguientes categorias:

FORMULARIO 1

PRESUPUESTO OFICIAL

g

§
S e

i

x?&:

ITE | ESPECIFICACIONE ~ ,
M s - ) VALOR

N | DE DESCRIPCION UN | CADC | UNTA | VALORTOTAL
PA | GENER | PARTICU IR s ' RIO

GO AL LAR

DEMARCACION HORIZONTAL DE SIMBOLOS, LETRAS Y
PICTOGRAMAS SOBRE LA CALZADA MEDIANTE
APLICACION MANUAL CON PINTURA PLASTICO EN
1 1 FRIO. INCLUYENDO SUMINISTRO DE MATERIALES, | M2 1,00
TRANSPORTE, REPLANTEO, LIMPIEZA DE SUPERFICIE
Y APLICACION DE ACUERDO CON DISENOS Y
ESPECIFICACIONES TECNICAS.

66.570 $66.670
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DEMARCACION HORIZONTAL DE LINEAS
LONGITUDINALES (CENTRALES, SEPARADORAS DE
CARRIL Y DE BORDE) MEDIANTE APLICACION
MECANICA CON EQUIPO ESPECIALIZADO, UTILIZANDO
2 2 PINTURA PLASTICA EN FRIO. INCLUYENDO | ML 1,00 | $8.256 $8.256
SUMINISTRO DE  MATERIALES, TRANSPORTE,
LIMPIEZA Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE, ASI
COMO LA CORRECTA APLICACION CONFORME A
ESPECIFICACIONES TECNICAS VIGENTES.

DEMARCACION HORIZONTAL DE SIMBOLOS, LETRAS Y
PICTOGRAMAS SOBRE LA CALZADA MEDIANTE
APLICACION MANUAL CON PINTURA DE TRAFICO BASE $
3 3 SOLVENTE.  INCLUYENDO  SUMINISTRO  DE | M2 1,00 31.700 $31.700
MATERIALES, TRANSPORTE, REPLANTEO, LIMPIEZA '
DE SUPERFICIE Y APLICACION DE ACUERDO CON
DISENOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS.

DEMARCACION  HORIZONTAL  DE  LINEAS
LONGITUDINALES (CENTRALES, SEPARADORAS DE
CARRIL Y DE BORDE) MEDIANTE APLICACION
MECANICA CON EQUIPO ESPECIALIZADO, UTILIZANDO
4 4 PINTURA DE TRAFICO BASE SOLVENTE. INCLUYENDO | ML 1,00 | $2.642 $2.642
SUMINISTRO DE MATERIALES, TRANSPORTE,
LIMPIEZA Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE, ASI
COMO LA CORRECTA APLICACION CONFORME A
ESPECIFICACIONES TECNICAS VIGENTES.

RETIRO DE DEMARCACION HORIZONTAL EXISTENTE
CORRESPONDIENTE A LINEAS LONGITUDINALES
(CENTRALES, SEPARADORAS DE CARRIL Y DE
BORDE), MEDIANTE FRESADO O DESBASTE
SUPERFICIAL CONTROLADO EN TRAMOS VIALES $
5 5 OBJETO DE INTERVENCION. INCLUYE SUMINISTRO DE | ML 1,00 11.402 $11.402
EQUIPOS, TRANSPORTE, SENALIZACION TEMPORAL, '
LIMPIEZA DEL AREA INTERVENIDA Y DISPOSICION
FINAL DE RESIDUOS, COMO ACTIVIDAD PREVIA A LA
IMPLEMENTACION DE MEDIDAS DE CANALIZACION Y
ORGANIZACION DEL TRANSITO.

RETIRO DE DEMARCACION HORIZONTAL EXISTENTE
CORRESPONDIENTE A SIMBOLOS, LETRAS Y
PICTOGRAMAS SOBRE LA CALZADA, MEDIANTE
FRESADO O DESBASTE SUPERFICIAL CONTROLADO
EN TRAMOS VIALES OBJETO DE INTERVENCION.
6 6 INCLUYE SUMINISTRO DE EQUIPOS, TRANSPORTE, | M2 1,00 45 80? $45.801
SENALIZACION TEMPORAL, LIMPIEZA DEL AREA ’
INTERVENIDA Y DISPOSICION FINAL DE RESIDUOS,
COMO ACTIVIDAD PREVIA A LA IMPLEMENTACION DE
MEDIDAS DE CANALIZACION Y ORGANIZACION DEL
TRANSITO.

i\f b } E{}iE ixﬁi\\#" %f“ ‘
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APLICACION DE CAPA DE IMPRIMANTE ACRILICO
NEGRO COMO TRATAMIENTO PREVIO A LA
DEMARCACION HORIZONTAL, CON EL FIN DE
MEJORAR LA ADHERENCIA DE LA PINTURA SOBRE LA
SUPERFICIE DE RODADURA. INCLUYE SUMINISTRO
DEL PRODUCTO, TRANSPORTE, LIMPIEZA Y SECADO
DE LA SUPERFICIE LINEA DE 12 CM DE ANCHO CON
ESPESCOR SECODE 4 MILS

ML 1,00 | $2410 $2.410

APLICACION DE CAPA DE IMPRIMANTE ACRILICO
NEGRO COMO TRATAMIENTO PREVIO A LA
DEMARCACION HORIZONTAL, CON EL FIN DE
MEJORAR LA ADHERENCIA DE LA PINTURA SOBRE LA
8 8 SUPERFICIE DE RODADURA. INCLUYE SUMINISTRO ML 100| $2685 $2654
DEL PRODUCTO, TRANSPCRTE, LIMPIEZA Y SECADO
DE LA SUPERFICIE LINEA DE 15 CM DE ANCHO CON

ESPESOR SECO DE 4 MILS

APLICACION .DE :CAPA - DE_*IMPRIMANTE COMO
TRATAMIENTO . PREVIO A" LA DEMARCACION
HORIZONTAL DE MARCAS VIALES (SIMBOLOS,
LETRAS, PICTOGRAMAS Y PASOS PEATONALES), CON
EL FIN DE MEJORAR LA ADHERENCIA DEL MATERIAL
DE DEMARCACION --SOBRE LA SUPERFICIE DE
RODADURA. INCLUYE SUMINISTRO DEL PRODUCTO,
TRANSPORTE, LIMPIEZA Y SECADO DE LA
SUPERFICIE, ASi COMO APLICACION UNIFORME DE
IMPRIMANTE ACRILICO NEGRO CON ESPESOR SECO
DE 4 MILS CONFORME A ESPECIFICACIONES
TECNICAS VIGENTES.

M2 1,00 $26.987

26.987

Subto e
ol , Ry $198.522

SUMINISTRO E INSTALACION... DE - DISPOSITIVOS
FISICOS VERTICALES PARA REGULACION OPERATIVA
DEL TRANSITO Y ADVERTENCIA VIAL TIPO SR Y SP
(SR-01, SR-02, SR-04, SR-06, SR-08, SR-10, SR-18, SR-
28, SR-30, SP-25, SP-25A, SP46 Y SP-46A), CON
TABLERO DE 60 CM DE DIMENSION CARACTERISTICA ;
(CRCULAR, ROMBO O HEXAGONAL, SEGUN

CORRESPONDA), FABRICADAS EN LAMINA con|UN| ~100| 35843 § 358430
PELICULA REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y
RECUBRIMIENTO  ANTIGRAFIT.  INCLUYE
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FUACION E
INSTALACION SOBRE POSTE EXISTENTE. CUMPLE
CON LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE
SENALIZACION VIAL 2024,

10 | 10
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SUMINISTRO E INSTALACION DE DISPOSITIVOS
FISICOS VERTICALES PARA REGULACION OPERATIVA
DEL TRANSITO Y ADVERTENCIA VIAL TIPC SR Y SP
(SR-01, SR-02, SR-04, SR-06, SR-08, SR-10, SR-18, SR-
28, SR-30, SP-25, SP-25A, SP-46 Y SP-446A), CON
TABLERO DE 60 CM DE DIMENSION CARACTERISTICA
(CIRCULAR, ROMBO O HEXAGONAL, SEGUN
CORRESPONDA), FABRICADAS EN LAMINA CON
PELICULA REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y
RECUBRIMIENTO ANTIGRAFITI. INCLUYE SUMINISTRO
E INSTALACION DE POSTE RECTO METALICO,
EXCAVACION, CIMENTACION, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE. CUMPLE CON
LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE SERALIZACION
VIAL 2024,

UN

1,00

493.49

$493.499

12 | 12

SUMINISTRO E INSTALACION DE DISPOSITIVOS
FISICOS VERTICALES PARA REGULACION OPERATIVA
DEL TRANSITO Y ADVERTENCIA VIAL TIPO SR Y SP
(SR-01, SR-02, SR-04, SR-06, SR-08, SR-10, SR-18, SR-
28, SR-30, SP-25, SP-25A, SP-46 Y SP-46A), CON
TABLERO DE 60 CM DE DIMENSION CARACTERISTICA
(CIRCULAR, ROMBO O HEXAGONAL, SEGUN
CORRESPONDA), FABRICADAS EN LAMINA CON
PELICULA REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y
RECUBRIMIENTO ANTIGRAFITI. INCLUYE SUMINISTRO
E INSTALACION DE POSTE CURVO METALICO,
EXCAVACION, CIMENTACION, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE. CUMPLE CON
LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE SENALIZACION
VIAL 2024.

UN

1,00

534.21

$534.219

SUMINISTRO E INSTALACION DE DISPOSITIVOS
FISICOS VERTICALES PARA REGULACION OPERATIVA
DEL TRANSITO Y ADVERTENCIA VIAL TIPO SR Y SP
{SR-01, SR-02, SR-04, SR-06, SR-08, SR-10, SR-18, SR-
28, SR-30, SP-25, SP-25A, SP-46 Y SP-46A), CON
TABLERO PRINCIPAL DE 60 X 60 CM, EN GEOMETRIA
CIRCULAR, ROMBO O HEXAGONAL, SEGUN
CORRESPONDA, ELABORADO EN LAMINA CON
PELICULA REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y
RECUBRIMIENTO ANTIGRAFITI. INCLUYE TABLERO
ADICIONAL PARA LEYENDA DE 82 X 30 CM, ASi COMO
SUMINISTRO E INSTALACION DE POSTE RECTO
METALICO EN TUBO DOBLE, EXCAVACION,
CIMENTACION, TRANSPORTE, ELEMENTOS DE
FIJACION Y MONTAJE. CUMPLIENDO CON LO
ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE SERALIZACION VIAL
2024

UN

1,00

547.09

$ 547.090
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SUMINISTRO E INSTALACION DE DISPOSITIVOS
FISICOS VERTICALES PARA REGULACION OPERATIVA
DEL TRANSITO Y ADVERTENCIA VIAL TIPO SR Y SP
(SR01, SR02, SR-04, SR-06, SR-08, SR-10, SR-18, SR-
28, SR-30, SP-25, SP-25A, SP46 Y SP-4GA), CON
TABLERO PRINGIPAL DE 60 X 60 CM, EN GEOMETRIA
CIRCULAR, ROMBO O HEXAGONAL, SEGUN ;
CORRESPONDA, ELABORADO EN LAMINA CON

PELICULA REFLECTVA GRADO DIAMANTE vy |UN| 00| 5725 $ 572512
RECUBRIMIENTO ANTIGRAFITI. INCLUYE TABLERO
ADICIONAL PARA LEYENDA DE 82 X 30 CM, AS| COMO
SUMINISTRO E INSTALACION DE EN POSTE CURVO EN
TUBO DOBLE, EXCAVACION, CIMENTACION,
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FACION Y MONTAJE.
CUMPLIENDO CON LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL
DE SERALIZACION VIAL 2025

14 114

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
VERTICALES PARA- ORDENAMIENTO OPERATIVO Y
CONTROL DE-USO VIAL TIPO SR-38 Y SR-39, CON
DIMENSIONES DE 75 CM X 25 CM, FABRICADAS EN $
15 | 15 LAMINA REFLECTIVA ‘GRADO DIAMANTE. INCLUYE | UN 1,00 170.31 $170.318
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE 8
SOBRE POSTE EXISTENTE O-SUPERFICIE RIGIDA,
CONFORME A LAS DISPOSICIONES DEL MANUAL DE
SENALIZACION VIAL 2024...

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
VERTICALES PARA ORDENAMIENTO OPERATIVO Y
CONTROL DE USO VIAL TIPO SR-38 Y SR-39, CON
DIMENSIONES DE 75 CM X 25.CM, FABRICADAS EN $
16 | 16 LAMINA REFLECTIVA GRADO' DIAMANTE. INCLUYE | UN 1,00 [ 293.76 $293.769
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FIJACION Y INCLUYE 9
POSTE RECTO METALICO, CONFORME A LAS
DISPOSICIONES DEL MANUAL DE SENALIZACION VIAL
2024.

SUMINISTRO E INSTALACION DE MARCADOR DE A
OBSTACULO VERTICAL DOBLE (45 X 90 €M), o
ELABORADO EN LAMINA'GALVANIZADA CALIBRE 16 (E =
= 15 MM), CON APLICACION +DE MATERIAL s
RETRORREFLECTIVO Y PELICULA  ANTIGRAFITI.

INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION DE PEDESTAL | UN | 1.00 | 45576 $455.760
METALICO EN TUBO RECTO, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE, COMO PARTE DE LAS
MEDIDAS DE CANALIZACION DEL TRANSITO.

17 17

SUMINISTRO E INSTALACION DE MARCADOR DE
OBSTACULO VERTICAL SENCILLO (30 X 90 CM),
ELABORADO EN LAMINA GALVANIZADA CALIBRE 16 (E
= 15 MM), CON APLICACION DE MATERIAL $
RETRORREFLECTIVO Y PELICULA  ANTIGRAFITI.

INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION DE PEDESTAL UN 100 42872 $428.727
METALICO EN TUBO RECTO, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE, COMO PARTE DE LAS
MEDIDAS DE CANALIZACION DEL TRANSITO.

18 | 18
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SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
DE ORIENTACION OPERATIVA Y LOCALIZACION VIAL
TIPO SI (S1-07, SI-08, S1-09 Y SI-11), CON DIMENSIONES

DE 50 X 60 CM FABRICADAS EN LAMINA CON PELICULA $
19 | 19 REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y RECUBRIMIENTO | UN 1,00 | 447.28 $ 447.282
ANTIGRAFITI. INCLUYE TRANSPORTE, ELEMENTOS DE 2

FIJACION E INSTALACION SOBRE POSTE EXISTENTE.
CUMPLE CON LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE
SENALIZACION VIAL 2024,

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
DE ORIENTACION OPERATIVA Y LOCALIZACION VIAL
TIPO SI (S1-07, S1-08, SI-09 Y SI-11), CON DIMENSIONES
DE 50 X 60 CM FABRICADAS EN LAMINA CON PELICULA

REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y RECUBRIMIENTO $
20 |2 ANTIGRAFITI. INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION | UN 1,00 589.64 $ 589.645
DE POSTE METALICO EN TUBO SIMPLE RECTO, ASI 5

COMO TRANSPORTE, EXCAVACION, CIMENTACION,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE. CUMPLIENDO
CON LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE
SENALIZACION VIAL 2024,

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
DE ORIENTACION OPERATIVA Y LOCALIZACION VIAL
TIPO S (SI-07, SI-08, SI-09 Y SI-11), CON DIMENSIONES
DE 50 X 60 CM FABRICADAS EN LAMINA CON PELICULA

REFLECTIVA GRADO DIAMANTE Y RECUBRIMIENTO $
21 | 2 ANTIGRAFITI. INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION | UN 1,00 | 677.56 $677.565
DE POSTE METALICO EN TUBO SIMPLE CURVO, AS 5

COMO TRANSPORTE, EXCAVACION, CIMENTACION,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE. CUMPLIENDO
CON LO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE
SENALIZACION VIAL 2024,

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
VERTICALES PARA PROTECCION PEATONAL Y
ENTORNQS ESCOLARES TIPO SP-47, SP47A Y SP-47B
(75 X 75 CM), UTILIZADAS PARA LA IDENTIFICACION DE
ZONAS ESCOLARES Y ADVERTENCIA DE PRESENCIA

DE PEATONES, ELABORADAS EN LAMINA CON $
22 | 22 PELICULA  REFLECTIVA Y  RECUBRIMIENTO | UN 1,00 | 1.366.6 $1.366.631
ANTIGRAFITI. INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION 31

DE POSTE METALICO EN TUBO SIMPLE RECTO, ASl
COMO TRANSPORTE, EXCAVACION, CIMENTACION,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE. CUMPLIENDO
CON LA NORMATIVIDAD VIGENTE EN MATERIA DE
SENALIZACION VIAL.

| Cédigo | CCE-EICP-IDI-06 | Version
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23

23

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
VERTICALES PARA PROTECCION PEATONAL Y
ENTORNOS ESCOLARES TIPO SP-47, SP47A Y SP-47B
(75 X 75 CM), UTILIZADAS PARA LA IDENTIFICACION DE
ZONAS ESCOLARES Y ADVERTENCIA DE PRESENCIA
DE PEATONES, ELABORADAS EN LAMINA CON
PELICULA  REFLECTIVA Y  RECUBRIMIENTO
ANTIGRAFITI. INCLUYE TRANSPORTE, ELEMENTOS DE
FIJACION Y MONTAJE ADOSADO A POSTE EXISTENTE.
CUMPLIENDO CON LA NORMATIVIDAD VIGENTE EN
MATERIA DE SENALIZACION VIAL.

UN

1,00

941.96

$941.969

24

2%

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTOS FISICOS
VERTICALES PARA PROTECCION PEATONAL Y
ENTORNOS ESCOLARES TIPO SP-47, SP-47A Y SP-47B
(75 X 75 CM), UTILIZADAS PARA LA IDENTIFICACION DE
ZONAS ESCOLARES Y ADVERTENCIA DE PRESENCIA
DE PEATONES, ELABORADAS EN LAMINA CON
PELICULA  REFLECTIVA . Y RECUBRIMIENTO
ANTIGRAFITL. INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION
DE POSTE METALICO ENTUBO SIMPLE CURVO, AS
COMO TRANSPORTE, EXCAVACION,  CIMENTACION,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE. CUMPLIENDO
CON LA NORMATIVIDAD-VIGENTE-EN MATERIA DE
SENALIZACION VIAL.

UN

1,00

1.409.5
28

$1.409.528

25

25

SUMINISTRO E INSTALACION DE ELEMENTO
COMPLEMENTARIO DE ORIENTACION PEATONAL Y
CANALIZACION DE FLUJOS' MEDIANTE FLECHA
DIRECCIONAL (25 X 25 CM) COMO ELEMENTO
COMPLEMENTARIO PARA- SENALIZACION VERTICAL
TIPO SP-46B O SP-47B EXISTENTE, UTILIZADA PARA
INDICAR LA LOCALIZACION-DE PASQS PEATONALES
EN ZONAS ESCOLARES O DEMAS SECTORES CON
PRESENCIA DE PEATONES. ELABORADA EN LAMINA
CON PELICULA REFLECTIVA Y - RECUBRIMIENTO

ANTIGRAFITI, INCLUYE TRANSPORTE, ELEMENTOS DE:

FIACION Y MONTAJE, ,QONWFORME A LA
NORMATIVIDAD ViGENTE ,

UN

1,00

208.09

$208.092

26

26

SUMINISTRO E INSTALACIQN DE CONJUNTO Fisico
VERTICAL PARA GESTION - QPERATIVA DE LA
MOVILIDAD CONFORMADO POR DOS (2) TABLEROS
TIPO SR Y SP {SR-01, SR-02, SR04, SR-06, SR-08, SR-
10, SR-18, SR-28, SR-30, SP-25, SP-25A, SP-46 Y SP-46A)
DE 60 X 60 CM, EN GEOMETRIA CIRCULAR, ROMBO O
HEXAGONAL, SEGUN CORRESPONDA, ELABORADOS
EN LAMINA CON PELICULA REFLECTIVA GRADO
DIAMANTE Y RECUBRIMIENTO ANTIGRAFIT!. INCLUYE
SUMINISTRO E INSTALACION DE POSTE METALICO EN
TUBO DOBLE CURVO, TRANSPORTE, EXCAVACION,
CIMENTACION, ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE.
CUMPLIENDO CON LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

UN

1,00

582.70

$582.702
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TRANSPORTE E INSTALACION DE CONJUNTO FiSICO
VERTICAL PARA GESTION OPERATIVA DE LA
MOVILIDAD CONFORMADO POR DOS (2) TABLEROS
TIPOSRY SP (SR-01, SR-02, SR-04, SR-06, SR-08, SR-
10, SR-18, SR-28, SR-30; SP-25, SP-25A, SP-46, SP-46A,
SP-47, SP47A Y SP47B; SI-07, SI-08, SI-09 Y SI-11),
MEDIANTE MONTAJE ADOSADO A POSTE METALICO
DOBLE EXISTENTE. INCLUYE ELEMENTOS DE
FWACION, AJUSTE DE ESTRUCTURA Y MONTAJE,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

UN 1,00 $ $70.397

27 | 27 70.397

TRANSPORTE E INSTALACION DE DISPOSITIVOS
VERTICALES PARA REGULACION, ORIENTACION Y
ADVERTENCIA VIAL (SR-01, SR-02, SR-04, SR-06, SR-
08, SR-10, SR-18, SR-28, SR-30; SP-25, SP-25A, SP-46,
28 | 28 SP-46A, SP-47, SP47AY SP47B; 8107, S1-08, SI-09 Y SI- | UN 1,00
11), MEDIANTE MONTAJE ADOSADO A POSTE
EXISTENTE. INCLUYE ELEMENTOS DE FIJACION,
AJUSTE DE ESTRUCTURA Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

58.245 $ 58.245

MANTENIMIENTO DE DISPOSITIVOS VERTICALES DE
CONTROL VIAL MEDIANTE LIMPIEZA DEL TABLERO
POR AMBAS CARAS Y DEL POSTE METALICO SIMPLE,
UTILIZANDO METODOS Y PRODUCTOS ADECUADOS
QUE GARANTICEN LA CONSERVACION DEL MATERIAL
REFLECTIVO Y LA ViSIBILIDAD DE LA SENAL.

29 | 29 UN 1,00 $37.975

37.975

MANTENIMIENTO DE CONJUNTO DE DISPOSITIVOS
VERTICALES DE CONTROL VIAL MEDIANTE LIMPIEZA
DE DOS TABLEROS POR AMBAS CARAS Y DEL POSTE
30 | 30 METALICO DOBLE, EMPLEANDO METODOS Y | UN 1,00
PRODUCTOS QUE ASEGUREN LA CONSERVACION DEL
MATERIAL REFLECTIVO Y CONDICIONES OPTIMAS DE
VISIBILIDAD.

40519 $40.519

MANTENIMIENTO DE DISPOSITIVOS VERTICALES
ADOSADOS A POSTES O ESTRUCTURAS EXISTENTES,
MEDIANTE LIMPIEZA POR AMBAS CARAS DEL
3| AN TABLERO EMPLEANDO METODOS Y PRODUCTOS QUE | UN 1,00
ASEGUREN LA CONSERVACION DEL MATERIAL
REFLECTIVO Y CONDICIONES OPTIMAS DE
VISIBILIDAD.

32265 332.285

MANTENIMIENTO DE  ESPEJOS  CONVEXOS
RECTANGULARES O CIRCULARES  MEDIANTE
LIMPIEZA DE SU SUPERFICIE REFLECTIVA,
INSTALADOS SOBRE POSTES O ESTRUCTURAS
EXISTENTES, GARANTIZANDO CONDICIONES
OPTIMAS DE VISIBILIDAD.

UN 1,00 $ $91.960

2| % 91.960

MANTENIMIENTO DE  ESPEJOS  CONVEXOS
RECTANGULARES O CIRCULARES, INCLUYENDO $
3 | 33 LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE REFLECTIVA Y DEL | UN 1,00 | 106.48 $106.481
POSTE  METALICO  SIMPLE,  ASEGURANDO 1
CONDICIONES ADECUADAS DE VISIBILIDAD.

AGION DE ELEMENTO

- Cédigo | CCE-EICP-IDI-06 | Versién
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MANTENIMIENTO DE PEDESTAL METALICO SIMPLE
MEDIANTE APLICACION DE PINTURA TIPO ESMALTE, $
34 | 4 INCLUYENDO PREPARACION DE SUPERFICIE Y | UN 1,00 84.163
APLICACION DE DOS (2) MANOS DE PINTURA, CON EL '
FIN DE GARANTIZAR SU PROTECCION Y DURABILIDAD.

$84.163

MANTENIMIENTO DE PEDESTAL METALICO DOBLE
MEDIANTE APLICACION DE PINTURA TIPO ESMALTE,
INCLUYENDO PREPARACION DE SUPERFICIE Y
APLICACION DE DOS (2) MANOS DE PINTURA,
GARANTIZANDO SU PROTECCION Y ADECUADA
CONSERVACION.

35 | 35 UN 1,00 $86.835

86.835

RETIRO DE ELEMENTOS FISICOS DE CONTROL Y
ORIENTACION DEL TRANSITO INSTALADOS SOBRE
CONCRETO O ZONA VERDE, INCLUYENDO
% | 3 ESTRUCTURA DE SOPORTE Y TABLERO SIMPLE O| 100
DOBLE. INCLUYE DESMONTE, TRANSPORTE Y '
ENTREGA DEL MATERIAL. A LA SECRETARIA DE
MOVILIDAD, . CONFORME
ESTABLECIDOS. " =

58573 $58.573

RETIRO DE ELEMENTOS FISICOS DE CONTROL Y
ORIENTACION DEL TRANSITO ADOSADOS A POSTE O §
37 | 37 ESTRUCTURA EXISTENTE. INCLUYE DESMONTE, | UN 100 4610

TRANSPORTE Y ENTREGA DEL MATERIAL A (A )
SECRETARIA DE MOVILIDAD.

$45.819

RETIRO DE ESPEJO CONVEXO INSTALADO EN
PEDESTAL SOBRE CONCRETO-.0 ZONA VERDE, $
38 | 38 INCLUYENDO ESTRUCTURA DE"SOPORTE. INCLUYE | UN 1,00 | 10285 $ 102.850
TRANSPORTE Y ENTREGA A: LA SECRETARIA DE 0
MOVILIDAD. . L

RETIRO DE ESPEJO CONVEXO ADOSADO A POSTE O
ESTRUCTURA EXISTENTE. INCLUYE TRANSPORTE Y
ENTREGA DEL ELEMENTO A LA SECRETARIA DE
MOVILIDAD. e ‘

39 | 39 UN 1,00 $81.456

81.456

Subto
tal

$10.975.276

SUMINISTRO E INSTALACION DE REDUCTOR DE
VELOCIDAD TIPO PARABOLICO (3.7 M DE ANCHO X 10
CM DE ALTURA), COMO MEDIDA DE PACIFICACION DEL
TRANSITO EN ZONAS PRIORIZADAS. INCLUYE ;
SUMINISTRO DE  MATERIALES, TRANSPORTE,

PREPARACION DE LA SUPERFICIE, CONSTRUCCION | M- | 100 | 52888 $528.888
DEL ELEMENTO, ANCLAJE Y/O FIJACION, AS| COMO LA
DEMARCACION  DEL  REDUCTOR  MEDIANTE
APLICACION DE PINTURA PLASTICA EN FRIO,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

40 | 40
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SUMINISTRO E INSTALACION DE REDUCTOR DE
VELOCIDAD TIPO PARABOLICO (1,6 M DE ANCHO X 7
CMDE ALTURA), COMO MEDIDA DE PACIFICACION DEL
TRANSITO EN ZONAS PRIORIZADAS. INCLUYE
SUMINISTRO DE MATERIALES, TRANSPORTE,
PREPARACION DE LA SUPERFICIE, CONSTRUCCION
DEL ELEMENTO, ANCLAJE Y/O FIJACION, AS COMO LA
DEMARCACION DEL  REDUCTOR  MEDIANTE
APLICACION DE PINTURA PLASTICA EN FRIO,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

41 41 ML 1,00 | 659.80 $659.804

SUMINISTRO E  INSTALACION DE  TACHAS
REFLECTIVAS COMO DISPOSITIVOS DE
CANALIZACION Y GUIA DEL TRANSITO, PARA
MEJORAR LA VISIBILIDAD NOCTURNA Y EN
42 | 42 CONDICIONES ADVERSAS. INCLUYE SUMINISTRO, | UN 1,00
TRANSPORTE, PREPARACION DE SUPERFICIE,
FIJACION Y DISPOSICION FINAL DE RESIDUOS, COMO
PARTE DE LAS MEDIDAS DE ORGANIZACION Y
SEGURIDAD VIAL.

12.460 $12.460

SUMINISTRO E INSTALACION DE TACHONES (40 X 15 X
8 CM) COMO ELEMENTOS DE SEGREGACION Y
CANALIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR. INCLUYE UN 100 $
SUMINISTRO, TRANSPORTE, PREPARACION DE LA ' 61.686
SUPERFICIE, ANCLAJE Y FIJACION, CONFORME A LA
NORMATIVIDAD VIGENTE.

43 | 43 $61.686

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESTOPEROLES CON
ESPIGO COMO DISPOSITIVOS DE CONTROL,
SEGREGACION Y CANALIZACION DEL TRANSITO EN
4 | 4 ZONAS DE INTERVENCION TACTICA. INCLUYE | UN 1,00
SUMINISTRO, TRANSPORTE, PERFORACION DE LA
SUPERFICIE CUANDO APLIQUE, FIJACION Y AJUSTE,
CONFORME A ESPECIFICACIONES TECNICAS.

12763 $12.763

SUMINISTRO E INSTALACION DE HITOS REFLECTIVOS
COMO  ELEMENTOS DE  DELIMITACION Y
CANALIZACION DEL TRANSITO, ORIENTADOS A LA
45 | 45 REDUCCION DE CONFLICTOS VEHICULARES Y LA | UN 1,00
PROTECCION DE USUARIOS VULNERABLES. INCLUYE
SUMINISTRO, TRANSPORTE, ANCLAJE Y FIACION,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

81.306 $81.306

SUMINISTRO E INSTALACION DE REDUCTOR DE
VELOCIDAD PREFABRICADO EN CAUCHO, PLASTICO O
MATERIAL SINTETICO DE ALTA RESISTENCIA AL
IMPACTO, CON DIMENSIONES VARIABLES ENTRE 30 Y
50 CMDE ANCHO Y ENTRE 2Y 8 CM DE ALTURA, COMO
MEDIDA DE PACIFICACION DEL TRANSITO. INCLUYE
SUMINISTRO, TRANSPORTE, PREPARACION DE LA
SUPERFICIE, ELEMENTOS DE FIJACION AL PAVIMENTO
Y MONTAJE, CONFORME A LA NORMATIVIDAD
VIGENTE.

46 | 46 ML 1,001 303.12 $303.120
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a7 | 47

DEMOLICION DE REDUCTOR DE VELOCIDAD EN
ASFALTO MEDIANTE MEDIOS MECANICOS O
MANUALES. INCLUYE RETIRO DEL MATERIAL, $
CARGUE, TRANSPORTE, DISPOSICION FINAL DE| M3 1,00 70197
RESIDUOS Y LIMPIEZA DEL AREA INTERVENIDA, COMO '
PARTE DE LA ADECUACION FUNGIONAL DEL ESPACIO
VIAL.

$70.197

48 | 48

RETIRO DE REDUCTOR DE  VELOCIDAD
PREFABRICADO EN CAUCHO, PLASTICO O MATERIAL
SINTETICO (30 A 50 CM DE ANCHO Y 2 A 8 CM DE
ALTURA), MEDIANTE DESMONTE CONTROLADO.
INCLUYE TRANSPORTE, DISPOSICION FINAL DE
RESIDUOS Y REPARACION PUNTUAL DEL PAVIMENTO,
COMO PARTE DE LA ADECUACION FUNCIONAL DEL
ESPACIO VIAL.

ML 1,00 $41.455

41.455

49 | 49

SUMINISTRO E INSTALACION DE BORDILLO EN
CONCRETO REFORZADQ DE 24:MPA, CON SECCION
TRAPEZOIDAL {20 CM DE ALTURA 15 CM DE BASE
MAYOR Y 10 CM DE BASE MENOR), COMO ELEMENTO
DE DELIMITACION Y CANALIZACION DEL TRANSITO.
INCLUYE SUMINISTRO DE MATERIALES, TRANSPORTE,
PREPARACION - DE - LA -SUPERFIGIE, - INSTALACION,
ANCLAJE Y/O FIJACION, AS{ COMO LA APLICACION DE
PINTURA SEGUN DISENO, CONFORME A LA
NORMATIVIDAD VIGENTE.

ML 1,00 133.16 $133.161

50 | 50

SUMINISTRO:  E  INSTALAGION DE  BOYA
RETRORREFLECTIVA CON DIAMETRO DE 14 CM, BASE
DE 24 X 24 CM Y ALTURA DE 7. CM, COMO ELEMENTO $
DE SEGREGAGION Y CANALIZACION DEL TRANSITO. | UN 100 | 25 455
INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPQRTE, PREPARACION ‘
DE SUPERFICIE, FIJACION Y- MONTAJE. CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE. = = =

$75.455

51 51

SUMINISTRO.E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
CIRCULAR ADOSADO A MURO OPOSTE EXISTENTE DE
30 CM DE DIAMETRO.COMO ELEMENTO DE APOYO A $
LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y PUNTOS | UN 1,00 | 604.56 $ 604.560
CRITICOS. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE, 0
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

52 | 52

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
CIRCULAR ADOSADO A MURO O POSTE EXISTENTE DE
40 CM DE DIAMETRO COMO ELEMENTO DE APOYO A $
LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y PUNTOS | UN 1,00 | 765.94 $765.948
CRITICOS. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE, 8
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

53 | 53

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
CIRCULAR ADOSADO A MURO O POSTE EXISTENTE DE $
50 CM DE DIAMETRO COMO ELEMENTO DE APOYO A
LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y PUNTOS
CRITICOS. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,

UN 1,00 | 845.94 $ 845.946
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ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

54

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
CIRCULAR ADOSADO A MURO O POSTE EXISTENTE DE
60 CM DE DIAMETRO COMO ELEMENTO DE APOYQ A
LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y PUNTOS
CRITICOS. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

UN

1,00

929.00

$ 929.005

55

55

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
CIRCULAR ADOSADO A MURQ O POSTE EXISTENTE DE
80 CM DE DIAMETRO COMO ELEMENTO DE APOYO A
LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y PUNTOS
CRITICOS. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

UN

1,00

1.021.2
00

$1.021.200

56

56

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
CIRCULAR ADOSADO A MURO O POSTE EXISTENTE DE
90 CM DE DIAMETRO COMO ELEMENTO DE APOYO A
LA VISBILIDAD EN INTERSECCIONES Y PUNTOS
CRITICOS. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,
ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE, CONFORME A
LA NORMATIVIDAD VIGENTE.

UN

11214

$1.121.164

57

57

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
RECTANGULAR DE 60 x 40 CM COMO ELEMENTO DE
APQYO A LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y
PUNTOS  CRITICOS.  INCLUYE  SUMINISTRO,
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE. ADOSADO
A MURO O POSTE EXISTENTE. INCLUYE ELEMENTOS
DE FIJACION

UN

1,00

522.33

$522.335

58

58

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
RECTANGULAR DE 80 x 60 CM COMO ELEMENTO DE
APQYO A LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y
PUNTOS  CRITICOS.  INCLUYE  SUMINISTRO,
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE. ADOSADO
A MURG O POSTE EXISTENTE. INCLUYE ELEMENTOS
DE FIJACION

UN

1,00

570.97

$570.979

59

59

SUMINISTRO E INSTALACION DE ESPEJO CONVEXO
RECTANGULAR DE 100 x 80 CM COMO ELEMENTO DE
APOYO A LA VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES Y
PUNTOS  CRITICOS.  INCLUYE  SUMINISTRO,
TRANSPORTE, ELEMENTOS DE FIJACION Y MONTAJE,
CONFORME A LA NORMATIVIDAD VIGENTE. ADOSADO
A MURO O POSTE EXISTENTE. INCLUYE ELEMENTOS
DE FIJACION

UN

628.20

$628.208
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RETIRO DE DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS PARA
LA REGULACION DEL TRANSITO TALES COMO
TACHAS, ESTOPEROLES, TACHONES, BORDILLOS,
BOYAS, DELINEADORES TUBULARES SIMPLES Y $
60 60 ESPEJOS CONVEXOS. INCLUYE CARGUE, | UN 1,00 33.324 $33.324
TRANSPORTE, DISPOSICION FINAL DE RESIDUOS Y '
LIMPIEZA DEL AREA INTERVENIDA, COMO PARTE DE
LAS ACTIVIDADES DE ADECUACION FUNCIONAL Y
REORGANIZACION DEL TRANSITO.
‘ $
61 61 JORNAL AYUDANTE DiA 1,00 96.416 $96.416
$
62 62 REGULADOR DE TRANSITO g DiA 1,00 127.35 $127.354
Subto . I
tal et $9.246.734
VALOR TOTAL DEL CONTRATO
NOTA 1: Se debe tener en cusnta que &l PRECIO UN A DESCRIPCION PORCENTAJE oy
NOTA 2: Cuando la fraccion decimal del peso sea igual o superior a 5% por exceso al _ :
nimero entero siguiente del peso y cuando la fraccion decimal del peso s ADMINISTRACION A= 2510%
aproximara. por defecto al nimero entero def peso. , T
NOTA 3: El A.LU. y sudiscriminacién deben estar en poroenfaje (%) : UTILIDAD U 6,00%
IMPREVISTOS e - 0,00%
TOTALALY. | AlU= 31,10%

(I0A PARA LA ADECUACION PURCIUNAL DE INTERS
PACIFIC

e
[72]
b 52
7%
273
&
P
iy
[}
prod
[
v
3
4
i,




ANEXO 1- ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Cédigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 20 de 82

Versién No. | 3

PRESUPUESTO OFICIAL TOTAL DEL PRESENTE PROCESO DE CONTRATACION:
TRESCIENTOS OCHENTA Y NUEVE MILLONES DE PESOS M/CTE ($389 000 000) A. 1. U.
INCLUIDO.

SE DEJA CONSTANCIA QUE ESTE PRESUPUESTO CONTIENE TODOS LOS COSTOS

DIRECTOS E INDIRECTOS Y TODOS LOS GASTOS EN QUE PUEDE INCURRIR EL

CONTRATISTA EN LA EJECUCION DEL MISMO.

LA EVALUACION DE LAS PROPUESTAS SE REALIZARA CON LOS VALORES UNITARIOS
(INCLUIDO AU) DE CADA PROPONENTE Y EL CORRESPONDIENTE COMPONENTE DEL

PRESUPUESTO OFICIAL.

v

«GUNTRATAR LAY

Las cantidades establecidas, podran variar segun las necesidades que se presenten en el
curso de la ejecucion contractual y seran revisadas y autorizadas por el Supervisor del
mismo.

De acuerdo con los frentes de trabajo establecidos en el objeto del contrato, el valor del
contrato sera por TRESCIENTOS OCHENTA Y NUEVE MILLONES DE PESOS M/CTE
($389 000 000) A. I. U. INCLUIDO. Es decir, en el caso de que los valores unitarios ofertados
estén por debajo de los del presupuesto oficial, se ajustaran las cantidades de obra de
acuerdo con el inventario de necesidades en sefalizacion que tenga la Secretaria de
Movilidad de Manizales.

Las cantidades aqui establecidas, podran variar segln las necesidades que se presenten
en el curso de la ejecucion contractual y seran revisadas y autorizadas por el Supervisor del
mismo. ,

El valor final del contrato sera el que resulte de multiplicar las cantidades de los items a
contratar por los precios unitarios pactados en el contrato.

Los requerimientos del supervisor contractual deben ser atendidos de manera inmediata o
a mas tardar dentro de las ocho (8) horas habiles siguientes con debida justificacién de
la demora.

Las obras deben regirse por las especificaciones técnicas para la ejecucién de la obra
vigentes en la Secretaria de Movilidad las posteriores que imparta el supervisor.

EL CONTRATISTA debera elaborar y presentar los planos de sefializacién de cada punto
segun las instrucciones del supervisor.

La modalidad de monto agotable permite contar con disponibilidad contractual durante la
vigencia para atender las intervenciones que se determinen técnicamente necesarias,
garantizando una adecuada planeacién, ya que el vaior del contrato constituye un monto
maximo que se ejecutara hasta su agotamiento, sin que pueda superarse el presupuesto
oficial asignado y sin que esto genere obligacién de ejecutar la totalidad de los items.

Para efectos de evaluacion, la oferta econémica sera evaluada conforme al valor de la
sumatoria de los precios unitarios ofertados por los proponentes y se adjudicara por el valor
del presupuesto oficial. De tal manera que se definen las actividades a realizar, segun las
necesidades de intervencion que presenten.

| Cédigo | CCE-EICP-IDI-06 ' Versién
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NOTA IMPORTANTE: La aplicaciéon del imprimante y el pago de los reguladores de transito y
jornales de ayudante estaran sujetos a la aprobacién previa por parte del supervisor del
contrato.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO:

Tres (3) meses contados a partir de la suscripcion del acta de inicio, previa aprobacioén de las
garantias exigidas.

5. FORMA DE PAGO:

EL MUNICIPIO cancelara el valor del contrato que resulte de la adjudicaciéon del presente
proceso de la siguiente forma:

El Municipio efectuara al contratista pagos mediante ACTAS PARCIALES de acuerdo con las
cantidades de obra realmente ejecutadas, revisadas, aceptadas y recibidas a satisfaccion por
la interventoria o supervision en el mes inmediatamente anterior, las cuales ademas deben ser
verificables fisicamente y deberan soportarse en actas de obra, de conformidad con los precios
unitarios y el valor del AlU pactado y de la certificacion de encontrarse el contratista al dia en et
pago de aportes al Sistema de la Seguridad Social y Parafiscales, de conformidad con lo
sefialado en el paragrafo 1° del articulo 23 de la Ley 1150 de 2007.

El proceso de contratacion es estructurado por el sistema por PRECIOS UNITARIOS A MONTO
AGOTABLE.

PARAGRAFO 1. El municipio de Manlzales reahzara al Contratista el ultimo pago, cuyo valor
no podra ser inferior al diez por ciento (10%) de} valor total del contrato, el cual se hara a la
terminacién de los trabajos recibidos a entera ‘satisfaccion de la entidad (firma del acta de
liquidacion del contrato).

En el evento que no se hubieren realizado totalmente los aportes, esta entidad retendra las

sumas adeudadas al sistema en el momento de la liquidacién y hara el correspondiente pago.
Advirtiendo que sera causal de terminacién unilateral del contrato cuando se compruebe la
evasion en el pago total o parcial de aportes por parte del contratista durante la ejecucién del
contrato.

PARAGRAFO 2. El supervisor solo aprobara el pago final de aquellas actividades que sean
comprobables y efectivamente soportadas y que, en consecuencia, hayan sido debidamente
ejecutadas por el contratista. Para causar el pago final del contrato, el Contratista debera
acreditar que se encuentra a paz y salvo con la totalidad de proveedores, subcontratistas y
empleados que haya utilizado en la ejecucion de las actividades contratadas. Hasta no entregar
dichos soportes, la Entidad no hara el respectivo recibo de factura final de pago al contrato.

PARAGRAFO 3. Para los pagos, el contratista de obra debera acreditar que se encuentra al
dia en el pago de aportes parafiscales relativos al Sistema de Seguridad Social Integral, asi

o
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como los propios al Servicio Nacional de Aprendizaje — SENA, Instituto Colombiano de
Bienestar Familiar — ICBF, y las Cajas de Compensaciéon Familiar, cuando corresponda o
certificaciéon del pago de los aportes a pension, riesgos laborales y de Caja de Compensacion
Familiar, de todo el personal vinculado directamente a la ejecuciéon del proyecto, incluido el
personal independiente que presente sus servicios para la ejecucién del proyecto.

El contratista de obra debe responder por el pago de todos los impuestos, tasas, gravamenes
y contribuciones establecidas por las diferentes entidades nacionales, departamentales o
municipales y dentro de estos mismos niveles territoriales, las contribuciones, tasas, derechos,
tarifas y multas establecidas por las diferentes autoridades ambientales, que afecten la
celebracion, ejecucion y liquidaciéon del contrato y las actividades que de él se deriven. Estos
pagos deben soportarse con las certificaciones correspondientes.

E! municipio de Manizales no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite
para el pago al Contratista cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la
documentacién de soporte o no ajustarse a cualquiera de las condiciones establecidas en el
presente Contrato.

El municipio de Manizales hara las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo
con las disposiciones legales vigentes sobre la materia

EL CONTRATISTA debe responder por el pago de todos los impuestos, tasas, gravamenes y

contribuciones establecidas por las diferentes entidades nacionales, departamentales o
municipales y dentro de estos mismos niveles territoriales, las contribuciones, tasas, derechos,
tarifas y multas establecidas porlas diferentes autoridades ambientales, que afecten la
celebracién, ejecucion y liquidaciéon del contrato y las actividades que de él se deriven. Estos
pagos deben soportarse con las certificaciones correspondientes.

EL CONTRATISTA sera el encargado y Unico responsable de entregar la obra funcionando en
las condiciones contratadas. EL CONTRATISTA debera indemnizar y/o asumir todo dafio que
se cause a terceros, a bienes propios o de terceros, o al personal contratado para la ejecucion
del contrato, por causa o por ocasién del desarrollo del mismo.

En el evento que no se hubieren realizado totalmente los aportes, esta entidad retendra las
sumas adeudadas al sistema en el momento de la liquidacion y hara el correspondiente pago.
Advirtiendo que sera causal de terminacién unilateral del contrato cuando se compruebe la
evasion en el pago total o parcial de aportes por parte del contratista durante la ejecucién del
contrato

EL CONTRATISTA debe responder por el pago de todos los impuestos, tasas, gravamenes y
contribuciones establecidas por las diferentes entidades nacionales, departamentales o
municipales y dentro de estos mismos niveles territoriales, las contribuciones, tasas, derechos,
tarifas y multas establecidas porlas diferentes autoridades ambientales, que afecten la

DEL TRANSITO, ORIENTADAS & LA GES
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celebracion, ejecucion y liquidacion del contrato y las actividades que de él se deriven. Estos
pagos deben soportarse con las certificaciones correspondientes.

El municipio de Manizales no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite
para el pago al Contratista cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la
documentacién de soporte o no ajustarse a cualquiera de las condiciones establecidas en el
presente Contrato.

El municipio de Manizales hara las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo
con las disposiciones legales vigentes sobre la materia.

El contratista debera pagar los honorarios y salarios con un valor no inferior a los calculados
por la entidad en el A. |. U. Se deberan presentar los soportes que certifiquen esta condicion,
para dar aprobacion al pago parcial del contratista.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECT

Las caracteristicas relativas a forma color y tamarfio de los elementos para pacificacion del
transito y demarcacién que se implementen, estan reglamentadas por el «Manual de
Sefializacion Vial de Colombia. DlSpOSItIVOS uniformes en la infraestructura vial, para la
regulacion del transito y la seguridad vial», adoptado por el Ministerio de Transporte mediante
la Resolucion nro. 20243040045005 del 17 de septiembre de 2024. Ademas de las
especificaciones técnicas contempladas explicitamente en el «Manual de Sefializacion Vial
2024», se deberan cumplir con las descritas en las normas técnicas relacionadas en el anexo
nro. 3 del mismo manual y que aun se encuentren vigentes.

La ubicacion y variedad de todos los elementos seran las indicadas en la documentacién que
entregara el supervisor o se indicaran en las respectivas érdenes que imparta esta persona,
segun las necesidades de la ciudad. 3

EL CONTRATISTA debera elaborar y presentar Ios planos récord («As Built») de cada punto
segun las instrucciones del supervisor.

La Secretaria de Movilidad, no aceptara ninglin reclamo del contratista, por costos, plazos, falta
o escasez de materiales o elementos para la ejecucién del contrato, o por cualquiera de los
eventos contemplados en este numeral.

6.1. DEMARCACIONES Y SENALIZACION VIAL HORIZONTAL:

> COLORES DE PINTURA: Las demarcaciones viales se deben instalar con los colores
especificados para cada uno de los usos, como se observa en la siguiente figura, por
los cuatro (4) pares de coordenadas de cromaticidad en términos del Sistema
Colorimétrico Estandar CIE 1931 y el factor de luminancia, valor asociado a la mayor o
menor «claridad» o «luminosidad» de un color, segun se establece en la norma ASTM

Cédlgo ! CCE- EICP-!DI 06
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D-495611 vigente, o aquella norma que la complemente, sustituya o actualice, condicion
que debe mantener, o de lo contrario ser repuestas.

b} 2 3 4
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Figura nro. 1: Coordenadas crométicas para demarcaciones viales y su factor de luminancia. Fuente: Manual de
Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infragstructura vial, para la regulacién del transito y la
seguridad vial - 2024

> ELIMINACION DE DEMARCACIONES: Las modificaciones de las caracteristicas
operativas o fisicas de una via, tales como cambios de sentido de transito o
ensanchamientos, pueden requerir la eliminacién o borrado de la demarcacion existente,
a fin de no confundir a los usuarios, no desacreditar otros dispositivos y no generar
riesgo de siniestros viales. Las demarcaciones obsoletas deben ser removidas antes
que las nuevas condiciones de operacion o fisicas se implementen.

Una vez las demarcaciones sean obsoletas, deben ser eliminadas eficazmente sin

causar dafios en la superficie de la via y sin generar afectaciones ambientales. Los

procesos de eliminacién se definiran de acuerdo con el tipo de superficie del pavimento

y el tipo de material de la marca vial que se desea borrar. Estos pueden ser:

v Ellmmacmn a través de agua (chorros de agua a alta preS|on como el metodo “Pe-
cCONTRATAR LAY i '

JH OPERATIVA OB M“" ié\‘&f HAnaD:
UERIGIENTOS DEL CENTRO DE Qiﬁ“% OF ?’5’5@ 1"3&&? fi‘i;m
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elJetting”).

v Eliminacion a través de tecnologias metalicas (granallado o bolas metalicas, disco
metalico giratorio, entre otras).

v Ofras tecnologias de eliminacién (agentes quimicos, arena, calor).

No se acepta el recubrimiento con pintura gris o0 negra, ya que este se desgasta con el
tiempo, dejando visible la demarcacién que se ha intentado eliminar. Se recomienda
tener en cuenta lo que establece la CEN/TR 16958:2017: Road marking materials -
Conditions forremoving / masking road markings, Anexo A: Methods for removing road
markings. Publicado por el BSI (British Standards Institution).

Debera eliminarse la pintura totalmente de manera tal que no quede restos de la pintura
existente, la superficie fresada debera quedar completamente libre de restos de material
suelto provenientes del material extraido.

El material Extraido como resultado del fresado, debera ser transportado y acopiado en
los lugares apropiados, ademas estard a-cargo del Contratista el cargue, transporte,
descargue y disposicion final de estos residuos.

> PROCEDIMIENTO DE APLICACION: En el procedimiento de aplicacion de la pintura
se deben cumplir con todas las recomendaciones dadas por el fabricante de la pintura,
especialmente en cuanto a la preparacion de superficies, condiciones atmosféricas
inmediatamente anteriores, durante y posteriores a la aplicacién con el fin de que no se
afecte la durabilidad de la demarcacion.

> PREPARACION DE SUPERFICIE:k La superficie existente debera limpiarse
rigurosamente antes de la aplicacion de los materiales para dejarla completamente

limpia, seca, libre de particulas sueltas, grasas y otros contaminantes, que impida la

correcta adherencia entre la pintura y el pavimento.
Algunos métodos practicos para lograr una buena limpieza son:

v' Cepillos mecanicos

v Escobas comunes o metalicas

v Aire a presion

¥v" Una combinacién de las anteriores

En los lugares cuyo pavimento tenga presencia de particulas sueltas o grasas, bebera

lavarse con agua a presion, empleando escobas y cepillos, con detergentes neutros,
luego de esto, se debera dejar completamente seca la superficie.

Después de tener las superficies en las condiciones apropiadas para la aplicacion de Ia
pintura, se procede a la ubicacion y toma de medidas para que la sefial quede
correctamente ubicada.
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La labor de punteado debe estar incluida en el precio unitario de cada item y en ningtin
caso se pagara en forma separada o adicional.

El delineado consiste en dibujar la sefial con tiza, pintura, talco, etc., en el piso
dependiendo de las herramientas de aplicacion. Esta actividad puede resumirse a Ia
ubicacion de las plantillas o regletas para luego proceder a la aplicacién de ia pintura.

La labor de delineado debe estar incluida en el precio unitario de cada item y en ningtin
caso se pagara en forma separada o adicional.

Para la aplicacién de las demarcaciones planas es importante que la superficie del
pavimento se encuentre seca, libre de polvo, grasa o cualquier otra sustancia que afecte
la adherencia del material.

> MATERIALES PARA LAS DEMARCACIONES PLANAS: Existe una gran variedad de
materiales para demarcar, con distintas caracteristicas de durabilidad y métodos de
instalacion, que son aplicados en capas delgadas y pueden ser:

AN

Pinturas: se pueden clasificar de acuerdo con el tipo de solvente como pintura a
base de agua, a base solvente o porcentaje de sélidos del 100%.

Materiales plasticos o plastico en frio.

Termoplasticos.

Cintas preformadas. _

Otros: cualquier otra sustancia que cumpla con los requisitos minimos descritos
en «Manual de Sefializacion Vial 2024» y sea avalada por la autoridad de transito
o entidad responsable de la infraestructura vial.

AN N NN

La eleccion del material a utilizar corresponde al profesional idéneo para tal actividad,
teniendo en cuenta las condiciones y tipo del pavimento, tipo de via, ancho de carriles,
tipo de demarcacion y volumen vehicular. En esta decisién también se deben considerar
las caracteristicas nocivas que para la salud de las personas y el medio ambiente
presentan algunos productos.

Los requisitos de estos materiales se encuentran establecidos en la norma técnica
colombiana NTC-4744 vigente, o aquella norma que la complemente, sustituya o
actualice.

EL CONTRATISTA debera presentar ios certificados que acrediten la disponibilidad
inmediata de los equipos de aplicacién de pintura sea en alquiler o de propiedad, donde
indique referencia, marca, capacidad y modelo, asi mismo deber4 contar con un agitador tipo
taladro doble con la respectiva planta eléctrica, esto con el fin de garantizar una homogeneidad
en la aplicacién del producto. Cabe anotar que se permitira aplicacién manual en lineas
divisorias de aproximacion a pasos peatonales cebreados, lineas divisorias de tramos cortos y
en zonas de estacionamiento especial, previa aprobacién del supervisor del contrato.
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La aplicacion del material plastico en frio debera ser homogénea y en ningtin caso se permitira
la exposicion de agregados en el momento de la aplicacion.

El material plastico en frio debe incluir un contenido minimo del 20% de microesferas sobre el
peso total del producto a aplicar.

Las demarcaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo condiciones secas y
de humedad, por lo que se elaboran con materiales apropiados, incluyendo retrorreflectivos
como microesferas de vidrio o material similar y, se someten a procedimientos que aseguran su
retrorreflexién. Estos elementos tienen un papel importante en la seguridad vial, ya que de las
propiedades de los materiales depende la funcionalidad que brindan las demarcaciones planas,
pues permiten que sean mas visibles en la noche al ser iluminadas por las luces de los
vehiculos, retornando parte significativa de la luz que reflejan hacia la fuente luminosa.

Las demarcaciones planas deben cumplir con los valores minimos de retrorreflexion inicial y en
el tiempo, seglin lo determinado en la' NTC 4744-3 vigente, o aquella norma que la
complemente, sustituya o actualice. Estos valores deben ser medidos al momento de aplicar la
demarcacion o en su defecto, durante las primeras 48 horas.

Se debe verificar de forma periédica que se cumpla con los vaiores de retrorreflectividad, con
el objetivo de hacer control a la calidad y al desempefio de los materiales, y asegurar el
cumplimiento de dichos valores, necesarios para garantizar condiciones de seguridad vial a los
usuarios; los valores minimos requeridos en funcién del tiempo transcurrido desde su
aplicacién, también se encuentran deten‘nmados en la NTC 4744-3 vigente, o aquelia norma
que la complemente, sustituya o actualice. Anie:valores de retrorreflectividad que no cumplan
la Norma, se deben tomar las acciones peﬂln&ne*s para el reemplazo o0 repintado.

Para la adecuada visibilidad diurna de una demarcacuon plana se requiere que esta se destague
de la superficie de la via, por lo que se define una relacion de contraste minima entre la
demarcacion y el pavimento. Con frecuencia e} color original del pavimento tiende a cambiar |
con el tiempo, por el desgaste de la super cie, y en el caso de pavimentos de asfalto, por el
envejecimiento del ligante. De hecho, los pavumentos de mezcla asfaltica tienden con el tiempo
a cambiar de color negro a gris.

Para el calculo de la relacion de contraste, se debe restar al factor de luminancia de la
demarcacion, el factor de luminancia del pavimento, y este valor se debe dividir entre el factor
de luminancia del pavimento. Estos valores se encuentran en el «Manual de Sefializacion Vial
2024».

De no registrarse este valor minimo, o cuando se requiera dar contraste de una demarcacién
plana en pavimentos hidraulicos o en pavimentos asfalticos envejecidos, debe emplearse un
fondo negro que sobresalga 5 cm alrededor del perimetro de la demarcacion.

Al igual que la capa de rodadura, la demarcacion plana debe presentar una resistencia al
deslizamiento suficiente para que los usuarios circulen sobre ella sin riesgo. Esta condicién esta
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directamente relacionada con su coeficiente de rozamiento, ya que la resistencia al
deslizamiento es producto de ese coeficiente por la fuerza normal que ejerce el vehiculo al pasar
sobre la demarcacién. Por lo anterior, el coeficiente de rozamiento de las demarcaciones planas
debe ser siempre mayor o igual que 0,40 en vias urbanas y mayor o igual que 0,45 en vias
rurales.

Ambos coeficientes medidos con el Péndulo britanico, o su valor equivalente cuando se mida
con otro instrumento, teniendo en cuenta la norma ASTM E.303 vigente, o aquella norma que
la complemente, sustituya o actualice, con ensayos a 0° y 45°.

Toda demarcaciéon que no cumpla con estos valores debe reemplazarse como principio de
seguridad vial, especialmente para los usuarios vulnerables.

Los costos de los ensayos exigidos por el manual para las demarcaciones viales deberan
ser asumidos por el contratista como control de calidad. Los ensayos se deberan realizar
en los lugares y cantidades que el supervisor determine pertinentes.

Para mejorar esta condiciéon se deben utilizar elementos granulares antideslizantes que
aumenten la resistencia al deslizamiento en las demarcaciones y favorezcan las condiciones de
seguridad vial para los diferentes actores viales, en particular en zonas urbanas. En los casos
donde la demarcacioén corresponda a grandes areas, se deben asegurar las caracteristicas
antideslizantes y de retrorreflexién.

La Secretaria de Movilidad indicard las vias a demarcar, las fechas establecidas en el
cronograma seran de estricto cumplimiento, por lo que el contratista dispondra del personal y
maquinaria necesaria para garantizar su ejecucién. En caso de no ser asi sera causal de
incumplimiento por parte del contratista.

Durante todo el tiempo de ejecucion del contrato el contratista contara con la asesoria y respaldo
técnico necesarios por parte del proveedor del material para lo cual debera seguir todas las
recomendaciones que éste presente de tal forma que se garanticen las adecuadas condiciones
de aplicacion.

El oferente debera presentar el certificado de calidad de la pintura plastico en frio, expedida por
el fabricante con la constancia de que el material que pretende utilizar esta especificamente
destinado a la demarcacion de pavimentos y cumple con las normas citadas.

Solo se permitira el uso de pintura acrilica base agua previa autorizacion por parte del supervisor
del contrato. En cualquier caso, se deberan seguir las recomendaciones contenidas en el
«Manual de Sefializacién Vial 2024».

Si se observan deficiencias o mal funcionamiento de la maquina, el supervisor o interventor
ordenaran su inmediata reparacién o reemplazo.

El proponente debera presentar los certificados que acrediten la disponibilidad inmediata
de una maquina de fresado, sea en alquiler o de propiedad, donde indique referencia,
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marca, capacidad y modelo, asi mismo debera contar con la respectiva planta eléctrica.
> CONDICIONES DE ACEPTACION DE LOS TRABAJOS DE DEMARCACION:

Los trabajos de demarcacion, para ser aceptados, deberan cumplir con las siguientes
condiciones:

A. Presentaran bordes perfectamente definidos, sin ondulaciones visibles para un
observador que recorra el tramo en su vehiculo o a pie.

B. Las tolerancias en las longitudes de los tramos demarcados, sera en 5% en mas o
en menos sobre la longitud de cada bastén.

C. La maxima desviacion admisible para sendas peatonales, lineas de detencion y
flechas direccionales, sera de 1 cm respecto de las lineas fijadas para la
demarcacion y de 3 cm en una longitud de 80 m para las lineas de carril y de borde
y el eje divisorio de sentidos de circulacion.

D. Los sobre anchos admisibles no pasaran del 5%. Este sobre ancho no se tendra en
cuenta para el pago, no admltléndose ancho de lineas inferiores a los indicados en
los planos.

E. No se admitiran diferencias de tonahdades dentro de un mismo tramo. :
F. Cualquier salpicadura, mancha o trazo de prueba producido durante la demarcacion,
debera ser removida por el Contratista.
G. Ladistribucion de las esferas de vidrio debera resultar uniforme y se debe lograr una
buena adherencia con el material.
H. Toda la seccion demarcada que no cumpla con los requisitos y tolerancias
establecidas, sera rechazada, debiendo la misma, ser nuevamente ejecutada por
cuenta exclusiva del Contratista.
I. El contratista entregara registro fotografico de antes, durante y después, en medio
magneético, de todas las demarcaciones realizadas, indicando su respectiva .
direccion. :
J. Enlos planos de senaluzacnon que deberé entregar el contratista debera identificarse

la sefalizacién definitiva de la zona intervenida, incluyendo la existente (tanto o
sefializacion vertical como horizontal y otros dispositivos) y la nueva o intervenida. o
Lo anterior, segun las instrucciones del supervisor.

» SECUENCIAS DE LOS TRABAJOS: En la secuencia de ejecucion de los trabajos
deberan observarse las siguientes normas:

A. El marcado de los pasos peatonales de la arteria principal se realizara antes que las
lineas transversales.

B. Los segmentos de lineas, deberan ser paralelos a las vias y se mantendran de esta
manera en toda la extension del tramo comprendido entre dos pasos peatonales.

C. Los finales y comienzos de carriles deberan mantener su alineacion atin en los casos
de transiciones en el ancho del pavimento.

D. Las lineas punteadas deberan comenzar a partir de los pasos peatonales, siempre

cohn un espacio vacio no menor de 1,65 m.
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E. En caso de carriles no perpendiculares a las sendas peatonales aquellas deberan
comenzar igualmente con su espacio vacio de 1,65 m, alineado con la inclinacién
del paso peatonal y se compensara la diferencia con los espacios vacios, tomandose
como referencia el paralelismo entre segmentos con los dos carriles de extrema
izquierda o derecha. Dicha compensacion se deberd efectuar en un tramo
comprendido entre la cuarta parte y la mitad de la distancia entre los pasos
peatonales.

F. Unicamente se autorizaran trabajos en horas valle (de 8:00 a. m. a 11:00 a. m., de
2:00p. m. a5:00 p. m. yde 7:00 p. m. a 6:00 a. m.), previa aprobacion del supervisor
del contrato. Sin embargo, cuando se trate de intervenciones en avenidas
principales, las actividades se deberan ejecutar Unicamente en horario nocturno (de
7:00 p. m a 6:00 a. m.). Por lo anterior, el contratista debera garantizar que siempre
se cuente con disponibilidad de personal para trabajos nocturnos y en dias feriados
(sabados, domingos y festivos).

» APERTURA AL TRANSITO: Las superficies pintadas deberan ser protegidas contra
cualquier tipo de transito, hasta el instante en que el recubrimiento se encuentre
perfectamente seco. Dicho instante sera definido por el supervisor y el contratista
quienes deberan garantizar que se han agotado todos los pasos de orden técnico para
dar la via al servicio.

Es responsabilidad directa y esta a cargo del oferente seleccionado para la ejecucién del
contrato, todos los costos directos o indirectos en que incurra para ejecutar el objeto a contratar,
estando a su cargo toda la maquinaria, equipo, elementos, materiales necesarios y ensayos
requeridos, por lo que se recomienda a todos los interesados en participar, que realicen visita
a los sitios a intervenir, previa la presentacion de sus propuestas, toda vez que con el solo hecho
de presentarla se entiende que conoce y asume la ejecucion del contrato en la totalidad de los
sitios con sus implicaciones técnicas.

Nota: La experiencia presentada en sefializacion vial aplicada a infraestructura para ciclistas,
como ciclorrutas, ciclobandas o vias cicloadaptadas (tales como la banda ciclopreferencial),
sera tenida en cuenta para efectos de la acreditaciéon de experiencia. Lo anterior, considerando
que el Manual de Sefializacion Vial 2024 contempla este tipo de sefializacion dentro del Capitulo
6 “ y dispositivos para usuarios vulnerables: peatones, ciclistas y motociclistas”,
especificamente en el numeral 6.2 “ y dispositivos para ciclistas”, donde se establecen los
criterios y elementos de sefalizacién aplicables a este tipo de infraestructura.

6.2. DISPOSITIVOS VERTICALES DE REGULAQI(')N Y ADVERTENCIA COMO
COMPLEMENTO DE LAS INTERVENCIONES TACTICAS:

Los dispositivos verticales incluidos en el presente contrato tienen caracter complementario e
instrumental respecto de las intervenciones tacticas que los integran. No constituyen el objeto
central del contrato ni se instalan de forma masiva o auténoma, sino Unicamente en los casos
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en que su presencia sea técnicamente necesaria para garantizar la eficacia operativa y la
seguridad vial de la intervencion tactica especifica.

> CLASIFICACION: De acuerdo con la funcién que desempefan, Los dispositivos fisicos
verticales se clasifican en tres grupos o categorias:

v Reglamentarios: Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las
prioridades en el uso de las mismas, asi como las prohibiciones, restricciones,
obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresién constituye infraccion a
las normas del transito.

v" Preventivos: Su proposito es advertir a los actores viales sobre la existencia y
naturaleza de riesgos o situaciones imprevistas presentes en la via o en sus
zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal. Estos elementos
suelen denominarse también «Advertencia de Peligro».

' v Informativos: Tienen como’ propésito guiar a los usuarios y entregarles la

informacién necesaria para que puedan llegar a sus destinos de la forma mas - i
segura, simple y directa posible. También informan acerca de distancias a <%

ciudades y localidades, kilometraje de rutas, nombres de calles, lugares de
interés turistico, servicios al usuario, entre otros.

» MENSAJE: Toda serial debe transmitir un mensaje inequivoco al usuario del sistema
vial, lo que se logra a través de smbolos o leyendas. Estas ultimas se componen de
palabras o numeros.

Las condiciones similares deben siempre anunciarse con el mismo tipo de sefial,
independientemente de ddénde ocurran. Dado que los simbolos se entienden mas
rapidamente que las leyendas, se-recomienda su uso y deben corresponder siempre a
los especificados en El «Manual de Sefalizacion Vial 2024». Si el mensaje esta
compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser concordantes. Siempre que
se usen abreviaturas para unidades de medida, éstas deben corresponder a lo dispuesto
por el Sistema Internacional de Unidades (Sl).
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Cuando se utilizan leyendas, las letras y niumeros deben corresponder a la tipografia
detallada en el «Manual de Sefializacion Vial 2024»; no se acepta el uso de otros tipos
de letras o numeros, ni espaciamientos menores que los alli mencionados. Esta
normalizacion asegura y optimiza la legibilidad de los dispositivos. En dispositivos fisicos
verticales reglamentarios y preventivos, las leyendas inscritas en ellas, asi como las
contenidas en las placas que las complementan, deben estar siempre en letras
mayusculas, con la excepcidn de los elementos, SP-38 PESO MAXIMO BRUTO
VEHICULAR PERMITIDO, y SP-76 LONGITUD MAXIMA PERMITIDA. En informativas,
el uso de mayusculas o minusculas esta determinado por el tamafio de la letra.
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Al instalar una sefial cuyo simbolo resulte nuevo en un area, localidad, comuna,
municipio o region, se debe adosar una placa educativa inmediatamente bajo la sefal,
que exprese con un texto lo que representa la sefial. La placa debera ser usada por un
periodo maximo de tres afios a partir de la instalacion de la nueva sefial. Asimismo, se
podra instalar dicha placa en zonas o areas con sefializacién que no haya sido instalada
bajo el criterio del profesional idéneo o la autoridad de transito o entidad responsable de
la infraestructura vial, seguin el contexto.

Se podran usar placas adosadas en la parte inferior para complementar el mensaje de
algunos elementos; en estos casos, las placas deben ser del mismo color de los
dispositivos que complementan.

Todas las placas que se adicionen, segun lo descrito anteriormente, deben ser
rectangulares, su ancho debe ser igual al ancho de la sefial y su combinacién de colores
debe corresponder a la de ésta.

Sefial reglamentaria Sefial preventiva Sefial informativa Sefial turistica

() | ([—

Figura nro. 2: Placas complementarias para adosar a dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de
Seiializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y Ja
seguridad vial — 2024.

> TIPOGRAFIA: Todas las letras y nimeros que sea necesario utilizar en dispositivos
verticales se deben hacer de acuerdo con los tipos de alfabetos que para tal efecto se
presentan en el «Manual de Sefializacion Vial 2024». En particular, debe usarse los
alfabetos de las series B, C y D para dispositivos reglamentarios y preventivos, mientras
que para dispositivos informativos se deben emplear las series E y F principaimente,
con uso excepcional de la serie D.
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Sevie de Alfabeto Setid
SROL PARE
SR-02 CEDA EL PABC
SRXVELOUIDRD MAXIMA PERMITIDA
SR-2 ALTURA MAXIMA PERMITION
P50 ALTURA LIBRE
5P-51 ANCHO UBRE
SR04 NO PASE
£R-30A VELOCILIAL MiNIMA PERMITIDA
58308 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIEN SALIDA
$R-34 FONA DE ESTACIONAMIENTG D YA
£ S-07 ST DE PARCUED

Figura nro. 3. Ejemplo de tipografia para diébositivos fiSi&és verticales. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de o
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad vial - 2024. L

> FORMA Y COLOR: La forma y color que caracterizan cada dispositivo facilita que sean
reconocidas y comprendidas por los usuarios de la via. El color de cualquier sefial se
puede lograr mediante el color del material retrorreflectivo, aplicacion de tintas
traslicidas o transparentes, tintas de transferencia térmica por impresion digital,
mediante un sobre laminado traslucido coloreado, una sobre capa transluciente, tintas
eco-solventes, o tintas por curado.::UV yde base acuosa. En términos generales, los \,
dispositivos fisicos verticales tlenen Ias s;gwentes formas geométricas y colores: o

v Reglamentarios: Su forma circular y eventualmente se aceptan de forma ]
rectangular si se inscribe la sefial misma en un rectangulo, con una leyenda o
adicional como es el caso de fin de prohabsmones entre otras. Se exceptuan los
elementos SR-01 PARE, SR-02-CEDA EL PASO, SR-38 SENTIDO UNICO DE
CIRCULACION y SR-39 CIRCULACION EN AMBOS SENTIDOS. Sus colores
son blanco, rojo, negro y excepcionalmente gris, para aquellas que indican fin de
prohibiciones.

v Preventivos: Tienen la forma de un rombo con la excepcion de la SP-54 CRUZ
DE SAN ANDRES, SP-75 DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL, SP-47
ZONA ESCOLAR, SP-47A PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR y SP-47B
UBICACION DE CRUCE ESCOLAR; su simbolo y leyenda son negros. Sus
colores son amarillo o amarillo verde-fluorescente y negro, con las excepciones
de los elementos SP-23 PROXIMIDAD DE SEMAFORO, SP-29 PROXIMIDAD A
SENAL DE “PARE", SP-33 PROXIMIDAD DE SENAL “CEDA EL PASO" y SP-
54 CRUZ DE SAN ANDRES.
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v Informativos: Son rectangulares o cuadrados; cuando son rectangulares, su
lado mayor puede colocarse tanto horizontal como verticalmente. Se excepttan
de dichas formas los dispositivos que indican la numeracion de rutas y la SALIDA
INMEDIATA, cuando esta se usa en forma de flecha. Sus colores de fondo son
azul o verde, y excepcionalmente marrén cuando se trata de elementos
turisticos.

Los dispositivos fisicos verticales se deben construir con los colores especificados
para cada una de ellas. Los colores se definiran sobre la base de coordenadas
cromaticas y deben estar dentro de los poligonos correspondientes, formados por
cuatro vértices definidos en el Diagrama Cromatico CIE 1931 segun se establece en
la norma NTC 4739.

La pelicula debera ser microprismatica omnidireccional, con tecnologia de cubo
completo, no sensible a la rotacién, garantizando uniformidad en la retrorreflexién
independiente de la orientacion de instalacion.

El sistema debera reflejar altos niveles de luminancia hacia el conductor, conforme
a los coeficientes minimos establecidos en ASTM D4956.

Particularmente, y sin prejuicio de no cumplir con las demas disposiciones técnicas
especificadas en la NTC 47393, vigente, o aquella norma que la complemente,
sustituya o actualice para el color gris, se recomienda que sea definido sobre la base
de coordenadas cromaticas (x, y) y que esté dentro del poligono formado por los
cuatro veértices definidos en el Diagrama Cromatico CIE 1931, a saber: (0,350;
0,360); (0,300; 0,310); (0,290; 0,320); (0,340; 0,370); se debe considerar un factor
de luminancia de minimo 20% y de maximo 35%.
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Figura nro. 4: Colores para dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefializacién Vial de Colombia,
Dispositivos uniformes en la infragstructura vial. para la requlacion del trénsito y la sequridad vial — 2024.
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Figura nro. 5: Coordenadas cromaticas de dia paré Zdispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefializacion
Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la mfraestructura vial, para la reguiacién del transito y la seguridad vial
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Figura nro. 6: Coordenadas cromaéticas de noche para dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de
Sefalizacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la
seguridad vial — 2024.
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> TAMANO: funcién de la velocidad maxima permitida, ya que esta identifica las

distancias minimas a las que la sefal debe ser vista y leida. Por ello, las dimensiones
minimas de cada sefial reglamentaria, preventiva e informativa a nivel que se detallan
mas adelante, se han definido seglin los siguientes cuatro rangos de velocidades
maximas permitidas:

v" Menor o igual a 50 km/h.

v 600 70 km/h.

v' 80 0 90 km/h.

v' Mayor a 90 km/h.

No obstante, en zonas rurales o de expansion urbana o cuando se requiera mejorar
la visibilidad de una serfial, tales dimensiones minimas deben ser aumentadas en
funcion de la velocidad de operacion, siempre y cuando se mantenga la proporcién
entre todos sus elementos.

En el caso de los dispositivos informativos, el tamafio depende del tamafio de letra
seleccionado, de la leyenda y demas elementos a inscribir en ella. De acuerdo con
el tamafio de letra que corresponda a la velocidad maxima y a las caracteristicas
geomeétricas del tramo vial, la sefial se diagrama horizontal y verticalmente con los
espacios pertinentes entre todos sus elementos: leyenda, simbolo, orla, flechas,
etcétera.

Las dimensiones y disefio detallado se presentan en el «Manual de Sefializacion Vial
2024».

> VISIBILIDAD Y RETRORREFLEXION: Los dispositivos deben ser visibles en cualquier
periodo del dia y bajo toda condicién climatica, por lo que se construyen o elaboran con
materiales apropiados y se someten a procedimientos que aseguran su retrorreflexion.
Esta propiedad permite a los dispositivos ser mas visibles en la noche o en condiciones
de baja luminosidad u oscuridad al ser iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que
una parte significativa de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.

Por lo anterior, los colores de una sefal deben cumplir siempre con los niveles minimos
de retrorreflexién que se entregan en el «<Manual de Sefializacion Vial 2024», donde los
angulos corresponden a los definidos en la Norma NTC 47394, vigente, o aquella norma
que la complemente, sustituya o actualice, para lamina tipo IV. En el momento que la
retroreflectividad alcance los niveles minimos descritos anteriormente, se debe
reemplazar la sefal.

El nivel de retrorreflexion requerido para una sefial depende fundamentalmente de su
localizacion, y los valores indicados en las tablas 2-5 y 2-6 del «Manual de Sefalizacion
Vial 2024» corresponden a los dispositivos ubicados a la derecha de la via. Para
dispositivos ubicados a la izquierda, se debe aumentar el valor por un factor de 1,5 y

para las elevadas por un factor de 3.
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Se debe garantizar el mismo nivel de retrorreflexion tanto en el fondo como en el texto,
flechas y pictogramas, excepto para el color negro. Asi mismo, no se permiten traslapos
o uniones del material retrorreflectivo, excepto en los dispositivos elevadas cuyo tamafio
supere las dimensiones del papel retrorreflectivo, en donde se pueden permitir uniones
de este material (no se debe aceptar traslapos), garantizando siempre el menor nimero

de uniones.
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Figura nro. 7: Niveles minimos de retmrreﬂexioh {(l&émina tipo 1V). Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infrasstructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad vial — 2024.
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ﬂ Figura nro. 8: Niveles minimos de retrorreflexién {famina tipo X1). Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositives uniformes en la infraestructura vial, para la regulacién del transito y la seguridad vial — 2024.
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Figura nro. 9: Retrorreflexién de dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia,
Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del trénsito y la seguridad vial — 2024.

Existen situaciones, como las presentadas en zonas comerciales o escolares con altos
flujos de actores viales vulnerables, donde la mayor iluminacién de otros elementos del
entorno de la via justifica utilizar dispositivos con materiales o procedimientos que
superen los niveles minimos de retrorreflexion especificados en las tablas anteriores.

En otros casos, por ejemplo, cuando la sefial se encuentra elevada sobre la via, la luz
de los vehiculos incide débilmente en ella, lo que justifica que se les provea de
iluminacién propia. En zonas urbanas o rurales donde la via cuenta con iluminacion, los
dispositivos elevados pueden ser iluminadas. De igual manera, en situaciones donde se
requiera dar mayor relevancia a la sefial vertical, puede complementarse con luces tipo
Led o sistemas de iluminacion similar, en su perimetro o sobre la orla, con lo que se
incrementa su visibilidad.

En sitios donde se determine riesgo de vandalismo con uso de tintas, aerosoles,
marcadores, etc., se recomienda usar materiales retrorreflectivos con una lamina
transparente sobrepuesta, que no afecte la retroreflectividad del material y permita la
facil remocién de dichos productos.

EL CONTRATISTA debera adjuntar los certificados de calidad y garantia expedidos por
el fabricante de la tinta, los cuales especifiquen la compatibilidad de la tinta con el
material reflectivo; junto con el certificado del material reflectivo.

> UBICACION, ALTURA Y ORIENTACION: Para asegurar la eficacia de un dispositivo
vertical, su localizacion debe considerar:

v Distancia entre la sefial y la situacién a la cual ella se refiere, o ubicacién
fongitudinal.
v' Distancia entre la sefial y la calzada, o ubicacion lateral.
v’ Altura de la senal.
<”‘”‘§M§%%¥* LA IMPLEMENTACION TACTIOA PARA LA ADECUACION %%““W&g &%2%??%3?‘*“*@@& NG
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v Qrientacion del tablero.

A continuacion, se detallan los requisitos que deben cumplir los dispositivos fisicos
verticales que se instalan al costado de la calzada; para los dispositivos elevados, su
ubicacion sobre la calzada se analiza en el numeral 2.4 del «<Manual de Sefializacion
Vial 2024 ».

La ubicacién longitudinal de cada sefal debe ser tal que garantice al conductor que
circula a la velocidad maxima permitida en la via, ver, leer y comprender su mensaje con
suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada, satisfaciendo uno de
los siguientes objetivos:

v Indicar el inicio o fin de una restriccion o autorizacién, en cuyo caso la sefial debe
ubicarse en el lugar especifico donde esto ocurre.

v Advertir o informar sobre- cond;cnenes de la vua o de acciones que se deben o
pueden realizar mas. adelante. "

Las etapas del proceso descrito deﬁnen las siguientes distancias: o

et o SRS mireens

Figura nro. 10: Distancias para ubicacion longitudinal de los dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de
Serializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y fa
seguridad vial - 2024.

Para evitar la saturacion de dispositivos que generen confusién u omision de los mensajes
transmitidos por estas, situacién que no contribuye a que el mensaje sea claro, simple, uniforme,
y facilmente entendible por todos los usuarios, se recomienda tener en cuenta las distancias
minimas entre dispositivos fisicos verticales indicadas en la siguiente tabla:

THOA iﬁ&;{& L& &a;f@{;i Qmm" FUNC
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Figura nro. 11: Distancia longitudinal minima entre dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefalizacion
Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad vial

- 2024.

En casos especiales, en donde coincida la ubicacion de dos dispositivos o la distancia
minima absoluta no pueda ser implementada, se debera emplear sistemas de soporte
duplex, en los cuales se pueden instalar dos dispositivos en un mismo soporte; en este
caso, se tendra en cuenta la ubicacién longitudinal del dispositivo mas restrictivo para
definir el lugar de instalacién.

Para que los dispositivos puedan ser percibidos por los conductores, es preciso que
éstas se ubiquen dentro de su cono de atencién, esto es, dentro de 10° a 12° respecto
de su eje visual, evitando instalarlas alejadas de la calzada, demasiado elevadas o muy
abajo respecto del nivel de ésta.

Para lograr una buena visibilidad nocturna de los dispositivos, se recomienda ubicarlas
en lugares donde puedan ser iluminadas de manera adecuada por los focos de los
vehiculos.
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Figura nro. 12: Ubicacion lateral de las dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefializacién Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del tréansito y la seguridad vial — 2024.

En general, los conductores estan acostumbrados a observar los dispositivos al lado
derecho de la via, (con excepcmn de los delineadores de curva horizontal y los
delineadores de obstaculo lateral), por lo tanto, es alli donde deben estar ubicadas. Sin
embargo, cuando existen movimientos vehiculares complejos, vias de un sentido con
dos o mas carriles de circulacion o zonas de prohibido adelantar, o dificultad de
visibilidad al lado derecho, es convemente reforzar la sefial instalando otra idéntica al
lado izquierdo.

Las bermas, pavimentadas o no, se ;nstruyen entre otros usos definidos por la ley,
para emergencias vehiculares, ‘por lo que nunca se debe colocar en ellas una sefial
permanente, debiendo evitarse ademés que cualquier elemento de dichos dispositivos
se encuentre sobre las bermas. Eventualmente, por obras en la via o eventos especiales,
se podran instalar dispositivos transitorios en esta zona de la calzada.

Por otra parte, los postes y demas elementos estructurales de los dispositivos pueden
representar un riesgo para los usuarios que eventualmente los impacten. Por ello,
teniendo presente la ubicacion de las dentro del cono de atencién, es
conveniente situarlas alejadas del borde de calzada, disminuyendo asi la
probabilidad de que sus soportes sean embestidos por vehiculos o generen
obstruccion a la circulacion de los actores, especialmente en zonas urbanas; en
este sentido, en ningun caso se deben instalar sistemas de soporte sobre franjas
de circulacién podotactiles. Las distancias laterales minimas, han dado un
resultado satisfactorio, por lo que deben servir como parametro.
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» ALTURA: La altura de la sefal debe asegurar su visibilidad. Por ello, la elevacion
correcta queda definida, en primer lugar, por los factores que podrian afectar dicha
visibilidad, como altura de vehiculos en circulacion o estacionados, crecimiento de la
vegetacién existente, o la presencia de cualquier otro obstaculo. En segundo lugar, debe
considerarse la geometria horizontal y vertical de la via. Los dispositivos elevados se
colocan sobre estructuras adecuadas en forma tal que presenten una altura libre minima
de 5,0 m sobre el punto mas alto de la rasante de la via.

» ORIENTACION: Cuando un haz de luz incide perpendicularmente en la cara de una
sefial, se produce el fenédmeno de reflexion especular que deteriora su nitidez. Para
minimizar dicho efecto, se deben orientar los dispositivos de modo que la cara de estas
y una linea paralela al eje de calzada, formen un angulo.

Figura nro. 13: Orientacion de los dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia.
Dispositivos uniformes en la infragstructura vial, para la requlacion del transito y la seguridad vial — 2024.

> SISTEMA DE SOPORTE: El sistema de soporte debe asegurar que la sefal se
mantenga en la posicion correcta ante cargas de viento y movimientos sismicos, y que
adicionalmente no represente un riesgo grave al ser impactado por un vehiculo u otro
actor vial; adicionalmente, que no genere superficies cortantes, agujas o esquirlas. Se
pueden utilizar distintos materiales y sistemas de soporte como por ejemplo los sistemas
abatibles o quebradizos que no generen superficies cortantes o punzantes. En caso
contrario, se deben utilizar sistemas de soporte constituidos por poste monolitico y
brazos elaborados en tubo galvanizado redondo, donde la seccién transversal del
soporte debe ser circular; en todo caso, no deben presentar elementos angulares que
puedan agravar el impacto en caso de siniestro vial. El didmetro interno de la seccién
circular del soporte debera ser de dos pulgadas (2”) y dos milimetros (2 mm) de espesor;
todos los extremos expuestos deben estar sellados con su respectiva tapa metalica
soldada en todo su perimetro, para evitar la penetracién de agua.
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En caso excepcional, debidamente determinado por un profesional idéneo y por la
autoridad de transito o entidad responsable de la infraestructura, se podra utilizar poste
monolitico y brazos elaborados en perfil en angulo de hierro de dos pulgadas (2") por
dos pulgadas (2") por un cuarto de pulgada (1/4”) de espesor para el elemento vertical,
y un octavo de pulgada (1/8”) de espesor para los elementos horizontales, con limite de
fluencia minimo de 25 kilogramos por milimetro cuadrado (25 kg/mm?).

El material para la elaboracion de los sistemas de soporte debe ser de primera clase, no
permitiéndose hormigueo en ninguna parte de su longitud. Los postes, crucetas y
anclajes seran de color blanco, y su material debe ser inoxidable o ser tratado con
materiales anticorrosivos (pintura anticorrosiva o electrostatica, u otro sistema

anticorrosivo).
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Figura nro. 14: Dimensiones intemas sugeridas en soportes monoliticos. Fuente: Manual de Sefalizacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la sequridad vial — 2024.

Se debera garantizar la rigidez de las laminas de los tableros correspondientes a los
dispositivos fisicos verticales, fijandolas a una cruceta formada entre el poste y sus
brazos, los cuales deberan formar un perfecto plano de apoyo para el tablero, el cual
debe aislarse con materiales que eliminen la acumulacién de agua en la sefial por el
efecto rocio, cuando esté en contacto con la lamina del tablero, en los casos que éstos
se construyan con materiales que produzcan dicho efecto.

Se deben adoptar medidas que dificulten el robo u otras acciones vandalicas que alteren
la correcta posicién de los dispositivos. Entre otros, se puede fijar el tablero delelemento
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con remaches, usar pernos con tuerca antivandalicas o doblar los pernos, aplicar
soldadura o epéxico a los pernos para dificultar el robo de los elementos.

Los sistemas de soporte deben ser anclados en hormigén de suficiente resistencia para
evitar el robo del sistema total y asi mismo garantizar la verticalidad del mismo;
adicionalmente, se debera garantizar que se obtenga la altura libre indicada desde el
borde inferior del tablero hasta el borde de la cimentacion.

Una vez instalada la sefial vertical, en la parte posterior de todos los tableros de los
dispositivos debera ubicarse un sistema de etiquetado para la identificacién o marcacioén
de activos, en el cual se debera incluir la informacién y datos de su instalacién, entidad
contratante, niUmero de contrato, dia, mes y afio de instalacién o reemplazo y material
retrorreflectivo utilizado.

Ademas, debe contener la informacion y la ubicacién espacial de la sefal vertical. Dicha
informacion debe estar consignada en una base de datos, que podra ser verificada y
consultada en tiempo real; sera responsabilidad de la autoridad de transito o la entidad
responsable de la infraestructura competente, generar y mantener la informacion
actualizada en el sistema dispuesto por las entidades de transito, infraestructura o
seguridad vial; para tal fin, se debe tener en cuenta la Guia o documento técnico para la
conformacion y actualizacién de inventarios de sefializacién vial emitido por la ANSV.

En condiciones especiales, en donde no exista la distancia longitudinal suficiente que
permita colocar dos dispositivos fisicos verticales individuales separados, se podran
adosar hasta dos tableros de dispositivos fisicos verticales en un solo soporte. En tal
caso los dos tableros deben tener la misma altura (60, 75, 90 o 120 cm), en funcién de
la velocidad maxima permitida. Cuando se instale una sefial preventiva o informativa, y
una reglamentaria para una misma situacion, la sefial preventiva o informativa se debe
adosar en la parte superior del soporte. En lo que respecta al proyecto de sefializacién,
para efectos de identificacion de este tipo de soportes en planos o demas documentos,
se realizara con las letras “DUP”, seguido por unos paréntesis que contendran las
abreviaturas de los elementos a instalar en el soporte, separadas por una barra
inclinada, iniciando con la sefial que se encuentra en la parte inferior (Ejemplo: DUP(SP-
XX/SR-XX)). La separacién vertical entre los tableros debe ser de 5 cm y siempre se
debe conservar la altura libre establecida en este capitulo en la figura 2.5, medida al
borde inferior de la sefal mas baja. En dispositivos dobles, la rigidez se debera
garantizar con dos crucetas (2) del mismo tipo citado anteriormente, debidamente
soldadas.
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Figura nro. -15: Esquema de sistema diplex para dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual de Sefializacién
Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la reguiacion del transito y la seguridad vial
: "*2024

Sistema de soporte monolitico y brazo eI cual, dado que la base queda mas alejada del
borde de la calzada, requiere una curvatura 0 unién con el soporte lateral que garantice
la estabilidad del sistema, en espeCtaI del soporte lateral sobre el que se fija el tablero
de la sefial; las dimensiones del soporte para el plano vertical podran ser mayores a las
del plano horizontal, conforme a los disefios estructurales que la validen. Este sistema
debe cumplir con las especificaciones de ubicacion laterai y de altura libre, asi como con
las demas especificaciones descritas previamente.

La sefalizacion vertical no debe convertirse en un riesgo para la libre circulacion de los
usuarios de las vias, por lo cual, cuando el ancho efectivo del andén sea tal que la
instalacion de un soporte tradlcmnal en la seccién transversal del andén impida la
circulacién segura de Ios,peatongs,g genere interferencia en las franjas de circulacién

podotactiles, se recomienda usar‘este sistema de soporte. Esto generalmente aplica en _

andenes con un ancho menor a 1,50 m, en zonas patrimoniales o de centros histéricos,
en donde la instalacion de otro tipo:de sistema disminuye el nivel de servicio de la
infraestructura peatonal.
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Paramento

Poste

Figura nro. 16: Esquema de sistema de soporte lateral para dispositivos fisicos verticales. Fuente: Manual
de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en ia infraestructura vial, para la regulacion del
trénsito y la seguridad vial - 2024.

Debera utilizar ldAmina de acero galvanizado calibre dieciséis (16), revestida por ambas
caras con una capa de zinc, aplicada por inmersién en caliente o por electrdlisis.

Cuando se use este material para dispositivos fisicos verticales de destino, de
informacion en ruta y los dispositivos elevados, se elaboraran en lamina calibre veinte
(20) como minimo. A los tableros de los dispositivos elevados se les pueden hacer dos
(2) dobleces o pestarias de dos centimetros (2 cm) cada una, en sus cuatro bordes, con
el objeto de darle mayor rigidez. Los tableros deben ser montados sobre una estructura
que garantice su estabilidad y rigidez, la cual debe ser fijada al sistema de soporte.

Tratamiento de la cara frontal: previamente a la aplicacion del material retrorreflectivo,
la lamina galvanizada debera ser limpiada, desengrasada y secada de toda humedad;
ademas, estar libre de éxido blanco. El galvanizado debera tener una superficie de
terminado producida con abrasivo grado cien (100) o mas fino.

Tratamiento cara posterior: una vez cortada y pulida la Idmina, se debera limpiar y
desengrasar, aplicandose seguidamente una pintura base (wash primer o
epoxipoliamida), para finalmente colocar una capa de esmalte sintético blanco.

Se deben adoptar medidas que dificulten el robo u otras acciones vandalicas que alteren
la correcta posicién de los dispositivos. Entre otros se puede fijar el tablero de la sefial
con remaches, usar pernos con tuerca antivanddlicas o doblar los pernos, aplicar
soldadura o epéxico a los pernos para dificultar el robo de las elementos. Ademas, los
postes deben ser anclados en hormigén de suficiente resistencia para evitar el robo del
sistema total. El sistema de soporte sera de color blanco y su material debe ser
inoxidable o ser tratado con materiales anticorrosivos.

MATERIALES PARA TABLEROS: Los tableros para todos los elemtnos, delineadores
y demas dispositivos mencionados en este Manual, deberan estar construidos en
matenales que garantlcen resistencia a cargas de viento e |mpacto durabilidad,
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resistencia a la oxidacion y, que adicionalmente no representen un riesgo grave al ser
impactados por los vehiculos o0 sus ocupantes. Se podran usar laminas de acero
galvanizado, aluminio, poliéster reforzado con fibra de vidrio modificada con acrilico y
estabilizador ultravioleta, u otro material que garantice las condiciones y propiedades
escritas en este numeral. Es relevante mencionar que la sefializacion vertical debera
hacerse con material antivandalico, que garantice una vida util minima de 10 afios,
segun lo estipulado en la Ley 769 de 2002 o aquella que la complemente, sustituya o
actualice.

Los tableros de los elementos instalados a nivel deben ser de color blanco, uniforme en
todas las partes expuesta que no lleven materiales retrorreflectivos; sus bordes deben
ser pulidos para que no sean superficies cortantes, y adicionalmente se recomienda que
cuenten con bordes biselados o doblados para aumentar la rigidez y disminuir el riego
de superficie cortante. :

Para el caso de portatiles usadas en obra o para eventos especiales, se podran utilizar
enrollables con material flexible y retrorreflectivo tipo VI o de caracteristicas superiores,
de policarbonato o pvc termoformado, o de otro material sintético; para estos materiales
flexibles se debe evitar el pandeo o alabeo del tablero con el fin de garantizar suficiente
tension en los extremos. ‘

Para determinar el tipo de material a utilizar se deben tener en cuenta las condiciones
atmosféricas y ambientales de la zona donde se instalaran los siguientes elementos, y
las siguientes consideraciones: =

v" En lamina de poliéster reforzado -con fibra de vidrio o aluminio, para vias en
zonas aledafias a areas maritimas o, en zonas que por sus condiciones
ambientales sean propensas a generar problemas acentuados de oxidacién de
los materiales. En zonas con presencia constante de niebla o lluvia se
recomienda evitar el uso de fibra de vidrio por la reduccion de las propiedades
reflectivas que presenta este material ante estas condiciones meteorolégicas.

El espesor debera ser de tres milimetros y cuatro décimas mas o menos cuatro
décimas de milimetro (3,4 mm % 0,4 mm), el cual se verifica como el promedio
de las medidas en cuatro sitios del borde de cada lamina con una separacion
entre ellos igual a la cuarta parte del perimetro de esta. La lamina no debera
contener grietas visibles ni arrugas en las superficies que puedan afectar su
comportamiento y alterar las dimensiones. Por lo menos una de las caras de la
lamina debe ser completamente lisa.

v Enlamina de poliéster reforzado con fibra de vidrio, galvanizada o aluminio, para
los casos no contemplados en el parrafo anterior.
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Cuando se use este material para dispositivos fisicos verticales de destino, de
informacion en ruta, dispositivos elevados y de obra, se deben elaborar en lamina
calibre 20, como minimo. A los tableros de los dispositivos elevados se les
pueden hacer dos (2) dobleces o pestafias de dos centimetros (2 cm) cada una,
en sus cuatro

bordes, con el objeto de darles mayor rigidez. Los tableros deben ser montados
sobre una estructura que garantice su estabilidad y rigidez, la cual debe ser fijada
al sistema de soporte. El espesor debera ser de un milimetro y cinco décimas de
milimetro, con una tolerancia de mas o menos quince centésimas de milimetro
(1,5 £ 0,15 mm). La medida se podra efectuar en cualquier parte de la lamina, a
una distancia no menor de diez milimetros (10 mm) del borde.

v' Se debera suministrar e instalar pelicula de sobrelaminado transparente tipo
Anti-Graffiti, debidamente certificado, destinada a la protecciéon de verticales
reglamentarias, preventivas e informativas. La pelicula debera ser transparente,
de alto brillo, sensible a la presién y disefiada como capa protectora para las,
con el fin de brindar proteccién contra vandalismo, solventes y agentes externos.

El material debera permitir la limpieza de la mayoria de los tipos de grafiti sin
afectar la integridad de la sefial.

v Todos los elementos verticales deberan contar, en la parte posterior del tablero,
con un adhesivo (sticker) informativo elaborado con material retrorreflectivo de
caracteristicas iguales o equivalentes a las de la sefial, el cual debera contener
como minimo la siguiente informacién:

ATAR LA z;
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En cualquier caso se deberan seguir los lineamientos establecidos en el «<Manual de
Sefalizacion Vial 2024». - -

Nota: La experiencia presentada en sefializacion vial aplicada a infraestructura para
ciclistas, como ciclorrutas, ciclobandas o vias cicloadaptadas (tales como la banda
ciclopreferencial), sera tenida en cuenta para efectos de la acreditacién de experiencia.
Lo anterior, considerando que el Manual de Sefializacién Vial 2024 contempla este tipo
de sefializacion dentro del Capitulo 6 “ y dispositivos para usuarios vulnerables:
peatones, ciclistas y motociclistas”, especificamente en el numeral 6.2 “ y dispositivos
para ciclistas”, donde se establecen los criterios y elementos de sefializacion aplicables
a este tipo de infraestructura.

6.3. INCORPORACION DE ELEMENTOS FiSICOS DE PACIFICACION Y
CANALIZACION:

Los elementos fisicos constituyen el componente estructural de las intervenciones
tacticas. Su funcion es inducir fisicamente al conductor a reducir la velocidad,
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reorganizar los movimientos en intersecciones conflictivas y proteger a los usuarios
vulnerables mediante la modificacién del espacio vial.

> CLASIFICACION: Estos elementos se clasifican segun su funcion en:

v Indicadores de alineamiento, segregadores y limitadores: Tienen la funcion
de dar a los conductores informacién visual adicional sobre el alineamiento y la
geometria de la via, reforzar la segregacién de distintos actores viales, medios
de transporte terrestre, o0 movimientos de éstos.

v Marcadores de obstaculos: Su funcién es advertir la presencia de elementos
que son necesarios para la via, pero que representan un riesgo en caso de ser
impactados.

v Reductores de velocidad: Son dispositivos usados para controlar fisicamente
la velocidad de los vehiculos.

v Espejos de transito: Son dispositivos usados para aumentar la visibilidad en
intersecciones o tramos de la via con curvas horizontales y verticales.

6.3.1. Indicadores de alineamiento, segregadores y limitadores:

Son dispositivos rigidos o flexibles de alta resistencia a la compresién y a la flexion, adicionales
a la sefalizacion vertical y horizontal. Deben estar dispuestos en las vias por un tiempo
determinado, a criterio del profesional idoneo, como complemento a la guia visual de los
usuarios, para segregar uno o varios tipos de usuarios en areas determinadas de la via, o para
indicar limitaciones en la circulacion. Este tipo de dispositivos provee informacion adicional que
permite a los usuarios mayor capacidad de reaccioén ante situaciones emergentes, atipicas o
ante regulaciones especiales, con el fin de contribuir a la seguridad vial, fundamentalmente.

Los indicadores de alineamiento tienen como funcién principal entregar a los usuarios de la via
informacion visual sobresaliente sobre el alineamiento y geometria de la via, reforzando,
integrando y complementando la funcién de los demas dispositivos de sefalizacién y, por ende,
la capacidad de reaccion en situaciones emergentes derivadas de condiciones propias de la via
(que pueden ser mejoradas posteriormente), o de condiciones climaticas adversas, o por
deficiencias en la iluminacién.

Complementariamente, los segregadores y limitadores tienen como funcién reforzar la
informacion para los distintos usuarios en cuanto a segregacién existente en la via por areas
destinadas exclusivamente a distintos tipos de usuarios como vehiculos y peatones, o a
distintos modos de transporte como buses, vehiculos livianos, motocicletas y bicicletas, o bien,
para indicar la existencia de zonas con restriccién de ingreso y, de manera preferente, cuando
se quieran promover gradualmente comportamientos deseados en actores viales determinados.

De acuerdo con sus caracteristicas fisicas, se clasifican en:

 PARA LA ADECUACION FUNCIO!
ORACION DE ELE
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> Delineadores, segregadores y limitadores de piso: Estos son dispositivos reguladores
del transito, transitorios 0 permanentes, que ademas de guiar al conductor delimitando

segregando o limitando la circulacion, a su vez obran como demarcaciones elevadas.
Las dimensiones que se muestran en el «Manual de Sefalizacién Vial 2024» no deben
exceder una tolerancia de £ 3 mm.

Dados los avances tecnolégicos, se pueden emplear otros dispositivos que cumplan o
superen, en términos de funcionalidad, uniformidad del disefio y propiedades fisicas de
los materiales, los parametros establecidos en el «Manual de Sefializacion Vial 2024 »,
previa verificacion de esas caracteristicas.

ion difecerbes toos ste el

Figura nro. 17 Delineadores, segregadores y /imitédbfes de flujo de piso: Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infragstructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad vial ~ 2024.

v Estoperoles: Pueden usarse como marcador de refuerzo a las demarcaciones
planas. También se utmzan para fa conformacién de reductores de velocidad '
siempre y cuando se acompaﬁen de elementos retrorreflectivos como
demarcaciones planas o tachas, teniendo en cuenta que, a diferencia de éstas,
los estoperoles no cuentan con elementos retrorreflectivos.

La forma y color es similar a la de una seccién de esfera (0 domo), con una base
plana de 10 cm de diametro y una altura de 2 cm en la parte mas alta del plano
perpendicular a la base. Deben ser de color amarillo o blanco.

Estos elementos deben tener alta resistencia mecanica al impacto con materiales
que presenten resistencia al deslizamiento cinético, con el fin de ofrecer
propiedades antideslizantes que contribuyen a la seguridad vial de los usuarios.

Su estabilidad y fijacién constante al pavimento se debe garantizar por medio de
un espigo o vastago, y reforzarse de ser necesario con un pegamento, material
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o sistema adicional. Su mantenimiento debe ser frecuente para garantizar la vida
util, y especialmente previendo que, si hay desprendimiento, no queden
superficies puntiagudas sobresalientes que puedan dafar las llantas de los
vehiculos, o que generen un riesgo de siniestro para todos los actores viales.

Su ubicacién en la via cuando su uso sea el de refuerzo a las demarcaciones
planas se debe hacer siguiendo lo indicado en el plano de disefio de
sefializacion, garantizando mediante una verificacién previa el area necesaria
para la instalacién y durabilidad.

Se debe tener especial cuidado de no instalarlos en el desarrollo de curvas
horizontales, o que no se traslapen con elementos de segregacion, delimitacion
o con otros elementos de la via como sumideros o uniones del pavimento, que
afecten su funcionalidad y vida util. Cuando su uso se de en grupos, como
reductor de velocidad, se debe seguir lo establecido en el numeral 5.5.2.3 del
«Manual de Sefializacién Vial 2024».

Vista superlor Vista lateral Vista oblicua

Figura nro. 18: Dimensiones de los estopercles. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infragstructura vial, para la regulacion del trénsito y la seguridad vial — 2024.

v Boyas: Ademas de ser concebidos para la delineacion de la via, estos
dispositivos se utilizan como elementos de segregacién cuando es necesario
reforzar el mensaje entregado por las lineas de demarcacion, como en las lineas
continuas en vias bidireccionales, isletas y achurados. Como consideracién
especial y dada su altura y tamafio, en ninglin caso deben ser utilizados como
reductores de velocidad ni en lugares donde los vehiculos estén obligados a
pasar.

Al igual que los estoperoles, su forma es la de una seccién de esfera o domo, la
cual se ubica en el centro de una base cuadrada, con una longitud de lado mayor
que el diametro descrito por la base de la esfera. Son de color amarillo o blanco,
y deben tener elementos retrorreflectivos (que cumplan los niveles minimos
establecidos en el numeral 2.1.3.5. del «Manual de Sefalizacion Vial 2024» en
su(s) cara(s) expuesta(s) al transito, de color blanco o amarillo.
«CONTRATAR LA IMPLEMENTACION TAGTIO
LA HCORPORA
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Deben estar fabricados en materiales con una alta resistencia mecanica al
impacto y al desgaste por friccion, con el fin de que ofrezcan propiedades
antideslizantes, como contribucién a la seguridad vial de los usuarios.

Se deben considerar las mismas indicaciones descritas para los estoperoles, con
la variaciéon que su fijacion se hace en cuatro puntos con espigos, vastagos, o
eventualmente ofros sistemas que permitan su adecuada instalacién vy
adherencia al pavimento (previa aprobacion del supervisor del contrato),
garantizando durante su mantenimiento que, si hay desprendimiento, no queden
superficies puntiagudas sobresalientes que puedan dafar las llantas de los
vehiculos o generar riesgo de siniestro para los actores viales.

ﬂ Su ubicacion en la via se debe hacer siguiendo lo indicado en el plano de disefio
de serializacion, previa verifica en la via que garantice el area necesaria para
su instalacion y durabilidad, teniendo especial cuidado que en dicha instalacién -
no se traslapen entre si, ni con elementos de segregacién, delimitacion o con
otros elementos de la via como sumideros o uniones del pavimento, que afecten
su funcionalidad y vida util; lo anterior considerando una separacién longitudinal
maxima entre dispositivos de 4,0 m.

Vista superior : 5 * Vista lateral - Vistaoblicua
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' ’ ! Figura nro. 19: Dimensiones de boyas. Fuente: Manual-de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes
en la infraestructura vial, para la regulacién del transito y la seguridad vial — 2024.

v' Tachones: Se utilizan para dar indicaciones acerca del alineamiento vial, y como
elementos de segregacion, cuando sea necesario reforzar el mensaje entregado
por las lineas de demarcacion; se pueden localizar en las lineas continuas en
vias bidireccionales, en las islas de canalizacién y en zonas demarcadas con
achurados. No reemplazan la funcién de las lineas de demarcacion, y su uso en
entornos urbanos debe ser limitado en funcién de la velocidad maxima permitida,
dado el riesgo que generan para la seguridad vial de los actores vulnerables.

Su uso debe limitarse a vias urbanas o rurales cuya velocidad maxima permitida
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sea inferior o igual a 50 km/h exclusivamente, o en casos donde se dispongan
de forma aislada o en una cantidad inferior a tres unidades.

Los tachones tienen forma de un tronco piramidal con base rectangular; todos
los bordes superiores que unen las caras del tachén deben tener forma
redondeada y su altura debe ser igual o inferior a 6 cm, siendo sus dimensiones
mas comunes las presentadas en el «Manual de Sefializacion Vial 2024». Deben
ser de color amarillo o blanco establecido para la demarcacion y tener elementos
retrorreflectivos del mismo color, cumpliendo los niveles minimos sefialados en
las normativas vigentes; cuando se trate de laminas, deben cubrir un area de
minimo 25 cm2 en su(s) cara(s) expuesta(s) al transito.

Estos elementos deben estar fabricados con materiales de alta resistencia
mecanica al impacto y al desgaste por friccion.

Para lograr su estabilidad y fijacién al pavimento se pueden emplear espigos,
pernos u otros materiales o sistemas que permitan su adecuada instalacion y
adherencia, garantizando durante su mantenimiento que si hay desprendimiento,
no queden superficies puntiagudas sobresalientes que puedan dafiar las llantas
de los vehiculos o generar riesgo de siniestro para todos los actores viales.

Estos elementos se pueden instalar sobre el eje de calzada, sobre una linea de
carril continua que segrega modos de transporte o sobre achurados, siempre
fuera de los carriles de circulacién y bajo el criterio técnico definido por el
profesional idéneo encargado. No deben ser empleados como reductores de
velocidad ubicandolos sobre calzada (transversalmente a la via). Segun el tipo
de demarcacidon que refuercen, se deben ubicar de la siguiente manera:

e En lineas continuas, simples o dobles, que segreguen fiujos
unidireccionales o bidireccionales, sobre el punto medio de la linea
continua o en el centro de las lineas dobles continuas, con una
separacioén no inferior a 2,0 m ni superior a 4,0 m entre ellos.

e En achurado de separadores o islas de canalizacién en cada vértice que
forme la linea paralela al flujo vehicular y las lineas diagonales a este; la
separacion tipica entre vérticesesde2ma4 m.
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Figura nro. 20: Dimensiones de los tachones. Fuente: Manual de Sefializacién Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del trénsito y la seguridad vial — 2024.

Sobre Hieas continuas $obre achurados

Figura nro. 21: Ubicacién de los tachones, Fueﬂfe Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la mfraestructura vial, para.a reguiacion del transito y la seguridad vial — 2024,

v" Tachas: Las tachas reﬂectlvas o marcadores elevados para pavimento deberan
utilizarse como dispositivos de canahzamon y delineacién horizontal, con el fin
de reforzar la visibilidad nocturna y en condiciones climaticas adversas,
complementando la sefializacién horizontal existente y mejorando la orientacion
de los usuarios de la via.

Las tachas deberan estar fabricadas en material termoplastico de alta resistencia
tipo ABS o equivalente técnico superior, disefiadas para soportar cargas
vehiculares y esfuerzos mecanicos propios del transito. Deberan cumplir con los
requisitos establecidos en la NTC 4745:2021 — Propiedades de ensayo para
marcadores elevados para pavimento, particularmente en lo relacionado con
resistencia a la compresion y resistencia a la flexion.

Los elementos retrorreflectivos (lentes) incorporados en la tacha deberan cumplir
con los parametros fotometrlcos establemdos en la norma ASTM D4280- 12
§ | IGHAL DE INTERS ffs w@ﬁs ‘%“*’*w H
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garantizando valores minimos de intensidad luminosa (mcd/Ix) para los colores
blanco, amarillo y rojo asegurando visibilidad efectiva en condiciones nocturnas.

Las tachas deberan ser resistentes a la abrasién, impactos, humedad y
variaciones térmicas, manteniendo sus propiedades mecanicas y
retrorreflectivas durante su vida atil. No deberan presentar desprendimiento del
lente ni fracturas prematuras bajo condiciones normales de operacion. Su
estabilidad y fijacién al pavimento se debe garantizar por medio de un anclaje en
espigo y reforzarse con un pegamento, material o sistema adicional.

Bordillos (traspasables o no traspasables): Los bordillos tienen doble
funcionalidad, pues se usan como indicadores de alineamiento, disuadiendo a
los usuarios a cruzar la linea que establecen, y adicionalmente como
segregadores longitudinales discontinuos, cuando es necesario reforzar el
mensaje entregado por las lineas de demarcacion. Por ejemplo, para segregar
carriles exclusivos de transporte masivo, en lineas continuas en vias
bidireccionales, en isletas y achurados. Dado este doble uso, hay bordillos
traspasables y no traspasables.

Tienen un borde superior redondeado, con base rectangular. Los bordillos
traspasables deben ser maximo de 8 cm de altura, 15 cm de ancho y 40 cm de
largo. Deben contar con una inclinacién mayor en el costado por el que circulan
vehiculos de transporte masivo tipo bus, para facilitar el cambio de carril o de
calzada, en caso de emergencia. Su color tipico es el amarillo, pero puede variar
dependiendo del color de la demarcacion que se desea reforzar, y deben contar
con pintura que posea propiedades reflectivas. Cuando su uso es principalmente
como delineador, debe tener elementos retrorreflectivos en sus caras
perpendiculares al flujo vehicular.

Deben estar fabricados con materiales de alta resistencia mecanica al impacto,
y al desgaste por friccion.

Para lograr su estabilidad y fijacién al pavimento se pueden emplear espigos,
pernos u otros materiales o sistemas que permitan su adecuada instalacion y
adherencia, garantizando durante su mantenimiento que, si hay
desprendimiento, ruptura o deterioro, no queden superficies puntiagudas
sobresalientes que puedan dafar las Ilantas de los vehiculos o generar riesgo
de siniestro para todos los actores viales.

Su ubicaci6n en la via se debe hacer siguiendo lo indicado en el plano de disefio
de sefializacion, verificando previamente en la via que se garantice el area
necesaria para su instalacién y durabilidad, teniendo especial cuidado que en
dicha instalacion no se traslapen entre si, ni con elementos de segregacion,
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delimitacion o con otros elementos de la via como sumideros o uniones del
pavimento, que afecten su funcionalidad y vida util. Lo anterior teniendo en
cuenta que la separacion longitudinal entre dos elementos consecutivos se
recomienda no sea mayor a 2 m, ni menor a 0,10 m.

Bordillo traspasable Bordiilo no traspasable
Vistafrontal Vista lateral Vistafrontal Vistalateral

Aprox. 40 cm MJ
fongitud variable

Figura nro. 22; Dimerisionés ‘de ibs bordil)bs Fuente: Manual de Sefalizacion Vial de Colombia.

Dispositivos uniformes en la /nfraestructura vial, para la regulfacion del transito y la seguridad vial

-~ 2024.

En el caso de segregar carriles exclusivos para la operacion de sistemas de
transporte publico colectivo o masivo urbano de pasajeros, deben contar con una
inclinacién mayor en el costado del carril dedicado a este servicio, para facilitar
el traspaso del bordillo en caso de emergencia o bloqueo de carril por vehiculo
con averias, y con una inclinacién casi vertical en la cara opuesta, para evitar el
traspaso del bordillo por vehicuios no autorizados. Su color en este caso debe
ser amarillo.

......... e CATE) RREAGERG e

Figura nro. 23: Segregador de barriles con bordillos. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la requlacion del transito y la
segquridad vial - 2024.

CIONES, NODOS *
f‘&mmfmifﬁ\

! Cédlgo

CCE-EICP-IDI-06

Caopmg

s
Lk

i
>
*4

B
i
4
2

4
v
£

g

E

FOFICIAL -



ANEXO 1 - ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Codigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 58 de 82
Versién No. | 3

v' Sardineles: Son segregadores de transito que también tienen la funcién de
controlar y dirigir aguas lluvias hacia los sumideros. Cumplen la funcién de evitar
que vehiculos entren en carriles adyacentes, o invadan y se estacionen sobre
andenes o espacios peatonales, provocando bloqueo y riesgo para los usuarios
vulnerables. No se deben considerar como barreras de seguridad, ya que un
vehiculo que circule a mas de 60 km/h puede sobrepasar facilmente un sardinel
de hasta 30 cm de altura.

Normalmente no tienen color, pero en el caso de querer limitar el
estacionamiento o para dar informacion adicional de zonas especiales, se
pueden pintar de color azul, rojo u otros, segun los colores definidos en el
numeral 3.23 del «Manual de Sefalizacion Vial 2024».

Cuando se emplean en un lugar de paso peatonal, se debe proveer un corte que
facilite el paso de las personas con movilidad reducida, especialmente aquellas
que se desplazan en silla de ruedas. La rampa o vado5 alli instalado debe tener
un ancho libre minimo de 1,0 m a 1,2 m y una inclinacién longitudinal facil de
sortear por personas con movilidad reducida, de maximo 12%.

Deben estar fabricados con materiales de alta resistencia mecanica al impacto,
al desgaste por friccién y a la flexion.

Su instalacion dependera de su ubicacion en la calzada; por lo general, requieren
contar con una zanja que permite que una parte del dispositivo quede por debajo
del nivel de la capa de rodadura. Se debe realizar un mantenimiento periédico
que garantice, si hay desprendimiento, ruptura o deterioro, no queden superficies
puntiagudas sobresalientes que puedan dafiar las llantas de los vehiculos o
generar riesgo de siniestro para los actores viales.

v' Segregadores temporales: Como su nombre lo indica, cumplen la funcién de
segregar y regular el transito en forma temporal. No se deben usar en vias con
velocidades maximas permitidas superiores o iguales a 60 km/h.

Deben ser de color amarillo y tener bordes superiores redondeados; su forma se
asemeja a la de una béveda de cafién, la cual puede tener en su cara lateral
una longitud variable.

Deben tener alta resistencia mecanica al impacto y al desgaste por friccion,
derivada de su construccién con materiales resistentes al deslizamiento: esto con
el fin de ofrecer propiedades antideslizantes, como contribucion a la seguridad
de todos los actores viales.

;?@{\} «%&L f\i &
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Su fijacion constante al pavimento se debe garantizar por medio de un material
adherente, compatible con la capa de rodadura, que genere una estabilidad
constante al dispositivo. Su mantenimiento debe ser frecuente para garantizar la
vida util, y especialmente previendo que, si hay desprendimiento, no queden
superficies que generen un riesgo de siniestro para los actores viales.

Su ubicacién en la via se debe hacer siguiendo lo plasmado en el plano de disefio
de sefalizacién que debe entregar EL CONTRATISTA (segun las instrucciones
del supervisor), previa verificacion en la via que garantice el area necesaria para
la instalacion y durabilidad, teniendo especial cuidado que en dicha instalacion
no se traslapen entre si, ni con elementos de segregacion, delimitacién o con
otros elementos de la via como sumideros o uniones del pavimento, que afecten
su funcionalidad y vida util. Lo anterior, teniendo en cuenta que la separacion
longitudinal entre dos elementes consecutnvos se recomienda no sea mayor a
2,0 m, nlmenora010m -

Vista frontal Vista latecal Vistaoblicua

Bonedn 3 .
L"‘ fongitud variable ’ Lao: aoch

Figura nro. 24: Dimensiones de los segr‘ega‘dmes temporales. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivog uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la
- seguridad vial - 2024.

v" Topes vehiculares honzontales Se utlllzan como elementos de contencién o .
limitadores en areas de estaclonamaento fuera de la calzada, cuando es
necesario delimitar el término de la zona de estacionamiento. Estos dispositivos -
no deben ser utilizados en las vias abiertas al transito vehicular.

En general, tienen la forma de paralelepipedo rectangular; sin embargo, existen
varias alternativas a esta presentacién. El color del cuerpo del tope vehicular
horizontal generalmente es negro con franjas o sectores de color amarillo o
blanco, pero también puede ser solamente de color amarillo; por lo general no
llevan elementos retrorreflectivos. La altura de este elemento, sin importar su
disefio, debe ser minimo de 8 cm y maximo de 10 cm; su longitud y ancho podran
ser variables, en funcién del sitio donde se usen.

Dado su uso, deben poseer alta resistencia mecanica al impacto y al desgaste
por friccion.

AL

ety

LE MOV

% 4t

ESGOVE

| cédigo | CCE-EICP-IDI-06
VR ORAL




ANEXO 1 - ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Caédigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 60 de 82
Versién No. | 3

Su instalacion debe hacerse mediante un sistema de anclaje (pueden ser
espigos) o con un material adherente, siempre y cuando se garantice su
estabilidad ante un impacto. Se instalan solo en las zonas exclusivas de
estacionamiento, en forma transversal al sentido vehicular, en la parte posterior
del espacio de cada estacionamiento.

> Delineadores, segregadores y limitadores verticales: La funcion principal de estos
dispositivos es la de indicar, segregar y limitar, especialmente durante periodos de
visibilidad restringida, de noche o alta nubosidad, el alineamiento horizontal y vertical de
la via, asi como las limitaciones de circulacién por altura o por segregacion de espacio
con otros usuarios.

Generalmente la visibilidad se logra mediante los materiales reflectivos incorporados en
el delineador, segregador o limitador, pero en algunos casos se pueden usar elementos
con iluminacién propia, sea por fuentes de energia externa o mediante elementos de
energia solar. En todo caso, la luz emitida debe ser continua y sin destelios.

El elemento retrorreflectivo, la luz emitida y, en lo posible, el color del poste o del
elemento, deben coincidir con el color de la demarcacion de las lineas de borde de
pavimento mas cercano. La linea de delineadores o segregadores verticales debe ser lo
mas paralela posible al borde de calzada, tanto en la orientacion vertical como horizontal.

Cuando estos dispositivos estén instalados en una via bidireccional deben llevar material
reflectivo en ambas caras, y en una sola cuando se trate de vias con doble calzada y
circulaciéon unidireccional. No obstante, en calzadas unidireccionales se puede colocar
material reflectivo rojo por el lado no visible al trafico normal, para indicar al conductor
gue va en contra del sentido del transito.

Todo material retrorreflectivo de estos dispositivos debe ser tipo IV o de caracteristicas
retrorreflectivas superiores, segln lo establecido en la NTC 4739 vigente, o aquella
norma que la complemente, sustituya o actualice. Para condiciones de baja visibilidad,
baja iluminacién o condiciones climaticas predominantemente adversas, se debe
priorizar el uso de caracteristicas retrorreflectivas superiores.

Los delineadores y segregadores deben ser lo suficientemente débiles o flexibles, de
modo que, al ser impactados por un vehiculo, las consecuencias del impacto sean
minimas; en este mismo sentido, en lo posible los limitadores deben tener soportes
abatibles, o de lo contrario conservar una distancia lateral de seguridad en funcion de la
velocidad maxima permitida.

Ante cualquier averia de los dispositivos, es competencia de la autoridad de transito o
entidad responsable de la infraestructura vial, retirarlos o sustituirlos, garantizando la
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eliminacién y adecuacion de cualquier elemento o superficie con punta o arista que
genere riesgo a los usuarios.

v Delineador de corona (hito de arista): El delineador de corona es un elemento
vertical tipo poste, dotado de uno o varios elementos retrorreflectivos tipo IV o de
caracteristicas retrorreflectivas superiores, que se instala adyacente y paralelo a
la corona de la via, con el fin de delinear y resaltar el alineamiento horizontal y
vertical, lo que hace mas visible la corona de la calzada y facilita maniobrar de
forma segura.

Los postes pueden tener seccion plana, rectangular, ovalada o en forma de «A».
Su material puede variar, y debe cumplir con las propiedades y ensayos
dispuestos en la norma, NTC 6107-6 vigente, o aquella norma que la
complemente, sustituya o actualice; para aquellos que sean en PVC; o la norma

NTC 6107-7 vigente, o aquella norma que la complemente, sustituya o actualice,
para cualquier otro material.

g s
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Segun su disefio, los postes pueden ser fijados en concreto o apernados a una
losa de concreto, hincados con o sin traba de retiro o en algunos casos pueden
tener poste placa. En funcién de su ubicacion e instalacion, se sugieren las
siguientes longitudes para este dispositivo.

&
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instalado sobre el poste de la barcera matilics 55
ritalado sobre barrera laberal de toncreto 4 ;«é

_ Sobre terrenc ge concreto ssimilares Z;
Base prefabricada L”“‘z
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Figura nro. 25; Longitudes de los delineaddrés de corona (hitos de arista). Fuente: Manual de Sefializacion
Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en'la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la
seguridad vial - 2024.

La altura del delineador de corona sobre el borde de la calzada puede variar
entre 0,75 my 1,20 m. Sin embargo, en las secciones de la via en que se ubique
el dispositivo, dicha altura debe ser la misma para cada delineador, con el objeto
de garantizar una indicacién de alineacién uniforme.

El area retrorreflectiva en las caras del delineador de corona debe cubrir como
minimo 92 cm2. En caso de que se trate de delineadores cilindricos, el area a
considerar es la proyeccion de la superficie del material retrorreflectivo sobre el
plano vertical perpendicular a la via.
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Los delineadores de corona se deben ubicar en los bordes de la calzada en
zonas urbanas, y fuera de la berma, cuando exista; en zonas rurales, por fuera
de la berma o berma cuneta.

Tipa de secclén

Qvalado Tipo A

S o> g

i

o G
i .
£

Figura nro. 26: Delineadores de corona (hitos de arista). Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad
vial - 2024,
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Figura nro. 27. Ubicacion transversal de delineador de corona. Fuente: Manual de Sefializacicn Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la sequridad
vial - 2024.

El espaciamiento entre delineadores de corona varia segln las caracteristicas
geometricas de la via; en tramos curvos deben ubicarse mas cercanos uno de
otro que en tramos rectos. El «<Manual de Sefializacién Vial 2024» especifica las
distancias maximas entre delineadores de corona segtin el radio de curvatura de
la via. Para cualquier otro radio de curvatura, el espaciamiento se obtiene como
resultado de interpolar con respecto a los valores mostrados en la Tabla 5-2 del
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«Manual de Sefalizacién Vial 2024»; en ningin caso la separacion entre
dispositivos debe ser superior a 100 m.

Si en un tramo de via solo se instalan estos dispositivos en la curva horizontal,
se recomienda que se ubiquen delineadores que precedan y sucedan la curva
horizontal, con el siguiente espaciamiento:

e Previo a la curva se instalaran delineadores a una distancia de 0,2R, 0,3R
y 0,6R del inicio de la curva, siendo R el radio de curvatura.

¢ Posterior a la curva se instalaran delineadores a una distancia de 0,2R,
0,3R y 0,6R del fin de la curva, siendo R el radio de curvatura.

Radiy de curvatira &padsnleémmm

§ ; Pt
5

, ‘ 10 i

whog 2 e

e B0 15 &:
200 22
. I8 24
T 300-499 25
S00-69% 0
. TO0 899 40
% 900 50

Figura nro. 28: Espaciamientoc maximo entré delineadores de corona. Fuente: Manual de Sefializacion Vial
de Colombia. Dispositivos umformes enla mfraestmcrura vial, para la requlacion del trénsito y la seguridad
~vial - 2024.

v Delineador de curva horizontal (SP-75): Los delineadores de curva horizontal son
de forma rectangular y sin orla. Pueden ser simples o dobles, y se instalan
exclusivamente en el lado exterior de la curva en forma perpendicular a ia visual
del conductor.

Estos delineadores tienen como propdsito guiar al usuario a través de una curva
horizontal donde la circulacién segura de la curva conlleva a una restriccion en
la velocidad del tramo.

Los delineadores de curva horizontal simples se utilizan en curvas en donde la
transicion de velocidad frente a los otros elementos adyacentes del trazado, sea
entre 5 km/h y 20 km/h con respecto a la velocidad del tramo o sector de la via
donde se ubican.
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Los delineadores de curva horizontal dobles se deben utilizar en curvas en donde
la transicion de velocidad frente a los otros elementos adyacentes del trazado,
sea de mas de 20 km/h con respecto a la velocidad del tramo o sector de la via
donde se ubican.

Figura nro. 29: Delineadores de curva horizontal. Fuente: Manual de Sefializacién Vial de Colombia.
Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacidn del transito y la seguridad vial — 2024,

El color de fondo en los delineadores de curva horizontal permanentes debe ser
amarillo o amarilio-verde fluorescente, y la flecha de color negro, con
caracteristicas retrorreflectivas.

En cuanto al uso de los delineadores de color amarillo-verde fluorescente, su uso
sera determinado en el marco del proyecto de sefializacién en relacién con las
consideraciones fisicas y funcionales de la via, que requieran de una indicacion
de delineaciéon que mejore la seguridad vial en un tramo que presente riesgo
critico o intolerable.

El tamafio de estos delineadores se define en funcion de la velocidad maxima
permitida en la via, ya que esta determina la distancia minima a la que deben ser
vistos.

CTICA PARA LA ADECUACION FUNCIONAL DE INTERSECCIONES, NODOS Y
ACION DE ELEMENTOS FISICOS DE PACIFICACION Y CANALIZACKC
SPERATIVADE LA MOVILIDAD Y LAREDY
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Fuerae: con Bast & Manust de Sefalizavide de Trinite IChile, 2012).

Figura nro. 30: Dimensiones para delineadores de curva honzontal. Fuente: Manual de Sefializacion Vial
de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial. para la regulacién del tréansito y la seguridad
vial - 2024.
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Figura nro. 31: Espaciamiento maximo entre defineadores de curva horizontal. Fuente: Manual de
Sedializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la requlacion del
frénsitqry la seguridad vial — 2024.

v Captafaros y sistemas de delineacion continua: Estos dispositivos se utilizan 5
adosados a otros elementos de la via, como barreras de contencién vehicular 7
v (defensas metalicas o de hofmlgon) muros de contencién, o en los costados de 5

un tunel. Ademas de indicar la.alineacion de la via, también cumplen la funcién &
de advertir a los conduct res de vehiculos, en condiciones de visibilidad
reducida, sobre la proxnmldad a la calzada de los elementos sobre los cuales se
ubican.

En general, las placas o captafaros presentan una cara rectangular o trapezoidal,
considerando que todas sus aristas deben ser redondeadas. Su material de
fondo puede ser de plastico, de metal u otro, que no genere riesgo de afectacion
grave si es impactado.

Cuando se fabrican en lamina metalica, esta debe ser minimo de calibre 20 y
galvanizada por ambas caras, en una cuantia minima de 550 g/m2. Sus caras
exteriores deben ir revestidas o cubiertas con laminas retrorreflectivas tipo IV o
de caracteristicas de retrorreflectividad superiores; el color del material
retrorreflectivo debe ser blanco, igual al de la demarcacion longitudinal
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adyacente, para el sentido de circulacién permitido, y rojo para indicar el sentido
contrario de circulacion; los bordes de la lamina retrorreflectiva deben ser
sellados mediante un pegante de secado rapido o similar, que evite la filtracion
de agua.

Estos dispositivos se deben emplear siempre que se requiera resaltar la
visibilidad de elementos de contencién vehicular o estructuras adyacentes en
toda su longitud, siendo anclados o adosados a estas estructuras por el lado que
no contiene elementos reflectivos mediante elementos de sujecidon como
tornillos, pernos o remaches, que garanticen la estabilidad y duracién del
dispositivo; lo anterior no excluye el uso de otro tipo o sistema de anclaje que
mejore sus condiciones de durabilidad y estabilidad. En los casos particulares
que los captafaros sean usados en barreras de contencion, su instalacion debe
realizarse en la/s parte/s concava/s de la barrera.
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Figura nro. 32: Captafaros. Fuente: Manuai de Sefializacidn Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la regulacién del trénsito y la seguridad vial - 2024.
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Figura nro. 33: Espaciamiento enfre captafaros. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la
seguridad vial — 2024.

Para situaciones de baja iluminacion, condiciones climaticas adversas y en
general en donde se desee reforzar ia visibilidad de las estructuras anteriormente
descritas, se pueden emplear sistemas de delineacion lineal o sistemas de
delineacion continua, sin se ,@estos la unica opcion (teniendo en cuenta que
pueden ser usadas diversas configuraciones asociadas a innovaciones
tecnolégicas como dlsp05|0|ones periddicas e inclinadas del material reflectivo

en funcién de la deﬂexuon de la curva horizontal o vertical de la via, por citar un

ejemplo).

Dichos sistemas estan compuestos por un material de fondo que ofrece soporte
y adherencia al material reflectivo, sin ser un elemento contundente y que genere
riesgo a los usuarios, como pueden ser los empleados para los tableros de
verticales (entre otros), recubierto por franjas de material corrugado, ondulado o
con otra conflguracmn con prople ades retrorreflectivas de laminas tipo [V o de
caracteristicas retrorreflectivas superlores que permitan una delineacién
continua del trazado de lavia. -

Estos sistemas de delineacion

el borde de la calzada, la cual podra variar entre 0,7 m y 1,2 m; su instalacién
puede ser continua a lo largo de toda la estructura, o en franjas discontinuas, las
cuales deben tener una longitud minima del doble del ancho del dispositivo, y
conservando un espaciamiento uniforme entre 46 cm y 91 cm.
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Figura nro. 34. Sistema de delineacién continua. Fuente: Manual de Sefializacién Vial de Colombia.
Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad vial — 2024.

v Delineadores tubulares simples: Son elementos tubulares fabricados en
materiales sintéticos flexibles; se usan como segregadores y para alertar a los
usuarios en la visualizacién de bifurcaciones, para reforzar demarcaciones de
tramos de via en los que esta prohibido adelantar o traspasar, y para identificar
de manera complementaria elementos que modifiquen condiciones permanentes
de operacion de la via o que representen un riesgo en caso de ser impactados.
Adicionalmente, se pueden usar como hito de arista.

El uso de estos dispositivos debe estar soportado técnicamente, con el fin de
definir con claridad el tiempo de implementacion, en funcién de la medida o uso
que requiera su instalacién; su ubicacion debe estar acorde a la necesidad de la
Zona y obedece a lo presentado en el plano de sefializacion, siendo
recomendable que la separacion longitudinal entre ellos sea mayor a 2,0 m. Sin
embargo, este tipo de delineador puede usarse con longitudes de separacion
menor, en casos excepcionales, cuando se usen como segregadores,
acompafiados de otros dispositivos tales como bordillos, tachones u otros. En
este caso, se propendera por un uso racional de estos elementos.

Estos dispositivos deben contar con tres franjas reflectivas de color blanco tipo
IV o de caracteristicas retrorrefiectivas superiores, con un ancho de 7,5 cm.

El color del cuerpo del delineador debe ser amarillo o blanco, dependiendo del
color de la demarcacion a la que se superponga, excepto en obras, que sera de
color naranja, y en rampas o lechos de frenado, que debe ser de color rojo. Estos
elementos deben garantizar la capacidad de recibir varios impactos y recuperar
su forma, para seguir funcionando adecuadamente; ademas, deben cumplir con
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lo establecido en la NTC 6107-4 vigente, o aquella norma que la complemente,
sustituya o actualice.

p——"

- 50cm
?5cm
50cm
75am
50am
75¢em Uy

2
- | Putipaer
L

Figura nro. 35. Dimensiones del delineador tubular simple. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transitc y la sequridad
vial - 2024.

70-125cm

6.3.2. Marcadores de obstaculos:

Son dispositivos que se usan para advertir al conductor y usuarios en general la existencia de
estructuras de canalizacion dentro de la calzada o la presencia de obstaculos, cabezales de
alcantarillas (en donde existan aun, dado que al ser elementos innecesarios hidraulicamente y
que generan riesgos, es recomendable suprimirlos e instalar rejillas en sentido perpendicular al
eje de la via), el inicio de barandas de puentes, bifurcaciones de la via, refugios peatonales u &
otros elementos de riesgo en la V|a oen sus “costados ’

Todo material retrorreflectivo de los marcadores de obstaculos debe ser tipo IV o de
caracteristicas retrorreflectivas superiores. Estos dlSpOSItIVOS deben fabricarse en materiales lo .
suficientemente colapsables o flexibles, de modo que, al ser impactados por un vehiculo, las
consecuencias del impacto sean minimas. .
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Figura nro. 36: Especificaciones de marcadores de obstaculos verticales. Fuente: Manual de Sefializacion
Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del trénsito y la
segquridad vial — 2024.

Los marcadores de obstaculos planos son construidos con laminas de las mismas
caracteristicas de las verticales; pueden ser sencillos o dobles, segun su necesidad (segun sus
necesidades) y se adosan o se instalan al frente del obstaculo o al costado de éste, el que se
encuentre mas cercano a la circulacion, con el propésito de resaltar la presencia del obstaculo.
Se instalan con una altura libre no mayor a 1,2 m.

Los elementos retrorreflectivos del dispositivo se ubican en las caras del marcador de obstaculo
que enfrentan el sentido de circulacion y deben ser tipo IV o de caracteristicas retrorreflectivas
superiores. Los marcadores cilindricos deben tener al menos dos bandas retrorreflectivas de 10
cm de ancho, como minimo.

Los marcadores de obstaculos se deben ubicar fuera del area de calzada destinada a la
circulacion de vehiculos, y lo mas préximo posible al objeto sobre el cual advierten, o donde se
inicia la singularidad misma (refugios peatonales, acceso de puentes, islas centrales,
bifurcaciones, fin de bahias de estacionamiento, estaciones de peaje).

En estas Ultimas, y en aquellas vias donde la velocidad maxima permitida sea mayor o igual a
50 km/h, para aumentar la seguridad vial de los usuarios se recomienda que se dispongan o
instalen amortiguadores de impacto, sefializados con los marcadores de obstaculos
mencionados en este numeral, o con ldminas retrorrefiectivas con franjas amarillas y negras en
su parte frontal, con el patrén de los marcadores de obstaculos.

Los marcadores de obstaculo cilindricos deben tener un fondo de color amarillo para aumentar
la cantidad de luz reflejada, y por ende su visibilidad nocturna. Son elementos tubulares
construidos en materiales sintéticos flexibles cuyo propésito es ayudar al conductor en la
visualizacion de elementos o demarcaciones, dispuestos para canalizaciones de flujos en un
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solo sentido u obstaculos adyacentes a los carriles que revistan peligro para los vehiculos que
circulan.

La altura del marcador cilindrico puede variar entre 0,7 my 0,8 m; sin embargo, en las secciones
de la via en que se ubique mas de un dispositivo, dicha altura debe ser la misma para cada
elemento, con el objeto de garantizar su uniformidad.

Su instalacion se recomienda en aquellas islas cuya visualizacién no sea facil y oportuna, ya
sea por su disefio o por las condiciones geométricas propias de la via, en cuyo caso se deben
instalar preferentemente sobre el borde de la isla, disponiendo un nimero suficiente que permita
al conductor reconocer el contorno y la canalizacion sefialada.

Se pueden instalar también como complemento a la demarcacién de tipo achurado en V, en
carriles de entrada o divergentes, ubicando el primer hito tubular en el vértice de la primera V,
para luego continuar su ubicacién en ambos extremos de las V impares. Se pueden instalar en
demarcaciones de tipo achurado correspondientes a separacion de flujos, garantizando que su
disposicion sefialice con claridad el contorno de la demarcacion horizontal.

Se recomienda su instalacién como complemento a la demarcacion de transicion en ancho del
pavimento a la entrada en reduccion de carriles con o sin separador.

g por b Suethy Pomy gx Brns 1 P yor b pepgiorda

Figura nro. 37: Sentido del paso con marcadores de obstaculos. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad
vial - 2024.

6.3.3. Reductores tipo resalto:

En todos los casos, las superficies inclinadas de los resaltos deben ser demarcadas con
materiales retrorreflectivos y primordialmente antideslizantes, de color amarillo, con dos puntas
de flecha en el sentido de circulacion en color blanco. Se deben instalar un minimo de cinco
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tachas retrorreflectivas espaciadas entre si 1,5 m, ubicadas al interior de las lineas de borde e
intercaladas sobre la linea central o que separan carriles.

Todo resalto permanente requiere de las SP-25 PROXIMIDAD A RESALTO y SP-25A
UBICACION DE RESALTO, o SP-25 B PROXIMIDAD A REDUCTOR TRAPEZOIDAL/
POMPEYANO y SP-25 C UBICACION DE REDUCTOR TRAPEZOIDAL/POMPEYANO,
instaladas en el borde externo de la calzada, por cada sentido de circulacién que llega al resalto.

En todos los casos es necesario generar una demarcacion de linea continua para indicar la
prohibicién de adelantamiento en ese sector; como complemento, se podra instalar la sefal
reglamentaria SR-26 PROHIBIDO ADELANTAR, asi como SR-30 VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA, que indiquen la reduccion gradual de la velocidad antes del dispositivo.

Demarcsaitns de veducior tips revabts

| $5cm +4%cnes Thon

Figura nro. 38: Instalacién de reductor tipo resalto. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del trénsito y la seguridad vial — 2024.

Figura nro. 39: Resalto trapezoidal o pompeyano. Fuente: Manual de Sefializacién Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la requiacion del transito y la seguridad vial — 2024.
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Figura nro. 40: Resalto parabdlico o circular. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infragstructura vial, parata regulacién del transito y la seguridad vial - 2024.

Los reductores portatiles son dispositivos elaborados en caucho, plastico o cualquier otro tipo
de material sintético, de bajo peso y de alta resistencia al impacto, instalados sobre la superficie
de la via como reductores de velocidad temporales.

Figura nro. 41: Reductores portatiles. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en
la infraestructura vial, para la regulacién del transito y la seguridad vial - 2024.

Los dispositivos de piso tipo estoperol pueden ser empleados como dispositivos reductores
siempre y cuando estén dispuestos en tresbolillo, sean de color blanco y estén acompafiados
de elementos retrorreflectivos como demarcaciones elevadas tipo tachas o demarcacion de
lineas transversales.

La agrupacion se instala para alertar al conductor, mediante un efecto vibratorio y sonoro, sobre
la proximidad a un riesgo potencial, induciendo con esto a una reduccion de la velocidad, por
tanto, no se recomienda mas de una agrupacion.
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Las franjas de estoperoles se usan en vias urbanas y rurales, especialmente en zonas previas
a estaciones de peaje, intersecciones a nivel con lineas férreas, o en vias secundarias o de
menor jerarquia, antes de los accesos o interseccion con vias primarias o de mayor jerarquia,
o en proximidades a centros de salud, educativos o equipamientos que requieran regular los
excesos de velocidad. Como complemento a la seguridad vial de motociclistas y ciclistas, se
recomienda que no se instalen en el desarrollo de una curva horizontal.

Figura nro. 42: Franja de estoperoles - reductores. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la requlacion del trénsito y la sequridad vial - 2024.

6.3.4. Dispositivos de apoyo a la visibilidad:

Como medida complementaria a las intervenciones tacticas, en intersecciones con restricciones
geométricas severas de visibilidad se instalaran espejos convexos que amplian el campo de
vision de los conductores y alertan sobre la proximidad de peatones, ciclistas u otros vehiculos.

Los espejos de transito o espejos de seguridad son elementos que ayudan a mejorar la
visibilidad entre los usuarios de la via y amplian su campo de vision. Su funcién principal es
alertar a los conductores de los vehiculos sobre la presencia de peatones, ciclistas u otros
vehiculos que se aproximan en condiciones de visibilidad reducida o nula.

Los espejos son circulares o rectangulares convexos y su tamafio depende de la distancia a la
cual es visible (distancia de visibilidad entre la persona y el espejo).

Los espejos deben ser preferiblemente en cristal irrompible, policarbonato o acero inoxidable, y
abarcan un amplio campo de vision sin distorsionar la imagen. Los materiales gue los componen
deben resistir condiciones meteorolégicas adversas, llevar un tratamiento anti-UV que evite su
envejecimiento, y no deben generar riesgo o causar dafios considerables en caso de ser
impactados.

El espejo deberd ser en cristal de tres (3) mm de espesor con respaldo en malla anti-
desfragmentacion recubierta con pintura alquidica verde de alta resistencia; dos (2) soportes
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revestidos en pintura antioxidante negra adherida con silicona de sellado en curado neutro de
alta adherencia; un soporte tipo Angulo con chapeta de agarre revestidos en pintura
antioxidante negra con dos (2) tornillos con sus debidas tuercas y arandelas garantizando
estabilidad y adecuada sujecion del dispositivo.

Espogo cheridar
Didmetro Distancia mbsbnade visbilidad del mpejo
[0 - oy
w© 3

5

7
11

Figura nro. 43: Tamafio de los espejos segtn su distancia de visibilidad. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del transito y la seguridad vial — 2024.

Espejo chreular e Espejorectangular
‘ Min. 40 cm

o
o
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Figura nro. 44: Espejos de transito o de seguridad. Fuente: Manual de Sefializacion Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la regulacién del transito y la seguridad vial — 2024.

Nota: La experiencia presentada en sefializacion vial aplicada a infraestructura para ciclistas,
como ciclorrutas, ciclobandas o vias cicloadaptadas (tales como la banda ciclopreferencial),
sera tenida en cuenta para efectos de la acreditaciéon de experiencia. Lo anterior, considerando
que el Manual de Sefializacién Vial 2024 contempla este tipo de sefalizacion dentro del Capituio
6 “elementos y dispositivos para usuarios vulnerables: peatones, ciclistas y motociclistas”,
especificamente en el numeral 6.2 “ y dispositivos para ciclistas”, donde se establecen los
criterios y elementos de sefializacion aplicables a este tipo de infraestructura.

6.3.5. PRESENTACION PARA LOS PLANOS DE SENALIZACION VIAL.
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6.3.5.1.

VVVVVVVVYY

6.3.5.2.

YV VYV

6.3.5.3.

Formato y Rotulacién: Los planos de sefializacion deberan presentarse en formato
pliego (70 x 100 cm o formato aprobado por la entidad contratante), debidamente
rotulados e incluyendo:

Nombre del contratista.

Cadigo del plano.

Versién y fecha.

Escala grafica y numérica.

Norte geografico.

Cuadro de revisiones.

Nombre del disefiador responsable.

Firma y matricula profesional (cuando aplique).
Logotipos institucionales.

Dispositivos complementarios fisicos verticales: En los planos debera
diferenciarse claramente la los dispositivos existentes, lo nuevo y lo que se haya
retirado, conforme a los lineamientos establecidos en el Manual de SeRalizacion Vial
vigente (2024). Estas categorias deberan estar debidamente identificadas en el
cuadro de convenciones, especificando el significado grafico de cada una.
Adicionalmente, el plano debera incluir:

Ubicacién exacta de cada sefial en el plano. A
Cadigo de la sefial conforme al Manual de Sefalizacién Vial vigente.
Tipo de soporte.

Demarcacion tactica horizontal: En los planos debera diferenciarse claramente la
sefializacion horizontal existente, la nueva y la que se deba retirar, conforme a los
lineamientos del Manual de Sefalizacion Vial 2024. Estas deberan estar
identificadas en las convenciones con su respectiva representacion grafica.
Adicionalmente, el plano debe incluir:

Demarcaciones longitudinales contintas indicando ancho, longitud y color
Demarcaciones longitudinales discontinuas indicando, ancho, longitud de la linea,
separacion entre lineas, color y longitud total.
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» Demarcacion transversal, en el caso de los pasos peatonales, se debera indicar la
cantidad de bastones que conforman la demarcacién, asi como sus dimensiones
individuales y totales, especificando ancho y largo

» Adicionalmente, debera incorporarse un cuadro resumen de sefializacion horizontal
el cual debera incluir: tipo de linea o demarcacién, dimensiones (ancho y longitud
total), color, representacion grafica o muestra esquematica de la demarcacion, asi
como las flechas de direccion o pictogramas implementados, indicando en cada caso
su respectiva nomenclatura con‘forme‘ al Manual de Senalizacién Vial vigente.

6.3.5.4. Elementos fisicos de pacnf‘ 'caclon y canallzaclon Los planos deberan indicar
claramente los dispositivos de canalizacion tales como tachas, tachones,

estoperoles, boyas o hitos, diferenciando los existentes, nuevos o a retirar cuando

aplique. Se debera especificar:

Tipo de dispositivo.

Color.

Cantidad total.

Espaciamiento entre dlsposmvos

VVVY

Ejemplo: “Tacha retroreflectwa ro;o/blanco @ 1.00 m".

6.3.5.5. Georreferenciacion: Los planos deberan Indicar coordenadas (MAGNA-SIRGAS o

sistema que indique el supervusor) lnclu1r ejes viales, nomenclatura oficial de las vias -

y referenciacién de mterseccmnss y puntos de control estratégicos.

6.3.5.6. Detalle: E! plano debera mclwr detalles constructivos y geométricos de todos los
elementos implementados en el proyecto, tales como:

Pictogramas.

Pasos peatonales.

Flechas de direccién.

Tachas y tachones.

Reductores de velocidad.

Y demas dispositivos contemplados en el disefio.

>
»
>
>
>
>

Los detalles deberan presentarse en escala adecuada, indicando dimensiones,
proporciones y especificaciones técnicas conforme al Manual de Sefalizacion Vial
vigente.
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6.3.6. HORARIO EN QUE PUEDEN EJECUTARSE LOS TRABAJOS.

Unicamente se autorizaran trabajos en horas valle (de 8:00 a. m. a 11:00 a. m., de 2:00 p.m. a
5:00 p. m. y de 7:00 p. m. a 6:00 a. m.), previa aprobacién del supervisor del contrato. Sin
embargo, cuando se trate de intervenciones en avenidas principales, las actividades se deberan
ejecutar unicamente en horario nocturno (de 7:00 p. m a 6:00 a. m.).

6.3.7. SENALIZACION EN LA ZONA DE LAS OBRAS.

Son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener la
sefializacion de obra y las vallas informativas, actividades que debera cumplir de conformidad
con lo establecido en el «Manual de Sefalizacion Vial 2024»; por lo cual, EL CONTRATISTA
debera presentar a la Secretaria de Movilidad un plan de manejo de transito, conforme a la
circular I-CIR-SM-2025-12 del 7 de enero de 2024.

Se deberan usar chalecos o chaquetas con bandas retrorreflectivas que identifiquen claramente
al CONTRATISTA y entidad contratante, que brinden seguridad en el dia y de manera especial
en la noche.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del analisis de la informacién del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una
vez se adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista
para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Siel contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de
condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para
dos o mas cargos diferentes.

c. Elcontratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesién.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por Ia
persona natural o juridica con quien se haya establecido la relacién laboral o de
prestacion de servicios.

e. El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen Ia
disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion
inferior a la aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. En la determinacion de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia,
asi:

SCONTRATAR LA IMPLEMENTACION TACTICA PARA LA AD
TRAMOS VIALES, MEDIARTE LA INCORBORAD

NAL DE INTERSECCIO
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Postgrado

con

Requisitos de Experiencia

Requisitos de Experiencia

titulo

General

Especifica

Especializacién Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses | Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

v Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y

viceversa.

v Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y

viceversa.

v No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia

especifica o wceversa

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal

del contratista y su costo debe |nclu|rse dentro de los gastos de administracion general del

contrato.

El personal requerido es el siguiente:

VVVYV

requisitos de formacion y expenencna

Un (1) Profesional, Ingeniero civil o Ingeniero de Transporte y Vias.
Un (1) Técnico constructor como maestro de obra.
Un (1) Profesional en Seguridad y Salud en el Trabajo.

Un (1) Tecnologo en Obras Clvdes Construccmn Dibujo y Modelado Arqwtectomco

Profesional Ofrecido para el Cargo Reqursttos de Experiencia General Requisitos de

Experiencia Especifica

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes
requisitos de formacion y experiencia:

Profesional Ofrecido para
el Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

INGENIERO CIVIL O 3 ANOS 2 ANOS
INGENIERO DE
TRANSPORTE Y VIAS
TECNICO CONSTRUCTOR 3 ANOS 2 ANOS
COMO MAESTRO DE
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Profesional Ofrecido para | Requisitos de Experiencia | Requisitos de jﬁ'Experiencia

el Cargo ‘ General Especifica

OBRA (INSPECTOR DE
OBRA)

PROFESIONAL EN- 2 ANOS 1 ANO
SEGURIDAD Y SALUD EN
EL TRABAJO

TECNOLOGO EN OBRAS 1 ANO 1 ANO
CIVILES, CONSTRUCCION,
DIBUJO Y MODELADO
ARQUITECTONICO O
AFINES COMO DIBUJANTE
PARA PROYECCION DE
PLANOS DE
SENALIZACION

EL CONTRATISTA debera elaborar los planos de sefalizacion, conforme a las instrucciones
del supervisor, de cada uno de los puntos a intervenir con las respectivas especificaciones
técnicas, dimensiones y toda la informacion requerida por la entidad. En los planos debera
identificarse la sefializacion definitiva de la zona intervenida, incluyendo la existente y la nueva
o intervenida (tanto sefializacién vertical como horizontal y otros dispositivos).

El contratista debera pagar los honorarios y salarios del personal con un valor no inferior los
calculados por la entidad en el AU.

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el
interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y
especificaciones generales y/o particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio
donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de
materiales necesarios para su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad
de constructor y/o si las adquirira a proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la
respectiva interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar Ia
explotacion respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos
ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de
las posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean
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susceptibles de utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que
cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda
garantizar la utilizacién para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo
correspondientes deben ser consideradas por el Proponente en los analisis de precios unitarios
de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la
ejecucion del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacién o el rechazo por parte
de la interventoria, segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacién deben ser
tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes
seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccion, mejoramiento
y conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del
proyecto, tales como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las
fuentes de materiales asi como: las obras necesarias para la recuperacién morfolégica cuando
se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales; y las demas
que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas,
talleres y demas edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depédsitos de
combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes de la entidad o de terceros
que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de los mismos, y en
general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la
obra y la obtencién de lotes o zonas necesanas para construir sus instalaciones, las cuales
estaran bajo su responsabilidad.

trabajos necesarios para no interrumpir el servicio
s vias de acceso cuyo uso comparta con otros

Adicionalmente, correran por su cuenta:ic
en las vias publicas usadas por él o en
contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera
corrientes de agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir
redes de servicios puiblicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacién de precios no
previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el interventor. Para lo
anterior debera tramitar la correspondiente aprobacion de los precios no previstos del proyecto
ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad
competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la
adjudicacion del contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminaciéon de los

trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de Ilmpleza y orden en que las encontro ASI

AL 3§ IWNTE

MUNIC
Version | 3 |

iy
b

y
.

5 “ ‘A
& By FeE
Pl Phad L% 4



ANEXO 1 - ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Cédigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 82de 82
Versién No. | 3

mismo, sera responsable de la desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas
para las obras provisionales y permanentes.

10. SENALIZACION:

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para
colocar y mantener la sefializacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y
demas dispositivos de seguridad y de comunicacién y coordinacién en los términos definidos
por las autoridades competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuéles son los costos directos
e indirectos incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES:

No se requieren de permisos especiales, mas que las precauciones-en viabilidad requeridas
para la prestacioén del servicio.

En constancia, se firma en Manizales, en el mes de junio de 2026.

Jefe de ofitina”
Unidad de Gestion Técnica
Secretaria de Movilidad

7

royect: Juan José Lopez Zuluaga, profesional universitario, Unidad de GestiénTécnica, Secretaria de
ovilidad.
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