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ALCALDE:
MAURICIO SALAZAR PELAEZ
ALCALDE DE PEREIRA

ALCALDÍA DE PEREIRA

Carrera 7 No. 18-55
contactenos@pereira.gov.co
PEREIRA, RISARALDA

ASUNTO: Respuesta  Radicado  2026E-VUVRAZ-002573  (Iluminación  ornamental  Viaducto
César Gaviria Trujillo) - Requerimiento de información técnica y legal.

Respetado alcalde.

En atención al radicado citado en el asunto, cuyo objeto es la instalación y expansión del
sistema de iluminación ornamental en el Viaducto César Gaviria Trujillo (Ruta 29RSA PR
0+0082 al PR 0+0609), esta Subdirección ha adelantado la respectiva evaluación técnica,
legal y documental del expediente.

El Instituto Nacional de Vías reconoce el valor estético y urbanístico que representa este
proyecto  para  el  área  metropolitana,  y  resalta  la  presentación  detallada  de  los  diseños
eléctricos, el plan de manejo de tránsito y los conceptos ambientales aportados. Sin embargo,
al tratarse de una intervención directa sobre una estructura atirantada de alta complejidad e
importancia estratégica para la red vial  nacional, es imperativo garantizar el  rigor técnico
absoluto en cada uno de los componentes de la solicitud.

De la revisión integral a los documentos allegados, se ha evidenciado que el expediente carece
de ciertos elementos fundamentales para proceder con la viabilidad técnica y administrativa
de  la  obra.  Con  el  fin  de  dar  continuidad  al  proceso  de  evaluación  bajo  el  marco  del
procedimiento institucional MRTI-PR-2  “Permiso de Uso de Zona de Vía”, nos permitimos
realizar las siguientes observaciones y requerimientos:

1. Autorización de intervención intermunicipal: Se aporta un documento en formato PDF
denominado “3. AUTORIZACIÓN ALCALDIA DE DOSQUEBRADAS (SIN FIRMA).pdf”
fechado el  19  de  enero  de  2026,  el  cual  carece de  la  firma autógrafa  o  digital  del
mandatario  local.  Teniendo en cuenta  que el  Viaducto  César  Gaviria  Trujillo  es  una
infraestructura  compartida  que une las  jurisdicciones de los  municipios  de Pereira  y
Dosquebradas, de acuerdo con la normatividad, se requiere el aval explícito de ambos
entes territoriales para su intervención. Teniendo en cuenta esto, se solicita aportar el
documento de autorización oficial debidamente suscrito y formalizado por el señor alcalde
del municipio de Dosquebradas.

2. Validación del comportamiento estructural: Se presenta el documento “9.1 CONCEPTO
ESTRUCTURAL.pdf” suscrito por un ingeniero especialista; no obstante, el texto indica de
manera expresa ser  un concepto  de carácter  cualitativo y  restringe su alcance a la
validación del peso de las tuberías eléctricas IMC. La normatividad técnica aplicable a la
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infraestructura  de  transporte  establece  que  cualquier  adición  de  cargas  sobre  los
elementos  de  un  puente  debe  contar  con  una  validación  estructural  de  carácter
cuantitativo. Esto se hace necesario para asegurar y demostrar técnicamente que las
nuevas cargas, el diseño de los anclajes y los procedimientos constructivos de fijación no
comprometerán  la  capacidad  portante,  la  estabilidad  de  la  estructura,  ni  causarán
afectaciones  al  acero  de  refuerzo  o  al  recubrimiento  del  concreto  original.  Por
consiguiente, se requiere aportar las memorias de cálculo estructural y los diseños de
detalle de las fijaciones para la totalidad del sistema de iluminación ornamental y sus
elementos asociados, incluyendo los protocolos de instalación que el diseñador determine
idóneos para proteger y garantizar la integridad del viaducto. Toda esta documentación
deberá ser avalada y firmada por un ingeniero civil especialista en estructuras.

En aplicación de lo dispuesto en el artículo 17 de la Ley 1437 de 2011, modificado por el
artículo 1 de la Ley 1755 de 2015, se insta para que, en un término no mayor a un (1) mes
contado  a  partir  del  envío  de  la  presente  comunicación,  se  allegue  la  información  aquí
solicitada. En caso de no recibir respuesta dentro del plazo señalado, se procederá con la
declaratoria de desistimiento y el archivo del trámite. Si requieren un término adicional para
consolidar los diseños técnicos, podrán solicitarlo mediante comunicación oficial, justificando
adecuadamente las razones.

Con el propósito de brindar apoyo institucional y facilitar la adecuada subsanación de este
trámite,  le  informamos  que,  en  caso  de  requerir  aclaraciones  técnicas  respecto  a  las
observaciones formuladas en el presente oficio, su equipo estructurador podrá solicitar la
programación de una mesa de trabajo virtual. Para tal fin, agradecemos remitir su solicitud
indicando la disponibilidad de agenda al  correo electrónico  lbareno@invias.gov.co con el
objetivo de programar el espacio.

El peticionario, posterior a la comunicación recibida por parte del INVIAS, deberá presentar la
totalidad de la documentación, cumpliendo con todos los requisitos establecidos por este
Instituto para el uso de la infraestructura vial a su cargo.

Por otra parte, se recomienda que los documentos que por su naturaleza tengan un peso
considerable, se compartan mediante un enlace de Google Drive o de OneDrive, con el fin de
que estos tengan una mejor calidad y sean de mejor entendimiento.

Cordialmente,

GLADYS GUTIERREZ BUITRAGO

SUBDIRECTORA DE REGLAMENTACION TECNICA E INNOVACION

Proyectado por: Lizette Bareño Aviles
Revisado por: Juan Camilo Barriga Hernandez

mailto:lbareno@invias.gov.co
http://www.invias.gov.co/
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1. OBJETIVO 
 


Conceder el permiso de uso de zona de vía mediante acto administrativo expedido por la 


Dirección Técnica y de Estructuración del Instituto Nacional de Vías (INVIAS), previa validación 
de los requisitos acreditados por el solicitante según el marco normativo vigente, en 


infraestructura a cargo del INVIAS, conforme a los requerimientos inscritos en el Sistema Único 


de Información de Trámites – SUIT. 
 


2. ALCANCE 


 


El procedimiento aplica desde la recepción de la solicitud presentada por el interesado a través 
de los canales virtuales habilitados por el Instituto Nacional de Vías, en cumplimiento de los 


requisitos establecidos. Una vez verificados dichos requisitos, se otorgará el permiso de uso de 


zona de vía mediante acto administrativo, y se realizará el seguimiento correspondiente a las 
obligaciones establecidas en el permiso. 


 


El trámite está limitado a la infraestructura vial carretera y férrea a cargo del INVIAS, y permite 
la utilización temporal del derecho de vía o faja de retiro exclusivamente para las actividades 


autorizadas por la normatividad vigente. Este permiso es de carácter temporal y provisional, y 


el INVIAS no asume responsabilidad alguna por las obras realizadas ni por los daños que 
puedan ocurrir frente a terceros, sean personas naturales o jurídicas, públicas o privadas. 


 


3. RESPONSABLES 
 


Dirección Técnica y de Estructuración – DTE. 


 


Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación – SRT. 
 


Direcciones Territoriales. 


 
Subdirección de Gestión Integral de Carreteras – SGI. 


 


Subdirección Marítima, Fluvial y Férrea – SMFF. 
 


Subdirección de Vías Regionales – SVR. 


 
Y las demás dependencias del INVIAS inherentes al trámite. 


 


Nota: o la dependencia que desempeñe sus veces debidamente facultadas en INVIAS. 
 


4. DEFINICIONES  


 


Alameda: espacios constituidos por los bienes de uso público destinados al desplazamiento, 
uso y goce de los peatones, y por los elementos arquitectónicos y naturales de los inmuebles 


de propiedad privada que se integran visualmente para conformar el espacio urbano. Tiene 


como soporte la red de andenes, cuya función principal, es la conexión peatonal de los 
elementos simbólicos y representativos de la estructura urbana. 
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Andén o acera: franjas de espacio público construido, paralelas a las calzadas vehiculares de 
las vías públicas, destinadas al tránsito de peatones y personas con movilidad reducida. 


 


Accesos: permiten la entrada o salida de una vía en puntos o zonas específicas a un predio 
colindante. El decreto 2976 del 6 de agosto de 2010, por el cual se reglamenta el parágrafo 3° 


del artículo 1° de la Ley 1228 de 2008, y se dictan otras disposiciones, reglamenta los tipos de 


accesos permitidos dependiendo de las condiciones de la vía. 
 


Calzada: zona de la vía, destinada a la circulación de vehículos. Las calzadas pueden ser 


pavimentadas o no. Si son pavimentadas, queda comprendida entre los bordes internos de las 


bermas. 
 


Carretera: es la infraestructura del transporte, cuya finalidad es permitir la circulación de 


vehículos terrestres automotores (carros, buses, camiones, motos, bicicletas, autobuses) en 
condiciones de continuidad en el espacio y el tiempo, con niveles adecuados de seguridad y de 


comodidad. Puede estar constituida por una o varias calzadas, uno o varios sentidos de 


circulación, o uno o varios carriles en cada sentido, de acuerdo con las exigencias de la 
demanda de tránsito y la clasificación funcional de la misma. 


 


Carreteras o vías primarias: son aquellas troncales, transversales y accesos a capitales de 
Departamento que cumplen la función básica de integración de las principales zonas de 


producción y consumo del país y de éste con los demás países 


 
Carreteras o vías secundarias: son aquellas vías que unen las cabeceras municipales entre 


sí o que provienen de una cabecera municipal y conectan con una carretera Primaria. Las 


carreteras consideradas como Secundarias pueden funcionar pavimentadas o en afirmado. 


 
Carreteras o vías terciarias: son aquellas vías de acceso que unen las cabeceras municipales 


con sus veredas o unen veredas entre sí. Las carreteras consideradas como terciarias funcionan 


en general en afirmado. 
 


Carril: es la franja longitudinal de una calzada, con ancho suficiente para la circulación segura 


y confortable de una sola fila de vehículos terrestres automotores. 
 


Carriles de aceleración: se diseña un carril de aceleración para que los vehículos que deben 


incorporarse a la calzada principal puedan hacerlo con una velocidad similar a la de los 
vehículos que circulan por ésta. Los carriles de aceleración deben ser paralelos a la calzada 


principal1. 


 
Carriles de desaceleración: tienen por objeto permitir que los vehículos que vayan a ingresar 


en un ramal de salida o en un ramal de enlace puedan reducir su velocidad hasta alcanzar la 


de la calzada secundaria o la del ramal de enlace. Su utilidad es tanto mayor cuanto mayor sea 


la diferencia de velocidades2. 
 


Ciclovía: vía o sección de calzada destinada ocasionalmente para el tránsito de bicicletas, 


triciclos y peatones. 


 
1 Numeral 6.3.1.2. del Capítulo 6 del Manual de Diseño Geométrico de Carreteras del INVIAS 
2 Numeral 6.3.1.2. del Capítulo 6 del Manual de Diseño Geométrico de Carreteras del INVIAS 
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Ciclorruta: es la calzada destinada de manera permanente a la circulación de bicicletas, 


ubicada en el andén, el separador o segregada de la calzada vehicular o en otros lugares 


autorizados, debidamente señalizada y delimitada. 
 


Derecho de vía: es la faja de terreno destinada a la construcción, mantenimiento, futuras 


ampliaciones, si la demanda de tránsito así lo exige, servicios de seguridad, servicios auxiliares 
y desarrollo paisajístico. A esta zona no se le puede dar uso privado3. 


 


Deprimido: es la infraestructura construida a un paso inferior de aquellas infraestructuras que 


la rodean en un cruce de dos o más ejes de infraestructura de transporte a diferentes alturas 
para no interrumpir el flujo de tráfico cuando se cruzan entre sí. La composición de esos ejes 


de infraestructura de transporte no tiene que ser uniforme, sino que puede consistir en una 


mezcla de caminos, senderos, vías férreas, canales, o pistas de aeropuertos. 
 


Especialistas: profesional adscrito a la Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación 


del INVIAS, o dependencia competente, con título de especialización o maestría, con matrícula 
profesional vigente, a través del cual se desarrolla la revisión del componente técnico 


especializado de la solicitud de permiso de uso de zona de vía. Para tal efecto, de conformidad 


con los tipos de obra permitidos y con base en la experiencia adquirida por los profesionales 
que intervienen en el proceso, se tienen las especialidades de: 1) hidráulica, hidrología y 


drenaje vial, 2) diseño geométrico vial, señalización y seguridad vial, 3) pavimentos, 4) 


geología y geotecnia y 5) estructuras. 
 


Estabilización de taludes: se refiere al diseño o construcción del conjunto de obras de 


contención, movimiento de tierras, obras de drenaje superficiales y subsuperficiales y obras de 


protección requeridas para garantizar la estabilidad de taludes de corte, terraplén y laderas 
naturales. 


 


Estación férrea: edificio diseñado para la llegada y salida de trenes, el que permite y regula 
el acceso de pasajeros y mercancías. 


 


Estructura: es un ensamblaje de elementos, diseñados para soportar las cargas 
gravitacionales y resistir las fuerzas horizontales. Las estructuras pueden ser catalogadas 


como estructuras de edificaciones o estructuras diferentes a las de las edificaciones4.  


 
Franja de circulación peatonal: zona o sendero de las vías de circulación peatonal, destinada 


exclusivamente al tránsito de las personas.   


 
Faja de retiro en carreteras: la Ley 1228 del 16 de julio de 2008, estableció en su artículo 


segundo lo siguiente: 


 


 “Artículo 2°. Zonas de reserva para carreteras de la red vial nacional. Establécense las 
siguientes fajas de retiro obligatorio o área de reserva o de exclusión para las carreteras que 


forman parte de la red vial nacional: 


 


 
3 Numeral 5.2 del Capítulo 5 del Manual de Diseño Geométrico de Carreteras del INVIAS 
4 NSR-10. Título A. Capítulo A.13. 
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1. Carreteras de primer orden sesenta (60) metros. 
2. Carreteras de segundo orden cuarenta y cinco (45) metros. 


3. Carreteras de tercer orden treinta (30) metros. 


 
Parágrafo. El metraje determinado en este artículo se tomará la mitad a cada lado del eje de 


la vía. En vías de doble calzada de cualquier categoría la zona de exclusión se extenderá mínimo 


veinte (20) metros a lado y lado de la vía que se medirán a partir del eje de cada calzada 
exterior” 


 


Fajas de retiro obligatorio o área de reserva o de exclusión en pasos urbanos: 


constituyen zonas de reserva o de exclusión para carreteras. El decreto 2976 del 6 de agosto 
de 2010, por el cual se reglamenta el parágrafo 3° del artículo 1° de la Ley 1228 de 2008, y 


se dictan otras disposiciones, reglamenta en sus artículos 4, 5 y 8 las fajas de retiro en pasos 


urbanos y variantes. 
 


Formatos del trámite de permiso (MRTI-FR-02/03/04/05/06/07/08 y 09) versión 


2: hacen parte integral del trámite de permiso y los cuales contienen un código establecido 
para identificarlos. Los formatos del trámite contendrán las siguientes condicionantes: 


 


La información solicitada en los formatos que hacen parte del presente procedimiento puede 
ser diligenciada en su totalidad por la Dirección Territorial o Subdirección competente, o por el 


solicitante del permiso según sea el caso. Si la Dirección Territorial o Subdirección competente, 


delega un representante para el diligenciamiento del formato, está deberá ser avalada por la 
misma Dirección Territorial o Subdirección competente. Cuando la información no aplique se 


indica con N/A. 


 


Las notas contenidas en los formatos deben ser tenidas en cuenta para todos los efectos 
contractuales correspondientes. 


 


El titular del permiso asume plena responsabilidad por la veracidad de la información y de los 
valores registrados en los formatos descritos, así como, por las operaciones aritméticas 


contenidas en los mismos. 


 
Gálibo libre de obstáculos (GLO): define el espacio que se debe respetar con el fin de 


permitir la movilización segura del vehículo; este delimita la zona que debe estar libre de 


obstáculos, que, tanto peatón, vehículos, ciclistas y otros elementos deben respetar para el 
tránsito seguro del metro ligero, tren ligero, tranvía y tren-tram y su correcto funcionamiento, 


señalizado con una textura de piso especial diferente al resto del urbanismo5. 


 
Gestor de permiso: profesional adscrito a la Subdirección de Reglamentación Técnica e 


Innovación del INVIAS, o dependencia competente, con matrícula profesional vigente, a través 


del cual el Instituto Nacional de Vías, desarrolla el ejercicio de las actividades tendientes a la 


verificación, estudio y aprobación del cumplimiento de los requisitos. 
 


 
5 Artículo 2 del decreto 1008 de 2015. 
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Intersección: dispositivos viales en los que dos o más carreteras se encuentran ya sea en un 
mismo nivel o bien en distintos, produciéndose cruces y cambios de trayectorias de los 


vehículos que por ellos circulan6. 


 
Obras destinadas a la seguridad vial: se refiere al conjunto de obras orientadas a la 


prevención de accidentes de tránsito, o a anular o disminuir los efectos de estos, con el objetivo 


de proteger la vida de los usuarios de las vías7. 
 


Paramento: en caso de que la autoridad municipal no defina dentro de su ordenamiento 


territorial las fajas de retiro en pasos urbanos ubicados en su respectiva jurisdicción, de 


conformidad con lo establecido en el Artículo 4 del Decreto 2976 de 2010, se entenderá como 
paramento el límite hasta el cual el INVIAS tiene la competencia de otorgar o no permisos de 


uso de zona de vía, donde se define como la berma cuneta existente en la vía (Manual Diseño 


Geométrico Carreteras - Invias).  
 


Pasó e intersección a desnivel vehicular: es la Infraestructura formada por el cruce de dos 


o más corredores en distinto nivel, con la finalidad de no interrumpir el flujo vehicular, salvando 
obstáculos naturales o artificiales. 


 


Pasos urbanos: se entenderán única y exclusivamente como el tramo o sector vial urbano, 
de la red vial a cargo de la nación administrada por el Instituto Nacional de Vías, o la Agencia 


Nacional de Infraestructura (ANI), o los entes territoriales, que se encuentran al interior o 


atraviesan la zona urbana de los diferentes municipios8. 
 


Perfil vial: representación gráfica de una vía que esquematiza, en el sentido perpendicular al 


eje, el conjunto de elementos urbanísticos que la comprenden entre los paramentos de los 


inmuebles 
 


Plan de manejo de tránsito (PMT): corresponde a una propuesta técnica que establece las 


estrategias, alternativas y medidas operativas necesarias para mitigar el impacto sobre las 
condiciones normales de circulación y desplazamiento de los usuarios de las vías (peatones, 


ciclistas, conductores y pasajeros) debido a la ejecución de obras o intervenciones que alteren 


el tránsito en vías públicas.  
 


Pontones: es la actividad cuyo propósito es la materialización de una estructura de drenaje 


para el paso de vehículos, cuya luz medida paralela al eje de la carretera es menor o igual a 
diez metros (10m). 


 


Puente metálico: es toda estructura cuya losa o placa de circulación vehicular está soportada 
por elementos estructurales metálicos.  


 


Puente metálico modular: estructura que se monta o desmonta mediante la simple adición 


de componentes de acero modulares prefabricados para puentes, los puentes pueden 
adaptarse fácilmente hasta la longitud, ancho y resistencia deseados, permitiendo diversas 


aplicaciones y usos. 


 
6 Glosario de términos del Manual de Diseño Geométrico de Carreteras del INVIAS. 
7 Ajustado del decreto 2851 del 2013. 
8 Artículo 3 del decreto 2976 de 2010. 
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Puente mixto: es aquel que cuenta con mínimo dos luces, y está conformado tanto por 


estructura en concreto hidráulico como en estructura metálica.  


 
Puentes peatonales: es aquella infraestructura del transporte, cuya finalidad es permitir la 


continuación de la circulación de peatones (en algunos casos también bicicletas) en condiciones 


de continuidad en el espacio y el tiempo, con niveles adecuados de seguridad y de comodidad, 
permitiendo pasar obstáculos, como ríos, quebradas, otras vías, carreteras, vías férreas, etc. 


 


Puentes vehiculares o viaductos: es aquella infraestructura del transporte en concreto, 


acero o mixto compuesta por infraestructura y superestructura, cuya finalidad es permitir la 
continuación de la circulación de automóviles (carros, buses, camiones, autobuses) en 


condiciones de continuidad en el espacio y el tiempo, con niveles adecuados de seguridad y de 


comodidad, permitiendo pasar obstáculos, como ríos, quebradas, otras vías, carreteras, y vías 
férreas, que permite atravesar un accidente geográfico (río o depresión) o Paso a Desnivel para 


el paso de vehículos. 


 
Permiso de uso de zona de vía (PUZV): permiso para la construcción de obras de carácter 


provisional, permitidas en el marco normativo vigente, en la infraestructura a cargo del 


Instituto Nacional de Vías, previa validación y cumplimiento de los requisitos establecidos en 
el procedimiento. 


 


Redes y activos: corresponde al conjunto de elementos físicos destinados a la prestación del 
respectivo servicio público, tecnología de la información y las comunicaciones o de la industria 


del petróleo, de conformidad con la normativa vigente incluida la expedida por la 


correspondiente Comisión de Regulación o el Ministerio de Minas y Energía9. 


 
Reforzamiento estructural: es la adición de fuerza o capacidad de carga a un de elemento 


estructural que hace parte de un todo ya sea definido como superestructura, subestructura o 


fundación. Los ejemplos incluyen la colocación de barras de refuerzo de metal debidamente 
ancladas al elemento existente en la forma establecida en los estudios y diseños antes de verter 


el hormigón; o colocar las placas de refuerzo metálicos en la intersección de varios elementos; 


o realizar el reforzamiento mediante la implementación de sistemas compuestos como el 
refuerzo con fibra de carbono; o utilización de aceros estructurales; o implementación de 


reforzamiento mediante tensiona miento exterior de los elementos requeridos. Es de resaltar 


que puede llevarse a cabo la combinación de varias de las actividades mencionadas según lo 
establezcan los estudios y diseños para el reforzamiento estructural. En ningún caso se tiene 


en cuenta el componente sísmico, ni un análisis geotécnico de las fundaciones, ni estudios 


hidráulicos de la estructura; puesto que la actividad consiste en reforzar los elementos que se 
encuentran en mal estado y permitir aumentar la vida útil de la misma. Las actividades de 


reforzamiento se realizan para recuperar la capacidad por la acción de agentes externos a la 


estructura como ataques terroristas; accidentes o colisiones; fuerza mayor o caso fortuito 


donde se presente una mayor acción de las cargas por vientos, mayor fuerza de la 
corriente, material de arrastre y condiciones de sedimentos; y el empuje de tierras no 


contempladas en los diseños iniciales. Además de ataques por agentes químicos o la falta de 


mantenimiento de los elementos estructurales los cuales afectan la durabilidad y la estabilidad 


 
9 Artículo 12 de la ley 1682 de 2013. 
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de la estructura. Esta actividad no implica actualizar la capacidad de carga de la estructura. 
Estas actividades requieren del mantenimiento previo de los elementos estructurales. 


 


Reforzamiento o rehabilitación estructural de puentes: son los trabajos de reparación 
con los cuales se pretende que los puentes aumenten su periodo de vida útil e incluyen la 


intervención de los elementos estructurales del puente. El reforzamiento abarca desde la 


rehabilitación del concreto degradado, la renovación de elementos, aumento de las secciones 
de los elementos, adición de refuerzo y postensionamientos externos. 


 


Repotenciación estructural: es el reforzamiento del conjunto de elementos estructurales de 


tal forma, que se pueda adicionar la capacidad de la estructura mediante procesos 
constructivos que garanticen el aumento de la capacidad para la cual fue diseñada inicialmente. 


En el caso específico de los puentes involucra la actualización de cargas por el nuevo camión 


de diseño según lo establecido en el Código Colombiano de diseño sísmico de puentes – sección 
A.3.4 CARGA VIVA. o la necesidad de adosar nuevos elementos (involucran nuevas cargas) 


para realizar ampliación del tablero o añadir pasos de tuberías o redes de servicios públicos o 


cualquier otro requerimiento de carga que no se encontraba previsto en el diseño inicial de la 
estructura.  Por ende, no involucra el componente sísmico. Estas actividades requieren del 


mantenimiento previo de los elementos estructurales. 


 
Sistemas automáticos, semiautomáticos y otros medios tecnológicos (SAST): sistemas 


para la detección de infracciones o control del tráfico, corresponde a dispositivos y sistemas 


tecnológicos, tanto automáticos como semiautomáticos, diseñados para la detección de 
infracciones y el control del tráfico vehicular en las vías públicas. Estos sistemas están 


regulados por la Resolución 20203040011245 del 20 de agosto de 2020, expedida por el 


Ministerio de Transporte de Colombia, o la norma que la sustituya, la cual establece los criterios 


técnicos para su instalación y operación. 
 


Sardinel o bordillo: elemento que separa una calzada del andén o del separador de una vía. 


 
Sede férrea: inmueble caracterizado por contener en un solo predio, edificios de servicio, 


mantenimiento y operación ferroviaria, dentro los que pueden estar, estación de pasajeros, 


talleres férreos, campamentos, bodegas entre otros. 
 


Señalización: conjunto de señales destinado a regular el tránsito. Dichas señales pueden ser 


señales verticales y señalización horizontal o demarcaciones. 
 


Señalización vertical: dispositivos físicos que indican la forma correcta como deben transitar 


los usuarios de las vías; se instalan para transmitir órdenes o instrucciones mediante palabras 
o símbolos.   


 


Separador: franja de una vía dispuesta en forma longitudinal y paralela al eje de la misma, 


que separa y canaliza flujos de circulación. Pueden ser centrales y laterales o intermedios. 
 


Sistema único de información de trámites (SUIT): corresponde a una plataforma en línea 


del Gobierno Nacional de Colombia que centraliza, organiza y facilita el acceso a los trámites y 
servicios ofrecidos por las diferentes entidades públicas. El SUIT permite a los ciudadanos 


conocer los requisitos, costos, tiempos y condiciones de los trámites de manera unificada y 


transparente, promoviendo la eficiencia y accesibilidad en la gestión de servicios públicos.  
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Variante: carretera que se construye por fuera del perímetro urbano de los municipios con el 


fin de desviar a los vehículos que realicen un recorrido y no tengan intención de ingresar a 


dicho perímetro. 
 


Vías: es la zona de la vía destinada a la circulación de vehículos, se define como franja de uso 


público o privado, abierta al público, destinada al tránsito de vehículos, personas y animales. 
 


Vías de servicio: corresponde a aquellas vías construidas sensiblemente paralelas a la vía a 


cargo de la Nación, que sirven para el acceso a los predios colindantes a la vía con el fin de no 


interrumpir el flujo vehicular. Estas vías estarán separadas de la vía a cargo de la Nación 
mediante elementos físicos y estarán conectadas a ella a través de carriles de aceleración o 


desaceleración los cuales serán definidos por los estudios técnicos con base en el Manual de 


Diseño Geométrico de Carreteras vigente expedido por el Instituto Nacional de Vías, o aquel 
que lo adicione o sustituya10. 


 


Vías o corredores férreos: son las infraestructuras del transporte, cuya finalidad es permitir 
la circulación de vehículos férreos exclusivamente (trenes, locomotoras, vagones) que circulan 


en carrileras o rieles especializados, en condiciones de continuidad en el espacio y el tiempo, 


con niveles adecuados de seguridad y de comodidad. 
 


Vía peatonal: son áreas o zonas de la ciudad destinadas para el tránsito exclusivo de peatones 


donde está restringida la circulación de vehículos motorizados. 
 


Vías rurales: son las vías que permiten el acceso o entrada a fincas, haciendas o campos, las 


cuales se encuentran localizadas dentro del perímetro rural de la población. 


 
Vías urbanas: son las calles, carreras, transversales, avenidas, diagonales, glorietas, 


autopistas, troncales, variantes, o a la denominación establecida según la nomenclatura de la 


población correspondiente, las cuales se encuentran localizadas dentro de su perímetro urbano. 
 


Zona de protección, zona de seguridad y franja de retiro férrea: según el artículo 2 y 3 


de la Ley 76 del 15 de noviembre de 1920:  
 


“(…) Artículo 2°. Es prohibido a los particulares introducirse o estacionarse en la vía de un 


ferrocarril, situarse en las estaciones a una distancia de los rieles menor de dos metros, ocupar 
la zona con animales, depósitos de carga o cualquiera otros objetos, embarazar de otra manera 


el libre tránsito de los trenes, transitar por los puentes destinados exclusivamente al servicio 


de las empresas férreas, y tocar las agujas de las palancas de los apartaderos y los demás 
elementos que sirvan para comunicar señales.  


   


Los que contravengan esta disposición serán castigados con multas de cinco a cien pesos ($ 5 


a $ 100), que según la gravedad de la infracción impondrá el respectivo Jefe de Policía.  
 


Artículo 3°. En los terrenos contiguos a la zona de un ferrocarril no podrán ejecutarse, a una 


distancia de menos de veinte metros a partir del eje de la vía, obras que perjudiquen la solidez 


 
10 Artículo 3 del decreto 2976 de 2010. 
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de ésta, tales como excavaciones, represas, estanques, explotación de canteras y otras 
semejantes.  


   


Tampoco podrán construirse a esa distancia edificios de paja u otra materia combustible ni 
hacer depósitos de sustancias combustibles o inflamables (…)” 


 


Asimismo, la le La Ley 1955 del 25 de mayo de 2019 estableció en el artículo 301 que: 
“ARTÍCULO 301. INSERCIÓN DE LOS SISTEMAS FERROVIARIOS. La zona de protección, la zona 


de seguridad, así como las franjas de retiro obligatorio o área de reserva o de exclusión de los 


sistemas ferroviarios serán definidas por la entidad encargada de la administración o gestión 


de dicha infraestructura o por la ejecutora del proyecto, dependiendo del tipo de sistema 
ferroviario a ser desarrollado, previa justificación técnica. Dichas zonas deberán ser aprobadas 


por el Ministerio de Transporte o la Comisión de Regulación de Infraestructura y Transporte 


(CRIT). 
 


En todos los casos, la zona de protección y las franjas de retiro obligatorio o las áreas de 


reserva o de exclusión no podrán ser inferiores al Galibo Libre de Obstáculos (GLO).  
 


El Ministerio de Transporte definirá los parámetros técnicos y de seguridad, bajo los cuales 


operen, diseñen y construyan los cruces de carreteras u otras vías de comunicación, con líneas 
férreas existentes o que se proyecte construir. Para la fijación de estos parámetros se tendrán 


en cuenta, entre otras, las condiciones de tráfico, seguridad y tecnología (...)” 


 
Zona verde: espacio de carácter permanente, abierto y empradizado, de dominio o uso 


público, que hace parte del espacio público efectivo y destinado al uso recreativo. 


 


 
5. POLÍTICAS DE OPERACIÓN 


 


5.1. REQUISITOS 
 


La solicitud de permiso de uso de zona de vía deberá cumplir con los requisitos establecidos en 


el Sistema Único de Información de Trámites (SUIT). Adicionalmente, deberá incluir los 
requisitos complementarios definidos en este procedimiento, que son esenciales para la 


revisión técnica y administrativa del trámite. 


 
5.1.1. OBJETO Y LOCALIZACIÓN DE LA SOLICITUD DE PERMISO 


 


La solicitud de permiso debe presentarse utilizando el formato MRTI-FR-2 vigente, disponible 
en los canales virtuales habilitados por el Instituto Nacional de Vías o de manera presencial en 


el Centro de Atención y Relacionamiento al Ciudadano de la sede principal o en las Direcciones 


Territoriales. Este formato deberá ser suscrito por el propietario o beneficiario de las obras, o 


por su representante legal debidamente acreditado. 
 


En el mismo formato, el peticionario podrá autorizar de manera expresa que todas las 


comunicaciones, notificaciones, citaciones, requerimientos, actos administrativos y demás 
actuaciones derivadas del trámite podrán ser remitidas por medios electrónicos. Para ello, 


deberá indicar una dirección de correo electrónico válida, la cual se entenderá como canal 
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oficial para efectos de notificación, conforme a lo establecido en los artículos 53 y siguientes 
de la Ley 1437 de 2011 (modificada por la Ley 2080 de 2021), y demás normas concordantes. 


 


El peticionario podrá manifestar de forma expresa, que acepta y autoriza que todas las 
comunicaciones, notificaciones, citaciones, requerimientos, actos administrativos o cualquier 


otro tipo de información relacionada con los trámites, servicios o procesos que se adelanten 


ante el Instituto Nacional de Vías, le sean remitidos a través de medios electrónicos, indicando 
el correo electrónico para tal fin. 


 


En cuanto al objeto y localización de la solicitud relacionado en el formato, como mínimo se 


debe incluir:  
 


a) Objeto de la solicitud: se debe indicar en forma clara y concisa las obras a realizar y la 


longitud a intervenir dentro de la zona de exclusión de la vía nacional o corredor férreo a 
cargo del INVIAS.  


 


b) Localización del proyecto: indicar puntos de referencia inicial y final (PRs) para la 
ejecución de los trabajos en la vía nacional, señalando si es margen derecho o izquierdo, 


ambas márgenes, calzada derecha o izquierda, ambas calzadas o cruces perpendiculares a 


las vías (PRs), de acuerdo con el sistema de georreferenciación11 del INVIAS. De igual 
forma, se debe indicar el nombre de la vía a intervenir, sector, código o ruta. En el caso de 


las solicitudes presentadas que se localicen en corredores férreos, se deberá indicar el 


corredor férreo y la localización se deberá indicar en puntos kilométricos (PKs). 
 


5.1.2. FOTOGRAFÍAS 


 


Se debe adjuntar a la solicitud una recopilación de imágenes tomadas a color en el sitio donde 
se desarrollarán los trabajos objeto del permiso. Se deben presentar mínimo cinco (5) 


fotografías desde diferentes ángulos por sector de intervención o kilómetro recorrido. No se 


podrán utilizar fuentes como Google Maps o Google Earth para este registro.  
 


5.1.3. PLANOS DE LOCALIZACIÓN EN PLANTA Y PERFIL  


 
La presentación de planos deberá ajustarse conforme al numeral 9.4.2.2. Modelos de planos 


del Manual de Diseño Geométrico Vial de Carreteras del 2008, o lo dispuesto en el numeral 


4.7. Información en planos del Manual de Drenaje para Carreteras 2009, o aquellas normas 
que los adicionen, modifiquen, o sustituyan, y que hagan parte de la normatividad técnica 


vigente del INVIAS. Dicha información se encuentra disponible en la página web del INVIAS. 


 
Se deben anexar a la solicitud los planos de localización del proyecto con las siguientes 


especificaciones:  


  


a) Plano(s) planta general a escala 1:250, el cual deberá indicar la vía nacional, sobre la cual 
quedará localizada las obras objeto del permiso, indicando abscisas (PR`s) de localización, 


los sentidos de circulación del tránsito, ya sea en el costado derecho o izquierdo, el límite 


de la faja de retiro en ambos costados de la vía, los accesos de entrada y salida, pasos y 


 
11 Sistema de geodésico de coordenadas geográficas utilizadas en el mapa de carreteras de INVIAS 
(https://hermes.invias.gov.co/carreteras/) 
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andenes peatonales, bermas y cunetas, linderos de predios adyacentes al sector de 
intervención, y demás ítems que se consideren pertinentes, debidamente acotados.  


 


b) Plano(s) Planta-Perfil en escala H 1:2000 V 1:200, que ubique las abscisas (PR`s) de 
localización, señalización, drenajes, accesos a predios, y demás ítems acordes con los de la 


vía nacional. 


 
c) Plano(s) para permiso en red férrea: se deben anexar a la solicitud los planos de localización 


del proyecto a escala adecuada según el caso 1:500; 1:1000, donde se deben ubicar las 


abscisas (PK’s) con respecto a la vía férrea, la localización de instalaciones o estructuras 


férreas importantes, la localización de la tubería de conducción, postes, líneas telefónicas, 
líneas de servicios públicos, etc. 


 


A continuación, se relacionan algunas consideraciones para tener en cuenta en los planos:  
 


• Cuando la solicitud de permiso sea para la instalación de tuberías se deberá dibujar en 


planta la tubería, la zona del cruce, la localización de válvulas, accesorios, tuberías de 
ventilación, ángulos de cruce de la conducción con la vía nacional y demás ítems que se 


consideren necesarios describir. Para planos planta perfil, se deberán proporcionar cortes o 


secciones trasversales de las tuberías de conducción y el encamisado, sus diámetros, las 
coberturas o profundidades, longitudes del encamisado, válvulas, accesorios, ventosas, 


tuberías de ventilación, con diámetros, alturas y distancias. Además, se deberá presentar 


la localización y detalles de las señales de protección, con indicaciones del tipo de tubería, 
presión, profundidad. 


 


• Para solicitudes de permiso que utilicen métodos de zanja abierta, se entregarán detalles 


de los métodos de soporte de la vía nacional, tales como obra falsa provisional. 
 


• Para cuando se usen túneles para instalar tubería o realizar canalizaciones, se deberán 


mostrar detalles del tipo de encofrado, de soporte, estructura, entre otros. 
 


• En el caso de que las escalas indicadas en el presente numeral no permitan visualizar la 


ubicación de las obras objeto del permiso de forma clara, el peticionario podrá optar por 
presentar los planos a una escala adecuada, dependiendo de la particularidad de las obras. 


Así mismo, dependiendo de la magnitud del proyecto, el INVIAS podrá exigir un mayor o 


menor grado de detalle en los planos solicitados, así como detalles técnicos sustentados.  
 


• En el caso de que se intervengan predios privados dentro de la faja de retiro, se debe allegar 


el plano de identificación predial, donde se evidencien los predios que se pretenden 
impactar.  


 


• Los planos deben ser firmados por una persona natural con título de ingeniero civil o 


ingeniero en transporte y vías o ingeniero eléctrico (en el caso de proyectos de redes de 
energía eléctrica), con matrícula profesional vigente o por una persona jurídica cuya 


actividad corresponda a estudios de ingeniería civil, de transportes y vías o arquitectura (en 


este caso deberá estar avalado por un ingeniero civil, ingeniero de transportes y vías, con 
matrícula profesional vigente).  
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Nota: se recomienda que los planos planta y perfil incluyan la localización y trazados de líneas 
y/o redes de servicio público existentes en el área de influencia del permiso. Esta información 


es esencial para identificar y prever posibles interferencias con redes de servicio público, cuya 


afectación podría comprometer tanto la transitabilidad como la estabilidad de la vía nacional 
en el área de intervención. 


 


5.1.4. DESCRIPCIÓN TÉCNICA DE LOS TRABAJOS A REALIZAR 
 


De manera concisa se debe describir técnicamente las obras a realizar dentro de la zona de vía 


a cargo de INVIAS, indicando: el método constructivo a utilizar, memorias de cálculo, 


resultados de los estudios y diseños en las diferentes disciplinas que se presentan (cuando 
aplique), dimensiones de las excavaciones (ancho, largo y profundidad), material de relleno y 


sistema de compactación, distancia de ubicación de las obras con respecto al eje de la vía, 


diámetro de la tubería, diámetro y especificaciones técnicas de los postes, sistema de 
empotramiento de los postes, etc; según el tipo de intervención a ejecutar.  


 


En el caso en que los trabajos objeto del permiso requieran la ejecución de cruces 
perpendiculares o transversales, primará la utilización de un método no destructivo como 


perforación dirigida (topo o tuneladora), sobre la metodología de excavación a cielo abierto 


para ejecutar los trabajos sobre la red vial a cargo de INVIAS. 
 


Dependiendo del tipo de intervención a ejecutar, el INVIAS podrá exigir un mayor o menor 


grado de detalle en la descripción de los trabajos, así como estudios y diseños de las obras 
propuestas. A manera general, el INVIAS ha desarrollado una matriz de los estudios a presentar 


por parte del peticionario, por tipología de obras solicitadas. Es importante señalar que el 


contenido y requerimientos de la matriz son de referencia y podrán variar de acuerdo con la 


particularidad de las actividades u obras objeto del permiso, lo cual deberá ser justificado por 
parte del peticionario y validado por la Entidad.   


 


Tabla No. 1. Estudios técnicos para presentar por tipología de obra 


Tipo de obras / 
Especialidad técnica 


Hidráulica, 


hidrología y 
drenaje vial 


Diseño 
geométrico, 


señalización 
y seguridad 


vial 


Pavimentos Geología y Geotecnia Estructuras 


Construcciones generales 


Accesos, carriles de 
aceleración, 


desaceleración y 
vías de servicio 


Necesaria en 
caso de que se 


haga 
intervención 


directa de la vía 
o se afecte las 


condiciones de 
drenaje actuales 


de la vía. 


Necesaria Necesaria 


Necesaria para: a) en caso 


de que se haga 
intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 
profundidades o alturas 


mayores o iguales a 2 
metros, Ejemplo: Talud de 


corte mayor a 2 m para 
construcción de carril. En el 


caso de terraplenes por 


temas de la rasante de la 
vía y en el caso de 


ampliación de alcantarillas 
o box culvert, b) según 


NSR-10 Titulo A 
Clasificación de grupo de 


uso para edificaciones 
donde se relaciona el grupo 


IV, literal (f) o presencia de 
nivel freático durante la 


Necesario en caso 
de obras de 


ampliación de 
estructuras 


existentes y en 


caso de incluir 
estructuras para 


brindar 
estabilidad. 


Ejemplo: 
Ampliación de un 


box culvert 
existente o muros 


de contención, 


entre otros. 
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Tipo de obras / 


Especialidad técnica 


Hidráulica, 
hidrología y 
drenaje vial 


Diseño 


geométrico, 
señalización 
y seguridad 


vial 


Pavimentos Geología y Geotecnia Estructuras 


excavación. c) Para todas 
las zonas identificadas con 


amenaza alta o tengan 
puntos críticos (aquellos 


afectados por remoción en 
masa (RM), sismo o agua) 


Instalación de 


tuberías, ductos y 
transporte de 


hidrocarburos o 
cruces de redes 


eléctricas de alta, 
media o baja 


tensión 


Necesario en 
caso de que se 
presenten casos 


puntuales en el 
diseño. Ejemplo: 


Sumideros, 
descoles, 


alcantarillas, 


entre otros 


No necesaria 


Necesaria en 
caso de que se 


haga 


intervención 
directa de la vía. 


Ejemplo: 
Excavación a 


cielo abierto 
producto de 
rotura de 


pavimento para 
instalación de 


tuberías en caso 
de imposibilidad 


de utilizar 
métodos no 


destructivos 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 


profundidades o alturas 
mayores a 2 metros, b) si 


hay presencia de nivel 
freático durante la 


excavación. c) Para todas 
las zonas identificadas con 


amenaza alta o tengan 


puntos críticos (aquellos 


afectados por remoción en 
masa (RM), sismo o agua) 


Necesario en caso 
de requerir 


estructuras que se 
sean necesarias 


para no adosar 
tuberías en las 


estructuras 
existentes. 


Ejemplo: Pasos 


elevados, 
viaductos 


Redes de servicios 
públicos 


Necesario en 
caso de que se 
presenten casos 
puntuales en el 


diseño. Ejemplo: 
Sumideros, 
descoles, 


alcantarillas, 


entre otros 


No necesaria 


Necesaria en 
caso de que se 


haga 


intervención 
directa de la vía. 


Ejemplo: 
Excavación a 
cielo abierto 


producto de 
rotura de 


pavimento para 
redes de 


servicios públicos 
en caso de 


imposibilidad de 
utilizar métodos 
no destructivos. 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 


profundidades o alturas 
mayores a 2 metros, b) si 


hay presencia de nivel 
freático durante la 


excavación. c) Para todas 


las zonas identificadas con 
amenaza alta o tengan 
puntos críticos (aquellos 


afectados por remoción en 


masa (RM), sismo o agua) 


Necesaria en caso 
de que se haga 


intervención 
directa de la vía 


con alguna 
estructura. 
Ejemplo: 


Excavación a cielo 
abierto producto 


de rotura de 
pavimento para 


instalación de 
redes de servicios 
públicos mediante 


box culvert. 


Canalizaciones y 
obras de drenaje 


Necesaria. Puede 
no ser necesaria: 


1) En caso de 
que la 


canalización u 
obra de drenaje 
se encuentre en 
zona urbana y 


esta cuente con 


aval de la 
empresa de 


servicios públicos 
del municipio, o 


2) Cuando no se 
modifique el 


drenaje de la vía. 
Ejemplo: 


Ampliación de 
una alcantarilla o 


box culvert 


No necesaria 


Necesaria en 
caso de que se 


haga 
intervención 


directa de la vía. 
Ejemplo: 


Excavación a 


cielo abierto 
producto de 
rotura de 


pavimento para 


canalización en 
caso de 


imposibilidad de 
utilizar métodos 


no destructivos. 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 
profundidades o alturas 
mayores 2 metros. En el 
caso de ampliación de 


alcantarillas o box culvert, 
b) si hay presencia de nivel 


freático durante la 
excavación. c) Para todas 


las zonas identificadas con 
amenaza alta o tengan 
puntos críticos (aquellos 


afectados por remoción en 


masa (RM), sismo o agua) 


Necesaria en caso 
de que se haga 


intervención 


directa de la vía 
con alguna 
estructura. 
Ejemplo: 


Canalización 
mediante 


construcción de 
box culvert o canal 


revestido o 


cabezales. 
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Tipo de obras / 


Especialidad técnica 


Hidráulica, 
hidrología y 
drenaje vial 


Diseño 


geométrico, 
señalización 
y seguridad 


vial 


Pavimentos Geología y Geotecnia Estructuras 


Obras destinadas a 
la seguridad vial: 
semaforización y 
señalización vial. 


No necesaria 


Necesaria en 
caso de obras 


de alta 
complejidad. 


Ejemplo: Pasos 
semafóricos o 


en los casos 
que establezca 


manual de 
señalización 


vial del 


ministerio de 
transporte 


No necesaria 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 


profundidades o alturas 
mayores o iguales a 2 


metros, b) si hay presencia 
de nivel freático durante la 
excavación. c) Para todas 


las zonas identificadas con 
amenaza alta o tengan 
puntos críticos (aquellos 


afectados por remoción en 


masa (RM), sismo o agua) 


Necesaria en caso 
de que se haga 


intervención 
directa de la vía. 
Ejemplo: Obras 
destinadas de 


seguridad vial que 
emplean 


estructuras como 
cercha con 


ubicación de 


señalización 
informativa. 


Obras destinadas a 
la seguridad vial: 
Mantenimiento y 
rehabilitación de 


puentes (Incluye 
obras de la 


resolución 4959 del 
2006, articulo 16) 


No necesaria No necesaria No necesaria 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 


profundidades o alturas 
mayores o iguales a 2 
metros. En el caso de 


ampliación de alcantarillas 


o box culvert, b) según 
NSR-10 Titulo A 


Clasificación de grupo de 
uso para edificaciones 


donde se relaciona el grupo 
IV, literal (f) o presencia de 


nivel freático durante la 
excavación. c) Para todas 
las zonas identificadas con 


amenaza alta o tengan 
puntos críticos (aquellos 


afectados por remoción en 
masa (RM), sismo o agua) 


Necesaria 


Traslado de postes  No necesaria No necesaria No necesaria No necesaria No necesaria 


Mobiliario urbano, 
ciclorutas, zonas 
peatonales, áreas 


de servicio, 


paraderos de 
servicio público, 


áreas de descanso 
para usuarios 


Necesaria en 
caso de que se 


haga 
intervención 


directa de la vía 
y se afecte las 
condiciones de 


drenaje actuales 


de la vía: 
Ejemplo: 


Subterranización 
de drenaje 


pluvial debido a 


la construcción 
de estructura 
para ciclorruta 


Necesario. Para 


el caso de las 
ciclorrutas, se 
debe tener en 


cuenta lo 


establecido en 


la Resolución 
No. 3258 de 
2018, por la 


cual se adopta 


la Guía de 
ciclo-


infraestructura 
para ciudades 


colombianas 


Necesaria en 
caso de que se 


haga 


intervención 
directa de la vía. 


Ejemplo: 
Excavación a 


cielo abierto 
producto corte 
de pavimento 


para 
construcción de 


paraderos de 
servicio público 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 


vía con espesores, cortes, 
profundidades o alturas 
mayores o iguales a 2 


metros, b) si hay presencia 


de nivel freático durante la 
excavación, c) Para todas 
las zonas identificadas con 


amenaza alta o tengan 
puntos críticos (aquellos 


afectados por RM, sismo o 
agua) 


Necesaria en caso 


de que se haga 
intervención 


directa de la vía 
con alguna 


estructura. 
Ejemplo: 


Construcción de 
paso elevado con 


ciclorruta 


Obras destinadas a 
la seguridad vial: 
Construcción de 
puentes, pasos a 


desnivel o 
estructuras 
permitidas. 


Necesaria en 


caso de que se 
haga 


intervención 
directa de la vía 


o se afecte las 
condiciones de 


drenaje actuales 
de la vía 


Necesario en 
caso de que 
existan obras 


de acceso a los 


puentes o 
carriles de 
transición 


Necesario en 
caso de que 


existan obras de 
acceso a los 


puentes o 
carriles de 
transición 


Necesaria Necesaria 
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Tipo de obras / 


Especialidad técnica 


Hidráulica, 
hidrología y 
drenaje vial 


Diseño 


geométrico, 
señalización 
y seguridad 


vial 


Pavimentos Geología y Geotecnia Estructuras 


Obras destinadas a 


la seguridad vial: 
Intersecciones, 
pasos a nivel o 


desnivel o glorietas. 


Necesaria Necesaria Necesaria 


Necesaria para: a) en caso 
de que se haga 


intervención directa de la 
vía con espesores, cortes, 


profundidades o alturas 
mayores o iguales a 2 
metros. En el caso de 


ampliación de alcantarillas 
o box culvert, b) si hay 


presencia de nivel freático 
durante la excavación. c) 


Para todas las zonas 
identificadas con amenaza 


alta o tengan puntos 
críticos (aquellos afectados 


por RM, sismo o agua) 


No necesaria 


Casos especiales adicionales 


Sistemas 


automáticos, 
semiautomáticos y 


otros medios 
tecnológicos para la 


detección de 
presuntas 


infracciones al 
tránsito  


No necesaria No necesaria No necesaria No necesaria No necesaria 


Estudios y 
exploraciones 


No necesaria No necesaria No necesaria No necesaria No necesaria 


Nota 1: los estudios y diseños deben presentarse de conformidad con lo establecido en la 


normativa técnica a cargo del INVIAS. Así mismo, deben ser elaborados y suscritos por una 


firma consultora o el especialista en el área técnica respectiva. Dependiendo del tipo de 
intervención a ejecutar, el INVIAS podrá exigir un mayor o menor grado de detalle en los 


estudios y diseños para las obras propuestas. De igual manera, los planos que acompañen 


dichos estudios deberán ser suscritos por el profesional competente al área técnica relacionada. 
Nota 2: no se permitirá que el solicitante del permiso remita como descripción técnica de los 


trabajos, especificaciones generales de construcción, ya sean del INVIAS, otra entidad o de 


misma autoría del solicitante. Lo anterior, sin perjuicio de la implementación y cumplimiento 
de estas durante la ejecución de las obras.  


Nota 3: en ningún caso, el INVIAS autorizará adosar tuberías ni otro tipo de elemento de 


conducción a los puentes, box coulvert o alcantarillas, así como tampoco autorizará verter 
aguas de tipo industrial a la carretera, ni a las obras de drenaje. Lo anterior, de conformidad 


con lo establecido en el Numeral 8.2.4 “Redes de Servicio” del Manual de Diseño Geométrico 


de la Carretera 2008. 
Nota 4: cuando se pretendan ejecutar un gran número de obras, se debe presentar una 


relación de estas, indicando la localización y aspectos técnicos que conllevará la ejecución de 


estas.  


Nota 5: cuando el permiso sea para la instalación o ubicación de SAST, se debe allegar el 
concepto de ubicación emitido por la Agencia Nacional de Seguridad Vial, de conformidad con 


lo indicado en la resolución 20203040011245 de 2020, expedida por el Ministerio de 


Transporte.  
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5.1.5. CRONOGRAMA DE EJECUCIÓN DE LAS OBRAS 
 


Debe corresponder al tiempo de ejecución en días calendario requerido para ejecutar las obras 


localizadas en zona de vía a cargo del INVIAS, para lo cual, el peticionario deberá presentar el 
cronograma de actividades en formato de diagrama de Gantt.  


 


Las actividades por asociar dentro del cronograma deben estar correlacionadas con las obras 
que se indiquen tanto en el presupuesto de las obras objeto del permiso como en la descripción 


técnica de los trabajos. Se precisa que el plazo solicitado deberá ser como mínimo de QUINCE 


(15) DÍAS CALENDARIO. 


 
5.1.6. CUADRO DE COSTOS ESTIMADOS:  


 


Debe incluir:  
  


a) Costos de las obras objeto del permiso: se debe indicar el costo total de los trabajos a 


ejecutar en la zona de vía a cargo del INVIAS, para lo cual, el peticionario deberá presentar 
un presupuesto de la obra objeto del permiso, con todos los ítems de construcción, incluidos 


equipos, materiales, instalación y mano de obra. 


 
b) Costos de las obras de reposición: se debe determinar el costo que se cause por no 


entregar la vía en las mismas condiciones de calidad, operación y servicio en que se recibió 


o por daños que se presenten a causa de las obras objeto del permiso, para lo cual, el 
peticionario deberá presentar un presupuesto de las obras de reposición, con todos los ítems 


de construcción, incluidos equipos, materiales, instalación y mano de obra. 


 


c) Costo total de las obras a ejecutar: corresponde a la suma del costo de las obras objeto 
del permiso y del costo de las obras de reposición. 


 


Nota: los ítems indicados anteriormente deberán corresponder única y exclusivamente a las 
obras que se pretendan ejecutar dentro de la faja de retiro a cargo del INVIAS. 


 


5.1.7. MANEJO AMBIENTAL 
 


Son las licencias, permisos o conceptos ambientales, expedidos por la Autoridad Ambiental 


competente relacionados con las obras objeto del permiso, dependiendo de la particularidad 
de estas. En el Título 2, Capítulo 3, Sección 2 del Decreto 1076 de 2015, se encuentra el listado 


de actividades que requieren licencia ambiental. 


  
En caso de que las obras objeto del permiso no se encuentren dentro del listado de actividades 


mencionado, el peticionario deberá informar y consultar a la Autoridad Ambiental competente, 


sobre el desarrollo del proyecto, especificando el tipo de obra y las áreas a intervenir, con el 


fin de confirmar si es necesario algún permiso o concepto ambiental. 
 


5.1.8. PLAN DE MANEJO DE TRÁNSITO - PMT 


 
Se debe presentar un plan de manejo de tránsito (PMT), informe y planos con los respectivos 


esquemas de señalización a implementar durante la ejecución de los trabajos, según la 


ubicación de la obra en la zona de vía a cargo de la entidad, indicando además las medidas 
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preventivas, de contingencia, y de seguridad vial que garanticen la seguridad de los usuarios 
de la vía, de acuerdo con lo exigido en el Manual de Señalización vial vigente, o aquel que lo 


modifique o sustituya. El plan de manejo de tránsito deberá estar suscrito por el profesional 


responsable de su elaboración.  
  


En el caso de requerir durante la ejecución de las obras, un cierre parcial o total del tramo de 


carretera, deberá gestionar el permiso para cierres de vía, restricciones vehiculares por 
ejecución de obras o emergencias contemplado en el procedimiento con código MRTI–PR–5 o 


el que se encuentre vigente. El PMT para este caso deberá corresponder a un informe técnico 


detallado con las labores a ejecutar, horario de trabajo, maquinaria y equipos a utilizar, etapas 


de ejecución (en dado caso que se tengan etapas, presentar los planos correspondientes a 
cada etapa), desvíos, manejos vehiculares, peatonales y de ciclo usuarios y demás información 


correspondiente a la normatividad vigente.  


 
5.1.9. CARTA DE COMPROMISO 


 


Se deberá diligenciar el formulario MRTI-FR-3 - formulario carta de compromiso trámites de 
permiso de uso de zona de vía. 


 


Nota 1: este formulario debe suscribirse por parte del propietario y del beneficiario de las 
obras de manera independiente. 


Nota 2: este formulario debe suscribirse por el representante legal cuando sea una persona 


jurídica o por la persona que aparezca designada en la cámara y comercio de la empresa para 
efectuar este tipo de trámite, o quien a través de un documento idóneo sea delegado para 


suscribir tal formulario, sea como apoderado o autorizado. (empresas privadas, públicas, 


alcaldías, gobernaciones y demás entes territoriales).  


 
5.1.10.  DOCUMENTOS COMPLEMENTARIOS 


 


a) Para la solicitud de permisos presentados por personas naturales y representantes legales 
de personas jurídicas, se debe anexar copia del documento de identificación, según el caso. 


 


b) Si el permiso es presentado por personas jurídicas de carácter privado, se realizará la 
verificación en la plataforma del Registro Único Empresarial por parte de la entidad. No 


obstante, se podrá aportar el certificado de existencia y representación legal.  


 
c) Para permisos correspondientes a servicios públicos o de obras que ejecuten los municipios, 


departamentos o entidades públicas, se deberá presentar el acta de posesión del 


representante legal de la entidad y Registro Único Tributario (RUT) de la entidad. 
 


d) Sí el solicitante actúa como apoderado, presentar el poder debidamente otorgado y 


autenticado en los casos que corresponda. 


 
e) Para el trámite de acceso, vías de servicio, carriles de aceleración y desaceleración para 


estaciones de servicio debe adelantarse previamente el trámite de concepto técnico de 


ubicación de Estaciones de Servicio del que trata la Resolución 1361 del 4 de abril 2012 
“Por la cual se adopta el formato de petición y se establece el procedimiento para emitir 


concepto técnico de ubicación de estaciones de servicio automotriz en carreteras a cargo 


de la Nación” expedida por el Ministerio de Transporte o el acto administrativo que lo 
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modifique o sustituya. Cuando el concepto técnico de ubicación de estación de servicios fue 
otorgado por una entidad distinta a INVIAS se deberá adjuntar el documento en la solicitud 


de permiso. 


 
f) En los casos de trámite de solicitudes de permiso de uso de la infraestructura vial, para la 


construcción de accesos; carriles de aceleración y desaceleración, vías de servicio, se 


deberán adjuntar a la solicitud los siguientes documentos: 
 


• Licencia de construcción otorgada por la curaduría urbana o por la oficina de planeación 


del municipio, en cuya jurisdicción se pretende ejecutar las obras, si la naturaleza de 


estas lo exige. En caso de que la licencia se encuentre en trámite, se debe allegar 
certificado de la autoridad competente, donde se valide el estado en que se encuentre 


la licencia de construcción. 


• Certificado de tradición y libertad del o los inmuebles colindantes a la vía nacional para 
los cuales se solicita el permiso de acceso. Para lo cual, será verificado por la entidad a 


través de la plataforma Ventanilla Única de Registro (VUR)12 de la Superintendencia de 


Notariado y Registro (SNR). 
 


g) Sí el alcance de las obras a ejecutar comprende la intervención de predios cuyo propietario 


no es el solicitante del permiso, se deberá adjuntar la autorización de los propietarios para 
la realización de los trabajos o contrato vinculante.  


 


h) Sí el permiso es para instalación de redes de servicio público, pero no es solicitado 
directamente por la empresa de servicios públicos, se deberá presentar la autorización 


vigente de la empresa prestadora del servicio público. 


 


i) Para los trámites de uso de postería existente, en el caso que el solicitante del permiso no 
sea el dueño de dicha postería, se deberá adjuntar a la solicitud el contrato de 


arrendamiento o documento que soporte la utilización de la infraestructura, suscrito por el 


propietario de la postería. 
 


j) En los pasos urbanos existentes, las fajas de retiro obligatorio o áreas de reserva o de 


exclusión deberán ser definidas por la autoridad municipal competente. En estos casos, la 
competencia del INVIAS se extiende únicamente entre paramento y paramento de la vía. 


Por lo tanto, el titular del permiso deberá presentar la consulta formal realizada ante el 


municipio sobre los límites de competencia en la autorización para intervenir en la faja de 
retiro de la vía nacional, conforme a los paramentos establecidos en la normativa vigente, 


de acuerdo con lo dispuesto en el artículo 4 del Decreto 2976 de 2010. 


 
5.2. CANALES DE PRESENTACIÓN 


 


5.2.1. FÍSICO  


 
La documentación puede ser radicada de manera física de manera presencial en el Centro de 


Atención y Relacionamiento al Ciudadano de la sede principal o en las Direcciones Territoriales 


correspondientes. Las solicitudes y sus documentos anexos que se presenten en físico deberán 


 
12 Ver página VUR 
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allegarse en carpeta oficio, foliada con esfero de mina negra en la parte superior derecha de la 
hoja, y deberá adjuntarse una copia de toda la documentación en USB u otro medio magnético.  


 


5.2.2. VIRTUAL 
 


La documentación puede ser radicada de manera virtual en línea remitiendo un correo 


electrónico con toda la documentación adjunta al correo atencionciudadano@invias.gov.co. 
Dentro del cuerpo del correo, se deberá indicar que la solicitud va dirigida a la Subdirección de 


Reglamentación Técnica e Innovación del INVIAS. 


 


5.3. TITULAR DEL PERMISO 
 


Será titular del permiso la autoridad regional o local, la entidad pública o privada, o el particular 


que sea propietario, a cualquier título, del predio o el beneficiario de las obras; quien será 
responsable ante el Instituto Nacional de Vías. 


 


En los casos en que el beneficiario no sea propietario del inmueble, solo podrá ser titular del 
permiso si cuenta con la autorización para la realización de los trabajos por parte del propietario 


del predio, quien igualmente deberá suscribir la carta de compromiso. 


 
Los permisos para servicios públicos o de obras que ejecuten los municipios o departamentos, 


únicamente, se otorgarán a las autoridades regionales o locales y no a los contratistas. 


 
Nota: el otorgamiento de los permisos no genera adquisición de derechos por parte del titular 


de este sobre la infraestructura o la faja de retiro objeto de intervención. 


 


5.4. TIPOS DE OBRAS PERMITIDAS 
 


El Instituto Nacional de Vías otorgará a través de este tipo de permisos, las tipologías de obras 


de acuerdo con la normativa vigente, que a continuación se describen para la infraestructura 
vial a cargo. 


 


Se establece que las intervenciones relacionadas con el mantenimiento, rehabilitación o 
mejoramiento de la infraestructura vial o férrea quedan excluidas de las obras autorizadas en 


el marco de este procedimiento; toda vez, que estas actividades superan el alcance definido 


para las obras permitidas y, por tanto, deberán gestionarse bajo los lineamientos y 
procedimientos específicos que regulan dichas intervenciones. 


 


5.4.1. INFRAESTRUCTURA VIAL CARRETERA 
 


Se otorgará para la construcción de accesos, instalación de tuberías, redes de servicios 


públicos, canalizaciones, ductos, obras destinadas a seguridad vial, traslado de postes, 


transporte de hidrocarburos o cruces de redes eléctricas de alta, media o baja tensión. 
 


Se otorgará para las obras que permitan facilitar el transporte y tránsito y de los servicios 


conexos a la vía, tales como, construcción de vías de servicio, carriles de aceleración y 
desaceleración; así como la ubicación o instalación de elementos necesarios que aseguren y 


organicen la funcionalidad de la vía, como elementos de semaforización y señalización vial 


vertical, mobiliario urbano, ciclorutas, zonas peatonales, áreas de servicio, paraderos de 
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servicio público, áreas de descanso para usuarios, y en general las construcciones requeridas 
para la administración, operación, mantenimiento y servicios a los usuarios de la vía, 


contempladas por la entidad que administra la vía dentro del diseño del proyecto vial. 


 
Se otorgará para la realización de exploraciones con el objeto de adelantar estudios técnicos, 


y que afecten la infraestructura vial o la zona de retiro. 


 
5.4.2. INFRAESTRUCTURA VIAL FÉRREA 


 


Se otorgará para la construcción de accesos, instalación de tuberías, redes de servicios 


públicos, canalizaciones, obras destinadas a la seguridad vial y traslado de postes, pasos a 
nivel y desnivel. 


 


Se otorgará para la realización de exploraciones con el objeto de adelantar estudios técnicos, 
y que afecten la infraestructura férrea o la zona de retiro.  


 


5.4.3.  INFRAESTRUCTURA DE PASOS URBANOS 
 


Para pasos urbanos exclusivamente de la red vial a cargo de la nación administrada por el 


Instituto Nacional de Vías, se otorgará las siguientes obras, conforme al numeral 1.2.1 del 
artículo 2.2.3.1.5 del decreto 1077 del 26 de mayo de 2015, basados en las áreas integrantes 


de los perfiles viales peatonal y vehicular, constituidas por:  


 
• Los componentes de los perfiles viales tales como: áreas de control ambiental, zonas de 


mobiliario urbano y señalización, cárcamos y ductos, túneles peatonales, puentes 


peatonales, escalinatas, bulevares, alamedas, rampas para discapacitados, andenes, 


malecones, paseos, camellones, sardineles, cunetas, ciclopistas, ciclovías, 
estacionamiento para bicicletas, estacionamiento para motocicletas, estacionamientos 


bajo espacio público, zonas azules, bahías de estacionamiento, bermas, separadores, 


reductores de velocidad.  
• Los componentes de los cruces o intersecciones, tales como: esquinas, glorietas, orejas, 


puentes vehiculares, túneles y viaductos. 


 
5.5. VERIFICACIÓN Y ESTUDIO DE LA SOLICITUD DE PERMISO 


 


El peticionario del permiso de uso de zona de vía radicará en los canales dispuestos por el 
INVIAS, los requisitos del trámite de permiso conforme al Sistema Único de Información de 


Trámites (SUIT). Deberán tenerse en cuenta los formatos MRTI-FR-2 - Solicitud de Permiso 


Para Uso Zona de Vía y MRTI-FR-3 - Formulario Carta de Compromiso Trámites de Permiso de 
Uso de Zona de Vía. En caso de que la documentación del trámite haya sido radicada en alguna 


de las Direcciones Territoriales, estas deberán efectuar el traslado de la solicitud a la 


Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación. Así mismo, la Dirección Territorial 


correspondiente, remitirá la solicitud de permiso a la Subdirección de Reglamentación Técnica 
e Innovación para la revisión documental, legal y técnica a través del grupo de permisos. 


 


La Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación, revisará que la solicitud allegada 
contenga la documentación que se requiere, con base en los requisitos exigidos en el SUIT y 


lo establecido en el presente documento. 
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La verificación y chequeo del cumplimiento de los requisitos establecidos en el presente 
documento, será adelantada por el profesional asignado del grupo de permisos de la 


Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación, quien dejará constancia en el formato 


MRTI-FR-4– Lista de Chequeo del Permiso de Uso de Zona de Vía. En caso de que requiera 
presentar estudios y diseños para las obras a ejecutar, se deberá acatar lo dispuesto en el 


numeral 5.1.7. del presente documento. Por otro lado, en el caso de que el profesional asignado 


del grupo de permisos evidencie la necesidad de estudios y diseños para las obras a ejecutar, 
teniendo en cuenta lo dispuesto en la Tabla 1, estos serán solicitados al peticionario del 


permiso.  


 


De presentarse observaciones, ya sean de tipo documental o técnico, producto de la revisión 
de los documentos, se realizará el requerimiento por escrito y por un máximo de dos (2) veces 


para presentar o ajustar los documentos, para lo cual el solicitante tendrá un término máximo 


de UN (1) MES para su respectiva atención. Se entenderá por desistido el trámite si no se 
satisfacen los requerimientos solicitados por el INVIAS o si el peticionario no solicita una 


prórroga para la atención de dichas solicitudes, lo anterior de conformidad con lo establecido 


en el Artículo 17 de la Ley 1437 de 2011, modificado por el Artículo 1 de la Ley 1755 de 2015, 
o aquellas normas que lo modifiquen, adicionen o sustituyan. 


 


Dentro de la comunicación mediante la cual se remitan las respectivas observaciones al trámite, 
se indicará al peticionario que se procederá a agendar una mesa de trabajo virtual o presencial 


con el peticionario o su representante, a fin de socializar los comentarios indicados en dicha 


comunicación, para lo cual a través de correo electrónico se propondrá la fecha tentativa para 
el desarrollo de la mesa técnica. En el caso de que el peticionario requiera modificarla, deberá 


coordinar lo pertinente a través del correo electrónico del profesional indicado en el oficio. Sin 


embargo, en el caso de que el peticionario no atienda la reunión propuesta por el profesional 


asignado del grupo de permisos, se entenderá que el peticionario recibió los comentarios sin 
ninguna objeción y se procederá con el procedimiento indicado anteriormente.  


 


Una vez validado por parte del profesional asignado del grupo de permisos el cumplimiento de 
la totalidad de los requisitos desde el aspecto documental, se remitirá la documentación a 


través de memorando a la Dirección Territorial o Subdirección que corresponda, dependiendo 


la competencia, con el fin de que se realice la visita técnica al sitio de los trabajos. Así mismo, 
se informará al peticionario de la remisión de la documentación, con el fin de que se coordine 


con la Dirección Territorial o Subdirección correspondiente para los fines pertinentes.  


 
Si las obras objeto de intervención se localizan en infraestructura vial terciaria o férrea a cargo 


del Instituto Nacional de Vías, la Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación podrá 


solicitar a la Subdirección de Vías Regionales o la Subdirección Marítima, Fluvial y Férrea, según 
corresponda, el respectivo concepto que trata el numeral 17.10 del Decreto 1292 de 2021.   


 


5.6. CONCEPTO DE LA DIRECCIÓN TERRITORIAL O DEPENDENCIA QUE HAGA SUS 


VECES 
 


Una vez remitida la documentación por parte de la Subdirección de Reglamentación Técnica e 


Innovación, la Dirección Territorial correspondiente o dependencia que haga sus veces, contará 
con un término no superior a QUINCE (15) DÍAS HÁBILES para la realización de la visita 


técnica al sitio de los trabajos. Durante la visita, la Dirección Territorial o dependencia que 


haga sus veces deberá levantar un acta a través del formato MRTI-FR-5– Acta de Visita Técnica 
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de Permiso de Uso de Zona de Vía. El acta se deberá suscribir entre un delegado de la Dirección 
Territorial o dependencia que haga sus veces y el peticionario, su apoderado o su delegado. En 


caso de que se considere pertinente, el profesional asignado del grupo de permisos de la 


Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación realizará el acompañamiento de la visita 
técnica al sitio de los trabajos. 


 


Para el caso en que las obras objeto del permiso se localicen en pasos urbanos existentes, la 
Dirección Territorial o dependencia encargada, en primer lugar, debe verificar si en el corredor 


objeto de intervención existen proyectos de ampliación vigentes en la vía. En caso de que no 


existan, la Dirección Territorial o dependencia encargada deberá realizar las gestiones que haya 


lugar ante la autoridad municipal competente, con el fin de determinar las distancias de faja 
de retiro que aplica en el paso urbano, de conformidad con lo establecido en el Artículo 4 del 


Decreto 2976 de 2010. En caso de que la autoridad municipal competente no tenga definida la 


faja de retiro, la competencia del Instituto Nacional de Vías se extenderá de paramento a 
paramento.  


 


De presentarse algún cambio en la documentación del trámite de permiso producto de la visita 
técnica, la Dirección Territorial o dependencia que haga sus veces, deberá informar a la 


Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación, a través de memorando sobre los 


ajustes a solicitar previo a informar al peticionario. Lo anterior con el fin de evitar algún 
reproceso, teniendo en cuenta que ya se surtió una primera revisión de los documentos soporte 


de la solicitud.  


 
La Dirección Territorial o dependencia que haga sus veces, una vez realice la visita técnica, en 


caso de ser favorable, deberá emitir mediante memorando, el concepto técnico de 


viabilidad, que posteriormente enviará a la Subdirección de Reglamentación Técnica e 


Innovación, informando entre otras cosas, lo siguiente:  
 


1. Solicitante del permiso con su respectiva identificación. 


2. Objeto de la solicitud, conforme lo indicado en el literal a) del numeral 5.1.1 del presente 
documento. 


3. Localización de las obras de la solicitud, conforme lo indicado en el literal b) del numeral 


5.1.1 del presente documento. 
4. Indicar si existen o no proyectos de ampliación o mejoramiento en la vía objeto de 


intervención.  


5. Indicar si las obras objeto de la solicitud intervienen directamente la infraestructura a 
cargo del INVIAS 


6. Indicar si las obras objeto de la solicitud comprometen o no predios privados que se 


encuentren en la zona de intervención dentro de la faja de retiro de la vía. 
7. Aspectos adicionales que se recomienden por parte de la Dirección Territorial o 


dependencia que haga sus veces. 


8. Indicar explícitamente el concepto técnico de viabilidad para las obras objeto del permiso. 


 
Sí el concepto de viabilidad técnica no fuera favorable producto de razones técnicas, legales, 


ambientales, prediales o de otro tipo, se deberá indicar la motivación de no viabilidad y no 


continuación del trámite. 
 


En los casos en que el trámite corresponda a infraestructura vial carretera o férrea a cargo del 


Instituto Nacional de Vías, la Dirección Territorial o la dependencia que haga sus veces podrá 
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solicitar, como apoyo, concepto técnico a otras áreas técnicas del Instituto, tales como la 
Subdirección de Vías Regionales o la Subdirección Marítima, Fluvial y Férrea, con el fin de 


complementar el análisis técnico. Sin embargo, dicho concepto técnico no reemplaza ni 


constituye en sí mismo el concepto técnico de viabilidad, el cual deberá ser emitido formal y 
exclusivamente por la Dirección Territorial o la dependencia responsable, previa evaluación 


integral y conforme a sus competencias institucionales. Asimismo, la Subdirección de 


Reglamentación Técnica e Innovación podrá, si lo considera necesario, solicitar concepto 
técnico a otras áreas del Instituto, con el fin de complementar el análisis técnico, sin perjuicio 


del concepto de viabilidad emitido por la Dirección Territorial o la dependencia responsable. 


 


La Dirección Territorial o dependencia que haga sus veces, podrá apoyarse en los 
administradores de mantenimiento vial del contrato vigente en el corredor donde se 


desarrollarán las obras para la realización de la visita técnica. 


 
Nota: para las obras objeto del premiso localizadas en el archipiélago de San Andrés, 


Providencia y Santa Catalina, la dependencia de INVIAS que funge como Dirección Territorial, 


es la Subdirección de la Red Nacional de Carreteras, hoy Subdirección de Gestión Integral de 
Carreteras, de conformidad del artículo 1 del Acuerdo 005 del 11 de marzo de 2015. 


 


5.7. CONCEPTO DE VIABILIDAD DE LA SUBDIRECCIÓN DE REGLAMENTACIÓN 
TÉCNICA E INNOVACIÓN 


 


Una vez recibido el concepto técnico de viabilidad por parte de la Dirección Territorial o 
Subdirección correspondiente, se procederá con una verificación de los documentos soporte de 


la solicitud. En caso de que las obras objeto del permiso requieran estudios técnicos según lo 


indicado en la Tabla 1, el profesional asignado del grupo de permisos remitirá a los especialistas 


de la Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación, los estudios según el componente 
técnico que se requiera. 


 


Los especialistas de la Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación contarán con un 
término de TREINTA (30) DÍAS HÁBILES para la revisión de los documentos remitidos. De 


presentarse observaciones, se realizará el requerimiento por escrito y por un máximo de dos 


(2) veces para presentar o ajustar los estudios y diseños, para lo cual el solicitante tendrá un 
término máximo de UN (1) MES para su respectiva atención. Se entenderá por desistido el 


trámite si no se satisfacen los requerimientos solicitados por el INVIAS o si el peticionario no 


solicita una prórroga para la atención de dichas solicitudes, lo anterior de conformidad con lo 
establecido en el Artículo 17 de la Ley 1437 de 2011, modificado por el Artículo 1 de la Ley 


1755 de 2015, o aquellas normas que lo modifiquen, adicionen o sustituyan. 


 
Dentro de la comunicación mediante la cual se remitan las respectivas observaciones a los 


estudios, se indicará al peticionario que se procederá a agendar una mesa de trabajo con el 


peticionario o su representante, a fin de socializar los comentarios indicados en dicha 


comunicación, para lo cual a través de correo electrónico se propondrá la fecha tentativa para 
el desarrollo de la mesa técnica. En el caso de que el peticionario requiera modificarla, deberá 


coordinar lo pertinente a través del correo electrónico del profesional indicado en el oficio. Sin 


embargo, en el caso de que el peticionario no atienda la reunión propuesta por el profesional 
asignado del grupo de permisos, se entenderá que el peticionario recibió los comentarios sin 


ninguna objeción y se procederá con el procedimiento indicado anteriormente. Se sugiere que 


dentro de los asistentes a la mesa de trabajo que se programe, participen los 
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profesionales responsables de la elaboración de los estudios, de lo contrario no se 
llevará a cabo la mesa de trabajo. 


 


Cuando los especialistas de la Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación no 
presenten más observaciones a los estudios presentados, se procederá a emitir una 


comunicación indicado que se presenta una NO OBJECIÓN a la totalidad de los estudios y 


diseños que hacen parte integral de la documentación del trámite de permiso. 
 


Una vez validado por parte del profesional asignado del grupo de permisos el cumplimiento de 


la totalidad de los requisitos técnicos y documentales, la Subdirección de Reglamentación 


Técnica e Innovación comunicará mediante memorando dicha condición a la Dirección Técnica 
y de Estructuración, y consecuente con esto, se procederá a la expedición del acto 


administrativo que resuelve la solicitud por parte de la Dirección Técnica y de Estructuración, 


el cual se notificará conforme lo señala el Articulo 67 y siguientes de la Ley 1437 de 2011 
(Código de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo) por parte de la 


en la Dirección Técnica y de Estructuración del Instituto Nacional de Vías. 


 
Contra el acto administrativo que resuelve la solicitud del trámite procede el recurso de 


reposición, conforme a lo dispuesto en los artículos 74 y siguientes del Código de Procedimiento 


Administrativo y de lo Contencioso Administrativo. 
  


5.8. GARANTÍAS Y SEGUROS 


 
El titular del permiso deberá presentar garantía que ampare el cumplimiento de las obligaciones 


que se deriven del permiso, describiendo con precisión el objeto amparado por cada póliza. En 


defecto de lo anterior, el solicitante puede amparar los riesgos respectivos otorgando garantía 


de género bancario. La responsabilidad civil extracontractual será amparada por póliza de 
seguro. 


 


5.8.1. TIPOS DE GARANTÍAS 
 


Los términos en que deben otorgarse las garantías en los permisos de usos de zona de vía son 


los siguientes: 
 


a) Cumplimiento:  El cual cubrirá al Instituto Nacional de Vías de las obligaciones contenidas 


en el permiso que se otorga mediante la resolución, entre los cuales se incluye la no entrega 
de la infraestructura vial intervenida en las mismas condiciones de operación y servicio en 


que se recibió y de los perjuicios directos derivados del incumplimiento total o parcial de las 


obligaciones nacidas del permiso otorgado, así como de su cumplimiento tardío o de su 
cumplimiento defectuoso, cuando ellos son ocasionados por terceros contratados por el 


titular del permiso. Además de esos riesgos, este amparo comprenderá siempre el pago del 


valor de las multas y de la cláusula penal pecuniaria que se hayan pactado contractualmente 


entre el contratista que ejecutará las obras y el dueño del permiso, equivalente al 10% 
del valor total de los trabajos, teniendo en cuenta como asegurado al Instituto 


Nacional de Vías. La póliza debe constituirse con una vigencia que se extenderá 


hasta la terminación del plazo del permiso y SEIS (6) MESES MÁS; o la liquidación 
del contrato de ejecución de obra, si fue contratada con un tercero. En caso de no 


haberse convenido el término para la liquidación del contrato de ejecución de 
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obra, la garantía deberá mantenerse vigente por el término legal previsto para ese 


efecto, conforme a lo establecido en el artículo 11 de la Ley 1474 de 2011 


 


b) Responsabilidad civil extracontractual: Ampara la responsabilidad extracontractual que 


se pudiera llegar a atribuir al Instituto Nacional de Vías con ocasión de las actuaciones, 
hechos u omisiones del titular del permiso o sus contratistas o subcontratistas de obra, por 


un valor conforme a lo establecido en el Artículo 2.2.1.2.3.1.17. Suficiencia del 


seguro de responsabilidad civil extracontractual del Decreto 1082 de 2015 o lo 
que dicte la norma que la modifique o sustituya, siendo el tomador o afianzado el 


beneficiario del permiso o contratista de obra. Los asegurados, el titular del 


permiso, el Instituto Nacional de Vías y los terceros afectados. La póliza debe 
constituirse con una vigencia que cubra todo el período del permiso y el tiempo 


que dure la ejecución del contrato de obra y deberá contener los amparos 


establecidos en el Artículo 2.2.1.2.3.2.9. Requisitos del seguro de responsabilidad 
civil extracontractual del Decreto 1082 de 2015 o lo que dicte la norma que la 


modifique o sustituya. 


 
c) Estabilidad y calidad: Por un valor equivalente al 30% del valor total de los trabajos 


por los perjuicios que se le ocasionen como consecuencia de cualquier tipo de daño o 


deterioro, independientemente de su causa, sufridos en la infraestructura vial por la obra 


que se haya entregado al titular del permiso y que son ejecutados e imputables al 
contratista, teniendo como asegurado al Instituto Nacional de Vías. Esta garantía 


tendrá una vigencia de CINCO (5) AÑOS contados a partir de la fecha se 


suscripción del acta de finalización del permiso de uso de zona de vía.  
 


5.8.2. CONDICIONES DE LAS GARANTÍAS 


 
Se presentan las siguientes consideraciones que se deben tener en cuenta en el otorgamiento 


de las garantías: 


 
a) Para las garantías se entiende como valor total de los trabajos la suma del costo de las 


obras objeto del permiso y los costos de las obras de reposición adjuntos a la solicitud, de 


conformidad con el numeral 5.1.6. del presente documento. 
 


b) Los montos de las garantías y seguros deberán ser ajustados conforme al salario mínimo 


legal mensual vigente. 


 
c) El otorgamiento del amparo de estabilidad por una vigencia inferior a cinco (5) años, deberá 


sustentarse técnicamente por el titular del permiso, validarse por la Dirección Territorial y 


presentarse para concepto de la Dirección Jurídica del INVIAS. 
 


d) La aprobación de las garantías estará a cargo de la Dirección Territorial o Subdirección 


correspondiente del INVIAS, de acuerdo con la Resolución que se encuentre vigente, y la 
cual se deberá dar en un término no superior a QUINCE (15) DÍAS HÁBILES contados a 


partir de la radicación de estas.  


 
e) Siempre que se modifiquen o prorroguen los términos del permiso deberán ajustarse las 


garantías a las nuevas condiciones. El titular mantendrá la cobertura desde la firma del acta 


de inicio del permiso de uso de zona de vía a través del formato MRTI-FR-6 o el que se 
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encuentre vigente, hasta la culminación del término previsto para cada amparo. Para tal 
efecto, el titular del permiso contará con un plazo que se indicará en la resolución que 


otorga el permiso.  


 
f) Junto con la carátula de la póliza y la certificación de pago, deberá allegarse el 


correspondiente clausulado de condiciones generales, en los términos señalados en el 


Decreto 1082 del 26 de mayo de 2015 y demás normas que lo adicionen o modifiquen. 
 


g) El titular del permiso deberá pagar el valor de los daños en lo que exceda el monto 


asegurado y el valor correspondiente al deducible. 


 
h) El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones del titular del permiso dará lugar a la 


declaratoria de siniestro y a la afectación de la garantía. 


 
i) Cuando el titular del permiso opte por una garantía de género bancario sus términos serán 


los señalados en el Decreto 1082 del 26 de mayo de 2015 y demás normas que lo adicionen 


o modifiquen. 
 


j) De no presentarse las garantías por parte del titular del permiso dentro del término de DOS 


(2) MESES, contados a partir de la fecha de notificación del acto administrativo que otorga 
el permiso, la Dirección Territorial o dependencia encargada, deberá solicitar a la Dirección 


Técnica y de Estructuración la declaración de pérdida de ejecutoriedad en los términos 


establecidos en el artículo 91 de la Ley 1437 de 2011 – Código de Procedimiento 
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo. 


 


k) Para el caso de permisos para exploraciones, sólo será aplicable la presentación de póliza 


de cumplimiento y responsabilidad civil extracontractual. 
 


l) El titular del permiso que a través de un tercero o por su cuenta ejecute las obras en la 


infraestructura a cargo del INVIAS, deberá constituir como mínimo o exigir a su contratista 
además de las garantías descritas en el numeral 5.8.1, el pago de salarios, prestaciones 


sociales e indemnizaciones laborales teniendo en cuenta el objeto del contrato y la 


naturaleza de los riesgos que se puedan presentar en su ejecución.  
 


5.9. VIGENCIA, PRÓRROGA Y MODIFICACIÓN DEL PERMISO 


 
Se deberá suscribir el acta de inicio de la ejecución de las obras objeto del permiso mediante 


formato MRTI-FR-6 versión 2, dentro de un plazo no superior a UN (1) AÑO, contado a partir 


de la aprobación de las pólizas. Si el titular del permiso no suscribe el acta de inicio de las 
obras dentro de tal término, la Dirección Territorial o dependencia encargada, deberá solicitar 


a la Dirección Técnica y de Estructuración la declaración de pérdida de ejecutoriedad del 


permiso otorgado, y deberá tramitarse nuevamente el permiso. 


 
El término otorgado por el Instituto Nacional de Vías solo podrá ser prorrogado hasta por el 


término inicial del permiso, en una cantidad de máximo DOS (2) VECES, y para lo cual: 


 
Si habiendo iniciado la ejecución de las obras, éstas no llegaren a terminarse dentro del tiempo 


estipulado, el titular del permiso deberá solicitar a la Dirección Técnica y de Estructuración a 


través de la Dirección Territorial o Subdirección correspondiente, una ampliación del plazo 
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contenido en el acto administrativo, en un término no inferior a QUINCE (15) DÍAS HÁBILES 
previos a su terminación. La Dirección Territorial emitirá concepto técnico de viabilidad a la 


solicitud de prórroga presentada por el titular del permiso, mediante memorando y en un 


término no superior a CINCO (5) DÍAS HÁBILES, y deberá acompañarse de: 
 


1. Notificación de la resolución. 


2. Pólizas. 
3. Oficio de aprobación de pólizas. 


4. Acta de inicio del permiso de uso de zona de vía mediante formato MRTI-FR-6 versión 2 


5. Actas de suspensión(es), ampliación de la(s) suspensión(es) a través del formato MRTI-


FR-7 o reinicio de las obras (si las hubiere) utilizando el formato MRTI-FR-8 2 
6. Informe de avance de la obra en el cual se justifique técnicamente las causales que 


impidieron dar cabal cumplimiento a las condiciones iniciales del permiso, elaborado por 


la Dirección Territorial o administrador vial. 
7. Solicitud por parte del peticionario, indicando el plazo solicitado en días calendario.  


 


En caso de modificaciones al permiso, se deberá tener en cuenta el procedimiento 
anteriormente indicado, adjuntando los documentos solicitados. Según la modificación, se 


solicitarán los documentos adicionales que considere la entidad para adelantar el trámite 


pertinente. 
 


5.10. CIERRE DEL PERMISO. 


 
Una vez culminadas las obras y suscrito el Formato MIRTI-FR-9 vigente - Acta de Finalización 


del Permiso Uso de Zona de Vía, la Dirección Territorial o dependencia encargada del 


seguimiento de la ejecución de las obras objeto del permiso, debe remitir a la Subdirección de 


Reglamentación Técnica e Innovación la siguiente información, mediante memorando interno. 
 


• Descripción de los trabajos ejecutados 


• Registro fotográfico 
• Los planos récord de las obras construidas en medio digital 


• Actualización de la vigencia de las pólizas de conformidad con la fecha de suscripción del 


Formato MIRTI-FR-9 vigente - acta de finalización del permiso uso de zona de vía 
 


La Subdirección de Reglamentación Técnica e Innovación consolidará la documentación a fin 


de enviar al archivo general de la entidad la carpeta del permiso, con todos sus documentos 
soporte. 


 


5.11. ASPECTOS TÉCNICOS PARA LA EJECUCIÓN DE OBRAS  
 


5.11.1. INFRAESTRUCTURA VIAL CARRETERA 


 


El titular del permiso deberá tener en cuenta las siguientes especificaciones técnicas: 
 


a) Restituir en óptimas condiciones, y a satisfacción del Instituto Nacional de Vías, toda la 


infraestructura vial nacional afectada con los trabajos objeto del permiso. Entre otras, 
deberá reconstruir la estructura del pavimento, el trazado de la vía, la banca de la carretera, 


la señalización y las zonas aledañas a la carretera (cuando aplique). El relleno de la 


excavación para realizar los trabajos se debe efectuar con material seleccionado y colocado, 
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cumpliendo, como mínimo, con las mismas especificaciones de construcción que 
originalmente tenía la vía, o las que se encuentren vigentes. Las condiciones de drenaje y 


estabilidad de la vía en el sitio no deben ser alteradas por ningún motivo y la vía en el sector 


de las obras debe ser entregada, al menos, en las mismas condiciones de calidad, operación 
y servicio en que fue recibida. 


 


b) Cuando se trate de instalación de tuberías que crucen de forma perpendicular a la vía, 
deberá utilizarse algunos de los sistemas que garanticen la no afectación del tráfico 


vehicular, ni el desarrollo de zanjas perpendiculares que afecten la infraestructura vial, para 


lo cual se deberá aplicar algunas de las técnicas constructivas no destructivas existentes 


(ramming, perforación horizontal dirigida, microtunelería, topos neumáticos, entre otros). 
 


c) Para la separación horizontal y vertical entre redes de servicios públicos se debe cumplir las 


especificaciones técnicas de cada una de las empresas prestadoras de los mismos, así como 
los reglamentos de los entes reguladores estatales. 


 


d) Las obras se ejecutarán de acuerdo con los planos, estudios, diseños y especificaciones 
técnicas anexos en la solitud de permiso, asimismo, cumpliendo con las especificaciones 


exigidas en el Manual de Diseño Geométrico para Carreteras del INVIAS, las 


Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras, las Normas de Ensayo de 
Materiales para carreteras y el Manual de Drenajes para Carreteras del INVIAS, la Norma 


Colombiana de Diseño de Puentes (CCP-14) o vigente, el Reglamento Colombiano de 


Construcción Sismo Resistente (NSR-10) o vigente, el Manual de Mantenimiento de 
Carreteras, Manual de Señalización Vial y demás normatividad vigente o cualquiera que las 


reemplace o sustituya.  


 


e) Iniciados los trabajos, estos deben ejecutarse en su totalidad y sin interrupción de ninguna 
clase, por el término que dure el permiso.  Los trabajos en mención no podrán ser 


destinados para fin distinto al otorgado en el permiso. 


 
f) La señalización y la instalación de vallas o avisos se realizarán teniendo en cuenta la 


normatividad y reglamentación estipulada para señalización temporal en el Manual de 


Señalización Vial vigente, del Ministerio de Transporte, o cualquiera que la reemplace, 
sustituya o complemente. Todo control o desvío vehicular debe formar parte del Plan de 


Manejo de Tráfico y ser aprobado por la autoridad de tránsito competente. 


 
g) El titular del permiso será responsable de la investigación detallada para la existencia de 


otros ductos, acueducto, teléfonos, gas domiciliario, alcantarillado, etcétera. Así mismo, 


tendrá a su cargo el mantenimiento y limpieza de las obras de drenaje construidas y de las 
existentes, afectadas por la obra. 


 


h) El material procedente de las excavaciones y del arrastre de los vehículos o del agua lluvia 


debe ser retirado diariamente. No podrá hacerse disposición de este sobre las bermas, 
derecho de vía o franja de retiro o zona de reserva, ni sobre la calzada de la carretera. 


 


i) Cuando se trate de la construcción de carriles de aceleración y desaceleración, el diseño 
geométrico de los mismos deberá incluir los detalles constructivos, los accesos con sus 


pasacunetas y la estimación de la necesidad de incluir o no un carril de espera; en todo 


caso, atendiendo el manual de diseño geométrico de carreteras vigente del INVÍAS. 
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j) Cuando se trate de la construcción de obras colindantes en vías no urbanas o variantes, se 


deberá cumplir lo reglamentado en el artículo 9º del Decreto 2976 de 2010, o cualquiera 


que lo reemplace, sustituya o complemente. 
 


k) Tener en cuenta que el Instituto Nacional de Vías no autoriza adosar tuberías ni otro tipo 


de elemento de conducción a los puentes, box culvert y alcantarillas, así como tampoco 
autorizará verter aguas de tipo industrial a la vía, ni a las obras de drenaje. Lo anterior, de 


conformidad con lo establecido en el Manual de Diseño Geométrico de Carreteras vigente, 


o cualquiera que lo reemplace, sustituya o complemente. 


 
l) Cuando se trate de construcción de accesos se buscará que estos sean construidos con el 


mismo tipo de estructura de pavimento de la vía nacional, en los cuales se deberá colocar 


un espesor de capa de rodadura que sea como mínimo, igual al de la vía nacional, para que 
así el empalme entre la vía a principal y la zona de pavimento del carril por adosar, conserve 


en lo posible la misma rigidez y así se evite la aparición prematura de grietas o 


asentamientos en la junta fría. Asimismo, se deberá verificar el proceso constructivo de la 
junta de empalme, donde se adosarán los carriles en la zona de ampliación. 


 


m) Cuando se trate de instalación de postes se deberá tener en cuenta lo dispuesto en la 
Resolución 950 de 2006 expedida por el Ministerio de Transporte “Por la cual se dicta una 


medida tendiente a mejorar la seguridad vial del país, reglamentando la zona de carreteras 


utilizable” emitida por el Ministerio de Transporte, o aquella que la modifique o sustituya, 
con respecto a localización de dicha infraestructura. 


 


n) En los casos de trámite de permiso para la instalación de medios técnicos o tecnológicos 


para la detección de presuntas infracciones al tránsito se deberá tener en cuenta lo 
establecido en la resolución No 20203040011245 de 2020 “Por la cual se establecen los 


criterios técnicos de seguridad vial para la instalación y operación de los sistemas 


automáticos, semiautomáticos y otros medios tecnológicos para la detección de presuntas 
infracciones al tránsito y se dictan otras disposiciones” expedida por el Ministerio de 


Transporte o el acto administrativo que modifique o sustituya. 


 
o) No se permitirán realizar cruces aéreos de redes de servicios públicos, a excepción de 


aquellas redes eléctricas que por norma no se puedan subterranizar. Sólo se podrán 


autorizar casos excepcionales de instalación de redes de servicios públicos, previa 
justificación técnica del peticionario, la cual será validada por la Entidad, a través de las 


herramientas que considere pertinentes. 


 
p) Las especificaciones técnicas aplicables a cada proyecto vial, en particular, o cualquiera que 


las reemplace, sustituya o complemente. 


 


5.11.2. INFRAESTRUCTURA FÉRREA 
 


El titular del permiso deberá tener en cuenta las siguientes especificaciones técnicas: 


 
a) No podrán ejecutarse obras que perjudiquen la solidez del corredor férreo, tales como 


excavaciones, represas, estanques; explotación de canteras y otras semejantes, ni hacerse 
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depósitos de sustancias combustibles o inflamables, a una distancia inferior a 20 metros 
contados a partir del eje de la vía. 


 


b) Los ductos que conduzcan productos derivados del petróleo o gas u otras sustancias 
inflamables o altamente volátiles bajo presión, serán instalados dentro de encamisados o 


conductos de revestimiento de mayor diámetro. El diámetro interior del encamisado tendrá 


por lo menos 2 pulgadas más que el diámetro exterior de la tubería de conducción, de sus 
uniones o accesorios, para diámetros hasta de 6 pulgadas de la tubería de conducción y 


tendrá más de cuatro (4) pulgadas para diámetros mayores de 6 pulgadas de la tubería de 


conducción. En todos los casos el diámetro deberá ser suficiente para remover la tubería de 


conducción, sin alterar el encamisado o la cama de la vía. 
 


c) La instalación de ductos bajo la línea férrea se hará con sistemas de perforación horizontal 


dirigida, siguiendo el método adecuado para la instalación de tuberías que utilizará este 
sistema, esto con el fin de minimizar la afectación del corredor férreo, en especial, la 


infraestructura o plataforma ferroviaria. 


 
d) El cruce de la línea férrea se hará en ángulo recto o en ángulo no menor de 45º, buscando 


la menor área expuesta a la carga externa. 


 
e) Las tuberías no podrán ser colocadas en alcantarillas, ni bajo puentes férreos, ni soportadas 


por estos. Las tuberías para instalarse sobre corrientes de agua deberán colocarse aguas 


abajo del puente férreo. 
 


f) Los encamisados bajo la línea férrea no tendrán menos de 1,80 m de profundidad entre la 


base de la línea férrea a la parte superior del encamisado. Donde la tubería no esté 


directamente debajo de la línea férrea, la profundidad, desde la superficie del terreno o del 
fondo de la zanja o cuneta a la parte superior del encamisado, no será menor de 1,0 m. 


 


g) Las tuberías que se coloquen paralela o longitudinalmente a la línea férrea deben ser 
instaladas de la siguiente manera: Cuando se coloque entre los 1.8 m y los 15 m del eje de 


la vía férrea deberán ser enterradas a una profundidad de 1,80 m; cuando se coloque entre 


los 15 m y 30 m del eje de la vía férrea, deberán ser enterradas a una profundidad mínima 
de 1,50 m, y cuando sea a más de 30 m del eje de la vía, deberán ser enterradas a una 


profundidad mínima de 0,60 m. 


 
h) Las tuberías para conducir vapor, agua o cualquier sustancia no inflamable que por su 


naturaleza o presión puedan causar daños por escapes sobre o en la vecindad de las líneas 


férreas, deberán colocarse dentro de encamisados o conductos de revestimiento de mayor 
diámetro, salvo que las uniones sean impermeables y el material de la tubería resista con 


seguridad la combinación de presiones internas y de cargas externas, y en alcantarillados 


sin presión, donde los esfuerzos de la tubería sean capaces de soportar la carga férrea y se 


garantice impermeabilidad en las uniones bajo la línea férrea. 
 


 


i) La instalación por el método de zanja abierta se adelantará con métodos de soporte 
apropiados, debidamente calculados y certificados por un ingeniero calculista, como obra 


falsa provisional, con especificaciones y recomendaciones para instalación de alcantarillas, 







 


PROCESO: REGLAMENTACIÓN TÉCNICA E 
INNOVACIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA DE 


TRANSPORTE 
PROCEDIMIENTO: EXPEDICIÓN PERMISO USO 


DE ZONA DE VÍA 


CÓDIGO MRTI-PR-2 


VERSIÓN 3 


PÁGINA 31 de  37 


 


   


 


y solo será aplicable para la instalación de tuberías que trata el literal g del presente 
numeral. 


 


j) Las especificaciones técnicas aplicables a cada proyecto férreo, en particular, o cualquiera 
que las reemplace, sustituya o complemente. 
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6. DESARROLLO DEL PROCEDIMIENTO 


Nº FLUJO ACTIVIDAD RESPONSABLE 
REGISTRO/ 


OBSERVACIÓN 


 


 


   


1 


 
Recibir la Solicitud del 


peticionario para obtener el 
permiso de uso de zona de 


vía. 


 
Profesional Grupo de 


Permisos 
 


 
Solicitud 


 
Aplicativo de gestión 
documental vigente que 
esté operando 


2 


 
Verificar que la solicitud 


cumple con todos los 
requisitos establecidos, para 


proseguir con el trámite. 
 


 
Profesional Grupo de 


Permisos 
 


 
Solicitud y anexos 


 


3 


Cumple con los requisitos 
incluidos en el SUIT y el 
procedimiento? Informar al 
usuario cuando hay algún 
requerimiento 
correspondiente a la 
documentación presentada, 
indicando que debe ajustar o 
corregir 
SI: Continúa el proceso 
NO: Se devuelve para 
ajustes. 


Profesional Grupo de 
Permisos 


 


 
Aplicativo de gestión 


documental vigente que 
esté operando 


 


4 


Solicitar a la Direccion 
Territorial o dependencia 
competente, realizar  visita 
tecnica y emisión de 
concepto técnico de 
viabilidad  


Profesional Grupo de 
Permisos 


 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 
 


5 


Programar, coordinar y  
realizar visita técnica al lugar 
de las obras objeto del 
permiso, para determinar la 
viabilidad técnica. 


 
 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


 
MRTI-FR-5  Acta de 


Visita Técnica de 
Permiso de Uso de Zona 


de Vía 


6 


 
Validar si cumple con la 
normatividad para emitir 
concepto técnico de 
viabilidad. 
SI: FAVORABLE Continúa 
NO: Se inforfma de a la 
Subdirección de 
Reglamentación Técnica e 
Innovación 


 
 
 
 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


 
 


 
 
 


MRTI-FR-5  Acta de 
Visita Técnica de 


Permiso de Uso de Zona 
de Vía 


 
Aplicativo de gestión 


documental vigente que 
esté operando 


 


Inicio 


Recibir 
solicitud 


Revisar 
documentos 


¿Cumple 
requisitos 


SUIT? 


Programar y 
realizar visita 


técnica 


¿Es 
viable? 


2 


No 


Si 


No 


Si 


A 


Remitir solicitud 
de visita técnica  


2 
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Nº FLUJO ACTIVIDAD RESPONSABLE 
REGISTRO/ 


OBSERVACIÓN 


7 


 


Emitir el concepto técnico de 
viabilidad del permiso de uso 
de zona de vía. 
 


Director Dirección 
Territorial o jefe de la 


dependencia competente 
 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


8 


 
Emitir concepto técnico  y 
acta de visita a la 
Subdirección de 
Reglamentación Técnica e 
Innovación. 
SI: continúa el proceso 
NO: pasa al punto 2 


Director Dirección 
Territorial o jefe de la 


dependencia competente 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


9 


 
Recibir el concepto técnico 
de viabilidad con sus 
documentos soporte y 
asignarla al funcionario 
responsable de su gestión. 
 
 


Subdirector de 
Reglamentación Técnica e 


Innovación  
 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando Anexos en 
físico 


10 


Evaluar el grado de detalle 
de los trabajos y la 
necesidad de estudios y 
diseños de las obras, para 
determinar la pertinencia de 
revisión de estudios técnicos 
por parte de un especialista 
del Grupo de permisos de la 
SRT, según el alcance de las 
obras objeto del permiso. 


Profesional Grupo de 
Permisos 


 


Documentos del permiso 
y evaluación 


11 


Determinar si se requiere 
especialista. 
SI: Se asigna al especialista 
dependiendo de la disciplina 
de la ingeniería. 
NO: pasa al punto 15 
 


Profesional Grupo de 
Permisos 


 
 


Documentos del permiso  
 


A 


Emitir concepto 
técnico 


¿Cuenta con 
concepto 
técnico de 
viabilidad? 


2 


Recibir y 
asignar solicitud 


B 


No 


Si 


Evaluar 
documentos 


¿Requiere 
especialista? 


15 


Si 


No 
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Nº FLUJO ACTIVIDAD RESPONSABLE 
REGISTRO/ 


OBSERVACIÓN 


12 


 


Asignar al especialista los 
estudios y diseños del 
proyecto objeto del permiso, 
para verificar si cumple con 
requerimientos técnicos. 
 


Profesional Grupo de 
Permisos 


 


Correo electrónico 
institucional 


13 


Revisar los estudios y su 
cumplimiento con respecto a 
la normatividad vigente. 
 
SI - Favorable: Continua. 
NO: Se solicita al 
peticionario corregir lo 
pertinente en la 
documentación 


Especialista asignado de 
la Subdirección de 


Reglamentación Técnica e 
innovación 


 


Correo electrónico 
institucional 


14 
Emitir memorando de 
viabilidad a la Direccion 
Técnica y de Estructuración 


Profesional Grupo de 
Permisos 


 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


15 
 


Elaborar proyecto de 
resolución 


Profesional Grupo de 
Permisos 


 


MRTI-MD-1 Modelo 
Resolución otrorgamiento 


de PUZV 


16 


Enviar proyecto de 
resolución y documentos 
soportes a la Direccion 
Técnica y de Estructuración 
para revisión jurídica y firma 
de la resolución por el 
Director Técnico y de 
Estructuración del INVIAS. 


Profesional Grupo de 
Permisos 


Correo electrónico 
institucional 


B 


No 


Si 


Asignar estudios 
técnicos a especialista y 
verificar cumplimiento 


¿Cumple? 


2 


Emitir 
memorando de 


viabilidad  


Elaborar 
resolución 


Enviar proyecto 
resolución para 


revisión 


C 
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OBSERVACIÓN 


17 


 


Revisar y aprobar la 
resolución. 
 
SI: Continua el proceso 
NO: Se solicita a la 
subdirección los ajustes a la 
resolución punto 15 


Director Técnico y de 
Estructuración 


Correo electrónico 
institucional 


18 


Numerar y remitir la 
Resolución a la Dirección 
Territorial para la 
legalización y puesta en 
firme de la misma. 


Profesional  Grupo de 
Permisos 


 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


 


Correo electrónico 
institucional 


19 


Notificar al peticionario con 
la autorización emitida, el 
contenido del acto 
administrativo que  expidió el 
permiso de uso de zona de 
vía, objeto de su solicitud y 
solicitarle pólizas 


Profesional asignado 
Dirección 


Técnica y de 
Estructuración 


 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


20 


Recibir y asignar las pólizas 
que amparan las obras 
objeto del permiso para su 
aprobación. 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


Anexos en Físico. 
 


21 


Revisar la póliza para decidir 
si se aprueba. 
 
SI: Continúa el proceso 
NO: Se requiere al 
peticionario ajustar las 
pólizas en lo solicitado, 
punto 20 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


22 
Suscribir el acta de inicio del 
permiso 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Formato MRTI-FR-6 Acta 
de Inicio del Permiso de 


Uso de Zona de Vía 
 


23 
Realizar seguimiento al 
proyecto para el cual se 
recibió solicitud de permiso 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Formato MRTI-FR-7 
Acta de Suspensión y/o 


Ampliación de la 
Suspensión del Permiso 
de Uso de Zona de Vía 


 
Formato MRTI-FR-8 
Acta de Reinicio del 


Permiso de Uso de Zona 
de Vía 


C 


¿Está 
aprobada? 


15 


Numerar y enviar 
resolución 


Notificar 
resolución 


Recibir y 
asignar póliza 


¿Aprobada? 


20 


Suscribir acta de 
inicio del permiso 


Realizar seguimiento al 
proyecto objeto del 
permiso 


D 


No 


Si 


No 


Si 
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24 


 


Suscribir el acta de 
finalización del permiso. Y 
solicitar ajuste a las pólizas. 


Profesional  asigando 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Formato MRTI-FR-9  
Acta de Finalización del 
Permiso de Uso de Zona 


de Vía 


25 
Recibir y asignar pólizas 
ajustadas a las fechas de los 
amparos establecidos. 


Profesional asignado  
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


- Oficio radicado 
- Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 
- Anexos en físico. 


26 


Realizar la aprobación de las 
pólizas ajustadas a las 
fechas de los amparos 
establecidas. 
 
 
Si: Continúa 
No: Se requiere al 
peticionario ajustar las 
pólizas en lo solicitado. 
 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


27 


Remitir a la Subdirección de 
Reglamentación Técnica e 
Innovación, todos los 
documentos suscrito para el 
perfeccionamiento de la 
resolución que otorgó el 
permiso. 


Profesional asignado 
Dirección Territorial o 


dependencia competente 
 


Aplicativo de gestión 
documental vigente que 


esté operando 


 


 
 


7. CONTROL DE CAMBIOS 
 


VERSIÓN DESCRIPCIÓN 


1 
Reemplaza el procedimiento MINSEI-PR-14 V1, por reestructuración de la 


entidad, acorde al decreto 1292 de 2021. 


D 


Suscribir acta de 
finalización del 


permiso de uso de 
zona de vía y solicitar 


ajuste a pólizas 


Recibir y ajustar 
pólizas ajustadas 


Aprobar 
pólizas 


ajustadas 


25 


Remitir documentos 
del permiso otorgado 


No 


Si 


Fin 
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VERSIÓN DESCRIPCIÓN 


2 


Se actualiza el objetivo, el alcance, las definiciones y las políticas de operación. 


Se mejora el diagrama de flujo, se incluye el MRTI-MD-1 Modelo Resolución 


otorgamiento de PUZV y se articula el contenido conforme con los 
requerimientos inscritos en el Sistema Único de Información de Trámites – 


SUIT.  


3 


La presente actualización de la versión 2 incorpora ajustes de forma y 
redacción, y armoniza el flujograma con las modificaciones sustanciales. Se ha 


precisado el alcance del concepto técnico, de apoyo, (para complementar, no 


reemplazar el concepto de viabilidad final de la Dirección Territorial), se han 
optimizado expresiones y corregido referencias numéricas internas (numeral 


5.9.1 a 5.8.1), asegurando mayor claridad, coherencia y precisión operativa." 


 
Los vistos buenos de elaboración, revisión y aprobación corresponderán al reporte del 


submódulo “Gestión Documental > Revisión por documento” del aplicativo KAWAK 



https://www.kawak.com.co/invias/gst_documental/rxv_consulta.php?oxm_id=124
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