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El Municipio da Paz de Anporo, en cumplimiento del articulo 2.2.1.1.1.6.1 del Decreto Reglamentano 1082 de
2015 y las directrices proporcionadas por la Agencia Nacional para la Contratacion Estatal, procede a realizar
un estudio y analisis del sector para "REALIZAR EL ESTUDIO DE PATOLOGIA Y ANALISIS DE
VULNERABILIDAD SISMICA PARA ESTRUCTURA EXISTENTE SOBRE EL CANO LA AGUADITA DE LA
CALLE 17 ENTRE CARRERAS 7Y 8 EN EL MUNICIPIO DE PAZ DE ARIPORO — CASANARE", Este estudio
sera fundamental para la estructuracion del proceso de seleccion del contratista, con el objetivo de adquirir e
bien o servicio que satisfaga la necesidad identificada.

El articulo 2.2.1.1.1.6.1 del Decreto Reglamentario 1082 de 2015, titulado "Analisis del Sector Economico y de
los Oferentes por parte de las Entidades Estatales”, establece el "Deber de Andlisis de las Entidades
Estatales”. Este articulo dispone que, durante la etapa de planeacion, las entidades estatales deben realizar
un analisis exhaustivo del sector relacionado con el objeto del proceso de contratacion. Este anaiisis debe
considerar diversas perspectivas, incluyendo aspectos legales, comerciales, financieros, organizacionales,
técnicos y de riesgo, y debe ser incorporado en los documentos del proceso de contratacidn. Este
procedimiento es esencial para asegurar gue las entidades estatales comprendan plenamente el mercado y
los posibles oferentes, garantizando asi un proceso de contratacion eficiente y efectivo.

SECTOR TRANSPORTE
1.ASPECTOS GENERALES

El articulo segundo de la Constitucién Politica de Colombia establece los propodsitos
fundamentales del Estado, los cuales incluyen servir a la comunidad, fomentar la
prosperidad general y asegurar la efectividad de los principios, derechos y deberes
consagrados en la Constitucion, Ademas, este articulo resalta la importancia de facilitar
la participacion activa de todos los ciudadanos en las decisiones que les afectan y en
la vida economica, politica, administrativa y cultural del pais. También enfatiza el
compromisc del Estado con la defensa de la independencia nacional, el mantenimiento
de la integridad territorial y la promocion de una convivencia pacifica y sl

A. ASPECTOS establecimiento de un orden justo.

GENERALES

DEL MERCADO Para cumplir con estos fines esenciales, el Estado colombiano se ha estructurado a

través de un conjunto de instituciones y organizaciones de caracter plblico Estas
entidades tienen la mision de administrar y gestionar tanto el Estado como aigunos
entes plblicos. Esta estructura organizacional es fundamental para implementar y
hacer realidad los objetivos y principios establecidos en la Constitucion, asegurando
asi el bieneslar y la participacion efectiva de la poblacion en los asuntos nacionales.

Teniendo en cuenta que se requiere |a realizacion del presente proceso contractual
cuyc objeto es: "REALIZAR EL ESTUDIO DE PATOLOGIA Y ANALISIS DE
VULNERABILIDAD SISMICA DE LA ESTRUCTURA EXISTENTE SOBRE EL CANO
LA AGUADITA DE LA CALLE 17 ENTRE CARRERAS 7 Y 8 EN EL MUNICIPIO DE
PAZ DE ARIPORO - CASANARE".
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SECTOR AL QUE PERTENECE EL OBJETO DEL PRESENTE CONTRATO:
TRANSPORTE

PRESUPUESTO OFICIAL: CUARENTA Y OCHO MILLONES NOVECIENTOS
TREINTA Y DOS MIL SETECIENTOS NUEVE PESOS M/CTE ($48.932.709,00).

PLAZO DEL CONTRATO: DOS (02) MESES

De acuerdo a la necesidad que se tiene de contratar el objeto ya indicado y a la guia
para la elaboracion del estudio del sector, Publicado en la pagina de Colombia Compra
Eficiente, el presente proceso de seleccion pertenece a la siguiente clasificacion segun
el clasificador de naciones unidas:

Cédigo Mombra Caodigo Mambre Cadigo Nombre Cadigo Nombre

Segmenio | Segmenlo Familia Familia Clase Clase Producto | Producto
Sarvicios

8100000 | ingenieria, | 81100000 | profesionales | 81101500 "‘“g:’j'“ 81101504 i
investigacion de ingenieria ngen
¥ tecnoiogia |

La entidad analiza, tal como lo sugiere la guia de Colombia Compra Eficiente, el
analisis del sector, el analisis de la demanda y el analisis de la oferta.

ASPECTOS GENERALES DEL SECTOR

ANALISIS DEL SECTOR TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA EN LA
ECONOMIA COLOMBIANA

PARTICIPACION DEL SECTOR TRANSPORTE EN LA ECONOMIA NACIONAL

E! sector transporte e infraestructura constituye uno de los pilares fundamentales para
el crecimiento econdmico de Colombia, debido a su incidencia directa sobre la
competitividad, la productividad, la integracion regional y la movilizacion de bienes y
sarvicios. La infraestructura de transporie permite conectar centros de produccion con
mercados de consumo, reducir costos logisticos y facilitar el desarrollo de actividades
productivas en sectores como agricultura, comercio, industria, mineria y turismo.

De acuerdo con las Cuentas Nacionales del Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica (DANE), las actividades de comercio, transporte, almacenamiento,
alojamiento y servicios de comida continGan representando una de las mayores
participaciones dentro del Producte Interno Bruto (PIB) nacional. Durante el afio 2024
estas actividades registraron un crecimiento aproximado del 1,2%, contribuyendo de

manera positiva a la recuperacion econtmica del pais.

La dinamica del transporie esta estrechamente relacionada con las inversiones en

infraestructura vial, puentes, corredores logisticos, sistemas urbanos de movilidad y

conectividad regional, elementos que permiten mejorar la eficiencia del sistema
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economico nacional.
COMPORTAMIENTO DEL PIB COLOMBIANO
Tabla 1. Crecimiento del PIB Nacional
Afio | crecimiento del PIB (%)
2021 11,0
|
2022 7.3
2023 i 0,7
'
——
2024 . 15-17
f 2025° | En consolidacién

*Datos preliminares y provisionales.

Luego de la desaceleracibn econdmica registrada durante 2023, la economia
colombiana presento sefiales de recuperacion durante 2024, impuisada principaimente
por actividades relacionadas con agricultura, comercio, transporte y servicios.

APORTE DEL TRANSPORTE AL DESARROLLO ECONGMICO

El transporte es considerado un sector transversal de la economia debido a que facilita
la operacion de todos los sectores productives. Entre sus principales aportes se
destacan:

Disminucion de costos logisticos.

Incremento de la competitividad regional.
Facilitacion del comercio nacional e internacional.
Generacion de empleo directo e indirecio.
Integracién territorial y acceso a servicios basicos.
impuiso al tunismo y actividades productivas rurales.
Atraccion de inversion publica y privada.

La inversion en infraestructura vial genera efectos multiplicadores sobre la economia,
debido a que dinamiza sectores como consfruccion, materiales, servicios
profesionales, transporte de carga y comercio local.

PIB DEL SECTOR TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO
Tabla 2. Evolucion reciente del PIB de Transporte y Aimacenamiento
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Alcoidie de
X EEZP%%O In%?:er:ttlgurgu?:
Maximo historico registrado COP $12.893 billones
PIB transporte IV trimestre 2025 COP $12.744 billones
PIB transporte | timestre 2026 |COP $12.120 billones |
Promedio historico 2000-2026 COP $8.752 billones

= ——
Fuente: DANE - estadisticas econémicas compiladas por Trading Economics.

Los datos muestran que el sector transporte mantiene una participacion relevante
dentro de fa estructura econémica nacional y continua siendo uno de los componentes
estratégicos para el crecimiento del pais.

IMPORTANCIA DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

La infraestructura vial representa uno de los principales instrumentos para mejorar la
competitividad economica, especiaimente en regiones intermedias y municipios que
dependen del transporte terrestre para la movilizacion de productos agricolas,
ganaderos y comerciales.

Las inversiones en puentes, vias urbanas, corredores rurales y obras de drenaje
permiten:

Tabla 3. Beneficios econdmicos de la infraestructura vial

|Beneficio Impacto econémico

Reduccion de tiempos de viaje | Menores costos operativos

r['I'u"hezcja::vr nonactivid?dragin-nzﬂ—_ Incremento del comercio

Acceso a mercados Mayor competitividad productiva
Disminucion de costos logisticos Incremento de rentabilidad i
Seguridad vial 'Reduccion de pérdidas econémicas |
|Gana.raci¢n de empleo Dinamizacion econémica local t
Eﬂkmdénﬁw ~ |Fortalecimiento empresarial I

Diversos analisis econémicos coinciden en que las deficiencias de infraestructura
continuan siendo una de las principales limitantes para la competitividad nacional,
particularmente en departamentos con vocacion agropecuaria y extensas distancias
de transporte.

RELACION ENTRE INFRAESTRUCTURA Y DESARROLLO TERRITORIAL
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En municipios como Paz de Ariporo y en general en la regién de la Orinoguia, la
infraestructura de transporte adquiere especial importancia debido a las grandes
distancias entre centros pobladas, zonas productivas y mercados ragionales.

La construccion y mejoramiento de puentes, vias urbanas y obras de conectividad
contribuye a:

Garantizar la movilidad segura de la poblacion.

Fortalecer la comercializacion de productos agropecuarios.
Mejorar el acceso a servicios de salud y educacién.
Incrementar la competitividad territorial.

Favorecer el crecimiento econdmico local.

Reducir costos de operacion vehicular.

& & @& & @ @

CONCLUSION

El sector transporte e infraestructura constituye un componente estratégico para el
crecimiento econdmico de Colombia y para la consolidacidn del desarrollo regional. Su
aporte al PIB nacional, su capacidad para generar empleo y su incidencia sobre |a
competitividad hacen que las inversiones en infraestructura vial y obras de conectividad
representen una herramienta fundamental para mejorar las condiciones
socioeconomicas de los territorios. En este contexto, la ejecucion de estudios, disefios
y proyectos orientados al fortalecimiento de la infreestructura de transporte contribuye
directamente al desarrollo econdmico, la integracion territorial y el bienestar de la
poblacion.

La industria automotriz se ha consoclidado como una de las industrias mas
dinamicas en la economia mundial. Este sector esta conformado por la industria
de fabricacion, ensamblaje y la comercializacion de automotores, mercado que es
influenciado por variables macroeconomicas como: (i) la tasa de cambio; (i) el
crecimiento de la economia; (iii) la tasa de interés, (iv) la confianza de los
consumidores; y (v) las expectativas que generan los acuerdos comerciales.

Normalmente cuando las entidades adquieren vehiculos de cualquier naturaleza,
contemplan el Mantenimiento Preventivo de garantia que tienen los fabricantes,
Sin embargo, luego de la garantia, los Mantenimientos Correctivos y Preventivos
deben sostenerse y contratarse por arte de las entidades a fin de mantener en
adecuad funcionamiento los estos vehiculos.

El sector transporte constituye uno de los componentes estratégicos para el
desarrollo economico y social del pais, debido a su incidencia directa en la
conectividad territorial, la competitividad regional y la dinamica productiva de los
diferentes sectores econdomicos. En Colombia, la infraestructura vial y de
transporte cumple un papel fundamental en la movilizacién de bienes, servicios y
personas, permitiendo la integracién de las actividades comerciales,
agropecuarias, industriales y de servicios, especiaimente en los municipios cuya
economia depende del transporte terrestre como principal medio de conectividad.
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En este contexto, la inversibn en infraestructura de transporte y en el
mantenimiento de estructuras existentes representa un factor determinante para
garantizar condiciones adecuadas de movilidad, sequridad vial y sostenibilidad de
las obras publicas. Las estructuras de paso, puentes, placas y obras de drenaje,
al estar sometidas permanentemente a cargas vehiculares, condiciones
ambientales y procesos de deterioro natural, requieren evaluaciones técnicas
especializadas que permitan identificar su estado actual y definir intervenciones
oportunas mediante estudios de patologia estructural y andlisis de vulnerabilidad.

Desde el punto de vista econdmico, el sector transporte ha mantenido una
participacion relevante dentro del Producto Interno Bruto (PIB) nacional,
consolidandose como una actividad transversal para el crecimiento econémico. De
acuerdo con los reportes del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica
- DANE, las actividades asociadas al transporte y almacenamiento han presentado
una recuperacion progresiva posterior a fa pandemia, impulsadas por el aumento
en la movilidad, la reactivacion del comercio y la ejecucion de proyectos de
infraestructura publica. Este comportamiento evidencia la necesidad de fortalecer
las condiciones de operacion de |a infraestructura vial existente, garantizando su
funcionalidad y prolongando su vida (til mediante procesos técnicos de diagnostico
y evaluacion estructural.

Adicionalmente, el Gobierno Nacional y las entidades temitoriales han priorizado
dentro de sus planes de desarrollo y programas de inversion la modernizacion,
mantenimiento y rehabilitacion de la infraestructura de transporte, considerando
gue las deficiencias estructurales y el deterioro de las obras generan impactos
negativos sobre la competitividad, incrementan los costos logisticos y afectan la
seguridad de los usuarios.

En el ambito regional y municipal, los antecedentes evidencian gue muchas
estructuras existentes presentan deterioros asociados al envejecimiento de los
materiales, exposicion & agentes climaticos, deficiencias constructivas, aumento
del transito vehicular y ausencia de intervenciones periodicas de mantenimiento.
Estas condiciones hacen necesario adelantar estudios de patologia estructural que
permitan diagnosticar técnicamente el estado de las estructuras y establecer
alternativas de intervencion acordes con la normatividad vigente, especialmente lo
dispuesto en la NSR-10 y demas normas técnicas aplicables.

Por lo anterior, la contratacion de estudios de patclogia estructural y analisis de
vulnerabilidad sismica se enmarca dentro de la necesidad de preservar la
infraestructura piiblica destinada al transporte, optimizar la inversién publica,
reducir riesgos asociados a fallas estructurales y garantizar condiciones
adecuadas de servicio, seguridad y conectividad para la comunidad.

De acuerdo con cifras del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica —
DANE, el sector de transporte y aimacenamiento ha mantenido una participacion
significativa dentro del Producto interno Bruto (PIB) nacional. Durante el afio 2024,
las actividades asociadas al transporte, aimacenamiento y comunicaciones
representaron aproximadamente entre el 5% y el 6% del PIB nacional, reflejando
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fa importancia estratégica del sector dentro de la economia colombiana.

Asimismo, el comportamiento econémico posterior a la pandemia evidencio una
recuperacion progresiva del sector. Segun reportes oficiales del DANE, en los
ultimos afios el transporte terrestre presentd incrementos sostenidos en
movilizacion de pasajeros y carga, impulsados por:

La reactivacion economica nacional.

El fortalecimiento de las cadenas logisticas.

El crecimiento del comercio interno.

La ejecucidn de proyectos de infraestructura vial.

El aumento del parque automotor,

& & 8 @

En materia de infraestructura, el Gobierno Nacional ha priorizado inversiones
significativas para fortalecer la red vial y las estructuras de transporte. De acuerdo
con informacion del Ministerio de Transporte y el Departamento Nacional de
Planeacion, el sector transporte ha concentrado histdricamente uno de los
mayores porcentajes de inversion publica en infraestructura, debido a la necesidad
de mejorar la conectividad y reducir costos logisticos, los cuales en Colombia
representan aproximadamente entre el 12% y 14% del valor de los productos
transportados, cifra superior al promedio de paises de la OCDE.

En el contexto territorial, muchas estructuras existentes como puentes, placas, box
culvert y obras hidraulicas presentan actualmente condiciones de deterioro
derivadas de:

Antigliedad de las estructuras.

Incremento de cargas vehiculares.

Falta de mantenimiento preventivo.

Exposicion permanente a condiciones ambientales y de humedad.
Procesos de socavacion y desgaste de materiales.

® & & & ®

Segun diagndsticos realizados por entidades del sector infraestructura a nivel
nacional, un porcentaje importante de estructuras viales municipales presentan
algun nivel de afectacion estructural o funcional, generando riesgos para la
movilidad y la sequridad vial. Esta situacion ha llevado a que las entidades
territoriales prioricen la ejecucion de estudios de patologia estructural y anélisis de
vulnerabilidad sismica como herramientas técnicas para determinar el estado real
de las estructuras y definir intervenciones oportunas.

Desde el punto de vista economico, la realizacion de estudios de patologia permite
optimizar los recursos plblicos, ya que facilita la toma de decisiones técnicas antes
de ejecutar inversiones de mantenimiento, rehabilitacion o reconstruccién. Estas
evaluaciones contribuyen a prolongar la vida util de las estructuras, disminuir
riesgos de colapso y garantizar la continuidad del servicio de transporte para las
comunidades.

En consecuencia, [a confratacion de estudios de patologia estructural se encuentra
alineada con las politicas nacionales de fortalecimiento de la infraestructura de
transporte, sostenibilidad de las obras publicas y gestion del riesgo, contribuyendo
al mejoramiento de la movilidad, la segundad vial y el desarrollo econémico
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regional.

1.1. ECONOMICO

Analisis técnico del sector econémico vinculado a infraestructura de transporte y vias
en Colombia (Comparativo histérico).

1. Panorama general del sector en la economia nacional

El sector de infraestructura de transporte ha sido histéricamente un motor relevante del
crecimiento econémico en Colombia, debido a su efecto multiplicador sobre la
productividad, la competitividad logistica y la integracion territorial. La inversion en
obras civiles, especialmente en vias, genera impactos directos en empleo, cadena de
suministro, cosios de transporte y desarrolio regional.

En los ultimos afios se observa una transicion desde ciclos de expansion intensiva en
grandes concesiones hacia una fase de consolidacion, con retos financieros vy
regulatarios que han modificado la dinamica del sector frente a décadas anteriores.

2. Comparacion historica: antes y ahora
A. Periodo 2010-2018: expansion acelerada (fase de crecimiento estructural)
Durante esta etapa el pais experimentd uno de los mayores ciclos de inversion en
infraestructura vial, impulsado principalmente por programas de concesiones.
Caracteﬂsﬂcas principales.
implementacion de programas como las concesiones viales de cuarta
generacion (4G), con mas de 8.000 km de carreteras estructuradas.
« Alta participacion de afianzas publico-privadas (APP), que permitieron alcanzar
niveles de inversion cercanos al 2,4% del PIB en infraestructura.
« Fuerte dinamismo en obras civiles, aumento de la red vial primaria y mejora de
conectividad nacional.
impacto econdmico:
« Incremento del empleo en construccién e ingenieria.
= Reduccion de tiempos logisticos.
« Mejor posicionamiento en indices de competitividad regional.

B. Periodo 2019-2022: desaceleracion y ajuste
Tras el auge de las 4G, el seclor entrd en una fase de ajuste por factores
macroeconomicos y estructurales.
Factores ciave:

« Finalizacion progresiva de grandes concesiones.

+« Pandemia y calda de la inversion piblica.

= Aumento de deuda plblica y restricciones fiscales.

« Reduccién en el nimero de nuevos proyectos viales.
Consecuencias:

« Menor crecimiento del subsector construccion.

« Disminucién de nuevas adjudicaciones.

= Aplazamiento de proyectos estratégicos.

C. Periodo 2023—-2024: reactivacion parcial
El sector comenz6 una recuperacion gradual, impulsada por politicas de reactivacion
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Indicadores relevantes:
« E! PIB de obras civiles presentd crecimientos cercanos al 16,5% en 2024,
refiejando recuperacion del sector.

« Programas de mavilidad urbana y transporte publico sostenible.

« Reactivacion de proyectos logisticos y multimodales.
Sin embargo, la recuperacidn fue desigual y dependiente de condiciones
macroeconomicas como tasas de interés e inflacion.

D. Periodo actual 2025-2026: fase de transicion estructural
El contexto actual muestra sefiales mixtas entre expansion potencial y desafios
estructurales.
Tendencias actuales.
1. Aumento de planes de inversion
« Proyeccion de inversiones superiores a $321 billones en transporte, una
apuesta logistica mayor que la generacion 4G.
« Enfoque en transporte multimodal (vias, ferrocarriles, logistica portuaria).
2. Crecimiento econémico moderado
« El PIB nacional creci6 alrededor de 2,6% en 2025, con impulso del comercio y
transporte.
« Crecimiento menor frente a décadas de expansion, reflejando desaceleracién
estructural.
3. Retos regulatorios y financieros
« Incertidumbre en politicas de peajes y concesiones afecta inversion privada.
« Disminucion del atractivo para nuevas APP.
« Dependencia creciente del gasto piblico.
4. Problemas operativos del sistema vial
« Alta frecuencia de cierres viales y disrupciones logisticas (mas de 1.100 en
2024).
» Impactos negativos en competitividad y costos de transporte.

3. Comparacion técnica; antes vs. actualidad

] —

(Variable Situacion actual (2024-2026)
Nivel m potencial, pera con
inversion lincertidumbre financiera
P acon {Aﬂa (APP dominantes) .!Menur dinamismo privado
Crecimiento ! ) -

worial |[Expansivo - *Modemdu y heterogéneo
Impacto en PIB |Alto efecto multiplicador |!™P2ct0 30N relevante pero menor

|

Estado de o s Enfoque multimodal yi
proyectos Megapray mantenimiento |
Ri Financieros moderadas I||E§utatarius. fiscales y sociales |
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4. Impacto economico del sector transporte en la actualidad
Actuaimente, el sector mantiene su importancia estratégica por varias razones:
A. Competitividad y logistica
La infraestructura vial sigue siendo clave para:

« Reduccion de costos logisticas.

« Integracidon de regiones productivas.

» Acceso a mercados internacionales.
B. Efecto en empleoc y crecimiento regional

« (Cenera empleo intensivo en mano de obra.

= |Impacta directamente economias locales.
C. Relacion con otros sectores

» Agricuftura y mineria dependen de conectividad vial.

« Comercio y turismo se benefician de infraestructura eficiente.

5. Retos estructurales actuales del sector

1. Rezago historico frente a otros paises latinoamericanos en inversion relativa al
PIB.
Necesidad de mantenimiento y rehabilitacion de redes existentes.
Limitaciones fiscales y alta deuda pulblica.
Conflictos sociales y cierres viales recurrentes.
Transicion hacia infraestructura sostenible y resiliente.

AW

6. Perspectivas futuras
Las proyecciones indican que el sector podria convertirse nuevamente en motor
economico si se consolidan:

« Nuevos esquemas de financiacion publico-privada.

» Estabilidad regulatoria para concesiones.

« Inversién en transporte multimodal.

» Fortalecimiento del mantenimiento vial.
De lograrse estas condiciones, el sector podria retomar niveles de crecimiento
similares a los ciclos expansivos previos, aunque con un enfogue mas sostenible y
descentralizado.

Conclusién técnica

Comparado con afios anteriores, el sector econdmico vinculado a infraestructura de
transporte y vias en Colombia ha pasado de una fase de expansion intensiva basada
en grandes concesiones (2010-2018) a una etapa de ftransicidn estructural
caracterizada por crecimiento moderado, mayor incertidumbre regulatoria y énfasis en
sostenibilidad y mantenimiento. Aunque el potencial de inversién actual es alto y
existen planes ambiciosos, el desempeflo del sector depende de la estabilidad
institucional, la financiacién de proyectos y la capacidad de integrar esquemas piblico-
privados. A pesar de estos desafios, la infraestructura de transporte continia siendo
un componente estratégico para el crecimiento econdmico, la competitividad nacional
y el desarrollo territorial del pals.

INDICE DE PRECIOS AL CONSUMIDOR (IPC):
A enero de 2026, el Indice de Precios al Consumidor (IPC) en Colombia registré una
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variacion interanual de 5,35%, de acuerdo con la informacion reportada por el
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE), reflejando las presiones
infiacionarias sobre el costo de vida al inicio del afo. Este valor representa el cambio
acumulado de los precios de una canasta de bienes y servicios representativa del
consumao de los hogares en comparacion con el mismo periodo del aflo anterior,
mostrande una continuacién de tendencias inflacionarias significativas.

Al comparar este resultado con el comportamiento del IPC en el periodo previo, se
observa que la inflacién anual cerrd 2025 en 5,1%, segln datos oficiales, lo que indica
un aumento de 0,25 puntos porcentuales respecto al cierre del afio pasado. Esto
evidencia una ligera aceleracion de la inflacion en los primeros meses de 2026 frente
al nivel promedio alcanzado durante 2025.

La evolucion reciente del IPC refieja, por un lado, una caida sustancial desde niveles
mas altos reportados afios anteriores (por ejemplo, tasas superiores a 6% en afos
previos), y por otro, un contexto actual en el que el indice contintia por encima de las
metas de inflacion de largo plazo del Banco de la Repablica (alrededor de 3%). Esta
dinamica esta influenciada por incrementos en los precios de bienes y servicios coma
alimentos, transporte y restaurantes, que han incidido de forma positiva en la variacién
general.

En términos generales, el contraste entre el IPC actual y el del afio pasado indica que,
si bien existe una moderacion frente a los picos inflacionarios de afios anteriores, la
inflacién anual sigue siendo elevada y ha mostrado una ligera tendencia al alza a
comienzos de 2026 en comparacion con el comportamiento observado en 2025, Esto
tiene implicaciones directas sobre el poder adquisitivo de los hogares, la formulacion
de politica monetaria y los mecanismos de indexacion economica en contratos y
salanos,
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Las alcaldias estan obligadas por los Acuerdos Comerciales con la Alianza Pacifico
(Unicamente con NAL Chile y Peru), Chile, Costa Rica, los Estados AELC. el Triangulo
Norte (Unicamente con Guatemala), la Unién Europea; y la Decision 439 de 1998 de la
Secretaria de la CAN.

Salvo por algunas excepciones, todas las Entidades Estatales descentralizadas del
nivel municipal y los esquemas asociativos integrados por Entidades Estatales del nivel
municipal estan obligados por los Acuerdos Comerciales con Chile y Guatemala y por
la Decision 439 de 1998 de la Secretaria de la CAN".

S 8i Mo 8i

Alianza Pacifico México Mo S MNo No

Peri S { & Mo 5i

Canadi [ i 5i No No

| Chile Si | 5 No Si
Corea No Si Mo No |

Costa Rica St Si Ng Si

Estados Unidos No Si Mo No

Estados AELC 8i Si Mo | S

México Mo s No | No

£l Satvador Mo No Mo MNo

Tridngulo Norte Guatemaia Si No Na Si

Honduras Ne Na No _No

Unién Buropea S & Mo &

Comunidad andina Si Si Mo 1]

* SALARIO MINIMO MENSUAL LEGAL VIGENTE

De conformidad con lo establecido en el Decreto 1468 del 29 de diciembre de 2025, el
salario minimo legal para el afio 2026 en Colombia se fij6 en UN MILLON
SETECIENTOS CINCUENTA MIL NOVECIENTOS CINCO PESOS ($1.750,905)
mensuales a partir del 1 de enero de 2028, lo que representa un aumento del 23 por
ciento comparado con el afio anterior.

* AUXILIO DE TRANSPORTE

El Decreto 1470 del 29 de diciembre de 2025 fij6 a partir del primero (1°) de enero de
2025, el auxilio de transporte a que tienen derecho las servidores publicos vy los
trabajadores particulares que devengan hasta dos (2) veces el Salario Minimo Legal
Mensual Vigente, en la suma de DOSCIENTOS CUARENTA Y NUEVE MIL
NOVENTA Y CINCO PESOS ($249.095), que se pagara por los empleadores en todos
los lugares del pais, donde se preste el servicio publico de transporte.

= INDICADORES ECONOMICOS
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Fuente: https://www portafolio. cofindicadores-economicos

* CERTIFICACION DEL INTERES BANCARIO CORRIENTE PARA LA
MODALIDAD DE CREDITO DE CONSUMO Y ORDINARIO

Bogota, 30 de enero de 2026. - Con base en la informacién semanal reportada por los
establecimientos de crédito entre las semanas con corte del 02 de enero al 23 de enero
de 2026, la Superintendencia Financiera, en ejercicio de sus atribuciones legales'",
expidié la Resolucidn 0250 de 2026 por medio de la cual se certifica el Interés Bancario
Corriente para las siguientes modalidades de crédito:

Crédito de consumo y ordinario

Se certifica en 18,82% efectivo anual para la vigencia entre el 1 y el 2B de febrero de
2026, la cual representa un aumento de 58 puntos basicos (0,58%) frente a la vigente
en enero de 2026 (16,24%).

Certificaciones para otras modalidades

Las siguientes certificaciones de! Interés Bancario Corriente estaran vigentes entre el
1y el 28 de febrero de 2026.

Modalidad Efectivo anual
B Credito de consumo de bajo monto 43,75%
Crédito productivo de mayor monto 2717%
Crédito productivo rural 19,45%
Crédito productivo urbano 38,15%
Crédito popular productivo rural 46,98%
Crédito popular productivo urbano 58,70%
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El interés bancario cormmiente es la base para el calculo del valor maximo de los interese
remuneratorio y moratorio definidos en el Codigo de Comercio (articulo 884)2y par
determinar los efectos de la norma sobre usura definida en el Cédigo Penal (articulo 305

Interés
remuneratorio Usura
p— y de mora (efectivo anual)
(efectivo anual)
Crédito de consumo y ordinario 25,23% 25,23%
Crédito de consumo de bajo monto 65.63% 65,63% 1'
Crédito productivo de mayor monto 40,76% 40,76%
Crédito productivo rural 28,18% 20,18%
Crédito productivo urbano 57,23% 57,23%
Crédito popular productivo rural 70,47% 70.47%
Crédito popular productivo urbano 88,05% 88.05%
Fuente: https://www.superfinanciera.gov.co/publicaciones/ 10115999/superfinanciera-

certifica-el-interes-bancario-corriente/

El presupuesto oficial para el proceso de contratacién que se plantea en el presente
estudio previo fue elaborado por el profesional de apoyo MILTON TORRES MORENO,
revisado y aprobado por el ingeniero PEDRO SAUL SILVA CAMARGO Secretario de
Infraestructura, sustentado en los precios de mercado de acuerdo a la Resolucién No.
0199 del 04 de diciembre de 2025 "Por la cual se establecen los topes maximos, que
se pueden reconocer en los contratos de consultoria ejecutados por el Departamento
de Casanare"

Ver Anexo: Presupuesto oficial.

Con fundamento en lo anteriormente sefialado, se tiene que el presupuesto oficial para
este contrato de acuerdo a la necesidad que se plantea en el presente estudio previo
es de: CUARENTA Y OCHO MILLONES NOVECIENTOS TREINTA Y DOS MIL
SETECIENTOS NUEVE PESOS M/CTE ($48.932.709,00). Valor que incluye IVA, AIU
que comprende los demas coslos directos e indirectos a que haya lugar.
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Se aclara a los interesados que el valor del presupuesto oficial establecido por la
entidad, contempla todos los costos directos e indirectos en los cuales pueda incurrir
el oferente durante la ejecucion del contrato, y que en todo caso la administracién no
reconocera cuantias superiores a las aqui definidas.

Impuestos, estampillas y ofras contribuciones vigentes para la suscripcion de
contratos con la Alcaldia de Paz de Ariporo.

Estampilla Pro-cultura correspondiente al 1% del valor total del contrato.
Estampilla Pro-anciano correspondiente al 4% del valor total del contrato.
Estampilla Pro-justicia familiar correspondiente al 02% valor total de contrato
Contribucion Pro-deporte correspondiente al 2,5% del valor total del contrato.
El impuesto de Industria y Comercio de conformidad a las tarifas establecidas
en &l Estatuto de rentas municipal vigente.

« Los demas impuestos del orden nacional conforme a la responsabilidad de
cada proponente,

FORMA DE PAGO: Confarme 2 lo determinado en estudio previo.

El municipio de Paz de Ariporo requiere contratar el “REALIZAR EL ESTUDIO DE
PATOLOGIA Y ANALISIS DE VULNERABILIDAD SISMICA DE LA ESTRUCTURA
EXISTENTE SOBRE EL CANO LA AGUADITA DE LA CALLE 17 ENTRE
CARRERAS 7Y 8 EN EL MUNICIPIO DE PAZ DE ARIPORO — CASANARE"
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El objeto de la presente invitacién se encuentra clasificado segun los siguientes

codigos:

Codigo Nombre Codigo Nombre Caodigo Nombre Codigo Mombre
Ssgmento | Segmento Familia Familia Clasa Clase Producto | Producto
Servicios 5 !
Rasaiog o Saevici Inganiaria dam
8100000 | ingenierda, | 81100000 | profesionales | 81101500 | "O2 7 81101504 | O®
: b J 4 ingeniaria
investigacion de ingenieria estructural
¥ tecnolagla |

La ejecucion del contrato demanda la participacion de una persona natural o juridica
que acredite la capacidad técnica, experiencia e idoneidad necesarias para
desarrollar el objeto contractual y ejecutar las actividades contempladas en el
presente estudio previo.

Tratandose de un contrato de CONSULTORIA, el contratista debera contar con el
conocimiento técnico, metodolégico y normativo requerido para el desarrollo de los
estudios, disefios, diagnosticos, asesorias o actividades especializadas definidas en
los documentos técnicos, términos de referencia y demas anexos que hacen parte
integral del proceso contractual.

Para el cumplimiento de! objeto contractual, el consultor debera desarrollar las
actividades conforme a los lineamientos técnicos establecidos por la entidad
contratante, garantizando la calidad, precision, confiabilidad y oportunidad de los
productos entregados.

Las presentes especificaciones no constituyen un manual exhaustivo para el
desarrollo de la consultoria; por tanto, se dard mayor relevancia a la calidad,
suficiencia técnica y cumplimiento de los resultados esperados que, a la descripcion
detallada de cada procedimiento metodoldgico, entendiendo que el consultor cuenta
con la experiencia y conocimiento especializado necesarios para la correcta
ejecucion de las actividades contratadas. La omisién en los documentos técnicos,
estudios previos o anexos de cualquier aspecto inherente al adecuado desarrollo de
la consultoria no exime al contratista de su responsabilidad y obligacion de ejecutarlo
conforme a las buenas practicas profesionales y normativas aplicables; en
consecuencia, dicha omisién no podra servir de fundamento para reclamaciones
posteriores.

El consultor debera disponer del personal profesional, técnico y administrativo, asi
como de los equipos, herramientas tecnoldgicas, software, logistica y demas recursos
necesarios para el adecuado desarrollo del contrato. Igualmente, debera contemplar
todos los costos directos e indirectos requeridos para la ejecucion integral de las
actividades y elaboracion de los productos objeto de la consultoria, siendo este el
Unico reconocimiento econdmico que recibira por el cumplimiento satisfactorio de sus
obligaciones contractuales.

Los documentos, informes, estudios, disefios, diagnésticos, bases de datos, planos,
memorias de calculo y demas productos que se elaboren en desarrollo de la
consultoria deberan ser revisados y aprobados por la supervisién o interventoria del
contrato, segun corresponda. La supervision se reservard el derecho de solicitar
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ajustes, aclaraciones o complementaciones cuando considere que los productos no
cumplen con las condiciones técnicas, metodologicas o normativas exigidas.

El consultor sera responsable de la calidad, veracidad y consistencia técnica de la
informacion suministrada y de los productos entregados hasta la aprobacion definitiva
y liguidacion del contrato. Las correcciones o ajustes que resulten necesarios por
inconsistencias, errores u omisiones atribuibles al consultor seran asumidos por este,
sin gue ello genere costos adicionales para la entidad contratante.

Una vez culminadas las actividades contractuales y previo a la liquidacién final del
contrato, el consultor debera hacer entrega formal y organizada de todos los
productos, documentos fisicos y digitales generados durante la ejecucion contractual,
garantizando su integridad, trazabilidad y adecuada presentacion.

El personal vinculado para la ejecucion de la consultoria deberd ser competente,
idoneo y contar con la experiencia requerida para el desarrollo de las actividades
contratadas. Asl mismo, el consultor debera mantener disponibles para consulta de
la supervision todos los documentos técnicos, soportes y registros relacionados con
la ejecucion del contrato.

Constitucion Politica De Colombia

El proceso de seleccibn que informa el presente estudio, se soporta
constitucionalmente en los articulos 209 y 311 de la Constitucion Politica establecen
respectivamente que:

“La funcién administrativa esté al servicio de los intereses generales y se desarrolla
con fundamento en los principios de igualdad, moralidad, eficacia, economia,
celendad, imparcialidad y publicidad, mediante la descentralizacién, la delegacion y
la desconcentracion de funciones.”

"Al Municipio como entidad fundamental de la divisién Polltica-administrativa del
Estado le corresponde prestar los servicios publicos que determine la ley, construir
las obras que demande el progreso local, ordenar el desarrollo de su territorio,
promover la participacion comunitaria, el mejoramiento social y cultural de sus
habitantes y cumplir las demas funciones que le asignen la constitucién y las leyes."

El municipio de Paz de Ariporo, en atencién a la cuantia y las calidades del bien,
servicio u obra que se pretende contratar, considera como justificada la modalidad de
seleccion minima cuantia, conforme al numeral 4. MODALIDAD DE SELECCION,
JUSTIFICACION Y FUNDAMENTOS JURIDICOS (Numeral 3 Articulo 2.2.1.1.2.1.1
del Decreto 1082 de 2015), del estudio previo.

MODALIDAD __APLICA J
LICITACION PUBLICA
SELECCION ABREVIADA
CONCURSO DE MERITOS
CONTRATACION DIRECTA
MINIMA CUANTIA X

L B Bl Bl b
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JUSTIFICACION A LA ESCOGENCIA DE LA MODALIDAD
MINIMA CUANTIA

Las adquisiciones de bienes, servicios y obras cuyo valor no exceda el diez (10%) de
la menor cuantia de la entidad contratante, independientemente de su objeto, cuyas
reglas se determinan exclusivamente en el articulo 94 de la Ley 1474 de 2011 y el
Articulo 2.2.1.2.1.5.1 del Decreto 1860 de 2021, correspondera al procedimiento
denominado de “MINIMA CUANTIA", el cual aplica al objeto y la cuantia del presente
proceso.

Teniendo en cuenta que la Administracion del Municipio de paz de Ariporo, Casanare,
mediante circular 301.17-001 DEL 05 DE ENERO DEL 2026, fijo la cuantia de
contratacion para la vigencia 2026, lo cual estable la minima cuantia de acuerdo con
lo siguiente:

| CUANTIAS DE CONTRATACION MUNICIPIO DE PAZ DE ARIPORO,
CASANARE, VIGENCIA 2026
MODALIDAD DE DESDE HASTA
CONTRATACION
LICITACION PUBLICA
(Superior a 280 SMMLV - Art 2 $ 490.253.401
Ley 1150 de 2007)
MENOR CUANTIA
(hasta por 280 SMMLV — Art 2 Ley $ 40,025.341 $ 490.253.400
1150 de 2007)
MINIMA CUANTIA
(No excede del 10% de la menor
cuantia — Art. 94 Ley 1474 & Rl
de 2011)

El Municipic de Paz de Ariporo, en atencion a la cuantia y las calidades del bien que
se pretende contratar, considera justificada la modalidad de seleccién de contratista,
de Minima Cuantia, conforme los siguientes soportes de indole juridico:

Ley 80 de octubre (28) de 1993:

Por la cual se expide el Estatuto General de Contratacion de la Administracion
Publica, sefiala en su articulo 2° define y sefiala a los municipios como una de las
entidades publicas, las cuales estaran sujetas a las disposiciones de dicho estatuto.

Ley 1150 de Julio (16) de 2007:

Por medio de la cual se introducen medidas para la eficiencia y la transparencia en |a
ley 80de 1993 y se dictan otras disposiciones generales sobre la contratacion con
recursos publicos, establece en su articulo 1° que dicha norma tiene por objeto
introducir modificaciones en la Ley 80 de 1993, asi como dictar otras disposiciones
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generales aplicables a toda contratacion con recursos publicos.

Articulo 94 de la Ley 1474 de 2011.

La contratacién cuyo valor no excede del 10 por ciento de la menor cuantia de la
entidad independientemente de su objeto, se efectuara de conformidad con las reglas
establecidas en la norma.

Decreto 1860 de 2021:

Por el cual se modifica y adiciona el Decreto 1082 de 2015, Unico Reglamentario del
Sector Administrativo de Planeacion Nacional, con el fin de reglamentar los articulos
30, 31, 32, 34 y 35 de la Ley 2069 de 2020, en lo relativo al sistema de compras
publicas y se dictan otras disposiciones”

-1

Articulo 2. Modificacion de la Subseccion 5 de la Seccién 1 del Capitulo 2 del Titulo
1 de la Parte 2 del Libro 2 de! Decreto 1082 de 2015. Modifiquese la Subseccion 5
de la Seccion 1 del Capitulo 2 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto 1082
de 2015, |a cual quedara de |a siguiente manera:

SUBSECCION 5
MINIMA CUANTIA

Articulo 2.2,1.2.1.5.1. Estudios previos para la contratacién de minima cuantia. La
Entidad Estatal debe elaborar unos estudios previos que deben contener, como
minimo, lo siguiente:

1. La descripcién de la necesidad que pretende satisfacer con la contratacién.

2. La descripcion del objeto a contratar identificado con el cuarto nivel del Clasificador
de Bienes y Servicios, de ser posible, o de lo contrario con el tercer nivel.

3. Las condiciones técnicas exigidas.

4. El valor estimado del contrato y su justificacion.

5. El plazo de ejecucion del contrato.

6. El certificado de disponibilidad presupuestal que respalda la contratacion.

Articulo 2.2.1.2.1.5.2. Procedimiento para la contratacion de minima cuantia. Las
siguientes reglas son aplicables a la contratacion cuyo valor no excede del diez por
ciento (10%) de la menor cuantia de la Entidad Estatal, independientemente de su
objeto:

1. La Entidad Estatal debe sefialar en la invitacion a participar en procesos de minima
cuantia la informacion a la que se refieren los numerales 2, 3 Y 4 del articulo anterior,
y la forma como el interesado debe acreditar su capacidad juridica y la experiencia
minima, si se exige esta (ltima, el cumplimiento de las condiciones técnicas exigidas,
incluyendo las obligaciones de las partes del futuro contrato.

2. La Entidad Estatal podra exigir una capacidad financiera minima cuando no hace
el pago contra entrega a satisfaccion de los bienes, obras o servicios. Si la Entidad
Estatal exige capacidad financiera debe indicar como hara la verificacion
correspondiente en la invitacion.
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3. La invitacién se publicara por un término no inferior 2 un (1) dia habil para que los
interesados se informen de su contenido y formulen observaciones o comentarios,
los cuales seran contestados por la Entidad Estatal antes del inicio del plazo para
presentar ofertas, De conformidad con el paragrafo del presente articulo, dentro del
mismo término para formular observaciones se podran presentar las solicitudes para
limitar la convocatoria a Mipyme colombianas.

4. La Entidad Estatal incluira un cronograma en la invitacion que debera tener en
cuenta los términos minimos establecidos en este articulo. Ademas de lo anterior, en
el cronograma se establecerd: i) el término dentro del cual la Entidad Estatal
respondera las observaciones de que trata el numeral anterior. ii) El término hasta el
cual podra expedir adendas para modificar la invitacion, el cual, en todo caso, tendra
como limite un dia habil antes a la fecha y hora prevista para la presentacién de
ofertas de que trata el Gtimo plazo de este numeral, sin perjuicio que con
posterioridad a este momento pueda expedir adendas para modificar el cronograma
del proceso; en todo caso, las adendas se publicaran en el horario establecido en el
articulo 2.2.1.1.2.2.1. del Decreto 1082 de 2015. iii) El momento en que publicara un
aviso en el SECOP precisando si el proceso efectivamente se limitdé a Mipyme o si
podra participar cualquier otro interesado. iv) Finalmente, se dispondra un término
adicional dentro del cual los proponentes podran presentar sus ofertas, el cual sera
de minimo un (1) dia habil luego de publicado el aviso en que se informe si el proceso
se limita o no a Mipyme.

5. La Entidad Estatal debe revisar las ofertas econémicas y verificar que la de menor
precio cumple con las condiciones de la invitacion. Si esta no cumple, la Entidad
Estatal debe verificar el cumplimento de los requisitos de la invitacién de la oferta con
el segundo mejor precio, y asi sucesivamente. Lo anterior sin perjuicio de la
oportunidad que deberan otorgar las Entidades Estatales para subsanar las ofertas,
en los términos del articulo 5 de la Ley 1150 de 2007, para lo cual estableceran un
término preclusivo en la invitacion para recibir los documentos subsanables, frente a
cada uno de los requerimientos. En caso de que no se establezca este término, los
proponentes podran subsanar sus ofertas hasta antes de que finalice el traslado del
informe de evaluacion,

6. La Entidad Estatal debe publicar el informe de evaluaciéon durante minimo un (1)
dia habil, para que durante este término los oferentes presenten las observaciones
que deberan ser respondidas por la Entidad Estatal antes de realizar la aceptacién
de la oferta seleccionada.

7. La Entidad Estatal debe aceptar la oferta de menor precio, siempre que cumpla
con las condiciones establecidas en la invitacion a participar en procesos de minima
cuantia. En la aceptacion de la oferta, la Entidad Estatal debe informar al contratista
el nombre del supervisor o interventor del contrato.

8. En caso de empate, la Entidad Estatal aplicara los criterios de que trata el articulo
35 de la Ley 2069 de 2020, conforme a los medios de acreditacién del articulo
2.21.24217. del presente Decreto o las normas que los modifiguen, adicionen o
sustituyan.

Secretaria de Infroestructura -Alcaldia de Paz de Aripore - Cra, 8 N* 7-35, Telefax (B}6IM.233 ext. 129

Email: s.obros» pardeariporo-casanare.gov.co - www. pardearporo-cosanan.go.eo
Hit: BOO103ASY-8




Secretaria de
Infraestructura

9. La oferta y su aceptacién constituyen el contrato estatal.

Paragrafo. De conformidad con el paragrafo 1 del articulo 30 y el articulo 34 de la Ley
2069 de 2020, en estos procedimientos de seleccién para Mipyme se aplicara lo
prescrito en los articulos 2.2.1.2.4.2.2 a 2.2.1.2.4.2.4 de este Decreto. No obstante,
de conformidad con el numeral 3 del presente articulo, las solicitudes para limitar el
proceso a Mipyme se recibiran durante el término previsto en dicho numeral. Ademas,
en el aviso de que trata el numeral 4 de este articulo se indicara si en el proceso
aplican las limitaciones territoriales de que trata el articulo 2.2.1.2.4.2.3 o si podra
participar cualquier Mipyme nacional.

(...)

Para la seleccion del contratista, la entidad aplicara los principios de economia,
transparencia y responsabilidad contenidos en la Ley 80 de 1993 y los postulados
que rigen la funcion administrativa.

ANALISIS DE LA DEMANDA

La contratacion no esta sujeta a requisitos particulares de indole legal, salvo las propias del ejercicio de la
actividad comercial. La determinacion del perfil del posible contratista y de quien lo cumple esta relacionada
con el conocimiento previo de las condiciones técnicas y de experiencia. Teniendo en cuenta la evolucion
historica de esta modalidad de contratacion, se analizé el comportamiento de las anteriores adquisiciones de
servicios. En este analisis, se ha tomado un referente histérico de contratacion. Como resultado de ello, a
continuacian, se relacionan algunos de los procesos contractuales adelantados en la region:

ANO Y ENTIDAD
CONTRATANTE CONTRATO OBJETO VALOR MODALIDAD
REALIZACION DEL ANALISIS DE
PATOLOGIA, DE VULNERABILIDAD
SISMICA, LEVANTAMIENTO
2018 ARQUITECTONICO Y ESTRUCTURAL ¥
MUNICIPIO DE LAS DEMAS ACTIVIDADES QUE SE | R
AGUAZUL, EN EL | FFAMA-MC-014-2018 | DERIVEN DEL ESTUDIO DE P ol ’“c :
DEPARTAMENTO PREFACTIBILIDAD DE LA | $20.899,540 nima Cuantia
DE CASANARE ESTRUCTURAEXISTENTE DEL FONDO [
DE FOMENTO AGROPECUARIO Y
MICROEMPRESARIAL DE AGUAZUL
| FFAMAEICE
5030 [ REALIZAR LOS ESTUDIOS ©DE
MUNICIPIO BE VULNERABILIDAD SISMICA Y
MANI EN  EL | MM-10%-MC-SOPT- | PATOLOGIA A LA ESTRUCTURA DEL Contratacion
DEPARTAMENTO 015-2020 EDIFICIO DE LA ALCALDIA DE MANI, | $19.503625 | Minima Cuantia
E CABAMARE UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MANI,
DEPARTAMENTO DE CASANARE
2000 Asesoria ESPECIALIZADA A TODO
MUNIGIPIO - COSTO PARA EMITIR EL
AGUAZUL EN EL | MA-CMA-OAP-006- DIAGNOSTICO DE  PATOLOGIA Contratacién
’ 2020 ESTRUCTURAL,  VULNERABILIDAD Minima Cuantia
DEPARTAMENTO SISMICA y REFORZAMIENTO, AS|
DELASANARE COMO LA  DEFINICION  DE |

Email: s.obroy = pazdeariporo-cosonare.gov.co - www.pardeariporo-cosanare.gov.co
Mir: BOOIO3ASS -8




Secretaria de
Infraestructura

ACTIVIDADES CONSTRUCTIVAS WAS |
VIABLES Y SU RESPECTIVO CALCULO
DE CANTIDADES DE OBRA DE LOS | $199.963.230
BLOQUES DE APARTAMENTOS DE LA
CIUDADELA LA ESPERANZA DEL
MUNICIPIO DE AGUAZUL EN
CUMPLIMIENTO DEL FALLO JUDICIAL
DEL TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE
CASANARE REGISTRO INTERNO No.
2016-00 |

Se relacionan los procesos contractuales adelantados por la administracién municipal de Paz de Ariporo:

ANO CONTRATO OBJETO VALOR MODALIDAD

REALIZAR EL ESTUDIO DE DIAGNOSTICO
ESTRUCTURAL, ANALISIS DE VULNERABILIDAD
SISMICA Y PATOLOGIA PARA LA ESTRUCTURA .
2014 CMC 085 2014 DE LA ALCALDIA MUNICIAL UBICADA EN LA $17.081.876,00 Minima cuantia
CALLE 10 N° 8-03, MUNICIPIO DE PAZ DE
ARIPORO - CASANARE.

ANALISIS DE LA OFERTA

La Alcaldia Municipal de Paz de Ariporo - Casanare con el desao de efectuar un estudio de mercado eficiente
que permita evidenciar cuales son los posibles proveedores y el comportamiento del nicho de mercado
relacionado con el objeto a contratar en el municipio, estudié las actividades con el siguiente cédigo ClIU:

La Alcaldia Municipal de Paz de Ariporo - Casanare con el deseo de efectuar un estudio de mercado eficiente
que permita evidenciar cuales son los posibles proveedores y el comportamiento del nicho de mercado
relacionado con el objeto a contratar en el municipio, estudié las actividades con el siguiente cédigo CIIU:

CODIGO | NOMBRE
7112 actividades de ingenieria y ofras actividades conexas
de consultoria técnica

Con ocasion a lo anterior se pueden anunciar entre otras las siguientes personas naturales y juridicas capaces
de ejecutar el objeto de esta convocatoria publica.

Los posibles oferentes son:

NIT Razén social de la sociedad ﬁgﬂﬁ’;’ Domicilio

Yopal -

900783498-8 | FH INGENIERIA DIC SAS 7112  |Casanare
INGECC INGENIERIA Y Viilanueva .

901312135-3 | CONSULTORIA SAS 7112 | Casanare
DICO INGENIERIA Y Yopal -

900944027-4 | ARQUITECTURA SAS 7112 | Casanare
Yopal -

9014264427 CIVILSIG SAS 7112 Casanare
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Yopal
8014199351 DESIGNN 5.A.5, 7112 Casanare
Yopal
844002818-9 DICOMING-Disefio & Construccion. 7112 Casanare

Lo anterior deja constancia de que en el mercado existen personas naturales y juridicas con la capacidad de
prestar el servicio con el objeto de la presente convocatoria publica.

Para constancia firman,
Nombre:

RESPONSABLES

Reviso y aprobd:

EDWIN MAURICIO MIRANDA SAMBONY Nombre:

Cargo: PROFESIONAL DE SUPERVISION E

INTERVENTORIA S.1
Componente Técnico

Firma: méb\\&.\%\)y- Firma:

PEDRO SAUL SILVA CAMARGO
Cargo: SECRETARIO DE INFRAESTRUCTURA
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