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[Número del Proceso de Contratación]
ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TÉCNICO
[Los Documentos Tipo son inalterables y las entidades estatales contratantes no pueden incluir, modificar o exigir en este Anexo requisitos adicionales, condiciones habilitantes o factores técnicos y económicos, diferentes a los señalados aquí; salvo cuando de forma expresa lo determine el documento, es decir, en los aspectos incluidos en corchetes y resaltados en gris]

“MANTENIMIENTO RUTINARIO Y CORRECTIVO DE LA MALLA VIAL URBANA Y RURAL MEDIANTE ACTIVIDADES DE BACHEO Y REPARCHEO EN EL MUNICIPIO DE PACORA CALDAS”.

1. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO: 
El Municipio de Pácora (Caldas), de conformidad con el artículo 311 de la Constitución Política de Colombia, como entidad fundamental de la división político-administrativa del Estado, le corresponde prestar los servicios públicos que le determine la ley, construir las obras que demande el progreso local, ordenar el desarrollo de su territorio, promover la participación comunitaria y el mejoramiento social, cultural y económico de sus habitantes, además de cumplir las demás funciones asignadas en la Constitución y las leyes aplicables.
El Municipio de Pácora (Caldas) a través de la Secretaría de Infraestructura realizo un diagnóstico de la malla vial urbana, mediante el cual identificó que el municipio cuenta con una red vial municipal de 393,68 Km y de los cuales un total aproximado de 118,10 kilómetros de la malla vial urbana presenta inconvenientes estructurales y funcionales. Esta situación evidencia un deterioro significativo en la infraestructura vial, lo cual afecta negativamente la movilidad, la seguridad vial y la calidad de vida de los habitantes. El mal estado de los tramos viales puede incluir fallas como grietas, hundimientos, baches, pérdida de capa asfáltica, entre otros. Estas condiciones no solo incrementan los tiempos de desplazamiento y los costos de mantenimiento vehicular, sino que también representan un riesgo para peatones, ciclistas y conductores. 

· Movilidad urbana reducida debido a la pérdida de capacidad funcional de las vías.
· Aumento de los tiempos de desplazamiento en rutas clave del municipio.
· Incremento en los costos de mantenimiento vehicular por daños frecuentes causados por el mal estado de las vías.
· Mayor riesgo de accidentes de tránsito, tanto para vehículos motorizados como para ciclistas y peatones.
· Impacto en el desarrollo económico, especialmente en sectores como el comercio, el transporte, agricultura y el turismo.

Las principales causas de deterioro de malla vial urbana, están relacionadas con el cumplimiento de la vida útil de los materiales, el aumento del parque automotor, la carga vehicular superior a la capacidad de diseño original de las vías, y la necesidad de fortalecer los mecanismos de mantenimiento rutinario y periódico. 

El nivel de deterioro refleja la necesidad de fortalecer los procesos de mantenimiento preventivo y correctivo de la infraestructura vial urbana. 

En este sentido, se hace prioritaria una intervención integral en la red vial urbana, complementada con una estrategia de mantenimiento sostenible y la identificación de tramos críticos para su atención oportuna.

De no abordarse de manera oportuna, el deterioro podría seguir avanzando, aumentando de manera considerable los costos de rehabilitación futura y profundizando las afectaciones sociales, ambientales y económicas. Por todo lo anterior, se hace urgente y prioritario desarrollar un plan de intervención integral que contemple la rehabilitación, mejoramiento y mantenimiento de los tramos más críticos de la red vial urbana. 

Esta intervención incluirá actividades relacionadas en bacheo y parcheo, con el fin de recuperar la funcionalidad vial y prevenir el avance del deterioro. La ejecución de este proyecto tendrá un impacto positivo directo en el bienestar de los ciudadanos, al mejorar la movilidad urbana, la seguridad vial, la conectividad entre sectores y barrios, y el acceso a servicios públicos y productivos. También contribuirá a la reactivación económica local mediante la generación de empleo y la mejora en la imagen urbana del municipio. 

De esta manera, el proyecto se alinea con los objetivos del desarrollo territorial sostenible, promoviendo una infraestructura resiliente, accesible y adaptada a las dinámicas actuales y futuras del municipio de Pacora.

En este sentido, el presente proyecto tiene como finalidad ejecutar obras de mantenimiento y mejoramiento vial destinadas a conservar las condiciones de servicio de la infraestructura vial urbana existente, garantizando su funcionalidad, seguridad y durabilidad.

Las actividades contempladas se enfocan en intervenciones sobre la calzada existente, cabe señalar que este proyecto no contempla la ampliación de calzada, construcción de nuevas vías, ni obras mayores de ingeniería, ya que su alcance se limita a la conservación de la vía existente actual.

2. DESCRIPCIÓN OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR
La zona objeto de intervención corresponde a la malla vial urbana y algunos tramos en los corregimientos del municipio de Pácora, departamento de Caldas. Estas vías hacen parte de la red vial municipal existente, la cual cumple una función esencial en la movilidad interna, conectividad interbarrial y acceso a servicios básicos y actividades económicas.
Actualmente, los tramos a intervenir presentan un estado de deterioro avanzado, evidenciado en patologías típicas del pavimento rígido y flexible tales como fisuras longitudinales y transversales, baches, desprendimiento de material, pérdida de la capa de rodadura, deformaciones y fallas estructurales localizadas. Estas condiciones han sido ocasionadas principalmente por el cumplimiento de la vida útil de los materiales, el incremento del tránsito vehicular —incluyendo cargas superiores a las previstas en el diseño original—, así como la insuficiencia de intervenciones de mantenimiento oportuno.
El área total estimada de intervención corresponde a 50 m² de superficie vial, distribuida en diferentes puntos críticos previamente identificados por la Secretaría de Infraestructura Municipal, tanto en la zona urbana como en corregimientos.
El mal estado de estas vías afecta de manera directa la movilidad, incrementa los tiempos de desplazamiento, eleva los costos de operación vehicular y representa riesgos para la seguridad vial de peatones, ciclistas y conductores. Adicionalmente, impacta negativamente el desarrollo económico y social del municipio.
La intervención planteada corresponde a actividades de mantenimiento correctivo mediante reparcheo, orientadas a restituir las condiciones funcionales y estructurales de la vía existente, sin contemplar ampliaciones, construcción de nuevas vías ni obras de gran envergadura.
a.  Localización:
[image: ]
Figura 1.1. Localización de la vía

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:
El proyecto contempla la ejecución de actividades de mantenimiento vial mediante la técnica de parcheo en pavimento rígido y flexible, las cuales incluyen desde la preparación del área intervenida hasta la reposición de la estructura del pavimento y control de calidad de los materiales.
Las actividades se describen a continuación:
3.1 Actividades preliminares
Comprenden las labores necesarias para la adecuación inicial de las zonas a intervenir, incluyendo:
· Corte mecanizado de pavimento con disco, con el fin de delimitar de manera precisa las áreas deterioradas a intervenir. 
· Demolición mecánica del pavimento en concreto hidráulico existente, incluyendo el retiro, cargue, transporte y disposición final de los materiales en sitios autorizados. 
· Retiro y disposición de material de subbase existente en mal estado. 
Estas actividades garantizan la correcta preparación del terreno para la posterior reconstrucción de la estructura del pavimento.
3.2 Conformación de la base
Incluye el suministro, transporte, extendido, nivelación, humectación y compactación de material granular tipo subbase, cumpliendo con las especificaciones técnicas requeridas. Esta capa permite restituir la capacidad estructural de la vía y asegurar una adecuada transferencia de cargas.
3.3 Acero de refuerzo
Suministro, transporte e instalación de acero de refuerzo con resistencia fy = 60.000 psi (420 MPa), incluyendo alambre negro y figuración. Esta actividad aplica en los parches en pavimento rígido, con el fin de mejorar el comportamiento estructural del concreto y controlar la fisuración.
3.4 Construcción de losas en concreto hidráulico
Ejecución de parches en concreto hidráulico con resistencia de 42 MPa (M42), incluyendo el suministro, transporte, colocación, vibrado, nivelación y curado del concreto. Esta actividad permite restituir la superficie de rodadura en zonas donde el pavimento rígido ha fallado.
3.5 Intervención con mezcla asfáltica
Comprende:
· Aplicación de riego de imprimación con emulsión asfáltica para garantizar la adherencia entre capas. 
· Suministro, transporte, extendido y compactación de mezcla asfáltica tipo MDC-19 para la reparación de zonas con pavimento flexible. 
Estas actividades están orientadas a recuperar la capa de rodadura y mejorar la funcionalidad de la vía.
3.6 Ensayos de control de calidad
Se realizarán ensayos de laboratorio y control en obra, tales como:
· Ensayos de briquetas (estabilidad y flujo) para la mezcla asfáltica. 
· Ensayos de resistencia a la compresión de cilindros de concreto. 
Estos controles garantizan el cumplimiento de las especificaciones técnicas y la calidad de los materiales utilizados.
3.7 Plan de Manejo de Tránsito (PMT)
Incluye la implementación de señalización temporal durante la ejecución de las obras, mediante avisos preventivos, reglamentarios e informativos, con el fin de garantizar la seguridad de los usuarios de la vía y del personal de obra, así como la adecuada regulación del tráfico en las zonas intervenidas.
a.  Ítems de pago: 
	ITEM DE PAGO
	DESCRIPCION
	UND.
	CANT
	VALOR UNITARIO
	VALOR TOTAL                                

	
	
	
	
	
	

	PRELIMINARES
	 
	 

	1.1
	CORTE MECANIZADO DE PAVIMENTO A= 7 MM
	ML
	52,60
	$ 15.503,00 
	$ 815.458,00 
	
	

	1.2
	DEMOLICION MECANICA DE PAVIMENTO EN CONCRETO HIDRAULICO. INCLUYE RETIRO Y DISPOSICION EN SITIO AUTORIZADO
	M3
	56,20
	$196.908,00 
	$11.066.033,00 
	
	

	1.3
	 RETIRO Y DISPOSICION DE SUBBASE EN SITIO AUTORIZADO
	M3
	44,96
	$ 74.839,00 
	$ 3.364.702,00 
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	$15.246.193,00
	
	

	BASES
	 
	 
	 
	 
	
	

	2.1
	SUMINISTRO, TRANSPORTE E INSTALACION SUB BASE COMPACTADA CON RANA
	M3
	34,58
	$ 309.317,00 
	$10.697.419,00 
	
	

	 
	 
	 
	
	 
	$10.697.419,00
	
	

	ACERO DE REFUERZO
	 
	 

	3.1
	SUMINISTRO, TRANSPORTE E INSTALACIÓN DE ACERO DE REFUERZO FY = 60.000 PSI = 420 MPA (INCLUYE ALAMBRE NEGRO Y FIGURACIÓN)
	KG
	145,99
	$ 12.413,00 
	$ 1.812.216,00 
	
	

	 
	 
	 
	
	 
	$ 1.812.216,00
	
	

	CONCRETO
	 
	
	 
	 
	
	

	4.1
	SUMINISTRO, TRANSPORTE E INSTALACION PAVIMENTO EN CONCRETO MR 42 HECHO EN OBRA
	M3
	7,94
	$1.423.748,00 
	$11.300.328,00 
	
	

	 
	 
	 
	
	 
	$11.300.328,00
	
	

	ASFALTO
	 
	
	 
	 
	
	

	5.1
	SUMINISTRO, TRANSPORTE E INSTALACION IMPRIMACION CON EMULSION ASFALTICA
	M2
	44,09
	$ 8.505,00 
	$ 375.025,00 
	
	

	5.2
	SUMINISTRO, TRANSPORTE E INSTALACION  MEZCLA ASFALTICA TIPO MDC-19. EXTENDIDO MECÁNICO Y COMPACTADO
	M3
	4,54
	$2.112.866,00 
	$ 9.590.616,00 
	
	

	
	
	
	 
	 
	$ 9.965.641,00
	
	

	ENSAYOS
	 
	 
	 
	 
	
	

	6.1
	ENSAYO DE BRIQUETAS, ESTABILIDAD Y FLUJO 
	UND
	2,00
	$739.800,00 
	$ 1.479.600,00 
	
	

	6.2
	ENSAYO DE RESISTENCIA A COMPRESIÓN DE CILINDRO
	UND
	2,00
	$ 70.845,00 
	$ 141.690,00 
	
	

	 
	 
	 
	
	 
	$ 1.621.290,00
	
	

	PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
	 
	 

	7.1
	AVISOS DE SEÑALIZACION TEMPORAL PARA IMPLEMENTACIÓN DE PMT
	UND
	2,00
	$352.023,00 
	$ 704.046,00 
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	$ 704.046,00
	
	

	SUBTOTAL OBRAS 
	$51.347.133,00 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	 
	 
	 
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	
	SUBTOTAL OBRAS (INCLUYE IVA)
	 
	 
	 
	$51.347.133,00 
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	
	VALOR TOTAL
	 
	 
	 
	$51.347.133,00 
	
	



SE DEJA CONSTANCIA QUE ESTE PRESUPUESTO CONTIENE TODOS LOS COSTOS DIRECTOS E INDIRECTOS, ADEMAS DE TODOS LOS GASTOS EN QUE PUEDE INCURRIR EL CONTRATISTA EN LA EJECUCIÓN DE ESTE.
4. PLAZO PARA LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO
El plazo previsto para la ejecución de las actividades que se deriven del presente proceso es el establecido en la sección 1.1. del pliego de condiciones, el cual se contará en la forma prevista en el Anexo 5 – Minuta del Contrato. 
El objeto del contrato y las obligaciones generales y específicas que se derivan de él, deben ser a partir de la suscripción del acta de inicio y seis (6) meses para su ejecución. 
5. FORMA DE PAGO
La forma de pago del contrato será la siguiente:
El valor final del contrato será el que resulte de multiplicar las cantidades de obra realmente ejecutadas a los precios unitarios establecidos en el formulario de precios, y se cancelará de la siguiente forma: 
1. Pagos mediante actas parciales de avance de obra, junto con un informe de obra donde se muestre lo ejecutado, esto hasta completar el 90% del valor del contrato. 

2. El último desembolso, será del 10% del valor del contrato con la presentación de un informe final y la aprobación y firma del acta de entrega y recibo definitivo de obra.

Para cada uno de los pagos se requiere la presentación de la constancia de recibo a satisfacción, acta parcial de obra, factura o su equivalente presentada oportunamente y constancia de cancelación de los aportes parafiscales y seguridad social del mes inmediatamente anterior del personal empleado para la ejecución del contrato, así mismo se debe allegar toda la documentación solicitada en las obligaciones del contratista.
Valores que se cancelaran previa presentación de la factura y/o cuenta de cobro, en las condiciones pactadas en el respectivo contrato. Adicionalmente, el contratista, deberá acreditar cada vez que solicite el pago, que se encuentra al día con los pagos al Sistema Integral de Seguridad Social y aportes parafiscales. Este último en caso de que aplique.
6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO 
Las “Especificaciones Técnicas” que para tal efecto tiene adoptada la Secretaría de Infraestructura del Municipio de Pácora, Caldas pueden ser consultadas en dicho despacho.

Se debe contar con la señalización, demarcación y elementos de protección necesarios durante el desarrollo de las obras.

a. Materiales
Los materiales, suministros y demás elementos que hayan de utilizarse en la construcción de las obras, deberán ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste deberá realizarse preferiblemente con tecnología limpia. El proponente favorecido con la adjudicación del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para la construcción de las obras y a mantener permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos. 
b. Documentos que entregará la Entidad para la ejecución del contrato
El contratista deberá realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar completamente los estudios y diseños que la entidad entregue para la ejecución de las obras objeto de este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revisión de estudios y diseños, si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y diseños presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementación de los mismos y la ejecución de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.
Cualquier modificación y/o adaptación y/o complementación que el contratista pretenda efectuar a los estudios y diseños deberán ser tramitadas por el contratista para su aprobación por la interventoría, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecución del proyecto. 
7. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:
Para efectos del análisis de la información del personal, se tendrán en cuenta las siguientes consideraciones:
a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto serán verificadas una vez se adjudique el contrato y no podrán ser pedidas durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante. 
b. Si el contratista ofrece dos (2) o más profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, cada uno de ellos deberá cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o más cargos diferentes.
c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen legalmente la profesión. 
d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural o jurídica con quien se haya establecido la relación laboral o de prestación de servicios.
e. El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicación inferior a la aprobada se aplicarán las sanciones a que haya lugar. 
f. En la determinación de la experiencia de los profesionales se aplicará la equivalencia, así:
	Postgrado con título
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	Especialización 
	Veinticuatro (24) meses
	Doce (12) meses

	Maestría
	Treinta y seis (36) meses
	Dieciocho (18) meses

	Doctorado
	Cuarenta y ocho (48) meses
	Veinticuatro (24) meses



Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos: 
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa. 
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia específica y viceversa. 
· No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o viceversa.
El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administración general del contrato.
El personal requerido es el siguiente:
a. Un (1) RESIDENTE DE OBRA, Ingeniero Civil y/o Ingeniero en Transportes y Vías. Con una dedicación del 100%.

b. Un (1) Profesional SISO. Seguridad Industrial y Salud Ocupacional. Dedicación del 100%.

c. Un (1) Maestro de Obra, Técnico constructor o Tecnólogo en obras civiles. Dedicación del 100%.
b. Requisitos del personal 
Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como mínimo, los siguientes requisitos de formación y experiencia: 

	Profesional Ofrecido para el Cargo
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	


RESIDENTE DE OBRA
INGENIERO CIVIL
	Experiencia General de treinta y seis 36 meses (3 años) contados a partir de la expedición de matrícula profesional la cual debe estar vigente sin sanciones y/o inhabilidades.
	Diez 10 meses de experiencia relacionada como residente de Obra o Interventoría en contratos de vías y/o transporte. Dos contratos que incluyan construcción, mantenimiento y/o rehabilitación de vías en pavimento rígido.

	

PROFESIONAL EN SEGURIDAD INDUSTRIAL Y SALUD OCUPACIONAL.
	Experiencia General de Doce 12 meses (1 año) contados a partir de la expedición de matrícula profesional la cual debe estar vigente sin sanciones y/o inhabilidades.
	Siete 7 meses de experiencia relacionada en interventoría u obra pública desempeñando actividades propias de su profesión.

	
MAESTRO DE OBRA, TÉCNICO CONSTRUCTOR O TECNÓLOGO EN OBRAS CIVILES
	Experiencia General de treinta y seis 36 meses (3 años) desde expedición de la matricula profesional.
	Con experiencia mínima de 12 meses desarrollando su trabajo en proyectos similares al carácter de las obras del presente proceso de contratación.



c. Maquinaria mínima del proyecto 
El equipo mínimo requerido es el siguiente:
1. Mezcladora o Concertadora de concreto Hidráulico.
2. Volqueta.
3. Compresor.
4. Compactador manual (RANA)
5. Compactador manual de Rodillo
6. Cortadora.
7. Vibrador de concreto.
La maquinaria mínima requerida será verificada una vez se adjudique el contrato y no podrá ser pedida durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante
8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO: 
Las posibles fuentes de materiales serán las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares vigentes.
Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su ejecución, con el fin de establecer si las explotará en su calidad de constructor y/o si las adquirirá a proveedores debidamente legalizados. 
Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotación respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra. 
El proponente debe verificar, previa a la presentación de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles fuentes de materiales existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar, así como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilización para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente en los análisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y será su responsabilidad.
Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecución del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptación o el rechazo por parte de la interventoría, según la normativa aplicable. Los permisos de explotación deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. 


9. OBRAS PROVISIONALES:
Durante su permanencia en la obra serán a cargo del constructor, la construcción, mejoramiento y conservación de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales como vías provisionales, vías de acceso y vías internas de explotación a las fuentes de materiales así como: las obras necesarias para la recuperación morfológica cuando se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales;  y las demás que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demás edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depósitos de combustibles, lubricantes y explosivos,  de propiedades y bienes de la entidad o de terceros que puedan ser afectados por razón de los trabajos durante la ejecución de los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.
En caso de que sea necesario el proponente dispondrá de las zonas previstas para ejecutar la obra y la obtención de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estarán bajo su responsabilidad.
Adicionalmente, correrán por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vías públicas usadas por él o en las vías de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.
El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de agua, canales de desagüe, redes de servicios públicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios públicos, estos costos serán reconocidos mediante aprobación de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el interventor. Para lo anterior deberá tramitar la correspondiente aprobación de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.
A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicación del contrato deberá retirar todas las obras provisionales a la terminación de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontró. Así mismo, será responsable de la desocupación de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y permanentes.
10. SEÑALIZACIÓN 
De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener la señalización de obra y las vallas informativas, la iluminación nocturna y demás dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación en los términos definidos por las autoridades competentes. 
Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuáles son los costos directos e indirectos incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES
Previo al inicio de las actividades sobre la vía a intervenir el contratista debe realizar la socialización con la comunidad junto a La Secretaría de Infraestructura del Municipio de Pácora, con el fin de coordinar la entrada de insumos y/o salida de productos de los predios afectados por la intervención.
Adicional a lo anterior se realizarán las actas de vecindad antes de comenzar con la intervención y al finalizar se realizarán las actas de cierre respectivas.
12. NOTAS TÉCNICAS ESPECÍFICAS PARA EL PROYECTO:
El proyecto se desarrollará con el objetivo de la “MANTENIMIENTO RUTINARIO Y CORRECTIVO DE LA MALLA VIAL URBANA Y RURAL MEDIANTE ACTIVIDADES DE BACHEO Y REPARCHEO EN EL MUNICIPIO DE PACORA CALDAS”. El cual tiene un valor de $  51.347.133,00 para la reparación zonificada del pavimento en el área urbana y rural del municipio.

13. DOCUMENTOS TÉCNICOS ADICIONALES
[bookmark: _GoBack][image: ]Toda la documentación aportada en el proceso para su publicación se adiciona en la Plataforma SECOP lI, tal como Estudios Previos, Pliego de Condiciones, Análisis del Sector, Presupuesto y todos sus anexos y matrices. Se debe tener en cuenta también los documentos técnicos nombrados a continuación:
· Guía de Diseño de Pavimentos del INVIAS.
· Norma Colombiana de Diseño y Construcción Sismo Resistente: NSR-10 según Decreto 926 del 19 de marzo de 2010, Ley 400 de 1997 y decretos reglamentarios.
· Para la ejecución del contrato se exigirá el cumplimiento de las Resoluciones 1375 y 1376 del 26 de mayo de 2014, las Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras, las Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras del Instituto Nacional de Vías y las especificaciones particulares que pudieran resultar para cada proyecto.
· Manual de Señalización Vial del Ministerio del Transporte.
Dado en el Municipio de Pacora - Caldas, en el mes de julio del año 2026.

VICTOR HUGO BERNAL ESCUDERO
Secretario de Infraestructura 
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