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ANEXO TECNICO INTERVENTORIA

INTERVENTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y AMBIENTAL PARA EL
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL QUE DEL CORREGIMIENTO DE ARJONA CONDUCE A LA
CABECERA DEL MUNICIPIO DE ASTREA EN LIMITES CON EL DEPARTAMENTO DEL
MAGDALENA PERMITIENDO LA INTERCONEXION VIAL PARA EL DESARROLLO ECONOMICO,
SOCIAL, AGRICOLA Y TURISTICO DE LA SUBREGION FUNCIONAL 47 DEL DEPARTAMENTO DEL
CESAR.

1. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO A REALIZAR LA INTERVENTORIA

La intervencion en el tramo consiste en el mejoramiento de una via terciaria de 7,840 kilémetros, con un
ancho de calzada existente de 6 metros sin bermas ni cunetas. Carpeta de rodadura en terreno concreto
asfaltico en malas condiciones. La velocidad de transito actual del tramo en estudio es de 30 km/h donde
el estado de la actual carpeta de rodadura permite continuidad en la movilidad y el tipo de terreno del
tramo es clasificado como plano, con un ancho de calzada actualmente de 6 metros sin bermas ni
cunetas. Carpeta de rodadura en pavimento asfaltico en malas condiciones.

2. DETALLE DEL PROYECTO AL CUAL SE REALIZARA LA INTERVENTORIA

Debido a lo extenso del territorio existen tramos relevantes para la red vial del departamento aun sin
intervencion alguna y otras con alto grado de deterioro debido a la falta de mantenimiento y cumplimiento
de la vida util de su estructura de pavimento, lo que esta generando dificultad en la movilidad de bienes
y personas, generando una regresion en el avance de las poblaciones y el territorio en general, en los
ambitos comerciales, de transito, seguridad, trayendo consigo el desmejoramiento de las condiciones en
calidad de vida, generando asi incremento en las necesidades basicas de la poblacién.

Actualmente hay dificultad en la intercomunicacion terrestre en el tramo vial que del corregimiento de
Arjona conduce a la cabecera del municipio de Astrea en limites con el departamento del Magdalena
afectando el desarrollo econdémico, social, agricola y turistico en la subregién funcional 47 en el
departamento del Cesar, afectando de esta manera los municipios de Agustin Codazzi, Astrea, Bosconia,
El Paso, San Diego, Valledupar, presentando entonces de esta manera problemas en la movilidad y bajo
servicio en la vias, por lo que se encuentran con restriccion de transito, considerando la construccién sin
consideraciones técnicas con materiales que no cumplen las especificaciones técnicas para este tipo de
vias y la baja calidad y periodicidad del mantenimiento, adicionalmente el deterioro generado en estos
sitios muestra un sector muy inestable y representa un riesgo para los vehiculos que por alli transitan,
ademas de acarrear problemas de orden econdémico y disminucion del nivel de vida de los habitantes de
su area de influencia, ya que se tienen grandes pérdidas por las dificultades en el transporte de los
productos agricolas y ganaderos que se producen y que son una fuente de ingresos en la actualidad, lo
que genera que las familias que viven de la agricultura, la ganaderia y el comercio, estén obligadas a
desarrollar sus actividades diarias en espacios intransitables por la ausencia de vias 6ptimas para el
transporte de estos productos que son su fuente de ingresos.
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De igual manera esta situacion genera aumento en los tiempos de viaje, dafios frecuentes en los
vehiculos particulares y de transporte publico que transitan en el sector y una baja comercializacion de
los productos en los Municipios de la region, ocasionando con todo esto un aumento en los tiempos de
viaje, altos costos de mantenimiento vehicular, y un aumento en la pérdida de Productos; lo que a su vez
repercute en el inoportuno acceso de la poblacién a los servicios médicos, servicios deportivos,
educativos etc., el mal estado de la via trae consigo en tiempos de invierno el estancamiento de agua
debido a los deficientes drenajes, lo que genera un aumento en la reproduccion de zancudos y demas
plagas, los altos costos de movilizacién y el estancamiento en el desarrollo econémico de los municipios.

Por otra parte, esta situacion afecta el paisaje, deteriorando la imagen favorable de la subregién por parte
de la comunidad.

A todo esto, hay que sumar que las administraciones anteriores del Municipio de Astrea encontraron una
fuerte deficiencia de proyectos de pavimentacion de vias, por lo que se requiere de una inmensa
intervencion por parte de los municipios con la concurrencia del Gobierno Departamental y el Gobierno
Nacional, ya que en aras de continuar con el crecimiento del Departamento y por ende las Regiones es
indispensable acometer acciones que permitan mejorar el trafico vehicular. Adicional a esto hay
deficiencia en vias que permitan conectar los centros de produccién agropecuarios de la subregién con
los principales centros poblados de la misma y con el resto de la nacién, lo que dificulta el desarrollo
regional, la integracion de los mercados, la competitividad del territorio y la integracién de la comunidad.

Las consecuencias que ha generado el mal estado de las vias afectando el desarrollo econémico, social,
agricola y turistico en la subregién funcional 47 en el Departamento del Cesar son:

* Aumento en los tiempos de viaje: Los vehiculos que atraviesan las vias deben ir a una velocidad menor
debido a los hundimientos, baches y la cantidad de huecos que se crean en los tiempos de lluvia por el
deterioro de la carpeta de rodadura que proteja y garantice un transito vehicular regular en el tramo vial.
Este deterioro genera que los vehiculos de servicio publico y particulares tarden mas tiempo en sus
desplazamientos o que en ocasiones sea intransitable algunos tramos puntuales de las vias.

» Estancamiento de agua: Se producen estancamientos de agua por la deficiencia en los desagiies, en
las pendientes y en los registros captadores de agua residuales que ocasionan el estancamiento de agua
en los tiempos de invierno deteriorando aun mas la via, adicional este represamiento de aguas genera
aumento en las enfermedades (sika, chikungufia, infecciones, etc) de la poblaciéon cercana a la via
aumentado los indices de mortalidad por causa de estas enfermedades.

» Accidentes: El deficiente estado de las vias, generan accidentes aumentando los indices de
accidentabilidad en esta zona del Departamento, asi mismo, las secciones actuales son demasiado
angostas para el flujo y para el tipo de vehiculos que por ahi transitan, ya que no esta acorde con la
seccion recomendada para este tipo de vias segun el manual de disefio de carreteras y los vehiculos
particulares conviven con vehiculos pesados de gran tamafio generan un riesgo adicional para los
beneficiarios del tramo.

» Danos en los vehiculos: Se produce dafio en los vehiculos de servicio publico y particulares, a causa
de los hundimientos, huecos etc., pueden generar dafios en las llantas, en amortiguadores, suspension
entre otros.
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CONDICION ACTUAL DE LA VIA DIAGNOSTICO TRAMO ARJONA - ASTREA

La via se encuentra ubicada espacialmente en su KO+180 sobre la via que del centro poblado del
corregimiento de Arjona conduce a la cabecera municipal del municipio de Astrea, a en una distancia de
7,84 kildbmetros, el tramo vial transcurre de principio a fin sobre un terreno plano, recorriendo una extensa
zona de planicies. Actualmente funciona como una via terciaria. La via presenta oxidacion de la carpeta
asfaltica y fisuramiento por causa de la contraccion térmica debido a las condiciones climaticas de alta
temperatura principalmente y por una inadecuada seleccion del tipo de asfalto para esta via teniendo en
cuenta lo mencionado anteriormente, adicional a esto, presenta depresiones o hundimientos,
desintegracién de bordes, parches en la parte final del tramo, pérdida de la pelicula ligante y de manera
muy marcado la no existencia de bermas en todo el tramo La seccién transversal existente a lo largo del
corredor, se encuentra sin bermas y sin cunetas, tiene un ancho aproximado de 6 m. No se observa
sefalizacion y/o indicaciones viales de ningun tipo.

Las temporadas intensas y prolongadas de lluvias que han expuesto aun mas los problemas presentados
en el corredor como un drenaje superficial deficiente, ademas de la falta de mantenimiento a través de
los afios. Todos estos factores ponen en riesgo el transito de vehiculos particulares y de los productos
agricolas y pecuarios, entre otros, generados en el corredor vial, generan altos costos en mantenimiento
vehicular y genera el estancamiento en el desarrollo econdmico de la poblacion y la subregién en general.
De forma general se muestra la situaciéon descrita anteriormente en las siguientes imagenes, esto se
detalla en el informe de auscultacién visual.
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Actualmente funciona como una via terciaria, que se encuentra pavimentada y la superficie de rodadura
en pavimento asfaltico, el cual presenta mal estado debido a las condiciones climaticas de la zona y la
erosion causada por el alto flujo de vehiculos que transitan por la misma. La seccidn transversal existente
a lo largo del corredor, se encuentra sin bermas y sin cunetas, tiene un ancho aproximado de 6 m y
presenta una senfalizacion deficiente a lo largo de todo el tramo.

Problema central

Dificultad en la intercomunicacion terrestre en el tramo vial que del corregimiento de Arjona conduce a la
cabecera del municipio de Astrea en limites con el departamento del Magdalena afectando el desarrollo
econdmico, social, agricola y turistico en la subregion funcional 47 en el Departamento del Cesar.

A Longitud | Estado
Municipio Tramo (Km)
. Via en pavimento
Astrea Arjona - Astrea 7.840 asfaltico en mal estado.
TOTAL 7,840

Magnitud del Problema.

Tiempo de desplazamiento por el deteriorado estado del tramo vial que del corregimiento de Arjona
conduce a la cabecera del municipio de Astrea en limites con el Departamento del Magdalena es de 30
minutos promedio para un trayecto de 7,840 km, los cuales se encuentran en mal estado.

Antecedentes

El Departamento del Cesar, en los ultimos periodos ha pretendido optimizar su infraestructura vial
regional, con el propésito de mejorar la calidad de vida de los Cesarenses, garantizando la
interconectividad modal, aportando a la seguridad, maximizando el aprovechamiento sustentable de los
recursos naturales del territorio, estabilizando la convivencia de los diferentes grupos étnicos y
desarrollando una economia incluyente y competitiva que dé autonomia y permita alcanzar los maximos
estandares de desarrollo humano.

Es por ello que, desde la Gobernacion del Cesar, se han venido articulando con los distintos municipios
y el Ministerio de Transporte, como representante del gobierno nacional en procura de optimizar las
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dinamicas que proporcionan desarrollo, la estructuracion del PLAN VIAL DEPARTAMENTAL DEL
CESAR 2020-2030 con el fin de desarrollar una infraestructura vial competitiva que permita la apertura y
el sostenimiento de mercados locales, regionales, nacionales e internacionales, fortaleciendo la
economia de nuestro departamento.

Por lo anterior el departamento del Cesar vio la necesidad de ejecutar CONTRATO ELECTRONICO DE
CONSULTORIA No 2021010010 del 26 de febrero del 2021, entre GEICOL S.A.S., y el departamento del
Cesar para tener insumos técnicos para seguir el fortalecimiento de la red vial secundaria y terciaria del
departamento del Cesar.

Por lo tanto, el proyecto comprende el mejoramiento de 7,840 kildbmetros de la red vial regional, producto
de la consultoria mencionada anteriormente en busca de un territorio comunicado con infraestructura de
calidad en pro de la generaciéon de oportunidades para la poblacion, brindando desarrollo humano
integral, superando asi desigualdades, eliminando inequidades y construyendo un territorio ordenado con
un desarrollo urbanistico y crecimiento econdémico.

Este proyecto tiene como finalidad ejecutar los resultados de estudios y disefios para tramos viales del
departamento del Cesar, que actualmente se encuentran con su malla vial deteriorada, enfocado en la
atencién prioritaria de los corredores viales a su cargo, sin perder de vista el pésimo estado en que se
encuentran algunas vias que se han considerado como estratégicas para el desarrollo del territorio y por
ende el apoyo al crecimiento de sus comunidades.

Como referente reciente en cuanto a inversiones realizadas en la red vial regional buscando mejorar la
integracion con el mejoramiento de los distintos tramos viales que confluyen en esta zona de frontera con
el departamento del Magdalena y cercanias con el departamento del Bolivar se presentan apartes de
noticias que evidencia el contexto regional de los ultimos afios.

Justificacion

En el actual contexto global la red vial se constituye en un factor determinante en la definicion de la
competitividad de una region, siendo asi, que el desarrollo, mantenimiento, fortalecimiento vy
mejoramiento de la infraestructura vial es uno de los principales temas a incorporar en la planeacion del
desarrollo territorial.

Mejoramiento del tramo vial que del corregimiento de Arjona conduce a la cabecera del municipio de
Astrea en limites con el departamento del Magdalena permitiendo la interconexion vial para el desarrollo
econdmico, social, agricola y turistico de la subregién funcional 47 del departamento del Cesar, constituye
la propuesta para priorizar las inversiones relacionadas con el Plan Vial Departamental, a fin de mejorar
la integracion vial, favoreciendo la conectividad y el dinamismo de flujos de transporte de bienes,
mercancias y personas, que a su vez impacten y coadyuven en el fortalecimiento de la competitividad
econdmica del Departamento y especialmente de los municipios pertenecientes a la subregién funcional
(Agustin Codazzi, Astrea, Bosconia, El Paso, La Paz, San Diego, Valledupar)

El propdsito central es mejorar las condiciones de operacion de la via, ampliando la seccion transversal
existente y construir una estructura de pavimento nueva, de tal manera que se garantice a los usuarios
una via con excelentes condiciones de transitabilidad y seguridad en cualquier época del afio, con calidad
técnica en concordancia con los estandares de disefio en todas las areas de infraestructura vial
vinculadas al corredor, sin que esto implique altos costos de mantenimiento a fin de mejorar la integracion
vial departamental.
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El departamento del Cesar presenta una fuerte dependencia en sus vias rurales para la conexién entre
sus municipios y el desarrollo de sus principales actividades econdémicas, como la agricultura, el
comercio, el turismo y el transporte de bienes y servicios, Sin embargo, estas vias han sido histéricamente
deficientes en su infraestructura, afectando de manera significativa el desarrollo regional y limitando las
oportunidades de crecimiento econdmico y social.

La cabecera municipal de Astrea, ubicada en una zona estratégica del departamento del Cesar, y puerta
de entrada al sur del departamento del Magdalena depende de manera crucial de una via en buen estado
para integrarse de forma efectiva a la dinamica regional. Mejorar el tramo vial Arjona—Astrea permite
fortalecer la competitividad territorial, pues facilita la movilidad de bienes y personas, reduce los tiempos
y costes de transporte y mejora la capacidad del municipio para colocar sus productos agricolas y
pecuarios en mercados mas amplios. Una carretera funcional también garantiza un acceso mas oportuno
a servicios esenciales como educacién, salud y comercio, contribuyendo al bienestar social y permitiendo
que la poblacién se articule mejor con las oportunidades econdmicas del departamento y del pais.

Es especialmente relevante destacar que Astrea es la Unica cabecera municipal del Cesar que no cuenta
con una via en condiciones Optimas de conectividad, mientras que la mayoria de municipios del
departamento son atravesados por corredores nacionales. En este contexto, el tramo Arjona—Astrea se
convierte en su conexion vital hacia la Ruta Nacional 43, integrandola plenamente con el resto del Cesar
y la red vial nacional, asi como mejorando la conexion con el sur del departamento del Magdalena,
especialmente con los municipios de San Sebastian de Buenavista y Guamal, los cuales dependen de
manera directa con el municipio, por lo que este tramo vial es de crucial importancia para la conexion
interdepartamental por lo que La intervencion de esta via no solo subsana una brecha histérica de
infraestructura, sino que impulsa la cohesion territorial, promueve la productividad regional y fortalece la
equidad en el acceso a oportunidades para sus habitantes.
[
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La subregion funcional N.° 47, donde se encuentra el municipio de Astrea, municipio donde se encuentra
localizado nuestro tramo vial, en la zona noroccidente del departamento, son zonas estratégicas dentro
del Cesar debido a su potencial en el sector agropecuario. No obstante, la falta de intervencion en las
vias ha restringido el acceso a mercados, dificultando la movilidad de productos agricolas y limitando el
flujo de habitantes y visitantes de la zona.

* Fortalecimiento del encadenamiento productivo
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La intervencion del tramo vial Arjona—Astrea tiene un impacto directo en la dinamica econdémica y social
de la Subregion Funcional 47 (Agustin Codazzi, Astrea, Bosconia, El Paso, La Paz, San Diego y
Valledupar), al integrarla de manera mas eficiente con los corredores nacionales que conectan a estos
municipios. Una via en buenas condiciones permite que los productos agropecuarios de Astrea —zona
de fuerte vocacién agricola y ganadera— se movilicen con mayor facilidad hacia los mercados del norte
del Cesar, especialmente hacia Valledupar, Bosconia y Agustin Codazzi, donde existen centros de
acopio, comercializacion y transformacion. Esto fortalece los encadenamientos productivos regionales y
reduce los costos logisticos, generando mayor competitividad para los productores locales y ampliando
las oportunidades de intercambio dentro de la subregion.

Ademas, este mejoramiento vial contribuye a consolidar la cohesion territorial del departamento, ya que
el tramo Arjona—Astrea sirve como enlace clave entre la cabecera municipal y la red de vias nacionales
que articulan los demas municipios de la Subregion Funcional 47. Al asegurar una conexion fluida con
estos corredores, se facilita el acceso a servicios esenciales, la movilidad laboral y estudiantil, y la
integracion de Astrea en los flujos econdmicos y sociales del Cesar. En conjunto, la intervencion de esta
via no solo beneficia al municipio directamente, sino que fortalece la competitividad y la eficiencia logistica
de toda la subregién, potenciando el desarrollo equilibrado y sostenible del territorio

El tramo vial a intervenir cumple un papel fundamental en la interconexion regional, facilitando la
comunicacién entre comunidades y el transporte de bienes y personas. Actualmente, su estado deficiente
genera impactos negativos en la economia local, el acceso a servicios basicos y la seguridad vial. Los
agricultores enfrentan altos costos de transporte debido a la deteriorada infraestructura vial, lo que reduce
su rentabilidad y limita su acceso a mercados competitivos. La conectividad deficiente restringe la llegada
de insumos y la salida de productos, afectando la cadena de suministro y disminuyendo el dinamismo
econdmico. Las afectaciones en la movilidad afectan la calidad de vida de las comunidades ya que los
pobladores de estas zonas deben enfrentar largos tiempos de desplazamiento y altos costos de
transporte para acceder a servicios esenciales como salud, educacion y comercio. Asi mismo la
precariedad de la infraestructura contribuye a la ocurrencia de accidentes de transito y el deterioro de
vehiculos, elevando los riesgos para los habitantes y transportistas.

Cabe resaltar que el Departamento del Cesar fue territorio de conflicto armado, entre esos el municipio
de Astrea. Aqui se asentaron grupos armados como las Fuerzas Armadas Revolucionarias de Colombia
(FARC), Paramilitares, Grupos Guerrilleros, Ejército de Liberacion Nacional (ELN), disputandose poder y
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territorio ocasionando caos y temor en la comunidad lo que genero caos y temor por parte de la
Comunidad para movilizarse por entre centros poblados y las zonas rurales circundantes a estos, incluso
movilizarse internamente en el municipio (Inseguridad). Esto conllevé en retraso econdémico y disminucion
de oportunidades de las comunidades, disminucion de la actividad econémica ganadera y agropecuaria,
muertes y desplazamiento masivo de la comunidad, crisis y fragmentacion social y sometimiento al abuso
de la comunidad por parte de los grupos ilegales. Estos aspectos afectan la econdémica de los pobladores
no solo de estos centros poblados, sino también el desarrollo de la regidn en general por el aumento en
el precio de los productos, aumento en los costos de movilizacion y disminucion de inversién econdmica
en los Municipios del Departamento de la subregion funcional 47.

Pero al realizar el mejoramiento de esta via se contribuye al desarrollo econémico de esta zona que fue
territorio de conflicto armado y violencia. Por lo tanto, este tipo de inversiones que le apunta a este tipo
de iniciativas, crea condiciones de bienestar social para la poblacion rural y de esta forma contribuye a la
construccion de una paz estable y duradera, Contribuyendo a reversar los efectos del conflicto y a cambiar
las condiciones que han facilitado la persistencia de la violencia en el territorio.

La ejecucion del mejoramiento de esta via entre el corregimiento de Arjona y la cabecera municipal del
municipio de Astrea traera consigo beneficios tangibles que transformaran el desarrollo de la subregién
funcional N.° 47 como lo son:

* Impulso al desarrollo agropecuario y comercial: Reducir los costos de transporte y mejorar la logistica
de distribucion permitira fortalecer el sector productivo, facilitando la comercializacion y mejorando la
competitividad de los productos locales.

» Dinamizacién del turismo: Con vias en condiciones éptimas, se potenciara la llegada de turistas,
aumentando los ingresos para la region y fortaleciendo la economia local mediante la creacién de
empleos en sectores conexos como hoteleria, gastronomia y guias turisticos.

* Mejora en la calidad de vida: La poblacion tendra un mejor acceso a servicios de salud y educacion,
reduciendo tiempos y costos de desplazamiento, y asegurando una mayor equidad en la provisién de
estos servicios.

 Seguridad vial y reduccion de accidentes: La renovacion de la infraestructura permitira condiciones mas
seguras para el transporte de carga y pasajeros, reduciendo riesgos y contribuyendo a la proteccion de
la vida.

CONECTIVIDAD SUBREGION FUNCIONAL 47 ARJONA — ASTREA

La via se encuentra ubicada espacialmente en su KO+180 sobre el corregimiento de Arjona, y transcurre
por territorio del municipio de Astrea hasta el K8+020 hasta llega a la cabecera de este municipio, el
tramo vial transcurre de principio a fin sobre zona plana de extensas planicies con un alto desarrollo
agropecuario, principal actividad productiva de la zona y fuente de ingresos de los habitantes del sector.
Actualmente funciona como una via terciaria, se encuentra con una carpeta asfaltica en un avanzado
estado de deterioro, dificultandose por partes identificar la existencia de esta, esto sumado al mal estado
acumulado por las condiciones climaticas de la zona y la falta de mantenimiento de la infraestructura
existente.
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@ Corregimiento de Arjona .,‘/ : = === Arjona — Astrea (Objeto del proyecto)

Cabecera municipio 5 .
de Astrea ) o § RUTAS NACIONALES - CESAR

Ruta 43 (El Banco (Mag) — Y de
Arjona — Cuatro Vientos)

Ruta 45 (San Alberto — El Copey)

Ruta 49 (San Roque — Valledupar)

Ruta 80 (Bosconia — Valledupar)
B
Departamento del
Magdalena

-1y Codazzi — Cuatro Vientos (Ruta 45)

CONEXION CON EL MAGDALENA

Tramo Astrea — Puente Quemado

Guamal — Astrea

La conexién del tramo vial Arjona—Astrea con la Ruta Nacional 43 (El Banco — Y de Arjona — Cuatro
Vientos) es fundamental para integrar a Astrea con uno de los corredores mas importantes del centro—
norte del pais. Esta ruta permite la articulacion directa hacia El Banco y la zona fluvial del Magdalena,
ademas de conectar con Cuatro Vientos, un nodo estratégico que distribuye flujos hacia el interior del
Cesar. Gracias a esta conexion, los productos agricolas y pecuarios de Astrea pueden moverse de forma
mas eficiente hacia mercados intermunicipales y nacionales, reduciendo tiempos de viaje y mejorando la
competitividad de los productores locales.

La articulacion con la Ruta 45 (San Alberto — EI Copey) permite enlazar a Astrea con un corredor que
recorre transversalmente el Cesar y comunica con importantes zonas productivas del centro del pais.

Esta conexion facilita el transito hacia centros logisticos y agroindustriales ubicados en San Alberto,
Aguachica y otras areas de influencia, ampliando las posibilidades comerciales para los productos
provenientes del municipio. Ademas, fortalece el flujo de insumos y servicios hacia Astrea, beneficiando
la economia local y regional.

La relacion del tramo Arjona—Astrea con la Ruta 49 (San Roque — Valledupar) incrementa la capacidad
de integracion de Astrea con la capital departamental, Valledupar, que concentra servicios educativos,
sanitarios, administrativos y comerciales. Esta conexion promueve una mayor movilidad de personas y
bienes, fortaleciendo los encadenamientos productivos, especialmente en el sector agricola. Asimismo,
facilita que la produccién de Astrea llegue con mayor facilidad a mercados urbanos de mayor escala.

En el caso de la Ruta 80 (Bosconia — Valledupar), la intervencion del tramo facilita el acceso al eje
Bosconia—Valledupar, uno de los corredores mas dinamicos del Cesar, donde se concentran actividades
de transporte, comercio y servicios. Bosconia, al ser un importante punto de enlace hacia la Costa Caribe,
brinda oportunidades fundamentales para conectar la produccién de Astrea con mercados costeros y
puertos estratégicos, impulsando la competitividad del municipio y la subregién.

El enlace con el corredor Codazzi — Cuatro Vientos (Ruta 45) complementa la integracion territorial de
Astrea con los municipios del norte del Cesar, especialmente Agustin Codazzi, que es un referente en
produccion agricola y agroindustrial. Esta conexién permite la interaccion comercial entre productores,
facilita la movilidad de mercancias y consolida un eje logistico esencial para la Subregién Funcional 47.
A través de Cuatro Vientos, se generan ademas conexiones estratégicas hacia multiples rutas nacionales,
potenciando aun mas la articulacion regional.
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Finalmente, la importancia de que el tramo Arjona—Astrea facilite la conexién con los municipios de San
Sebastidn de Buenavista y Guamal (Magdalena) radica en que se fortalecen los flujos
interdepartamentales entre zonas de produccion agricola, pesquera y ganadera. Estos municipios del
Magdalena mantienen relaciones comerciales naturales con el Cesar, y una via en buen estado permite
consolidar estos vinculos, facilitar el intercambio de productos y servicios, y mejorar el acceso a mercados
complementarios. Con esta integracion, se dinamiza el desarrollo econémico de ambas regiones y se
refuerza la cohesion territorial entre el Cesar y el Magdalena.

El sector agropecuario es uno de los pilares econémicos de la subregion funcional 47, y el mejoramiento
de la via facilitara la movilizaciéon de insumos agricolas, maquinaria y productos hacia y desde las zonas
de produccion. Los agricultores y ganaderos podran transportar con mayor eficiencia productos como
carne bovina, leche y sus derivados, cultivos de arroz, platano y frutas tropicales, maiz, entre otros. Esto
mejorara la rentabilidad del sector, aumentara la productividad y permitira una mayor integracion de los
productores a cadenas de valor regionales y nacionales. La reduccién de los costos logisticos fomentara
la expansion de los cultivos y el crecimiento de la ganaderia, asegurando un mayor dinamismo
econdmico.

La mejora de la via también fortalecera la seguridad ciudadana al permitir una mayor presencia y accion
de las autoridades en la regién. Histéricamente, esta zona ha sido golpeada por el conflicto armado, lo
que ha generado rezagos en su desarrollo econdmico y social. Sin embargo, la pavimentacion de este
tramo vial permitira fortalecer la competitividad regional al incentivar la inversion y generar confianza en
la poblacion y en los actores productivos. La mejora de la conectividad facilitara la reactivacion
econdmica, permitiendo la llegada de nuevas iniciativas empresariales y la expansion de los mercados
locales iniciando con los municipios vinculados a la subregion funcional 47 y de ahi escalar hasta llegar
a mercados nacionales e internacionales por la privilegiada ubicacién. Ademas, una infraestructura vial
adecuada contribuira a la seguridad ciudadana, permitiendo un mayor despliegue de las fuerzas de orden
y reduciendo las condiciones que favorecen la violencia y el desplazamiento forzado.

El proyecto de obra al cual se le realizara interventoria corresponde a “MEJORAMIENTO DEL TRAMO
VIAL QUE DEL CORREGIMIENTO DE ARJONA CONDUCE A LA CABECERA DEL MUNICIPIO DE
ASTREA EN LIMITES CON EL DEPARTAMENTO DEL MAGDALENA PERMITIENDO LA
INTERCONEXION VIAL PARA EL DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL, AGRICOLA Y TURISTICO
DE LA SUBREGION FUNCIONAL 47 DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR’ el cual se encuentra
publicado en la plataforma SECOP IlI.

A continuacioén, se presentan los datos del proceso al cual se realizara interventoria:

Objeto del Proceso de Seleccion de Obra: MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL QUE DEL
CORREGIMIENTO DE ARJONA CONDUCE A LA CABECERA DEL MUNICIPIO DE ASTREA EN
LIMITES CON EL DEPARTAMENTO DEL MAGDALENA PERMITIENDO LA INTERCONEXION VIAL
PARA EL DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL, AGRICOLA Y TURISTICO DE LA SUBREGION
FUNCIONAL 47 DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR.

Numero de Proceso: LOP-SIN-0006-2026

Recomendaciones:

Enlace SECORP II:
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https://www.colombiacompra.gov.co/secop/consulte-en-el-secop-ii

Recomendaciones:

a) Ingresar al Enlace arriba relacionado.

b) Digitar en Entidades Estatales GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

c) En el campo “Numero de Proceso”, digitar el consecutivo del proceso de obra ya
enunciado.

2.1 Alcance

Las actividades sobre las cuales se va a ejercer la interventoria son las siguientes:

La intervencion en el tramo consiste en el mejoramiento de una via terciaria de 7,840 kilémetros, con un
ancho de calzada existente de 6 metros sin bermas ni cunetas. Carpeta de rodadura en terreno concreto
asfaltico en malas condiciones. La velocidad de transito actual del tramo en estudio es de 30 km/h donde
el estado de la actual carpeta de rodadura permite continuidad en la movilidad y el tipo de terreno del
tramo es clasificado como plano, con un ancho de calzada actualmente de 6 metros sin bermas ni
cunetas. Carpeta de rodadura en pavimento asfaltico en malas condiciones.

En general, al ser un tramo en terreno plano las condiciones existentes permiten que el disefio se ajuste
a los parametros establecidos de acuerdo el Manual de Disefioc Geométrico de Carreteras 2008 del
INVIAS en cuanto a la velocidad de disefio de 60 Km/, se realizé una ampliacion de la seccién transversal
de la via en 3,30 m para garantizar los parametros de seguridad vial y la presencia de cunetas de 1 m en
ambos lados para controlar problemas de erosion por aguas de escorrentia que circulan en el tramo. En
tramos donde se presentan bajas pendientes causantes de empozamientos de agua, se tuvo especial
cuidado en garantizar el parametro de pendiente minima por drenaje de 0.50% expuesto en el Manual
de Disefio Geométrico de Carreteras 2008.

Seccion transversal tipica

+1,00+1,00+ 365 . 3,65 «1,00+1,00+
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PARAMETROS DE DISENO GEOMETRICO
PARAMETRO VALOR

1 Clasificacion de la carretera terciaria
2 Tipo de terreno Plano
3 Velocidad de disefio 60 km/h
4 Ancho de calzada 930m
5 Nimero de cariles 2
6 Ancho de caril 365m
7 Berma im
8 Cunetas im
9 Radio minimo de giro 113 m
10 Peralte maximo 8%
1 Pendiente maxima relativa de la rampa de peraltes 0.60%
12 Pendiente minima relativa de la rampa de peraltes 0.37%
13 Pendiente maxima 8%
14 Pendiente minima 0.50%
15 Longitud minima de tangente vertical 170m
16 Bombeo 200%
17 K min curva convexa "
18 K min curva concava 18
19 K max. curva vertical 50
20 Distancia de Visibilidad de Parada 85
2 Distancia de Visibilidad de Adelantamiento 410
2 Talud de corte 0.5HAV
23 Talud de relleno 1H: 1V

OBRAS HIDRAULICAS A CONSTRUIR
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GOTA COTA
No.| ABS. | TIPODEOBRA | cBE | cBs [ cORR | COTL OBSERVACIONES
1 | 0+430 | BoxiOmx10m | 6421 | 6411 B5,36 4,51 Canstruccien Nueva
2 | 0+500 | Boxl00xi00m | 6327 | 63,47 Ba A2 E38 Construcsan Nusva
3 | 0e662 | Boxt0100m | 6277 | 6267 B3,92 63,65 Dm"“'”ﬂiﬂ"m“"
4 | #7590 | BoxlO0xi00m | 6234 | 6204 B3,53 53,29 Construcsan Nusva
5 | (#4935 | BoxlO0x100m | 6351 | 6341 B4, 66 63,55 Constraccan Nueva
6 | 14170 | BoxlOxi00m | 6431 | 6421 B5.46 5 Canstraccan Nueva
7 | 12306 | BoxtOmigOm | 6366 | 635 | 6481 54,79 Demalicion ! Constnascin
B | 1+500 | Boxl00xigOm | 6484 | 6474 B5,99 65,27 Construccan Nueva
9 | 1+782 | Boxl0Oxi@0m | &3 | 672 BB,45 &7 4 Construcsan Nusva
10 | 19950 | Boxl0Dx100m | 6652 | G642 G 56,44 Construcsan Nusva
11 | 22047 | Bowipoxgom | 6605 | 6595 672 661 Dm"“'”ﬂiﬂ"m“"
12 | 24400 | Boxl0x1,00m | G656 | 66,56 B781 56,78 Canstraocan Nueva
13 | 24600 | Boxl00x1,00m | 69,35 | 6928 035 59,02 Constraccan Nueva
14 | 24840 | Box10Bx100m | 7536 | 75,29 76,51 75,73 Constrccan Nueva
15 | 3102 | Bonl00x100m | 7517 | 734 76,32 75,78 Construcsan Nusva
16 | 3288 Ble 35 7577 | T3ET | Teme 76,42 DE‘““"“‘”;E;"‘“‘“‘*‘"
17 | 3+320 | Bonl0x100m | 740% | 7398 75,19 74 5 Construcsan Nusva
18 | 34445 | BoxlOUxl,00m | 7457 | 7447 75,72 25 Construcsan Nusva
19 | 34580 Ale 37 7506 | 7495 76,25 7452 Constraccan Nueva
M | 3637 Ale 35" 7585 | 7575 7 76,34 Demalicion [ Canstruceion
Mueva
21 | 34932 | Boxl0x100m | 8091 | 8081 B2,06 1,04 Construccan Nuesva
2 | 4130 | Boxl0x100m | 8258 | 8248 83,73 8291 Constrccan Nueva
23 | 4+320 | Bonl00x1,00m | B07 | BOg B1,85 8147 Canstruccan Nusva
2 | #4445 | Bonl00x,00m | 7847 | 794 B2 850,04 Canstrucsion Nusva
25 | #4675 | Boxl0x100m | 831 | 8303 84,5 83,17 Construccion Nusva
% | 44950 Alc 36" B196 | 8186 83,16 145 Constrccan Nueva
7 | 54200 | Boxl0x100m | 8586 | 8576 87,01 86,54 Constrccan Nueva
28 | 54450 | Bonl00x1,00m | 86,39 | 63 87,54 7 08 Construcsan Nusva
2 | 5600 | Boxl00x1,00m | 8287 | BB B402 8343 Construcsan Nusva
30 | 54810 | Boxl00x1,00m | 7815 | 7805 793 78,75 Constraccan Nueva
3 | 64245 | Boxl0x100m | 782 | 792 BO42 7957 Constrccan Nueva
32 | 64665 | Boxl00x100m | 8576 | 8586 85,91 85,42 Constrccan Nueva
33 | 84732 | BowlOe100m | TR | 798 803 80,02 Dm"‘“”ﬂﬁ;"‘“‘““‘“"‘
3 | 64813 | Boxl0x1,00m | 7B78 | 7868 78,93 79,12 Construcsan Nusva
35 | 7H150 | Boxl0xi00m | 78 | 7982 B1,08 8065 Construcsan Nusva
3 | 74300 | Boxi 00«00 | 8375 | 83Es [T 8435 Constraccan Nueva
3 | 14700 | Boxi0Ox,00 | 8232 | 8225 B3 AT 6299 Canstraccan Nueva
MALRO
ABSCISA | I
CANTIDAD LADD — ABSCISA FINAL LONGITUD ESFESOR ALTURA Altura muro
1 IZOUIERDD KA+160 1 Kd+200 A0 0,35 1,50 2,00
x DERECHO KA+375 1 Ed+4Z5 S0U00 0,35 1,70 2,00
3 DERECHO KA+425 1 KA+475 50,00 0,25 1,70 2,00
4 DERECHO KA+4TS 1 KA=505 0,00 0,25 1,50 2,00
5 DERECHD KS+160 K5 2060 A0 00 0,25 1,50 2,00
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2.2 Localizacion

El proyecto se ejecutara en el tramo vial que del corregimiento de Arjona conduce a la cabecera del
municipio de Astrea, Departamento del Cesar.

== Arjona — Astrea (Objeto del proyecto)

Tramo Astrea — Puente Quemado
(En ejecucion Gobernacién del
Cesar — 98% de avance)

Guamal — Astrea (Tramo ejecutado
por la gobernacién del Magdalena

Departamento
del Magdalena *

Rutas Nacionales

w—— Rio Magdalena
SN £

? Corregimiento de Arjona

Departamento \i\\‘ @ Cabecera municipio de Astrea
de Bolivar ‘

Google Earth

CUADRO DE COORDENADAS
SIST. COORDENADAS MAGNA SIRGAS
BOGOTA
VIA ABSCISA. COORDENADA | COORDENADA LONGITUD
NORTE ESTE
INICIO K0+ 180 164622064 N 101822568 E
Lol FIN K8+020 1642357 57N 1011423 40 b

El inicio del tramo (K0+180) se localiza en el corregimiento de Arjona, e incrementa su Abscisado en
direccion a la cabecera municipal de Astrea con un recorrido total de 7,840 kilometros. El tramo vial en
estudio se localiza en la zona rural del municipio de Astrea en limites con el departamento del Magdalena,
la via se desarrolla sobre un terreno plano, actualmente, se encuentra pavimentada y presenta un
avanzado estado de deterioro. En la siguiente figura se muestra la localizacién general del tramo.
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3 PRINCIPALES ACTIVIDADES POR EJECUTAR DE LA INTERVENTORIA
Las actividades que debera cumplir el Interventor para el proyecto de infraestructura son las siguientes:

El alcance del proyecto objeto del presente Concurso es adelantar la INTERVENTORIA TECNICA,
ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y AMBIENTAL PARA EL MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL QUE
DEL CORREGIMIENTO DE ARJONA CONDUCE A LA CABECERA DEL MUNICIPIO DE ASTREA EN
LIMITES CON EL DEPARTAMENTO DEL MAGDALENA PERMITIENDO LA INTERCONEXION VIAL
PARA EL DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL, AGRICOLA Y TURISTICO DE LA SUBREGION
FUNCIONAL 47 DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR.

Revision, aprobacion a los ajustes, modificacion y/o implementacion de disefos.
Todos los demas documentos contractuales de obra publica derivada.

Las mediciones de las cantidades de obra realmente ejecutadas en la obra y aprobadas por la
Interventoria, son de exclusiva responsabilidad del Contratista de Obra y del Interventor. Estas
mediciones deben desarrollarse detalladamente y serviran como soporte a la respectiva pre-acta y acta
mensual de obra, y seran incluidas en los respectivos informes de Interventoria. El contenido y
caracteristicas de los informes mensuales debe ser de acuerdo con lo establecido en el Manual de
Interventoria vigente, no obstante, lo anterior, la interventoria se obliga a presentar los informes que
requiera el Departamento.

El alcance de la interventoria que se pretende contratar consiste en desarrollar las actividades de
seguimiento y control integral del contrato de obra, en el proyecto definido.

Adicionalmente el INTERVENTOR, debera acoger el MANUAL DE INTERVENTORIA, en donde se
desarrollan metodologias, formatos y procedimientos dirigidos a orientar las actividades de vigilancia,
control, asesoria y coordinacién en los contratos.

Las especificaciones técnicas de las actividades de obra de cada proyecto y/o contrato de obra, se
desarrollaran teniendo en cuenta los Requerimientos Técnicos establecidos por las Entidades publicas
designadas para la ejecucion. El interventor debera realizar su labor de seguimiento a las principales
actividades y/u obras a ejecutar por parte del(os) CONTRATISTA(S) DE OBRA, cuyo principal objetivo
es atender las necesidades dentro del alcance de los recursos presupuestales segun corresponda.

Para cumplir con el objeto y metas contractuales, las actividades que ejecutara el INTERVENTOR estan
establecidas en el Manual de Interventoria vigente.

Sin limitarse a lo anterior, el Interventor debe cumplir sus obligaciones derivadas de las Leyes 80 de 1993
y 1474 de 2011 y demas que las modifiquen, adicionen o sustituyan.

4 PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente proceso es el
establecido en la seccién 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
“Anexo 5 — Minuta del Contrato de Interventoria”.
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El plazo estimado para la ejecucion del contrato sera de doce (12) meses contados a partir de la
suscripcion del acta de inicio, previo el cumplimiento de los requisitos de perfeccionamiento y ejecucion
del mismo y aprobacién de los documentos previstos en el pliego de condiciones.

5 FORMA DE PAGO

El valor de la oferta y del contrato se determinara bajo el sistema de Precio global fijo, sin clausula de
reajuste.

El Departamento pagara al Interventor el valor global del contrato teniendo en cuenta el cumplimiento y
avance en la ejecucioén del contrato asi:

a) ACTAS PARCIALES MENSUALES hasta completar el 98% del valor de la Interventoria, de
acuerdo con el avance fisico de las obras registrado en las actas de corte de obra, informes aprobados
por la supervision y acreditacién de paz y salvo por concepto seguridad social, riesgos laborales y
parafiscales (articulo 50 de ley 789 de 2002, articulo 23 de la ley 1150 de 2007), de conformidad con la
siguiente formulacion:

VPMn = Valor a pagar en el mes n
An = Avance de las obras ejecutadas en el mes n, expresado en porcentaje
VC = Valor total del Contrato.

b) ULTIMO PAGO correspondiente al 2% del valor del contrato de Interventoria que se realizara
una vez se cumplan los siguientes requisitos:

- Aprobacion de la pdliza de calidad del servicio.
- Liquidacion del Contrato de Obra y Acta de Terminacion del Contrato de Interventoria.

NOTA 1: VALOR: En el valor del contrato de interventoria se encuentran incluidos todos los costos en
que incurra el contratista para la ejecucion del contrato.

NOTA 2: DOCUMENTOS SOPORTE: EI contratista debera presentar la factura o la cuenta de cobro,
segun sea el caso, constancia de pago de aportes a la seguridad social, parafiscales, ARL, CREE y
demas documentos sefialados para legalizacién de la cuenta de cobro.

NOTA 3: El adjudicatario debera presentar el valor de la oferta econdmica de manera detallada,
desagregada y desglosada lo cual sera prerrequisito para el inicio de la ejecuciéon del contrato, el
supervisor verificara el cumplimiento de este criterio.

La Entidad no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite para el pago al Interventor
cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la documentacion de soporte o no ajustarse
a cualquiera de las condiciones establecidas en el contrato.

La Entidad hara las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo con las disposiciones
legales vigentes sobre la materia.
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El Interventor debera acreditar para cada pago derivado del contrato, que se encuentran al dia en el pago
de aportes parafiscales relativos al Sistema de Seguridad Social Integral, asi como los propios del Sena,
ICBF y Cajas de Compensacion Familiar, cuando corresponda.

ANTICIPO

En el Proceso de Contratacion la Entidad no entregara al Interventor Anticipo ni Pago Anticipado.

6 DOCUMENTOS O INSUMOS QUE ENTREGARA LA ENTIDAD PARA LA EJECUCION DEL
CONTRATO

El Interventor debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la Entidad entregue al Contratista de obra para la ejecucion
de las obras objeto de la Interventoria, en caso de aplicar. En consecuencia, finalizado el plazo previsto
por la Entidad para la revision de los estudios y disefios [cuando aplique, o si contempla etapa de
actualizacion], si el Contratista de obra no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado
los estudios y disefios presentados por la Entidad y asume la responsabilidad de los resultados para la
implementacion de los mismos y la ejecucion de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando
la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras; los cuales seran objeto de
seguimiento y vigilancia por el Interventor. El Interventor se pronunciara y emitira concepto sobre las
eventuales modificaciones que proponga el Contratista de obra, para consideracion de la Entidad
contratante.

Cualquier modificacién y/o adaptacion y/o complementacion que el Contratista pretenda efectuar a los
estudios y disefios de la obra deberan ser tramitadas por este ultimo para aprobacién de la Entidad, previo
concepto de la Interventoria. Para tal fin, la Entidad le concedera al Contratista de obra unos plazos
razonables para ejecutar dichas tareas, situacion que sera parte del seguimiento, control, vigilancia y
aprobacion por parte de la Interventoria.

Es importante manifestar que la responsabilidad de los consultores que realizaron los estudios y disefios
se establece segun el amparo de calidad del servicio, siempre y cuando esté vigente dicho amparo. Por
tal motivo, la Entidad analizara si es procedente la modificacion y/o adaptacion y/o actualizacion y/o
complementacion de los disefios realizados; y en caso de ser necesario algun ajuste, la obligacion y
responsabilidad se encuentra asociada al Contratista de obra y la verificacidon en el Interventor.

7 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL Y EQUIPOS DEL INTERVENTOR

Para analizar la informacion del personal del Interventor se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a) Los soportes académicos y de experiencia de los perfiles que estan descritos en el Anexo Técnico
seran verificados por la Entidad una vez se suscriba el respectivo contrato y sera prerrequisito
para la orden de inicio.

b) Si el Interventor ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los Pliegos de Condiciones para el

INTERVENTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y AMBIENTAL PARA EL MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL
QUE DEL CORREGIMIENTO DE ARJONA CONDUCE A LA CABECERA DEL MUNICIPIO DE ASTREA EN LIMITES CON EL
DEPARTAMENTO DEL MAGDALENA PERMITIENDO LA INTERCONEXION VIAL PARA EL DESARROLLO ECONOMICO,
SOCIAL, AGRICOLA Y TURISTICO DE LA SUBREGION FUNCIONAL 47 DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

Departamento del Cesar
Codigo: CCE-EICP-IDI-22 Version: | 3




i ANEXO 1 — ANEXO TECNICO INTERVENTORIA i
INTERVENTORIA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE - VERSION 3

Caodigo CCE-EICP-IDI-22 . Pagina | 18de 27
Version 3
No.

f)

)

El perso

respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser proporcionado para dos (2) o mas cargos
diferentes en los cuales supere el cien por ciento (100 %) de la dedicacion requerida para este
Proceso de Contratacion.

El Interventor debera informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion de conformidad con lo sefalado en el Pliego de Condiciones. El requisito
de la tarjeta o certificado profesional se puede suplir con el registro de que trata el articulo 18 del
Decreto 2106 de 2019, o segun las regulaciones aplicables para cada profesion.

Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de servicios.

En la determinacion de la experiencia y la formacion académica de los profesionales seran
aplicables las equivalencias detalladas en la “Matriz 4 — Lineamientos de requisitos del personal”
y los lineamientos contenidos en esta.

La Entidad aplicara las equivalencias mencionadas en la “Matriz 4 — Lineamientos de requisitos
del personal’ para verificar el cumplimiento de la formacién académica y la experiencia minima
exigida al equipo de trabajo (Personal Clave Evaluable), de acuerdo con los perfiles requeridos
en este Anexo. En todo caso, la Entidad podra aplicar estas equivalencias a los demas
profesionales requeridos en el proyecto de interventoria que no hayan sido objeto de puntuacion.

La Entidad podra solicitar en cualquier momento al Interventor los documentos que permitan
acreditar el valor y el pago correspondiente de cada uno de los profesionales empleados para el
desarrollo del objeto contractual y que estén acorde con el valor de los honorarios definidos a la
fecha de ejecucién del contrato, en el caso en el cual sea establecida una remuneracién de
referencia.

El Interventor es responsable de verificar que los profesionales propuestos que se vincularan al
proyecto tengan la disponibilidad real para ejecutarlo, asi como el cumplimiento de los requisitos
de formacioén y experiencia.

El Interventor se obliga a que los profesionales estén disponibles (fisicamente o a través de
medios digitales) de acuerdo con el porcentaje de dedicacion exigido para cada profesional, so
pena de aplicar las sanciones contractuales.

La Entidad se reserva el derecho de exigir el reemplazo o el retiro de cualquier Contratista o
trabajador vinculado al contrato, sin que ello conlleve a mayores costos para ella, detallando las
razones que justifican la solicitud de dicho cambio, el cual debera ser reemplazado por uno que
cumpla con los requisitos establecidos para tal cargo.

nal relacionado sera contratado por el Interventor y su costo debe incluirse dentro de la estructura

de costos de la oferta, que fue definida al presentar la propuesta en el “Formulario 1 — Propuesta
Econdmica del contrato”. Se aclara que los perfiles que hacen parte del Personal Clave Evaluable deben
cubrir todo el plazo de ejecucién del proyecto indistintamente de su porcentaje de dedicacion. Para los
demas perfiles profesionales, en caso de que la Entidad los requiera deberan estar disponibles, segun
su porcentaje de dedicacion, con el fin de lograr el cumplimiento del objeto contractual y las obligaciones
derivadas del Interventor, para lo cual se podra hacer uso de medios virtuales.
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7.1. Personal Clave Evaluable

El Personal Clave Evaluable es el definido en el Pliego de Condiciones, el cual es susceptible de
acreditacion de puntaje bajo las condiciones establecidas en dicho documento, y al que le seran
aplicables las condiciones de verificacion de experiencia definidas en este documento.

Perfil #de Cargo Titulo Profesional Titulo de Posgrado % Experiencia Experiencia
No. profesionales Dedicacion General Especifica
(mensual) (afios (afios
minimos) minimos)
Titulo profesional Posgrado entre alguna de las siguientes
1 Uno (1) Director de entre alguna de las alternativas: Vias y Transporte y/o Pavimentos
Interventoria siguientes 55 12 afios 8 afios
alternativas: Nota: No se aceptaran estudios de tipo:
Ingeniero  Civil y/o | diplomado, curso, seminario como un estudio
Ingeniero de de posgrado
Transporte y Vias
Residente Titulo profesional
2 Dos (2) de entre alguna de las
Interventoria siguientes N/A 100 4 afos 3 afios
alternativas:
Ingeniero  Civil y/o
Ingeniero de
Transporte y Vias
Especialista Titulo profesional Posgrado entre alguna de las siguientes
3 Uno (1) en entre alguna de las alternativas: Pavimentos o Disefio Vial
Pavimentos siguientes 50 10 afos 7 afios
alternativas: Nota: No se aceptaran estudios de tipo:
Ingeniero  Civil ylo diplomado, curso, seminario como un estudio
Ingeniero de de posgrado.
Transporte y Vias

7.2. Personal Minimo Requerido Adicional al Clave Evaluable

El personal minimo requerido para la ejecucidon del Contrato de Interventoria, y adicional al Clave
Evaluable indicado en el Pliego de Condiciones, corresponde al relacionado a continuacion:

" . q . Experiencia
Pﬁrﬂl Cantlc_iad 4 Cargo Titulo Profesional | Titulo de Posgrado Expe~r|enC|’a _General Esppecifica
o. profesionales (aflos minimos) = C
(afos minimos)
Ingeniero Civil y/o | Posgrado entre
Ingeniero de alguna de las 10 7
Transporte y Vias | siguientes
Uno (1) alternativas:
Geotecnia o Estudio
1 Especialista Hidraulico de suelos
o o
(Dedicacién 50%) Nota: No se
aceptaran estudios de
tipo: diplomado,
curso, seminario
como un estudio de
posgrado
Ingeniero Industrial
Uno (1) ylo Ingeniero
Ambiental - Areas N/A 2 1
2 Residente SST Administrativas -
(Dedicacién 100%) Ciencias de la
Salud. con
Licencia en Salud
Ocupacional
3 Residente Ambiental | Profesional en N/A 2 1
Uno (1) (Dedicacion 100%) ingenieria
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Experiencia
Especifica
(afos minimos)

Perfil Cantidad de
No. profesionales

Experiencia General

Cargo Titulo Profesional | Titulo de Posgrado ~ P
(aflos minimos)

ambiental y/o
sanitario

Profesional en
Trabajo Social, N/A 2 1
4 Uno (1) Residente social Comunicacion
(Dedicaciéon 100%) | Social, Psicologia
Social o areas
afines.

Uno (1) Topégrafo Inspector | Profesional en N/A 2 1
(Dedicacion 100%) Topografia

Uno (1) Técnico, tecndlogo
o ingeniero civil N/A 2 1
con experiencia en
ensayos de
laboratorio de
suelos, concretos y
asfaltos para
proyectos de
infraestructura

Laboratista Inspector
(Dedicacién 100%)

El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional minimo requerido para la
ejecucion del proyecto, en la medida que corresponde al personal que la Entidad establecié en la etapa
de planeacion para el cumplimiento del contrato.

Para cada uno de los profesionales mencionados se debera anexar fotocopia de la tarjeta profesional y/o
certificado de vigencia y antecedentes expedido por el consejo profesional competente de acuerdo con
la regulacion aplicable en la materia. El requisito de la tarjeta profesional se puede suplir con el registro
de que trata el articulo 18 del Decreto-Ley 2106 de 2019. Los estudios de posgrado que se exijan como
requisito minimo se acreditaran mediante copia de los diplomas respectivos o certificado de obtencion
del titulo correspondiente. Ademas, la Entidad podra solicitar las certificaciones laborales que permitan
verificar la informacion relacionada en los Anexos. Para cada uno de los profesionales se debe aportar
la informacién exigida.

7.3.Maquinaria y condiciones técnicas vinculadas al proyecto para seguimiento o implementacién
del Interventor.

El Interventor debera verificar que el Contratista de obra mantenga en las condiciones requeridas y/o

ofertadas en los distintos frentes de obra la maquinaria vinculada al proyecto, en niveles 6ptimos y

cumpliendo con lo requerido por la Entidad.

8 EXAMEN DEL SITIO DE LA OBRA A VIGILAR

Es responsabilidad del Proponente conocer la ubicacion y situaciones particulares donde sera adelantada
la labor de Interventoria de la obra. Asimismo, debera vigilar e informarse sobre la forma y caracteristicas
del sitio, las condiciones ambientales y sociales del area de influencia, las cuales debe considerar para
las labores de Interventoria propias del seguimiento al desarrollo y manejo ambiental del proyecto, en
especial cuando se establezca presencia de minorias étnicas, caso en el que debe asegurarse de hacer
el seguimiento al cumplimiento del Contratista de obra con la normativa especial que rige para la
explotacion de recursos naturales en jurisdiccion de los territorios legalmente constituidos y, en general,
sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en el calculo del valor de su propuesta y las
condiciones particulares del proyecto desde el rol del Interventor.

INTERVENTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y AMBIENTAL PARA EL MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL
QUE DEL CORREGIMIENTO DE ARJONA CONDUCE A LA CABECERA DEL MUNICIPIO DE ASTREA EN LIMITES CON EL
DEPARTAMENTO DEL MAGDALENA PERMITIENDO LA INTERCONEXION VIAL PARA EL DESARROLLO ECONOMICO,
SOCIAL, AGRICOLA Y TURISTICO DE LA SUBREGION FUNCIONAL 47 DEL DEPARTAMENTO DEL CESAR

Departamento del Cesar
Codigo: CCE-EICP-IDI-22 Version: | 3




i ANEXO 1 — ANEXO TECNICO INTERVENTORIA i
INTERVENTORIA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE - VERSION 3

Caodigo CCE-EICP-IDI-22 . Pagina | 21de 27
Version 3
No.

9 SEGUIMIENTO A LAS OBRAS PROVISIONALES

El Interventor debera vigilar, controlar, y conceptuar sobre las siguientes labores realizadas por el
Contratista de obra segun disponga la Entidad.

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del Contratista, la Construccion, Mejoramiento y
Conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como Vias provisionales, Vias de acceso y Vias internas de explotacién a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfolégica cuando se haya explotado por el Contratista
a través de las autorizaciones temporales; y todas aquellas que considere necesarias para el buen
desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depdsitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de
los mismos y, en general, toda obra provisional relacionada con los trabajos. Todas estas labores deberan
ser objeto de vigilancia y seguimiento por parte del Interventor.

En caso de que sea necesario, el Contratista de obra dispondra de las zonas previstas para ejecutar la
obra y la obtencidn de lotes 0 zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo
su responsabilidad. El Interventor sera el encargado de su seguimiento y verificacion.

Adicionalmente, correran por cuenta del Contratista de obra los trabajos necesarios para no interrumpir
el servicio en las Vias publicas usadas por él o en las Vias de acceso cuyo uso comparta con otros
Contratistas, las cuales deberan ser entregadas en iguales o mejores condiciones, por lo cual debera
existir un registro fotografico previo a la utilizacion y a la finalizacién de las labores para constatar dicho
estado, labor que sera vigilada por el Interventor.

El Contratista de obra debera tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios
publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacién de precios no previstos, incluidos en las
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior debera tramitar la
aprobacion de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador del gasto, y en los casos que se
requiera el permiso ante la autoridad competente. Situacién que sera vigilada y supervisada por el
Interventor.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el Contratista de obra debera retirar todas las obras
provisionales a la terminacion de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden
en que las encontrd. Asimismo, sera responsable de desocupar en su totalidad las zonas que le fueron
suministradas para las obras provisionales y permanentes. Sobre el particular, el Interventor debera
cerciorarse que se cumplieron las consideraciones aqui establecidas, y que las obras complementarias
cuenten con su vigilancia y control segun corresponde para el Interventor.

10 SENALIZACION Y MANUAL DE IMAGEN A VERIFICAR POR EL INTERVENTOR

De ser necesario, segun los Estudios Previos, estédn a cargo del Contratista de obra todos los costos
requeridos para instalar y mantener la Sefializacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién
nocturna y demas dispositivos de seguridad y de comunicacion y coordinacion en los términos definidos
por las autoridades competentes, situacion de estricta verificacién por parte de la Interventoria.
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[La Entidad y la Interventoria deberan tener presente para proyectos de infraestructura de transporte vial,
lo establecido en el paragrafo 2 del articulo 115 de la Ley 769 de 2002 o la norma que lo modifique,
complemente o sustituya el cual indica: “PARAGRAFO 2°. En todo contrato de construccion,
pavimentacion o rehabilitacion de una via urbana o rural sera obligatorio incluir la demarcacién vial
correspondiente, so pena de incurrir el responsable, en causal de mala conducta”.]

11 SEGUIMIENTO A PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES POR PARTE DEL
INTERVENTOR

El interventor debera asegurar la indemnidad del Departamento del Cesar por concepto de cumplimiento
de la normatividad ambiental vigente, como de los requerimientos formulados por las Autoridades
Ambientales competentes por causa de las actividades del proyecto e impactos generados en su Area
de influencia. Asi mismo, debera efectuar el seguimiento y control de los permisos, licencias y
autorizaciones necesarios para la ejecucion del contrato que se encuentran a cargo del contratista de
obra, los cuales se encuentran contenidos en el Apéndice Ambiental del Proceso de Obra Publica, cuyo
cabal cumplimiento debera ser vigilado por el Interventor.

El interventor dara cumplimiento a las obligaciones ambientales contenidas en el manual de interventoria
y en los apéndices del pliego de condiciones del contrato de obra objeto de la presente interventoria.

12 NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO ENFOCADAS AL INTERVENTOR

1. Las hojas de vida del personal para el proyecto, deben allegarse en los Plazos establecidos en el
Pliego de Condiciones del presente concurso de Méritos Abierto.

2. Se hara una reunién inicial con la participacién de la Entidad, el contratista de obra y la interventoria,
con el fin de tratar los aspectos pertinentes a la iniciacion de la ejecucion del proyecto.

3. En la medida en que se incorporen los diferentes profesionales y especialistas de la Interventoria, se
debera programar una reunion entre dichos profesionales o especialistas aprobados y su correspondiente
par del Contratista de Obra, para coordinar y tratar el desarrollo de los respectivos aspectos técnicos del
proyecto a ejecutar. De esta reunién se debera elaborar la correspondiente acta.

4. Le correspondera al Interventor vigilar y controlar las emergencias que se puedan presentar en los
sitios que se encuentren dentro del objeto del contrato, las cuales deberan ser atendidas por el Contratista
de Obra, para lo cual el Interventor definira el tipo de intervencion a ejecutarse y le solicitara por escrito
al Contratista de Obra su ejecucion, en caso de que se requieran de estudios adicionales éstos debera
realizarlos el Contratista y ser revisados y aprobados por la Interventoria; en todo caso el Contratista
presentara los Analisis de Precios Unitarios No Previstos (incluidos los calculos adicionales, si aplican) al
Interventor para su revision y aprobacion, para posteriormente presentarlos a la entidad para la
continuacion del tramite pertinente.

5. El desglose de los Analisis de Precios Unitarios publicados en el SECOP II, son unicamente de
referencia y constituyen una guia para que el proponente prepare su propuesta y los presente en el
momento que la entidad le indique (para aprobacion de la Interventoria y/o Departamento, segun lo que
aplique en el Manual de Interventoria vigente, o el que lo modifique o lo sustituya). Es deber del
Interventor efectuar la revision y aprobacion de los Analisis de Precios Unitarios presentados por el
Contratista de Obra, y verificar que los mismos contengan todo lo necesario y suficiente para llevar a
cabo el item respectivo, en lo que respecta con equipos, materiales, transportes, mano de obra y costos
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indirectos, de conformidad con el alcance del proyecto y las Especificaciones Técnicas Aplicables. Le
corresponde al Interventor mantenerse informado del tramite en el SECOP Il referente al contrato de obra
concerniente a esta Interventoria, con el fin de que presente una propuesta acorde con los requerimientos
de este proceso de Interventoria y esté totalmente informado de los documentos a los cuales tiene que
hacer su revision y aprobacion de conformidad con el Manual de Interventoria vigente, o el que lo
modifique o lo sustituya.

7. El Contratista conjuntamente con el Interventor, una vez se otorgue la orden de iniciacién del contrato,
procederan a hacer una evaluacion sobre el nivel de seguridad vial en el sector objeto del contrato con
el fin de prever las medidas para tender a mejorar la seguridad vial, de conformidad con lo establecido
por el Ministerio de Transporte en el Plan Nacional de Seguridad Vial, siguiendo el Manual de
Senfalizacion vigente.

13 SEGUIMIENTO POR PARTE DEL INTERVENTOR

El Interventor presentara al supervisor respectivo, dentro de los plazos establecidos para cada uno de los
siguientes requisitos, los documentos aplicables al proceso en particular.

El Interventor como parte de su seguimiento debe realizar informes peridédicos para constatar las
gestiones realizadas en cada uno de sus componentes que como minimo contengan lo siguiente:

1. GENERALIDADES

1. Descripcién general del Contrato de Obra.

2. Objeto del contrato.

3. Fechas de suscripcion, cumplimiento de los requisitos de ejecucion, plazo y valor con sus
diferentes etapas, prorrogas, suspensiones y adiciones.

4. Directorio telefonico actualizado del personal profesional del Contratista, Interventoria y de
la Entidad.

2. INFORMACION LEGAL Y FINANCIERA

1. Garantias y vigencias de las mismas, adiciones, suspensiones y/o prorrogas.

2. Presentar el cuadro de control legal del Contratista y de la Interventoria (fechas de
suscripcion, Procesos de Contratacion, entre otros)

3. Evaluacion del cumplimiento de las obligaciones contractuales.

4, Programacion del Plan Anual de Caja (PAC), si aplica.

5. Balance financiero del contrato y de la Interventoria.

6. Seguimiento al cuadro de control financiero presentado por el Contratista de obra.

7. Informe sobre el manejo del Anticipo y/o Pago Anticipado y anexos relacionados (En caso
de haber sido entregado Anticipo y/o Pago Anticipado alguno).

8. Relacién de las metas fisicas a ejecutar con respecto al presupuesto disponible
contractualmente. Informar cantidades y/o saldos faltantes o sobrantes dentro del proyecto
para el cumplimiento de las metas fisicas contractuales. Informar las cantidades y costos
referentes a ejecucion de estudios, disefios y obras para redes de servicios publicos
domiciliarios, en caso de aplicar.

9. Copia del acta de recibo parcial de obra, en caso de aplicar.
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3. INFORMACION TECNICA

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Cronograma detallado del contrato aprobado por la Interventoria con su respectivo analisis
a la fecha de corte.

Analisis del desempeio de las actividades incluidas en la ruta del Contrato de Obra de
acuerdo con el Cronograma contractual aprobado por la Interventoria.

Descripcién de los atrasos o adelantos de obra que se estén presentando, conforme al
Cronograma contractual aprobado por la Interventoria. Relacionar las acciones solicitadas
por el Interventor e implementadas por el Contratista y el seguimiento efectuado por el
Interventor.

Cuadro sobre el estado del tiempo. Detallar las horas no trabajadas debido a condiciones
climaticas que impidan la ejecucion de las labores.

Reporte de dafios a la infraestructura de servicios publicos indicando: ESP, ubicacion,
fecha y estado de pago a las ESP por parte del Contratista, en caso de ser procedente.
Planes de contingencia elaborados por el Contratista, aprobados por la Interventoria, que
no afecten el plazo contractual, los cuales deben ser presentados a la Entidad.
Descripcion de las medidas correctivas exigidas por la Interventoria en los aspectos
técnicos, administrativos y legales que se estan teniendo en cuenta, asi como las medidas
preventivas que deban implementarse para evitar futuros atrasos.

Descripcion de las actividades desarrolladas durante el mes por el Contratista de obray la
Interventoria y su equipo de trabajo (director, residentes y especialistas).

Esquemas de avance fisico de obra, planos de localizacion del proyecto, figuras, cuadros
y demas informacién relevante relacionada con el avance del contrato.

Registro fotografico georreferenciado del avance del proyecto tomando como puntos fijos
y panoramica, de igual manera una breve descripcién de la foto indicando localizacién,
georreferenciacion, aspectos relevantes y fecha. Durante la ejecuciéon del contrato, la
Interventoria debe presentar a la Entidad registros fotograficos por cada elemento de la
infraestructura de transporte que haga parte del contrato, resaltando el antes y el después,
en cada una de las fases del proyecto.

Presentar el avance fisico por grupo de Vias, tramos, segmentos, o elementos que hagan
parte del proyecto de infraestructura de transporte segun sea el caso del proyecto.
Relacion de los resultados y analisis de los ensayos de laboratorio y de campo, efectuados
por el Contratista de obra y los ejecutados por la Interventoria como medio de
comprobacion o verificacion, segun las especificaciones técnicas aplicables.
Certificaciones de cumplimiento de calidad y especificaciones de materiales empleados
durante el periodo, expedido por el representante legal de la Interventoria, expresando
claramente el cumplimiento de las frecuencias de los ensayos de laboratorio de acuerdo
con las especificaciones y el plan de inspeccién y ensayos de laboratorio.

Certificacién de cumplimiento del plan de calidad por parte del Interventor y la
correspondiente verificacion al cumplimiento del plan de calidad del Contratista de obra,
segun lo ofertado por este en el aspecto de calidad en su propuesta.

Gestiones adelantadas por el Contratista y la Interventoria ante las ESP y otras entidades
que tengan relacién directa con la ejecucion del proyecto de infraestructura de transporte.
Descripcion de las actividades realizadas y calificacion del componente del Plan de Manejo
de Trafico, Sefalizacion y desvios empleados por el Contratista de obra, de acuerdo con
los parametros establecidos en el contrato y segun los lineamientos de la autoridad de
transito que rija en la ubicacion del proyecto.

Descripcién de obras adicionales y/o complementarias, valor y justificacion de las mismas;
relacion de precios unitarios no previstos presentados por el Contratista de obra y
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4,

5.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

aprobados por la Interventoria e indicar la modificacién contractual realizada para su
incorporacion (en caso de aplicar). Ademas, mostrar su incidencia en el valor actual del
contrato.

Informar sobre los ajustes, complementacién, apropiacion y/o actualizacion realizada por
el Contratista a los disefios existentes entregados por la Entidad, de ser el caso, y la
justificacion de los mismos, debidamente aprobados y avalados por la Interventoria.
Relacion de cantidades de obra que a la fecha no han sido recibidos por la Interventoria
por no cumplir con los requisitos previstos para el recibo y pago de las mismas, mostrando
su incidencia en el valor actual del contrato. Ademas, se deben enlistar las acciones
correctivas propuestas, asi como la respuesta por parte del Contratista de obra.

Reporte de producto no conforme, en el cual se deben incluir los items de pago que
presentaron no conformidades en el mes, la fecha de identificacion, la descripcién de la no
conformidad y una breve explicacion de la acciéon a tomar. En este capitulo también se
debe describir el seguimiento a las acciones adoptadas para el tratamiento de no
conformes en el periodo anterior en caso de existir.

Copia del libro de obra (bitacora) del periodo reportado.

Copia de las actas de seguimiento desarrolladas en el periodo (comité y reuniones)
debidamente suscritas por los participantes, Contratista, Interventor y Entidad.

Cuadro detallado de cantidades y valores ejecutados por tramo, grupo de elementos, o
unidad funcional, o frente de obra, segun sea el caso del proyecto de infraestructura de
transporte; indicando valor pagado, nimero de acta en la que se pago su ejecucion parcial
y verificacion del consolidado y sumatoria final respecto al acta de recibo parcial de obra,
en caso de existir. Como resumen del analisis consolidado, determinar los costos directos
e indirectos por elemento, grupo de segmentos, tramos, frentes de obra, o segun sea el
caso del proyecto de infraestructura de transporte.

INFORMACION SOCIAL

Descripcion de las actividades del plan de accion de la Interventoria y verificacion del plan
de gestion social del Contratista. Debe incluir copia de los Anexos referentes a la gestion
del Contratista requeridos en el contrato.

Observaciones y recomendaciones formuladas por la Interventoria. Descripcion de los
atrasos o adelantos o eventualidades que se estén presentando conforme al Plan de
Gestion Social del Contratista aprobado por la Interventoria. Ademas, se deben relacionar
las acciones correctivas propuestas, asi como la respuesta por parte del Contratista.
Relaciéon de recursos fisicos empleados para el desarrollo del componente social del
Contratista y de la Interventoria.

Calificacién del componente de gestion social.

INFORMACION AMBIENTAL Y SST

2.

3.

Informe mensual ambiental y SST de Interventoria a la etapa de obra (incluyendo el
componente de maquinaria/equipo y vehiculos), con sus respectivos soportes y analisis de
los indicadores propuestos para cada uno de los programas desarrollados en el PIPMA.
Control de materiales y copia de los correspondientes certificados de adquisicion de todos
los materiales empleados en el mes dentro de la obra.

Control del aprovechamiento de los Residuos de Construccion y Demolicion -RCD-.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Manejo de vegetacion, si aplica para el contrato.

Listado de vehiculos utilizados en el mes para la obra.

Relacion del nimero de licencia ambiental y/o permiso ambiental y/o PIN ambiental.
Relacién de los equipos y/o maquinaria utilizada por el Contratista donde se verifique el
cumplimiento de las actividades descritas en el plan de mantenimiento presentado por el
Contratista de obra y aprobado por la Interventoria.

Copia de la certificacion de mantenimiento periddica de los bafios méviles, anexando copia
del permiso de vertimientos vigente expedido por la autoridad ambiental competente.
Resumen de las actividades realizadas por la Interventoria en cumplimiento del Sistema
de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo, con sus respectivos soportes.

Informe de accidentes e incidentes de trabajo en el periodo tanto del Contratista de obra
como del Interventor.

Afiliaciones y pagos del personal del Contrato de Obra al Sistema General de Seguridad
Social Integral.

Certificacion del revisor fiscal/contador publico y representante legal del Contratista de obra
(de acuerdo con la naturaleza de la misma) y Subcontratista, donde se exprese paz y salvo
por concepto de pagos al Sistema General de Seguridad Social Integral y salarios que
contenga como minimo el nimero de los trabajadores que laboran en el Contrato de Obra
y el periodo laborado.

Afiliaciones y pagos del personal del Contrato de Interventoria al Sistema General de
Seguridad Social Integral.

Certificacion del revisor fiscal/contador publico y representante legal del Interventor (de
acuerdo a la naturaleza de la misma) y Subcontratista, donde se exprese paz y salvo por
concepto de pagos al Sistema General de Seguridad Social Integral y salarios que
contenga como minimo el numero de los trabajadores que laboran en el Contrato de Obra
y el periodo laborado.

Calificacién del componente de gestion Ambiental y SST y fichas de seguimiento de
labores ambientales.

Certificacion expedida por la Interventoria donde exprese que se han revisado los
documentos soporte de pagos salariales y del SGSSI remitidos por el Contratista de obra
para el respectivo informe.

6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoria 'y
del Contratista de obra sobre el componente técnico tendientes a la solucion de los
inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada
caso.

Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoria 'y
el Contratista de obra sobre el componente social tendientes a la soluciéon de los
inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada
caso.

Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoria y
el Contratista de obra sobre el componente ambiental y SST tendientes a la soluciéon de
los inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada
caso.

Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoria y
el Contratista de obra sobre el componente administrativo tendientes a la solucion de los
inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada
caso.
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5. Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoria y

el Contratista de obra sobre el componente financiero tendientes a la solucion de los
inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada

caso.
6. Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoria 'y

el Contratista de obra sobre el componente legal tendientes a la solucién de los
inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada

caso.
14 DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

El proponente debera consultar los anexos, documentos, guias, apéndices, y/o documentos similares
publicados con el proceso de seleccion de obra publica y el presente Concurso de Méritos Abierto, como
parte de la informacion a tener en cuenta para la estructuracion y presentacion de su oferta.

En constancia se firma en la ciudad de Valledupar, a los cinco (5) dias del mes de agosto de 2026.

JORGE AEMAWNDO STRE JAR
SECRETARIO®E INFRAESTRUCTURA
GOBERNACION DEL CESAR
Reviso: Cesar Moscote

~ 2N\
Firma:
Abogado Contratista.

Los arriba firmantes declaramos que hemos revisado el documento, cuyo contenido se encuentra aju'stado a las disposiciones legales o técnicas vigentes, bajo
nuestra responsabilidad lo presentamos para su firma.
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