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ME JORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGH

1. INTRODUCCION

Con el objetivo de mejorar la infraestructura vial y la movilidad de los actores viales en el
municipio de Sincé€, se ejecutara el proyecto: “MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RiGIDO
DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 5A EN EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE
SINCE, SUCRE"; la ejecucion de la obra requiere la realizacion de actividades que de una
u ofra forma afectan la circulacién normal tanto de vehiculos como peatones, razén por
la cual se hace necesaria la implementacion de un Plan de Manejo de Transito.

En el Plan de Manejo de Transito (PMT) se disefian todas las estrategias necesarias para
reducir los impactos de cualquier tipo de evento extraordinario sobre las vias publicas y
que pueda llegar a afectar la movilidad y seguridad vial de peatones, ciclistas,
conductores y/o pasajeros. El presente documento presenta la sefializacion temporal de
obra que atenderd y mitigard de mejor manera las condiciones de operacion mientras
duren los trabajos, ello requiere que las senales y medidas utilizadas reglamenten la
circulacién, adviertan de peligros, guien adecuadamente a los conducteres a fravés de
la zona de trabajo y protejan tanto a éstos como a los frabajadores.

2. ALCANCE

El presente documento, contiene los lineamientos de obligatorio cumplimiento para los
proyectos de mejoramiento, mantenimiento y rehabilitacion de vias en el municipic de
Sincé al momento del manejo de trdfico y senalizacion para el proyecto:
“MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 14 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 5A EN
EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE".

SO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 54 EN EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINGE, SUCRE®




3. OBJETIVOS

Objetivo General del PMT

El objetivo general de la formulacién e implementacion de un plan de manejo de transito
(PMT) es identificar y mitigar los impactos y efectos generados por Las obras pUblicas o
privadas, ya Seda en zonas rurales o urbanas y en sus dreas de influencia, por parte del
profesional idéneo, garantizando las condiciones de seguridad vial de todos los usuarios
dentro de las zonas de obra, de transicion y proteccion, los cuales se encontrardn ante
circunstancias imprevistas que requieren de informacion consistente y coherente para
orientar los comportamientos a asumir por parte de la comunidad involucrada.

Objetivos Especificos PMT

Preservar o mejorar las condiciones de seguridad vial, fransmitiendo Ila
informacion de manera adecuada y oportuna a los usuarios de las vias que
transitan por las zonas de obra y su drea de influencia.

Garantizar que la senalizacion de obra sea coherente y consistente, adecuada y
de facil reconocimiento, que permita a los usuarios de las vias transitar con
seguridad y confianza por las zonas de obra vy su darea de influencia.

Plasmar en un instrumento que, de manera dindmica, en el marco de un proceso
coordinado con la Autoridad de Transito competente, antes, durante y después
de la obra, las condiciones percibidas por el usuario se mantengan durante el
periodo de tiempo gque dure la misma.

Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales, inclusive a
las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona de obras.
Disenar, programar e implementar coherentemente Ias rutas alternativas y/o
desvios requeridos para la ejecucion de las obras, de manera que afecten lo
minimo posible al fransporte publico y particular.

Disenar el Plan de Manejo de Trdnsito e implementar la sefalizacion vertical y
dispositivos de control y regulacion para la ejecucion de la obra y retirar todos los
elementos constitutivos del PMT una vez se finalicen las actividades de obra.
Considerar criterios unificados para determinar el drea de influencia aplicables en

ambitos diversos tanto urbanos como rurales del territorio nacional.
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Definir las dreas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de materiales
y equipos de trabajo para cada etapa de las obras.

Identificar la programacién y documentacion de inspecciones vy la metodologia
para informar los resultados de las mismas.

Establecer criterios para el mantenimiento de la sefalizacion de obra, su limpieza
y reposicidn en caso de dafio, hurto o vandalismo, asi como para mantener la
limpieza en las zonas aledanas.

Plasmar los requerimientos para la movilizacion de maquinaria dentro y fuera de
la zona de trabajos coordinando con la Autoridad de Transito competente y
conforme a la normatividad vigente.

Proponer un instrumento que permita de manera eficiente engranar los cambios
dindmicos de la intervenciéon conforme al cronograma, condiciones climaticas,

imprevistos y manejo de maquinaria, con el fin de que sean percibidos de manera

acertada por los diferentes actores viales.




4. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras deben apoyarse en los
siguientes principios fundamentales:

El PMT forma parte del proceso constructivo de la obra, por tanto, debe preservar
o mejorar las condiciones de seguridad vial, transmitiendo la informacién de
manera adecuada y oportuna a los usuarios de las vias que circulan por las zonas
de obra y su drea de influencia.

Fortalecer la planificacion y el diseno de planes de manejo de transito con
enfoque hacia la seguridad vial, conformando zonas de obra y dreas de
influencia sin riesgos de accidentes de fransito

Proteger la vida del personal de obra, los peatones, ciclistas, motociclistas,
pasajeros y conductores que circulan por las zonas de obra v su drea de
influencia.

Gestionar las condiciones de riesgo que se presenten durante el desarrollo de la
obra.

Incorporar dentro de los Planes de manejo de transito PMT el disefio universal,
atendiendo las necesidades de las personas en condicion de movilidad reducida.
Generar el menor impacto en las condiciones habituales de movilidad vy
seguridad vial evitando exponer a los usuarios vulnerables a situaciones gue
modifiquen sustancialmente sus rutinas de vigje.

Los peatones, ciclistas, motociclistas y conductores en general deben ser guiados
e informados de manera oportuna, mediante sefiales verticales y dispositivos,
cuando se aproximan y transitan por las zonas de obra y su drea de influencia, de
manera que puedan tfomar decisiones acertadas.

Con el proposito de asegurar el control del riesgo, la seguridad vial y los niveles de
operacién aceptables, se deben realizar inspecciones rutinarias de seguridad vial
a las sefales verticales y los elementos de control y regulacion del transito. Dichas
inspecciones deberdn estar programadas y documentadas en las etapas previas
a la ejecucidn y finalizacidén de la intervencidn. Lo anterior, para garantizar
condiciones 6ptimas de movilidad desde el inicio de la obra hasta su finalizacién.
Todas las personas cuyas acciones contribuyan al confrol y la regulacién temporal
del frénsitc deben recibir entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del
personal administrativo hasta el personal de campo.

Garantizar que los usuarios conozcan las condiciones de obra mediante la
difusion clara y oportuna del plan de manejo de transito en las zonas de obra y su
drea de influencia, y en general a todos los ciudadanos interesados.

Una vez finalizada la obra el constructor, la interventoria vy la entidad contratante
deberdan reestablecer las condiciones del sistema de movilidad. El responsable de
la obra deberd garantizar y registrar gue las zonas de la infraestructura vy

B W LaT S E———— e A T e
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dispositivos afectados (teniendo en cuenta los materiales y las funcionalidades de
las sefales) se encuentren en ias mismas o mejores condiciones que al inicio del
proyecto. Respecto a los elementos implementados, se debera realizar el proceso
de retiro del érea de influencia, lo cual serd supervisado por parte de la Autoridad
de Transito competente.

¢ Los planes de manejo de transito deben ser disefados e implementados por
profesionales idéneos. De igual forma los encargados de desarrollar las funciones
de revisidn, autorizacion y seguimiento deben cumplir con la idoneidad exigida
en el presente Manual, con el fin de garantizar su correcta implementacion y
condiciones dptimas de seguridad vial durante el desarrollo de los proyectos.

e Losresponsables de la elaboracion del Plan de Manejo de Transito (PMT) seran el
contratista y la entidad responsable de la obra. La autoridad de transito es quien

a autoriza la implementacion de las medidas propuestas en el PMT en las vias
urbanas. En las vias rurales, el PMT es autorizado por la autoridad de fransito o la
entidad responsable de la via.

s La relacidn entre la o las autoridades competentes y el responsable de la
ejecucion de la obra y del PMT se orienta a ser garante del cumplimiento de su
implementacién en todas las etapas del proyecto, asi como en el seguimiento,
supervision y terminaciéon del PMT. El responsable de la obra debe atender de

ﬁ manera diligente las observaciones generadas durante el seguimiento a la
implementacion, para lo cuadl, se deberd realizar un proceso dindmico, y 8
coordinado entre los involucrados en los diferentes procesos.

e La reutilizacién de las sehales y dispositivos de obra, puede darse siempre vy
cuando se compruebe que dichos dispositivos conservan las caracteristicas
necesarias que garantizan su utiizacién de manera adecuada, es decir, que
cumplen con los estdndares indicados en el presente manual; dicha verificacion
deberd estar a carge del responsable de la obra y/o de la interventoria, sin

™ perjuicio de que la Autoridad de Transito competente que redlice el seguimiento
a la implementacién del PMT solicite su remplazo total o parcial, en caso de no
cumplir con las especificaciones.

Es importante considerar la difusion de los trabajos por desarrollar, con el propdsito de
que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las vias y los habitantes de la
zZona.

™
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S. DUENO DEL PROYECTO, INTERVENTOR Y CONTRATISTA

Dueno del Proyecto: Alcaldia de Sincé

Interventoria:

Contratista del Proyecto:

6. RESPONSABILIDAD DE LA OBRA

. El disefio del Plan de Manejo de Trdfico serd responsabilidad del Ingeniero Especialista

de Transito o el profesional competente y su implementacién serd responsabilidad del
Ingeniero Residente de Obra.

¥ LOCALIZACION DE LA OBRA

. San Luis de Sincé es un municipio colombiano ubicado en la subregién de La Sabana del
departamento de Sucre, a 30 km al sureste de Sincelejo. Tiene una temperatura media

de 30 °C y sus principales actividades econémicas son la agricultura, la ganaderia vy el
comercio.

Los limites son los siguientes:

s Norte: con los municipios de San Pedro, Los Palmitos y San Juan de Betulia.
. . Sur: con los municipios de San Benito Abad y Galeras.

. Oriente: con el municipio de Buenavista.

. Occidente: con los municipios del El Roble y Corozal.

llustracion i. Ubicacion Geografica del
Municipio de Sincé, en Colombia - Fuente:
Wikapedia

NO DEL MUNICIPIO DE SINGE, SUCRE
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*ﬂ ~ Municipio de Since, en el departamento de
- Sucre - Fuente: Wikipedia
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PMT PARA EL PROYECTO: "MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 5A EN EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINGE, SUCRE
ISMAEL ANAYA PEREZ

El proyecto estd situado en el municipio de Sincé, en el deparfamento de Sucre,

especificamente en la carrera 16 entre calle 5y calle 5a.

a continuacidn, adjunto se presenta una tabla que detalla las distancias
aproximadas del tramo a intervenir.

Las vias en estudio tienen una longitud total de 142 metros, comprendidos en las
siguientes abscisas:

labla 1.Geoposicionamiento del framo a intervenir.

n "MEIORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE ¥ CALLE 3A EN BL CASCO 1 TRBANG DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE"
| TRAMO | Ubicaciin Referencia
CARRERA 16 ENTRE | leww | 0w000 |
! CALLES Y CALLE 5A Fin G442
llustracion 4.Vista satelital de las vias a intervenir en el casco urbano de Sincé.
ﬂ 7 UBICACION SATELITAL DEL TRAMO DE ViA A INTERVENIR EN EL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE - Y . e 1 1
LAHEERA 1 LTHE LALLL & 7 Salll 5 ¥ TR .
| Leyenda £
i [ SRR v
)
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8. IMPLEMENTACION PMT

La sefalizacion y medidas de seguridad para obras en las vias tiene como objefivo
fundamental que la circulacion a través o en los bordes de la zona donde se realizan Ias
obras sea seguro y expedito, con la minima alteracién posible de las condiciones
normales de circulacion, garantizando a su vez la seguridad de los frabajadores y de los
demas actores viales en las zonas de obra o zonas adyacentes a las vias.

Ello requiere que las senales y medidas utilizadas reglamenten la circulacién, adviertan
de peligros, guien adecuadamente a los usuarios de las vias a fravés del drea de obra y
protejan tanto a éstos como a los trabajadores.

Este documento refiere una guia a seguir, la cual sigue los parédmetros establecidos en

el “Manual de Senalizacion Vial de Colombia, Dispositivos uniformes en la infraestructura
vial para la requlacién del transito v la sequridad vial 2024”.

8.1 Categorias de trabajos por realizar

De acuerdo con la complejidad en el andlisis, estudio y disefo del PMT, que dependerd
de la magnitud e impacto de la obra a ejecutarse, se establecen tres grupos: Categoria
| {(Bajo impacto), Categoria Il (Mediano impacto) y Categoria lll (Alto impacto), como se
ve en la Figura 7-30. Categorias PMT.

Categorias PMT

Categorial Categotiall Categoria Il

El proyecto consiste en la rehabilitacion de la malla vial mediante pavimento rigido de 1
iramo de via que perfenece a ia red urbana dei municipio de Sincé. De acuerdo con ia
informacion suministrada en el estudio de transito del framo vial se clasifican como 10, lo
cual indica gue el volumen vehicular es bajo, por esta razén se determina que
pertenecen a la Categoria Il - Obras de mediano impacto.

i o Pl ke
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Intervenciones o interferencias viales de
mediana afectacién a la movilidad y acce
‘sibilidad de los residentes y comercio del
sector, ocasionadas por actividades, obras
civiles, disposicion de materiales u objetos
y/0 eventos que afecten el desplazamiento
‘de los usuarios y/o a vias colectoras, que re-
quieren desviacion de los flujos vehiculares
a vias alternas en zonas urbanas y en zonas
rurales, o que requiere la adecuacion de un
. carril en contrafluja.

llustracién 5. Categoria del trabajo a realizar

Tomado de: “Manual de SefAadlizacion Vial de Colombia, Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad vial 2024,

El drea de cubrimiento del PMT debe incluir la zona de obras vy las vias alternas que seran
utilizadas para los desvios y hasta donde los andlisis de trénsito que se realicen para el

. PMT evidencien afectacion por congestion o demoras producto de los trabagjos que se
realizan. 13
Ademds de lo expuesto se debe incluir:

A. Especificaciones de las vias.
B. Recoleccién de informacién detallada de las caracteristicas del fransito.
C. Disefo del PMT categoria Il
D. Seleccién de esqguemna(s) por aplicar.
. E. Terminacion de actividades de obra.
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Metodologia para la presentacion de PMT

Elaboracion de un Plan de Manejo de Transito

Categonal Categoriall Categoria il

T W Elece esguem
| tipici e ¢ i
A mple mentac ! ..'.
s ! SERUHMHeNT0 i
rvisi e of 14
TI" mwn 1 I
v ke br T n
nacs
1« T
) llusfracion 6. Elaboracion de un Plan de manejo de transito

Tomado de: "Manual de Senalizacion Vial de Colombia, Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacién del transito y la seguridad vial 2024".

8.2 Zona de influencia

No se presentan sitios especiales que requieran un manejo especial del PMT.

8.3 Autorizacion y seguimiento al PMT

El proceso de revision, autorizacién y seguimiento del PMT estard a cargo de la Autoridad
de Transito competente donde se pretende ejecutar la obra o de la entidad responsable
() de la infraestructura vial, segin corresponda. La definicion del impacto, gue indica el




marco de actuacién del PMT vy sus objetivos, estard a cargo del responsable de la obra,
Las responsabilidades en caso de un siniesiro vial estardn sujetas a la investigaciéon que
realice la autoridad competente, estando siempre de por medio las actuaciones que
hayan realizado tanto el responsable de la obra como la Autoridad de Trdnsito gue
revisd, autorizé y realizd seguimiento a la implementacion del PMT.

La interventoria y/o supervisién del contrato deberd presentar un Plan de seguimiento
que incluya inspecciones rutinarias de seguridad vial al cumplimiento del PMTy, en caso
de ser necesario, proponer medidas que mantengan o mejoren las condiciones de
seguridad vial de todos los actores en el drea de influencia directa del PMT.

El seguimiento puede proponer acciones de mejora y/o mitigacién de impactos
negativos en la movilidad que no fueron percibidos al momento del disefio e
implementacion del PMT, pero que se identificaron con el avance de obra, como por
ejemplo el retiro de sefalizacién, la eliminacién de desvios o la implementacién de
nuevos desvios, entre otfros. Dentro de este plan se debe centemplar el seguimiento al
mantenimiento, limpieza y reposicién de Ios dispositivos y sefalizacién de obra,

8.4 Supervision al PMT

e La Autoridad de Trdnsito o entidad responsable de la revisién, autorizacién,
seguimiento y retroalimentacién de los PMT para obras civiles que se ejecuten en
las vias debe hacer los controles para que el plan disefiado sea el mismo
implementado en el terreno y a lo largo de todo el proceso de ejecucion de las
obras.

* La Autoridad de Transito o entidad responsable de la infraestructura serd la
encargada de dar la autorizacién previa al inicio de las obras al PMT. En el caso
de vias rurales serd la entidad responsable de la via.

e Para la auterizacidon del PMT se debe andlizar si han intervenido todos los
organismos involucrados en el proyecto, considerando la importancia de la
interaccion de quien elabora el plan con los diferentes organismos que
intervengan o se vean afectados con el proyecto, y su supervision.

¢ Laentidad contratante duefia de la obra es la responsable por los dafios fisicos y
estructurales que se puedan causar a las vias alternativas utilizadas como desvios
provisionales durante la ejecucién de los trabajes, siendo su obligacién
rehabilitarlas cuando sea necesario.

¢ Una vez terminada la intervencidn, el responsable de la obra y su interventoria
deberdn informar o la autoridad competente que revisa, autoriza y realiza el
seguimiento al PMT sobre la finalizacién de la obra, para que pueda verificar que
el responsable ha restaurado las condiciones iniciales de movilidad en la zona y
su area de influencia, lo que implica la verificacién del retiro de Ia senalizacion de
obra y la implementacién de los dispositivos de sefializacién vial definitivos que
se requieran.
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e Esresponsabilidad de la persona de derecho publico o privado el retiro de todos
los dispositivos de obra utilizados, so pena de ser sancionado por ia Autoridad de
Trdnsito competente.

Los incumplimientos que debe gestionar la autoridad competente encargada de la
revision, autorizacion y seguimiento del PMT son:

e Implementar un PMT sin la obtencion previa de la autorizacion de que trata el
Articulo 101 de la Ley 769 de 2002-22 vigente, o aquella que la complemente,
sustituya modifique, actualice o derogue.

* Implementar el PMT de manera incorrecta o incompleta, al evidenciarse que
lo encontrado en via no corresponde con lo autorizado.

:ﬂ Estd definido en el Territorio Nacional el marco legal que sanciona el incumplimiento
descrito y enmarca el responsable de llevar a cabo la aplicacién de la sancién; este
marco legal se encuentra en lo Ley 769 de 200223 vigente, o aquella que la
complemente, sustituya modifique, actualice o derogue, asi como en el Capitulo | del
Titulo XIV de la Ley 1801 de 2016-24.

Se hace necesario tener en cuenta que el disefio, implementacion y mantenimiento de
los PMT genera unos costos que se deben incluir dentro de las variables, a tener en
cuenta, a la hora de eiaborar ios presupuesios de las obras o acfividades que requieran
estos planes. Esto se hace necesario para hacer exigibles las condiciones y criterios

ﬁ establecidos en este Manual, con el fin de realizar el seguimiento a indicadores de  4g

desempeho como:
* Ocurrencia de siniestros viales.

+ Tiempos de vigje.

¢ Velocidad de operacion.

s Limpieza de sefalizacion.

* Reposicidon de sefalizacion por dafio, hurto o vandalismo.

8.5 Consideraciones finales

Si en operacién un PMT mejora las condiciones cotidianas de movilidad, de tal manera
que la comunidad confirme su evidente mejora y funcionalidad, este PMT deberd ser
evaluado por la autoridad competente para definir su implementacion definitiva.

La revision, autorizacién y seguimiento de la implementaciéon del PMT estard a cargo
de la autoridad competente, segun la jurisdiccion donde se pretende ejecutar la obra
o de la enfidad responsable de la infraestructura vial, segin corresponda (Ejemplo: En
los municipios la autoridad competente es el alcalde quien delega en la Secretaria de
transito y/o movilidad y/o Inspeccion de transito; en caso de no poseer estas
dependencias, la delegacion puede ser la Secretaria de planeacion o infraestructura o
la ANI o el INVIAS en vias a cargo de la nacién o el gobernador en los departamentos o
sus secretarias). La enfidad u organismo gue aprueba el PMT puede solicitar la
inclusion de requisitos de las categorias Il y Il establecidas en la Tabla 7-14 Contenido




del documento técnico de PMT, segln la necesidad y el impacto en la zona de
influencia.

El responsable del disefio e implementaciéon del PMT deberd entregar la informacion
base de acuerdo con lo indicado en el contenido del documento técnico para cada
categoria de PMT; el responsable del PMT deberd propender por que la informacion
georreferenciada cumpla con los estdndares parametrizados en el pais.

Las Autoridades de Transito en el temitorio podran establecer la forma como
deberdn presentar dicha informacioén, que incluye la georreferenciada; siempre se
respetard por parte de las Autoridades de Transito en el teritorio el uso de software
libre, y en ningun caso podrdn exigir un determinado tipo de software.

Es responsabilidad de la Autoridad de Transito la consolidacion del Sistema de
informacién geogrdfico - SIG de los PMT en su jurisdiccién, brindar a los peticionarios
informacién oficial de base, si se tiene, realizar la programacion semaflorica (que ha
autorizado en el PMT, en caso de requerirse); los cambios en las intersecciones
semaforizadas son un frabajo de corresponsabilidad entre la autoridad competente y
el responsable de obra.

La entidad deberd prever el recurso humano y equipo para implementar los cambios
ocasionados por el PMT, y el encargado de obra deberd aportar la informacién
necesaria en el momento de la radicacion del tramite del PMT que permita establecer
la pertinencia de los cambios fisicos a realizar en el proyecto.

e La Autoridad de Trdnsito que revisa, autoriza y realiza seguimiento a los PMT en
su jurisdiccion deberd poner a disposicion de la ciudadania en general los datos
consolidados de los PMT, con la informacion cartogrdfica actualizada para que
los usuarios de las vias cuenten con informacion oficial vy los terceros puedan
usarla como insumo para la elaboracion de nuevos PMT, sin que ello de lugar a
gue el responsable del nuevo PMT omita la actividad de reconocimiento en
campo, segun la categoria de PMT que disefard e implementarad.

e Para las pruebas temporales (pilotos) de cambio de las condiciones cotidianas
cuyo objetivo sea mejorar la movilidad (ejemplo: cambio de rutas de transporte
publico, canalizaciones, cambios de sentido vial, circuitos viales,
implementacién de urbanismo téctico, entre otfros) se recemienda presentar
PMT, puesto que pueden ser objeto de modificaciones, entre ellas que su
resultado confirme la No Vicbilidad de una implementacion definitiva.

e Los atenuadores de impacto montados en camion son un dispositivo que
protegen a los usuarios y a los trabajadores en las vias, al absorber la energia de
un impacto, reduciendo la posibilidad de muertes y lesiones graves en la zona
de obra. El uso de estos dispositivos debe exigirse en vias de mayor jerarquia con
altos volUmenes vehiculares y velocidades de operacion superiores o iguales a
80 km/h, en las que se redlicen actividades moéviles o de corta duracion.
Cuando se usen estos dispositivos, deben seguirse los lineamientos establecidos
por el Gobiemo nacional en la Metodologia para el disefio, seleccién e
instalacién de sistemas de contencion vehicular, adoptada por el Ministerio de
Transporte mediante resolucidon No. 20243040022485 de 2024 o aguelia norma
que la complemente, sustituya o actualice.
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8.5.1 Esquema tipico

En esta seccién se presenta el esquema tipo de sefializacion y de medidas de seguridad
para zonas de obra en vias urbanas y rurales, en los que se ilustra cémo aplicar los criterios
enunciados en las secciones anteriores. El esquema a utilizar es el tipice 8 propuesto en
el manual de sefializacion vial, el cual corresponde dl cierre de calzada con desvio de
la ruta.

NOTA: Se necesitan desvios con el fin de realizar un cierre total y agilizar los procesos de
ejecucion fisica. Para el ingreso del personal habitante en zonas aledanas a la ocupada
por la ejecucién de la obra, se habilitardn cruces peatonales a los costados y su ingreso
serd guiado por los paleteros ubicados en el principio y fin de la obra.
e —

Ver las Tablas 7-15 y 7-16 para conocer las
convenciones y sipnificada de tas letras

ANO DEL MUNICIPIO DE SING

. Las indicaciones de las rutas alternativas,
diosvios y horanas de cerres podran ser
descritos v especificados mediante pa-
Savias.

. Las barreras temporales y sus terminales
deben ser sistemas ensayados.

¢ Las demarcaciones se muestran para fa-

cilitar o entendimiento dol esquema, pos
tanto no hacen parte de ta senalizacion de
obra en el caso presentado

EI PMT de cada obra debe indicar 13 velo-
cidad maxima permitida y cualguier otra

senal requerida para ¢l caso

llustracion 7. Cierre de calzada con desvio de la ruta (esquema tipico 8).

Tomado de: “Manual de Sefalizacion Vial, Dispositivos para la regulacion del fransito”.

Clarrm
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8.6 Duracion y horario de la obra

El tiempo requerido para la ejecucidon del proyecto: "MEJORAMIENTO EN
PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 5A EN EL CASCO
URBANO DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE"; es de 2 meses para el framo del
municipio de Sincé de acuerdo con lo estipulado en el contrato para la ejecucion
de la obra el horario en el que se realizardn estas actividades serd entre las 7:00 y las
19:00.

8.7 Caracteristicas de las vias

El proyecto se localiza en la zona urbana del municipio de Sincé, departamento de Sucre.
Las vias objeto del estudio tienen una longitud aproximada de 142 metros y un ancho
promedio de 5 metros, distribuidos en dos carriles con doble sentido de circulacion.

Actualmente, las vias en estos sectores se encuentran una en su estado natural y la ofra
en pavimento rigido, pero ambas en mal estado y presentando condiciones de
conservacion deficientes. Si bien se han redlizado esfuerzos mediante el mantenimiento
de estas calles con capas granulares, estas infervenciones tienen una vida Util limitada.
La accién constante de las lluvias provoca erosidn, encharcamientos, hundimientos y la
formaciéon de baches, lo que hace que estas mejoras temporales se pierdan
rdpidamente. Estas condiciones se evidencian particularmente en el tramo vial de interés,
donde las precipitaciones recurrentes generan dafos severos que vuelven las vias
intransitables y restringen el transito.

En cuanto a la infraestructura de trdnsito, las vias cuentan con 5 sefales verticales, pero
estas se encuentran en mal estado, lo que disminuye su efectividad y podria afectar la
seguridad vial.

8.8 Maquinaria y equipo a utilizar

La maquinaria y equipo a utilizar para la ejecucion de los frabajos serd la siguiente:
s« Volquetas
s Mini cargador
e« Retroexcavadora
« Motoniveladora
e Vibro compactador

8.8.1 Instalacion, manejo y retiro de maquinaria
La maquinaria requerida ingresard a las zonas de obra en cama baja durante el

tiempo que se desarrollen las actividades.

El tiempo que demoren estas maniobras, se recomienda contar con auxiliares de
transito con el fin de mitigar el efecto que se pueda tener sobre los usuarios del framo
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vial intervenidos y de esta forma evitar cualquier tipo de accidente, tanto con otros
vehiculos como con ios peatones que circuian por ia zona.

8.9 Manejo de transito

Considerando la magnitud de las obras y las afectaciones dadas por los ingresos y
salidas de volquetas y demas magquinaria sobre el flujo vehicular del proyecto se debe
programar la instalacién de los elementos de sefalizacién y personal auxiliar
encargado de orientar y confrolar la circulacion peatonal y de automotores de tal
manera que los impactos generados se minimicen.

Como se muestra en la siguiente ilustracion, el framo a intervenir cuenta con vias de
acceso en los costados, las cuales se utilizardn como rutas alternativas para que los
vehiculos y peatones puedan llegar a las viviendas directamente afectadas por la
ejecucion de los trabajos.

Se utilizard la calle 5° Y la carrera 14, con una longitud aproximada de 762 metros.
Ambas distancias han sido medidas desde el punto de desvio hasta el final del framo
donde se realizardn las obras.

Adicionalmente, se habilitard una zona de transito peatonal en el lateral de las vias a
intervenir, asegurando la movilidad segura de los residentes.

Para garantizar un trdnsito seguro y ordenado, los desvios estardn apoyados con la
instalacidn de sefales verticales provisionales y con la colaboraciéon de auxiliares de
transito que orientardn a los conductores y peatones durante el desarrolio del proyecto.

Teniendo en cuenta que de forma aledafa a las zonas de intervencion existen vias
principales, se sugiere que fodos los habitantes y de manera especial para antes y
después de dicha zona, tomen estas vias para transportarse, los esquemas se presentan
a continuacion.

Nota: Las vias a intervenir son las que estan presentadas en color Rojo y Amarillo, las rutas
alternas se presentan en otro color: en este caso verde.
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llustracion 10. Rutas alternas del PMT del framo
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llustracion 11. Esquema propuesto para el pmt tramo.

8.10 Manejo de peatones

Ei manejo de los peafones, es un componente importante dentro del plan de manejo
de trafico, por cuanto se requiere garantizar su seguridad y desplazamiento pese a las
ﬂ incomodidades y riesgos que implica esta obra. Por lo anterior durante el ingreso y salida

de maaquinaria se_debe coordinar el paso de los peatones por un paso peatonal
habilitado en el costado de las vias con la ayuda de auxiliares de transito.

Nota: Es importante que las enfradas y senderos peatonales garanticen el acceso hacia
todas las viviendas que se encuentran a lo largo del framo a intervenir.

8.11 Manejo de vehiculos pesados

Los vehiculos pesados que actualmente circulan por las vias a intervenir deberdn

suspender su paso durante el iempo que demore la obra, buscando una alternativa

para hacer llegar de una manera distinta los productos o suministros que comercializan

U ofrecen a su destino, al ser una intervencidon pequefia, los productos pueden ser
ﬁ llevados a través de los pasos peatonales por el personal encargado.
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8.12 Manejo de transporte publico

No Aplica, Sincé no cuenta con sistema de transporte masivo.

9. SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD EN VIAS CON ZONAS DE OBRA

La habilitacién de toda zona de obra en las vias publica o privada abierta al publico
debe considerar los siguientes tipos de sefiales y dispositivos de seguridad vial, en
concordancia con la sefalizacién existente; sin embargo, las condiciones previstas en las
zonas de obra prevalecen sobre las condiciones habituales, asi como la sefializacién
debidamente determinada, e incorporada en el marco del PMT aprobado por la
autoridad de transito competente.

Dichas sefiales y dispositives deben conservar su funcionalidad, en jornadas diurnas y
nocturnas, derivadas tanto de su condicién inicial como del mantenimiento rutinario que
se haga de ellas.

Las sefiales se clasifican en:

o Sefales preventivas: Su propdsito es advertir a los usuarios de las vias o zonas urbanas
o rurales sobre el cambio de condiciones de circulacion, o la existencia y naturaleza
de riesgos previsibles y/o situaciones imprevistas que puedan surgir en las vias o en
sus zonas adyacentes.

« Senales reglamentarias: Tienen por finalidad nofificar y alertar a todos los usuarios,
habituales y no habituales de las vias aledafas involucradas en las zonas de obra,
las nuevas prioridades en el uso de las mismas, asi como las prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones determinadas en el marco de los PMT, u
otros instrumentos de regulacién y gestion de la demanda.

e Sefdles informativas: Tienen como propodsito guiar a todos los usudrios de las vias y
de las zonas de obra a través de ellas, y entregarles la informacion necesaria para
transitar en forma segura.

Nota: La sehalizacion a utilizar cumpliré con lo establecido en el manual de
sefializacion vial del ministerio de transporte de 2015 en cuanto a tamanos, colores y
reflectividad.

9.1 Tipos de Senales

Las sefales a emplear para la implementacion del PMT son las siguientes:
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Su instalacion s abligatona, previa a zonas
de obra v se utiliza para advertic a los con-
ductores gue las condiciones de circulacion
se modifican transitoriamente 2 una distan-
Cid determinada

Se debe ubicar antes de 1a zana de transicion
o canahzacion a una destancla que depeside
de la velocidad maxima permitida, antes de
la rona de pravencidn y de 1as demas senalos
consideradas para dicha zona

Esta senat debw ser de cotor anaranado thuo-
rescente

En la Tabla 7-1 <e presentan las distancias
minimas recomendadas para su ubicacion,
supaniends una diterencia de vetocidaties
maximas de aproximadamente 10 m’s. por
eiemplo. si se pasa de 100 a 70 kmsh, una
desaceleracion de 1 mis un tiempo de re
accion de cinto sepundos, con transito bajo
omaderado

llustracion 12. Seral SPO-01 Trabdjos en la via

|Esta senal se utiliza para advertir lapresencia
;de maquinaria o de vehiculos pesados per-

SPO-02 MAQUINARIA EN LA VIA

mitidos en el drea de obras los que general- I
mente deben circulyr 2 baja velocidad para
ingresar o salir de dicha drea. o al realizar
maniobras de estacionamiento,

Su ubicacion con respecto a los sectores don-
de entran o salen dichos vehicuios pesados
depende de 13 velocidad maxima permitida
en el drea de obras: se recomienda conside-
rar las distancias detalladas en la Tabda 7-2.
Distancias minimas de instalacion recomenda-
das en vias ninales

llustracion 13. SPO-02 Maquinaria en la via
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Esta senal se utiliza para advertir que. mas
adetante, 1a circulacion por el area de obras
L esta controlada por un auxilar de transito
| que utiliza senales manuales tipo “bandere-
| ro”. Esta senal debe ser de color anaranjado
| fluorescente y ubicarse por lo menos 350 m
. | antes del puato de control lubicacion del

auxiliar de transital en vas rurales vy 120 m
en vias urbanas. se recomienda gue se repita
maximo tres veces antes del punto donde se
erwuentra of aunilar

Por motives de seguridad de este trabajador
{3 veloodad maxima perimiticda on ol secton
gue se ubica debe sor 30 kmivh, en 2onas de
ahra con welacidades masimas perotidas
superiores, deben adoptarse medidas para |
disminuir ta velocidad graduaimente. hasta
ser replamantada en 30 kb antes gel pun:
to de control: por lo tanto. dicha reglamen
tacion debe senalizarse como mimmao 200 m
antes di dicho punto en vias rurates. y 100m
antes envias urbanas

llustracién 14. SPO-03 Auxiliar de transito.

SPPO-46B

Ubicacion de
cruce peatonat
. liustracion 15. SPPO-468 Ubicacion de cruces peatonal

2.1.2 Seiiales reglamentarias

Las sefiales reglamentarias tienen por objeto advertir a los usuarios de las vias sobre las
limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso. Estas sefales se identifican por
el codigo SRO.
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$RO-01 ViA CERRADA

Esta senal se debye utilizar para notificar alos
conductores el inicio de un tramo de via a
través de! cual no se permite circular transi-
toriamente.

llustracion 16. Sefial SRO Fin Via cerrada

~a.Senal SRO-04 PARE/SIGA - - =

. 45 am . . 45um .

N

' 125cm 12.5cm

41lcem

. 5 a8 cm

I-iG cim
40 cm
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Esta senal se utiliza para indicar la velocidad
maxima a la que pueden circular los vehicu-
los a partir del lugar donde este instalada v
hasta la siguente senal de veloaidad maxima
permitida Para vias en 1as cuales existan
retornos. carnles exclusivos o segregados
| de circulacion, carriles de desaceleracion o

situaciones simiiares, en 1as que se requiera
indicar diferentes velocidades maximas per-
mitidas, se podra adosar una ptaca enla parte
superior de la senal. con {a indicacion especi-
fica de la infraestructura vial a la gue aphca
la senal, por ejemplo "RETORNQ™ CARRIL
EXCLUSIVO" o CARRIL BUS o SALIDA
(senal SR-30B). el tamano de las letras se fi-
jara segun la velacidad maxima permitida del
tramo de la via principal. Los limites maximos
de velocidad indicados por esta senal seran
expresados en multiptos de 10

La reduccion de la veloadad maxima per-
mitida debe efectuar<e de manera gradual.
debiendo existr entre dos senales SR-30
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA conse-

BANO DEL MUNICIPIO DE SING

llustracion 18. SR-30 Velocidad maxima permifida.

© Auniliar de transito
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flustracion 19. Auxiliar de transito

9.1.3 Senales informativas

Las sefales informativas, tienen por objeto informar a los usuarios de las vias sobre una
situacién atipica. Dentro de las sefales a se encuentran las siguientes: aproximacion a
obra en la via, Inicio de Obra, Fin de Obra.
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Esta senal anuncia el inicio de la obra en la
via. Par tanto. indica a todos los usuanos 1a
necesidad de extremar las precauciones con
motivo de las modificaciones a las condicio:
nes habituales de circulacian

Se debe instalar @l inicio de ki 2ona de tran-
sicion, o eventudimente ante la ne presencia
de esta, en el inicio del drea de seguridad.

llustracién 20. Inicio de obra

9.1.4 Dispositivos de canalizacién

llustracion 22.

S

Esta senal se utiliza para indicar que las con-

diciones transitorias dadas por las zonas de.

obra en la via se restablecen por la termi-
nacion de las obras, y se indica mediante la
leyenda TIN DE OBRA™.

Esta senal se debe instalar a no mencs de
120 m del punto donde finaliza el drea de se-

guridad, en vias rurales. y a no menos de 25

m cuanda sc trata de vias urbanas.

flustracion 21. Fin de obra

.

Barreras plasticas (maletines)
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Entonces, las sefales a implementar en el proyecto son las siguientes:

Tabla 2.Sefales a implementar en el PMT en el framo.

mmmmpmmmmmmmmms
Y CALLE 5AY LACALLE 8 Y CARRERA 1 E CARRERA 16 Y CALLE 10 EN EL
(CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE"

uﬂl'a:T!nlenﬁoenwmtamla nplementacién del PMT disefiado es una

fa m@nr,mmndewmvmmmwmmmhom -

En el Inicio de los tramos INFORTMWA
- En el Fin de los tramos N FORTATNA
. ’ En el inicio de cada tramo PREVENTIVAS
2
C_— 1}
@ @ Cada paletero 2
Durante el recorrido de los tramos PREVE?'NTNAS
PREVENTIVAS
Al inicio de los senderos peatonales EVEz

En el inicio, final de cada tramo y al inicio de

REGLAMENTARI
‘ cada bocacalle que llega al tramo a ENT
VIA CERRADA % . A
intervenir 3
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En el inicio de cada tramo

REGLAMENTARI
Al inicio de cada bocacalle que llega al %
tramo a intervenir 2
. . INFORMATIVA
En aproximaciones del tramo 1
. INFORMATIVA
En el Inicio de los desvios 1
En el inicio, final de cada tramo y al inicio de | ELEMENTO DE
cada bocacalle que llega al tramo a CANALIZACION
intervenir 18
PREVENTIVAS
Durante el recorrido de los tramos & 1
PREVENTIVAS
Durante el recorrido de los tramos 50
2. % 1INICIO -1
Tﬂ H Faioig FINAL
. ; ENTIVAS
ﬁ Durante el recorrido de los tramos PREY ;‘; v
INFORMATIVA

1
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10 INFORMACION Y DIVULGACION DE LOS PLANES

La ejecucion de esta obra requiere la realizacion de divulgacion, la cual se hard por
medio de pendones para informarle a la comunidad, sin embargo, en caso de
presentarse inquietudes o quejas por parte de la comunidad estas deben ser atendidas
por el ingeniero residente de la Obra o por el director de obra en el momento de la
construccion.

11 APOYO DE LAS AUTORIDADES DE TRANSITO

El seguimiento al Plan de Manejo de Transito, requiere la colaboracion de la Policia de
Trénsito o agentes de transito toda vez que las vias de ingreso y salida de maquinaria
ﬂ presentan medianos volUmenes vehiculares.

12 RESPONSABLE DE LOS AJUSTES EN CAMPO

El Ingeniero residente de obra o el especialista de transportes del contratista realizardn
si fuere necesario, ajustes o retroalimentaciones al Plan de Manejo, baijo la respectiva
supervision y visto bueno de la Interventoria del proyecto.

13 COSTOS DE IMPLEMENTACION Y CRONOGRAMA

En todo contrato de obra que afecte una via serd responsabilidad de la entidad
contratante y del confratista de ia obra ia inciusion de ios costos necesarios para que el
PMT cumpla con las exigencias contenidas en este manual.

(g 14 SUPERVISION DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Es de vital importancia realizar un seguimiento al Plan de Senalizacién Preventiva e
Informativa durante las diferentes etapas de avance de la ejecucién de la obra, con el
fin de monitorear el transito vehicular y peatonal, y de acuerdo con ello tomar las
medidas correctivas que fuesen necesarias para garantizar un eficaz funcionamiento de
éste, lo cual se hard en los diferentes comités de fransito o en los comités socio
ambientales semanales.

Todo cambio que el contratista intente hacer del presente anexo o del Plan de
Senalizacién Preventiva e Informativa aprobado por la secretaria de Transportes y
Transito, deberd ser sometido nuevamente a la aprobaciéon de la Interventoria y visto
bueno de Planeacion Municipal.
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La Interventoria notificard al contratista cualquier violacidn de los requisitos de este
apéndice y dei Pian de Sendlizaciéon Preventiva e informatfiva aprobado, que observe
en cualguier momento durante la ejecucion del contrato v, si lo considera del caso,
indicard las acciones que deben tomarse. El contratista al recibo de la nofificacion,
tomard inmediatamente las acciones correctivas que sean necesarias.

En general, fodos los sitios y superficies del terreno que sean afectados por los frabajos,
se restableceran en forma tal que sus condiciones sean iguales o mejores a las existentes
antes de iniciar los trabajos. La Interventoria solo dard la orden de iniciacion del contrato
o de algunas actividades especificas, una vez el PMT se encuentre aprobado y se tenga
instalada toda la sefalizaciéon comrespondiente.,

Diariamente la Interventoria y el confratista revisardn cada uno de los frentes de frabajo
con el objetc de controlar los impactos que se puedan presentar en los aspectos
generales de la obra, verificar la implementacién de cada una de las medidas
contenidas en este apéndice y en el PMT y efectuar los correctivos que sean del caso.

BANO DEL MUNICIPIO DE SINGE, SUC
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15 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El Plan general de Manejo de Trdfico presentado permite mitigar las dificultades para
la movilizacién del tréansito vehicular al paso por las obras durante la intervencién,
bajo el cumplimiento de las normas establecidas para la regulacién del transito.
Para el manejo del trdnsito vehicular se tomard como guia el esquema 8 del MANUAL
DE SENALIZACION VIAL - DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA LA REGULACION DEL
TRANSITO EN CALLES, CARRETERAS Y CICLORRUTAS DE COLOMBIA. No obstante, se
hicieron cambios para agjustarse a los requerimientos particulares del tramo a
intervenir,

Para el manejo de peatones se habilitardn senderos a los costados que garanticen
el acceso hacia las viviendas ubicadas a lo largo del tramo vial a intervenir.

Con el propdsito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben realizar
inspecciones rutinarias, programadas y documentadas de los elemenfos de
regulacion del transito, dejando registro de las correspondientes evidencias.

Todas las personas, cuyas acciones afectan el control temporal del transito debe
recibir entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del personal administrativo
hasta el personal de campo, incluyendo los auxiliares de fransito.

Es importante considerar la difusion por medios adecuados de comunicacion de los
trabajos por desarrollar y de los planes de desvios del trénsito de vehiculos (publicos
y particulares) cuando aplique y de peatones, con el propodsito de que se tenga un
conocimiento por parte de los usuarios de las vias y los habitantes de la zona.

El desarrollo del plan de manejo de fransito se ejecutard de manera progresiva por
zonas conforme al avance de obra.

0O EN BPAVIMENTO RI 3> LA C
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sincé, Sucre - febrero de 2025

Sefior:

MIGUEL ANTONIO DE LA OSSA LOBO
secretario De Planeacién
Municipio De Sincé, Sucre

Asunto: Certificacion de Estudio

Certifico que he realizado el Plan de Manejo De Trénsito — PMT para el Proyecto.
"MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RiIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLES Y CALLE5A EN
EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE", A construirse en el Municipic de
Sincé - Sucre, de acuerdo con los requisitos técnicos vigentes, establecidos en el Manual
de SefRalizacién vial de Colombia - 2024, cuyos resultados se encuentran consignados en
el respectivo informe y planos.

Este no puede ser modificado sin mi autorizacion una vez sea viabilizado el proyecto.

Para los fines pertinentes, anexo copia de mi Tarjeta Profesional y original del certificado
de vigencia y antecedentes profesionales.

0 IMENTO RIGIDO DE
i LE 5A EN EL CASCO
b B¥ SIMCE, SUCRE"

ISMAEL ANAY A PEREZ
i/
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Sincé, Sucre - febrero de 2025

Senor:

MIGUEL ANTONIO DE LA OSSA LOBO
Secretario De Planeacion
Municipio De Sincé, Sucre

Asunto: Certificacion de Estudio

Certifico que he revisado el Plan de Manejo De Transito - PMT para el Proyecto:
"MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 5A EN
EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE", A construirse en el Municipio de
Sincé - Sucre, de acuerdo con los requisitos técnicos vigentes, establecidos en el Manual
de Sefalizacién vial de Colombia - 2024, cuyos resultados se encuentran consignados en
el respectivo informe y planos.

Este no puede ser modificado sin mi autorizacién una vez sea viabilizado el proyecto.

Para los fines pertinentes, anexo copia de mi Tarjeta Profesional y criginal del cerfificado
de vigencia y antecedentes profesionales.

?.‘L‘:.'f?;t“ﬁ}“‘{ _ \*ﬁ 5

ANDREA CAMILA cAaALLERgﬂERNANDEz

Iingeniera_Civil~ Master en Construccién, Mantenimiento y Explotacién de
Carreteras

MP N° 081037 - 0565804 COR
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ISMAEL ANAYA PERE?

M

ANEXO 01

DOCUMENTOS DEL PROFESIONAL

A
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IRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y C#

REFUNLICA D CMnMlia

t_uiréﬁu!ﬁeé'ﬁpiuu:w.. L e S T A R R e - —— —

e e T e

e J COPNIA

CVAD-2025-3265600

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL

CERTIFICA:
1. Que ISMAEL ANAYA PEREZ, identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA 1102888275, se
encuentra inscrito{a) en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en la profesion de
INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 081037-0640764 COR desde el 31 de Octubre
de 2022, otorgado{a) mediante Resolucién Nacional R2022041123.
2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacion que expide el Estado para que el titular
ejerza su profesién en todo el territorio de la Replblica de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003,
3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE
4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.

5. Que la presente certificacion se expide en Bogota, D.C., a los ocho (08) dias del mes de Enero

del afo dos mil veinticinco (2025).
> el
{‘m.._ 7 I\ \ A
e }/:i"_-‘j'\.)u ——
(
o ]

(*)Con o fin de verficar gue =l Dlukar 3utonza Sy participacion en procesis etatales Oe seeor g
na lvaida el Certficaco

£l presente 5 un documents putlico axpedido eectronicarsnte con firma dagtal que garontize su g4
estabiecaa 2 @ Ley 527 de 1939, Para vanficar @ fimd GGk, consulle [as propredades o4 Soci.ment Pl
Para verficat R legngad e MOMEraDN03a okl presente Jocumento consute e S siig
nttps: f/tramites.copnia.gov.ca/Copnia_MicrosteCertificataOiGoodStanding CertificateOfGeogStanding Start dicado ef numere gel certificado
que 5@ Bncuentra en | 25qUna fuperior dmecha de aste documento.

CONSE)O PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
Calte 78 N"9 . 57  Telefono: 322 0191 - Bogota D.C

email contactenss SLopnia.goy o
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I
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JORAMIENTO EN PAVI ERA. 16 ENTRE CALLE 5 Y BANO DEL MUNICIPIO DE SINGE,

() coPNIA

Eatem Pratrand Narorol 0 rgerenn SRSIRSS_—- e A i b 52 e

CVAD 2025 3265565

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL

CERTIFICA:

1.QuemDREACAMMCABN.LEROHEMEZ. dentficado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA
1103122808, se encuentra inscrite{a} en el Regstro Profesional Nacional gue lleva esta entidad, en
la profesién de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 081037-0565804 COR desde el
10 de Mayo de 2021, otergado(a) mediante Resnlucién Nacional R2021068286.

2.de(la)MﬁTRICULAPROFESIOMthmd6nmupme|Estldonlramedmﬁar
mmmu&NMdmahW&mqudmh
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3. Que el(ia) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

. 4. Que ¢l profesional no tiene antecedentes discipinarios tico profesonales.

2
5.Qwhmuwukad&nnwﬂemmD.C..ausocmtm)diasdelmdeimm N

del afo dos mil veintiinco (2025).

.fu P PR,

. Rubén Dario Ochoa Arbelaez
VALIDG PARA ~MEJORAMIEN e vigtnd d RIGIDD DE LA CARRERA
16 ENTRE CALLE 5 ¥ CALLESH S8l A0 DEL MUNICIPIO DE
SINCE. SUCRE
(P 3o 64 10 6 wor Bar i BT RLTR S GITALAL0Y €0 OOS SRABEL e sadectin ST e 4 1 WRSETTY

o ieaal of Cormficads
E sreserfe moun doromento pubis capedido chechioraarenng on Tera dGEH e Garartiae s, e valMe: lunia y prddong Legue o
eTaes N @ iy Bi7 S L VR 3 e S, desule 3 ropetdides A8 DRNINS AR L e D !

L vy T = megrdad  © vatealabdin! o ool Aoure s oty &0 e sty wed
Hets{ Mramtes 00 v Toira, Nm«m‘:uﬂMﬁm&ﬂﬂuﬂMdn;ﬂm tcads o cumare 3 certhioado
Gutt B8 ETEOSTIA O D MOuN fuliy deeca & et dugmeto

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DF INGENIERIA  COPNIA
Caile T8 N* % 57 Teiblonn 322 013 Rovguta OO
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JORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CA

ERA 16 ENTRE CALLE 5 Y C2

¥ o
Uﬁqﬁ' INTERNACIONAL ISABEL I DE CASTILLA
Andr%ﬁ(‘abaﬂem Herndndez

MASTER EN CONSTRUCCION, MANTENIMIENTO YW&M DE CARRETERAS*

mmﬁnmwmmhmn%
; En Burgos, a 28 de agosto de 2023, O@

Domm!dudﬂu&wllﬂ!lm f ' &, &
Nmarw de Regintrn ¥ I02108830

O URBANO DEL MUNICIPIO DE SINGE
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ANEXO 02

PRESUPUESTO DEL PMT

PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO (PMT)

REPUBLICA DE COLOMBIA

DEPARTAMENTO DE SUCRE

MUNICIPIO DE SINCE

NIT.800.100.747-4

? '% Alcaldia
i g de Sincé

SECRETARIA DE PLANEACION

"MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE 5 Y CALLE 5A EN EL CASCO URBANQ DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE.”

N ] COMPONENTE I ELEMENTOS | UNIDAD | CANTIDAD | VR UNITARIO | VR.TOTAL |
Sefial de inicio de obra UND ] $ 215,000] $ 215,000|
Seal de fin da obra UND 1 § 215 00D § 215,000|
|Senal de aunnar de transio UND 3 $215.000 $ 645,000}
|Senal de trabayos en Ia via UND 4 § 215,000 $ 860,000
|Sefal de maguinas en ia via UND Z $ 215,000 $ 430,060
Senal de via cerrada UND 7 § 215,000 $ 1,505,000
i SENALIZACION INFORMATIVA Y  [Seflal tendero peatonal UND 2 § 215,000 $ 430 000
PREVENTIVA DE TRANSITO  [Sedal fmite de velocdad UND 3 § 215,000 S 645,000
Sefal proumidad desvio UND 2 § 215000 § 430,000
Sehal desvic UND 2 $ 215,000 $ 430,000
{Barreras plasticas UND 10 $600.000 $ 6,000,000
Cinta de z0na segura X 50 m: UND 5 $ 58.000 $ 290,000
baigzas UND 15 § 95,000 $ 1425000
Paelas para'sga UND 2 § 50,000 $ 100,000
AUXILIAR DE TRANSITO VIAL
PGS MESES 4 $251002|  $10076.102
ES 1 OPERADOR INCLUYE
SALARIC MINIMO + PRESTACIONES
AUXILIAR DE TRANSITO VIAL FIN
2 CONTROLADORES ES 1 OPERADOR INCLUYE MESES 1 §2519026] $10078.102
SALARIO MINIMO + PRESTACIONES
|RADIO TELEFONO BANDA VHF
{FRECUENCIA 151 161 MHZ) BANDA
UHF (FRECUENCIA 462459 181 PAR 1 § 180.000 $ 180.000
|MHZ) B CANALES (EN ARRIENDO)
SON 2
DIVULGACION DEL PMT UND 2 $ 250,000 3 500,000
TOTAL mmm PMT $ 34,452,204.0




PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO (PMT) —

REPUBLICA DE COLOMBIA| ¥ ¥ Alcaldia
DEPARTAMENTO DE SUCRE % $ de Sincé
MUNICIPIO DE SINCE| "X o™
NIT.800.100.7474]

SECRETARIA DE PLANEACION

"MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO RIGIDO DE LA CARRERA 16 ENTRE CALLE § Y CALLE 5A EN EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SINCE, SUCRE."

N" COMPONENTE I ELEMENTOS | UNDAD | CANTIDAD | VR.UNTARIO | VR.TOTAL |
|Senal de inicia de obra | UND 1 § 215,000 § 215,000
@r_@_m de obra ) UND = . S2i5000)  §215000]
Sedal de auxiliar ds transito UND 3 215,000 $ 645,000
Sefal de trabajos &n la via UND 4 215,000 § 860,000
Sefial de maguinas en la via UND 2 215.000 § 430,000
Sefal de via cemada UND 7 215000] 5 1.505.000
4 | SENALIZACION INFORMATIVAY  [Sefal sendero peatanal UND 2 215,000 430,000
PREVENTIVA DE TRANSITO  [Sefial limite de velocidad UND 3 215,000 545,000
Sefial provimidad desvio UND 2 215,000 430,000
Sefial desvio UND 2 215,000 430,000
Barreras plasticas UND 10 $ 600,000 $ 6,000,000
Cinta de Zana segura X 50 mt UND 5 § 58,000 260,000
balizas UND 18 $95000] 51425000
Paisias pareisiga UND 2 550,000 $ 100,000
AUXILIAR DE TRANSITO VIAL
INICIO MESES 4 §2515026) §10,078,102
ES 1 OPERADOR INCLUYE i e
SALARIO MINIMO + PRESTACIONES
AUXILIAR DE TRANSITO VIAL FIN
2 CONTROLADORES ES 1 OPERADOR INCLUYE MESES 4 §2519026| $10,076,102
Iﬂamc WINIMO + PRESTACIONES
RADIO TELEFONO BANDA VHF
(FRECUENCIA 151 161 MHZ) BANDA
UHF {FRECUENCIA 482466 181 FAR 1 $ 180,000 $ 180,000
WHZ) & CANALES (EN ARRIENDO)
SON 2
|DIVULGACIEN DEL PMT UND 2 $ 250,000 $ 500,000
TOTAL COSTO IMPLEMENTACION PNT § 344522040
ILAC HERNANDEZ

ENIERA CIVIL
ESP. EN DISENO VIAL E INGENIERIA DE PAVIMENTOS
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