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l. Introduccion

La Calle Séptima, en el tramo comprendido entre la Marginal de la Selva y la Carrera 14,
ubicada en el casco urbano del municipio de Villanueva, Casanare, cumple una funcion
esencial dentro de la red vial local como via arteria principal de acuerdo a lo contemplado
en el EOT vigente conectando sectores residenciales, institucionales, comerciales y de
servicios. A lo largo de este eje vial se localizan equipamientos relevantes como la plaza de
mercado y el Colegio Nuestra Sefiora de los Dolores, asi como barrios del entorno urbano
inmediato como El Progreso, Fundadores y Paraiso. Adicionalmente, este corredor cumple
una funcidn estratégica de conexidn entre la zona urbana del municipio y el sector rural de
la vereda E! Triunfo, lo cual incrementa su importancia dentro del sistema de movilidad local
y genera una dindmica significativa de transito vehicular y peatonal.

Actualmente, este corredor presenta un deterioro progresivo tanto en su estructura como
en su funcionalidad, con presencia de fisuras, baches, mezclas de pavimento rigido y flexible,
parches irregulares, ausencia o deterioro de la sefializacion, andenes discontinuos o
inexistentes, y deficiencias en el sistema de drenaje superficial. Ensayos técnicos realizados
en campo, como CBR y Placa Dinamica (LWD), evidencian una baja capacidad de soporte
del suelo, lo que condiciona la durabilidad de cualquier solucién superficial.

En este marco, y dando cumplimiento a los lineamientos establecidos en el Plan de
Desarrollo Municipal 2024-2027 “Volvamos a Creer Villanueva”, aprobado mediante el
Acuerdo Municipal 008 del 31 de mayo de 2024, la Administracién Municipal ha definido
como prioridad estratégica en su Linea “Infraestructura para el Desarrollo” el
mejoramiento, rehabilitaciéon y mantenimiento progresivo de la malla vial urbana, con el
propédsito de garantizar condiciones de movilidad segura, accesible, incluyente y sostenible.

El presente documento tiene como propdsito realizar un diagnéstico técnico integral de la
Calle Séptima, con el fin de:

-Evaluar su condicién estructural, funcional y operativa actual
-ldentificar necesidades prioritarias de intervencién por componente

-Sustentar técnicamente propuestas de rehabilitacion y mejoramiento de acuerdo con la
normativa vigente {INVIAS, Ley 769/2002, PBOT)

-Servir como insumo base para fases posteriores de formulacién de proyectos, disefios
detallados, presupuestos, y gestién de recursos,




Este analisis incluye la interpretacidn de resultados de campo, ensayos de laboratorio,
registros fotograficos georreferenciados, aforos vehiculares, y observaciones urbanas, todo
con enfoque técnico, normativo y territorial.

A. Antecedentes del proyecto

El municipio de Villanueva, Casanare, ha identificado en su estructura urbana diversas
problematicas asociadas al deterioro progresivo de la malla vial, particularmente en
corredores estratégicos de conectividad como la Calle Séptima, clasificada como via arteria
principal segin el Esquema de Ordenamiento Territorial (EOT) vigente, la cual integra
importantes zonas residenciales, comerciales e institucionales dentro del perimetro urbano.

Durante los ultimos afios, esta via ha sido objeto de intervenciones parciales y puntuales
mediante reparcheos, sin que se haya implementado una solucion integral que atienda las
condiciones estructurales del pavimento, e! sistema de drenaje superficial, [a sefializacion
vial, ni los elementos de accesibilidad peatonal.

La Administracidn Municipal, en cumplimiento del Plan de Desarrollo 2024-2027
“Volvamos a Creer Villanueva”, ha priorizado la intervencidon técnica de corredores viales
urbanos con alto impacto social y funcional, como parte de la estrategia “Infraestructura
para el Desarrollo”. Esta linea busca mejorar la movilidad, fortalecer la infraestructura
publica y garantizar ia seguridad vial mediante obras de rehabilitacién o mejoramiento
estructural, segln [as condiciones identificadas en campo.

A partir de esta necesidad, se formulé el presente diagndstico técnico, el cual consolida
informacién primaria (inspeccion visual, aforos, ensayos de laboratorio) y secundaria (POT,
estudios previos, mapas catastrales), con el propdsito de sustentar decisiones de
intervencidn basadas en criterios técnicos, normativos y de sostenibilidad.

B. Objetivo del documento

El objetivo principal de este documento es presentar un diagndstico técnico integral del
estado actual de la Calle Séptima, en el tramo comprendido entre la Transversal 2 y la
Carrera 14, con el fin de identificar condiciones estructurales, funcionales, operativas y de
entorno urbano que permitan sustentar técnicamente una propuesta de mejoramiento,
rehabilitacion o mantenimiento del corredor vial.

Este analisis busca establecer criterios técnicos objetivos que orienten las decisiones de la
Administracidon Municipal, en concordancia con [a normativa vigente y las metas definidas
en el Plan de Desarrollo Municipal 2024-2027, priorizando la seguridad vial, la accesibilidad
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peatonal, la sostenibilidad de la infraestructura y la mejora de la calidad de vida de los
habitantes del sector.

En particular, el diagndstico permitira:

« FEvaluar la capacidad estructural de la via con base en ensayos de laboratorio (CBR,
1WD).

e Analizar la demanda vehicular y el nivel de servicio del corredor.
« Verificar el estado del sistema de drenaje, seftalizacién y andenes.
 Identificar zonas criticas o prioritarias de intervencién.

« Proveer lineamientos técnicos para fases posteriores de disefio, presupuestacion y
ejecucion de obras.

C. Alcance del analisis

El presente diagndstico abarca el analisis técnico del tramo de [a Calle Séptima comprendido
entre la Transversal 2 y la Carrera 14, incluyendo tanto el eje vial como sus elementos
funcionales asociados: estructura del pavimento, sistema de drenaje superficial,
sefializacién, andenes y mobiliario urbano.

El estudio incluye:
« Inspeccién visual del estado superficial y estructural del pavimento;

» Levantamiento de informacién del entorno urbano inmediato {uso del suelo,
equipamientos, accesos);

« Aforos vehiculares manuales para caracterizacion del transito;
» Ensayos de laboratorio (CBR, LWD} para evaluacidn geotécnica;

e Revisién del marco normativo aplicable {INVIAS, MinTransporte, PBOT);

Identificacion de zonas criticas y evaluacidn del riesgo vial asociado.

El diagndstico no contempla el disefio estructural detallado ni la formulacion presupuestal
de obra, pero establece los insumos técnicos clave para iniciar esas fases




D. Arbol del Problema: Deterioro del corredor vial urbano — Calle
Séptima
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E. Metodologia general aplicada

El presente diagndstico se estructurd con base en una metodologia mixta que articula la

revisidn documental, el trabajo de campo, el analisis técnico especializado y el cruce de

datos normativos y empiricos. El enfoque metodolégico combina técnicas de evaluacion

cualitativa y cuantitativa, permitiendo una visidn integral del estado actual de la Calle

Séptima, en el tramo comprendido entre la Transversal 2 y la Carrera 14.

La metodologia aplicada incluyd las siguientes fases:

1. Revisién de informacidn secundaria

O

0

Planes urbanos, Esquema de Ordenamiento Territorial (EOT) vigente
adoptado mediante Acuerdo Municipal 010 de 2010, cartografia base y
estudios previos.

Plan de Desarrollo Municipal 2024-2027 "Volvamos a Creer Villanueva®.

Manuales técnicos y normativa aplicable {INVIAS, HCM, Ley 769 de 2002).

2. Trabajo de campo y levantamiento primario

[a)

0

Inspeccién visual de la via, sefializacién, drenaje y andenes.
Registro fotografico georreferenciado.
Aforos vehiculares manuales para caracterizacidn del transito.

Ensayos técnicos: CBR, LWD, densidad de suelos y placa dindmica.

3. Andlisis y diagndstico técnico

o]

o}

@]

Clasificacién de fallas estructurales y funcionales.
Determinacién de Ejes Equivalentes (EALF) y TPD.
Evaluacién de condiciones de seguridad vial, accesibilidad y operacidn.

[dentificacién de zonas criticas y priorizacion de intervencion.

4. Sintesis de hallazgos y recomendaciones preliminares

o

o]

o]

Matriz técnica de hallazgos.
Lineamientos técnicos para fases de disefio, rehabilitacion y mantenimiento.

Consideraciones de articulacién con metas del Plan de Desarrollo.




II. Marco normativo y técnico

Este diagndstico se sustenta en el cumplimiento de la normativa nacional, regional y local
vigente para el andlisis, disefio y mantenimiento de la infraestructura vial urbana. Se han
considerado los siguientes lineamientos:

A. Normativa nacional vigente (Ley 769/2002, Res. 1885/2015)

Ley 769 de 2002 — Cédigo Nacional de Transito Terrestre. Establece disposiciones generales
sobre transito, sefializacién, uso de la via y responsabilidades de los actores viales.

Resolucion 20243040045005 de 2024 del Ministerio de Transporte — Por medio de la cual
se sustituye el Capitulo 1 del Titulo-8 de la Resolucién Unica de Transito 20223040045295
de 2022 v se adopta el “Manual de Sefializacién Vial de Colombia. Dispositivos uniformes
en la infraestructura vial para la regulacién del transito y la seguridad vial”, el cual establece
los criterios técnicos vigentes para la sefializacién vial en el pais.

Resolucion 20253040037925 de 2025 del Ministerio de Transporte — Por la cual se realiza
una fe de erratas ai Anexo 76 correspondiente al Manual de Sefializacion Vial adoptado
mediante la Resolucion 20243040045005 de 2024, precisando y ajustando disposiciones
técnicas para su correcta aplicacién.

Decreto 1079 de 2015 — Compila las normas del sector Transporte y establece disposiciones
sobre el disefio y mantenimiento vial.

Ley 105 de 1993 — Define los principios que rigen el transporte en el pais, destacando el
mantenimiento y mejoramiento de la infraestructura vial.

B. Normativa local (POT/EOT, acuerdos municipales, PESV)

Acuerdo Municipal 010 de 2010: Mediante el cual se adopt6 la revision general y ajustes al
Esquema de Ordenamiento Territorial (EOT) del municipio de Villanueva, en cumplimiento
de lo dispuesto por la Ley 388. Este acuerdo define, entre otros, el modelo territorial urbano,
las politicas de desarrollo vial, urbano y ambiental, asi como los limites del perimetro urbano
que incluyen el sector objeto de estudio.

Plan de Desarrollo Municipal 2024-2027: “Volvamos a Creer Villanueva”: Adoptado
mediante Acuerdo Municipal No. 008 del 31 de mayo de 2024 y modificado mediante
Acuerdo Municipal No. 003 del 27 de febrero de 2025. En el eje estratégico de
Infraestructura para el Desarrollo y la integracién, se establecen metas orientadas al
mejoramiento de la malla vial urbana, la recuperacion de corredores estratégicos y la
promocién de condiciones de movilidad seguras, eficientes e incluyentes. Este instrumento
de planificacién constituye el principal marco orientador para la intervencion del corredor
vial objeto de estudio.




Plan Vial Departamental de Casanare 2021-2030: Documento de planeacion regional que
establece prioridades en inversidn y mantenimiento de vias. Reconoce la importancia de
fortalecer la infraestructura vial en municipios como Villanueva para facilitar la integracion
regional y mejorar la competitividad.

Resolucién No. 118 del 24 de febrero de 2017

Mediante esta resolucién, la Alcaldia de Villanueva adopta el Plan Estratégico de Seguridad
Vial (PESV), el cual establece lineamientos para reducir los indices de siniestralidad y
promover condiciones de circulacién mas seguras en el municipio. Este plan incluye medidas
sobre infraestructura segura, sefializacion, cultura vial, gestién institucional y control. La
intervencion en la Calle Séptima debe articularse con los principios del PESVY, especialmente
en aspectos como sefializacién adecuada, accesibilidad peatonal y manejo de riesgos viales.

C. Manuales y guias técnicas aplicadas (INVIAS, HCM, NTC)
Manuales INVIAS:

« Manual de Disefio de Pavimentos para Vias Urbanas.
» Manual de Sefializacion Vial.
» Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras (EG-2013).

Highway Capacity Manual (HCM, 2022) - Sexta Edicién: Manual de Capacidad de
Carreteras. Gufa técnica para el andlisis de la movilidad multimodal, utilizada para la
estimacion de la capacidad vial, el flujo vehicular y la determinacién de niveles de servicio
(LOS) en entornos urbanos.

Normas Técnicas Colombianas (NTC) — En especial la NTC 4983 relacionada con la
evaluacién de pavimentos, asi como normas complementarias aplicables a ensayos de
suelos, materiales y control de calidad en infraestructura vial.




. Descripcion del area de estudio

A. Localizacion geografica y conectividad

La Calle 7 se ubica en el casco urbano del municiplo de Villanueva, Casanare, y se extiende
entre la Transversal 2 y la Carrera 14, con una longitud aproximada de 1.160 metros para el
tramo objeto de estudio. El corredor presenta una configuracién de doble calzada, con un
carril por sentido de circulacion, separadas por un separador central, lo cual define su
capacidad funcional dentro del sistema vial urbano.

Esta via conecta sectores estratégicos del municipio, incluyendo el terminal de transportes,
la plaza de mercado, el hospital y diversas zonas residenciales, comerciales e institucionales,
lo que le otorga un alto valor de conectividad dentro de la red vial urbana, ademas de su
funcidn de articulacién con el entorno rural.

B. Jerarquia funcional del corredor urbano

De acuerdo con la clasificacién vial establecida en el Esquema de Ordenamiento Territorial
(EOT) vigente y el plano DU_3 denominado “Clasificacién Vial Urbana”, la Calle 7
corresponde a una via arteria principal, cumpliendo una funcién estructurante dentro del
sistema vial del municipio.

Como via arterial, este corredor permite la movilizacién de flujos vehiculares de mayor
jerarquia, articulando diferentes sectores del area urbana y facilitando [a conexidn con ejes
viales principales y el entorno rural. Su rol es fundamental en la distribucién del transito
vehicular y peatonal, asi como en el acceso a equipamientos urbanos estratégicos,
consoliddndose como un eje clave para la movilidad y [a integracién territorial del municipio.

C. Caracteristicas geométricas de la via (seccién fransversal,
longitud, pendientes)
El tramo analizado presenta una configuracién de doble calzada, con dos carriles por
sentido de circulacién y un separador central arborizado. Cada calzada tiene un ancho
promedio de 7.00 metros, lo que permite carriles funcionales de aproximadamente 3.50
metros, considerando tolerancias laterales.

El separador central tiene un ancho promedio de 4.00 metros, cumpliendo funciones
estéticas y de seguridad vial pasiva. Las pendientes longitudinales son suaves, aptas para el
transito urbano sin restricciones, y no se evidencian curvas de radio reducido.

D. Tipologia del entorno (residencial, institucional, comercial,
escolar)

El entorno inmediato a [o largo de fa Caile 7 es mixto, predominando los siguientes usos:
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» Institucional: colegios como el Nuestra Sefiora de los Dolores, biblioteca municipal
y estacion de bomberos.

e Comercial: sector de la plaza de mercado, hoteles y comercio informal en zonas
peatonales.

« Residencial: Progreso, fundadores, Paraiso 1y zonas aledafias.
» Equipamiento ptblico: parques, vias y equipamiento urbano.

E. Equipamientos urbanos y usos del suelo asociados

Sobre el corredor vial se reconocen los siguientes equipamientos urbanos y elementos de
interés:

Biblioteca Publica Municipal: ubicada sobre la Calle 7, presta servicios culturales y
educativos a la comunidad.

Estacion de Bomberos: ubicada sobre la Calle 7, estratégica para atencidén de
emergencias urbanas.

Colegios como el Nuestra Sefiora de los Dolores
Parques barriales y zonas verdes: presentes en varios puntos del recorrido.
Zonas comerciales: comercio de peguefia y mediana escala.

El uso del suelo a lo largo de este tramo corresponde principalmente a residencial de
densidad media con zonas permitidas de uso institucional y comercial, segtin el EOT.
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V.

Recoleccion de informacidn  existente (fuentes

secundarias)

A. Planos, estudios previos, catastros viales

Para el diagndstico de [a infraestructura vial de la Calle 7, se consultaron los siguientes
insumos técnicos:

Plano DU_3 - Clasificaciéon Vial Urbana documento cartografico oficial que
establece la jerarquia vial urbana, clasificando la Calle 7 como Via Arteria Principal,
y tiene como funcion: articular la ciudad con la red vial nacional, atender altos
volimenes de trdnsito, recibir el tréfico de las vias colectoras.

Estudios de laboratorio de suelos y pavimentos: se revisaron los informes de
ensayos CBR, LWD vy densidades contenidas en los archivos “INF CALLE
SEPTIMA.pdf”, “ANEXOS ENSAYOS CBRS.pdf” y “Informe Placa Dindmica LWD.pdf”,
los cuales aportan parametros de capacidad estructural y calidad de la subrasante.

Informe Técnico Diagnéstico de Infraestructura Vial Existente: documento base
elaborado por [a administracion municipal como insumo de caracterizacion y
evaluacidn del estado actual de [a via.

B. Diagnésticos institucionales (alcaldia, planeacidn, fransito)

Se revisaron documentos institucionales y administrativos emitidos por dependencias

municipales, tales como:

Plan de Desarrollo Municipal 2024-2027 "Volvamos a Creer Villanueva": en cuyo
eje estratégico de infraestructura se establecen metas de rehabilitacion de la malla
vial urbana, incluyendo como accidn prioritaria la intervencidn sobre la Calle 7.

EOT vigente y sus componentes viales: los cuales permiten verificar alineamientos,
usos del suelo permitidos, y funciones viales asignadas.

Informes y conceptos técnicos emitidos por Oficina Asesora de Planeacion,
Secretaria de obras e Infraestructura y Transito: los cuales validan el deterioro
estructural progresivo de la capa de rodadura y la necesidad de intervencion técnica
en este tramo especifico
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C. Informacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV)
Imagenes satelitales y ortofotos

El municipio cuenta con un PESV adoptado mediante Resolucion No. 118 de 2017, el cual
establece directrices sobre infraestructura segura, sefializacién, accesibilidad y control. Esta
politica local fue considerada para alinear el diagndstico con los criterios de seguridad vial
vigentes. La Calle 7, por sus caracteristicas mixtas y volumen de transito peatonal, requiere
especial atencidn en accesibilidad, senalizacién e interaccién modal.

También se utilizaron:

Iméagenes satelitales de Google Earth (actualizadas a 2024): para observacion de
trazado geométrico, zonas verdes, elementos urbanos y equipamientos.

Ortofotos y cartografia catastral urbana: disponibles en plataformas institucionales
del IGAC y el municipio, que complementan la lectura del entorno construido y las
afectaciones a la infraestructura vial.
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v.  Recoleccion de informacién primaria (campo)

A. Aforos vehiculares y peatonales

Se realizaron aforos manuales clasificados durante tres dias consecutivos en puntos
estratégicos de la Calle 7, con medicidn de transito en ambos sentidos de circulacidn. La
recoleccion se realizo en horarios representativos de horas pico y valle.

El flujo vehicular promedic diaric (TPD) registrado fue de 292 vehiculos, con la siguiente
composicién destacada:

e Motos: 61,4%

e Automaviles y camionetas: 18,6%

» Vehiculos pesados {camiones, buses, maquinaria agricola): 5,2%

« Peatones: alta presencia, especialmente en zonas comerciales y escolares

También se calcularon los Ejes Equivalentes de Carga (EALF) para proyectar el desgaste
estructural sobre la via, obteniéndose un total de 877,35 ejes equivalentes en tres dias, lo
cual representa una carga moderada para una via urbana arteria principal (VAP}.

B. Registro fotografico georreferenciado

Se llevé a cabo un levantamiento fotografico georreferenciado a lo largo del tramo evaluado.
Las imdgenes documentan el estado actual del pavimento, el mobiliario urbano, las
condiciones de accesibilidad y seguridad vial, asi como las intervenciones previas
(reparcheo, mezcla de pavimento rigido y flexible, grietas y fallas).

Estas fotografias estan incluidas en los anexos técnicos del diagndstico y se organizan por
tramos y puntos de interés.

C. Inspeccidon visual de infraestructura vial y mobiliario urbano
Ensayos no destructivos o muestreo (si aplica)

La inspeccion de campo permitid identificar:
= Alto grado de reparcheo superficial y mezcla de materiales (flexible y rigido).

e Deterioro funcional: fisuras longitudinales y transversales, hundimientos
localizados.

« Baja sefializacion vertical y horizontal.

» Ausencia de pozos de aguas lluvias: aunque existen sumideros tipo rejilla ubicados
en intersecciones, muchos se encuentran obstruidos o en mal estado.
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» Presencia limitada de andenes continuos y accesibles.

» Falta de elementos de mobiliario urbano seguros y adecuados (barreras, bolardos,
sefialética).

VI. Ensayos no destructivos o muestreo {si aplica)
Se ejecutaron ensayos técnicos como:

« CBR in situ (indice de soporte California): valores entre 6% y 12% para diferentes
puntos de muestreo, lo que indica subrasantes de baja capacidad estructural.

» Densidad de suelos (Proctor modificado): con niveles por debajo del 90% en algunos
sectores,

» Ensayo de Placa Dinamica LWD: que evidencid mddulos de reaccién entre 45 MPa y
75 MPa, compatibles con subrasantes blandas.

D. Observacién de conflictos modales y patrones de uso

Durante la inspeccidn se identificaron conflictos modales en areas donde convergen:
Transito motorizado (particular y liviano) con flujos peatonales sin cruces seguros.
Motos circulando sobre andenes o zonas peatonales.
Presencia de comercio informal que invade espacio publico y reduce la visibilidad.

Estos conflictos reducen la seguridad vial, afectan la maniobrabilidad vehicular y dificultan
la accesibilidad universal en la via.
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VII. Analisis de la informacidén recolectada

A. Composicién y magnitud del flujo vehicular

El aforo vehicular en la Calle 7 indica una circulacién promedio de 292 vehiculos por dia
(TPD), con una alta proporcién de motocicletas (61.4%), seguidas por automdviles y
camionetas (18.6%). El transito pesado {buses y camiones) representa una fraccién menor
pero significativa, especialmente en sectores cercanos a equipamientos urbanos.

La carga estructural proyectada, calculada mediante Ejes Equivalentes por Vehiculo (EALF),
alcanz6 877,35 ejes equivalentes durante tres dias, lo que refleja una demanda moderada
de carga, critica para vias con estructuras debilitadas.

B. Horas pico y valle, sentidos dominantes

Se identificaron dos franjas de mayor intensidad vehicular (horas pico):
« Mafiana: entre las 6:30 a.m. y 8:00 a.m.
» Tarde: entre las 4:30 p.m. y 6:30 p.m.

E! transito se presenta en ambos sentidos, sin un predominio absoluto. No obstante,
durante las mafianas el flujo es mayor en sentido oriente-occidente (desde Carrera 14 hacia
la Transversal 2, mientras que en la tarde se invierte.

Este comportamiento se relaciona con los horarios escolares, laborales y de cormercio,
refiejando un uso funcional de caracter residencial e institucional.

C. Nivel de servicio (LOS) y capacidad vial estimada

Con base en el volumen vehicular y [a geometria de la via (doble calzada con un carril por
sentido), se estimd un Nivel de Servicio (LOS) B, de acuerdo con el Highway Capacity
Manual (HCM 2010) para entornos urbanos de baja a media intensidad.

Esto indica que la via atn opera con fluidez aceptable, aunque existen factores que pueden
deteriorar rapidamente esta condicién, como:

» Invasion de carriles por estacionamiento informal.
» Reduccion de seccién por reparcheo o deterioro estructural.
» Cruces peatonales sin canalizacidn.

D. Conflictos modales y uso indebido del espacio vial

Durante la observacion en campo se identificaron los siguientes conflictos modales:

» Circulacién de motocicletas sobre andenes o zonas peatonales.
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« Estacionamiento en doble fila que obstruye carriles de circulacion.
« Interaccién desordenada entre peatones, ciclistas y transporte informal.

» Obstaculos fisicos en el espacio publico (rampas improvisadas, comercio informal,
invasion de espacio publico).

Estos conflictos reducen la seguridad vial, aumentan los tiempos de desplazamiento y
generan punios de congestién.

E. Condiciones de seguridad vial, accesibilidad y visibilidad

Se evidencia una falta de sefializacién horizontal y vertical, con pasos peatonales borrados
o ausentes. La iluminacion nocturna es deficiente en algunos tramos, lo cual compromete
la visibilidad y percepcidn de seguridad.

En cuanto a la accesibilidad:
Hay discontinuidad en los andenes y rampas mal disefiadas.
No existen franjas tactiles ni sefialética inclusiva.
La presencia de arboles o postes en andenes reduce la accesibilidad universal.

Estas condiciones deben corregirse para cumplir con principios de infraestructura segura e
incluyente, establecidos en el Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV} y las normas técnicas
del INVIAS.
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VIII.

Diagnostico del corredor vial urbano

A. Problematicas operativas identificadas

El andlisis de la Calle 7 evidencia multiples problematicas que afectan fa funcionalidad,
seguridad y eficiencia del corredor, entre las que se destacan:

Invasién del espacio vial por estacionamiento informal, especialmente en zonas
cercanas a zonas comerciales y de equipamientos institucionales.

Falta de canalizacion del trinsito peatonal, generando conflictos modales y riesgo
de siniestros.

Ausencia de sefializacion efectiva (vertical y horizontal), lo que limita la regulacién
del transito v la orientacién del usuario.

Presencia de comercio informal sobre andenes, reduciendo la accesibilidad
peatonal.

Circulacién de motos por espacio peatonal, lo que agrava los conflictos modales.

Estas situaciones disminuyen la capacidad operativa de la via, especialmente en horas pico.

B. Condiciones de la capa de rodadura y elementos funcionales

Los resultados de la inspeccién visual, ensayos de laboratorio y registro fotografico permiten

caracterizar la condicidn actual de la capa de rodadura como regular a deficiente, con

presencia de:

Reparcheo extensivo y heterogeneidad en los materiales de superficie (mezcla de
pavimento rigido y flexible).

Fisuras longitudinales y transversales, algunas activas.
Hundimientos puntuales y pérdida de nivel en la calzada.
Presencia de baches, escarificaciones y deformaciones plasticas.

Elementos de drenaje deteriorados o inexistentes, principalmente sumideros
abstruidos.

Andenes discontinuos, en mal estado o inexistentes.

Los valores obtenidos de CBR (6~12%), densidades bajas y médulos dindmicos reducidos
{45-75 MPa} confirman la baja capacidad estructural de la subrasante, que no cumple con
los requisitos para soportar el transito actual, especialmente los vehiculos pesados.
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C. Riesgos viales y puntos criticos

A partir del andlisis integral se identifican los siguientes riesgos viales relevantes:
« Alta exposicidn de peatones en cruces sin demarcacién ni dispositivos de seguridad.

» Intersecciones sin regulacién semafdrica o seiializacién prioritaria, como las
carreras 9, 11y 13,

= Accesos a equipamientos institucionales sin infraestructura segura (colegios,
estacidn de bomberos, biblioteca municipal}.

« Obstaculos en el espacio vial: postes, drboles, rampas improvisadas y mobiliario mal
ubicado.

Estos factores incrementan la posibilidad de siniestros viales y afectan el confort, la
funcionalidad y la equidad en el uso del espacio urbano.
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IX. Conclusiones y recomendaciones preliminares

A. Hallazgos clave del analisis

e La Calle 7 presenta un estado funcional deteriorado en varios tramos, con una capa de
rodadura intervenida repetidamente mediante reparcheos de distinta calidad vy
materialidad.

e Se identificaron fallas estructurales y funcionales, incluyendo fisuras, baches,
asentamientos diferenciales y desgaste superficial, exacerbadas por subrasantes de baja
capacidad estructural (CBR < 12%).

e La via carece de sefializacién adecuada, presenta andenes discontinuos o inadecuados y
carece de condiciones minimas de accesibilidad universal y seguridad peatonal.

¢ Se identificé una carga vehicular moderada (TPD = 292) con predominio de motocicletas,
y se proyectaron 877 ejes equivalentes en tres dias, lo cual representa una exigencia
significativa para la estructura actual.

e La convivencia modal es deficiente, con conflictos entre usuarios motorizados, peatones
y ciclistas, especialmente en zonas cercanas a equipamientos como colegios, comercio,
biblioteca y estacién de bomberos.

B. Recomendaciones para fases de disefio, rehabilitacién o
formulacion de PMT

Disefio estructural reforzado, considerando las condiciones de la subrasante y la proyeccidn
de cargas. Se sugiere evaluar alternativas como Rehabilitacion Funcional, mediante la
Reposicién de la carpeta asfaltica

Implementar un Plan de Manejo de Trafico (PMT) para las fases de intervencién,
minimizando afectaciones operativas y garantizando la seguridad de todos los usuarios
durante la obra.

Reorganizacién del espacio vial, incluyendo:
o Sefalizacién vial completa y normada {INVIAS).
o Delimitacién de zonas peatonales y cruces seguros.
« Establecimiento de franjas de estacionamiento donde sea posible.
« Implementacién de rampas y andenes accesibles.

Rehabilitacién integral del sistema de drenaje, con disefio hidraulico eficiente, ubicacién
estratégica de sumideros y conexion adecuada a la red existente.
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Reforzar [a articulacidn del proyecto con el PESV municipal, el EOT vigente y los objetivos
del Plan de Desarrollo “Volvamos a Creer Villanueva” 2024-2027.

C. Consideraciones normativas o técnicas especiales

Cumplimiento estricto de la normativa nacional vigente (Ley 769 de 2002, Resolucién 1885
de 2015, normas INVIAS y NTC), en especial en temas de accesibilidad, seguridad vial y
disefio geométrico.

Incluir en las fases posteriores los estudios de suelos detallados, topograffa con alta
precisién y disefio vial ajustado a la normativa de clasificacion funcional establecida en el
Plan Vial del Departamento de Casanare.

Incluir estrategias para la sostenibilidad del proyecto: mantenimiento rutinario, cultura
ciudadana, control de trénsito pesado y seguimiento al comportamiento funcional de la via
rehabilitada.
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INTRODUCCION

El presente documento fiene como propésito evaluar la condicién funcional del
pavimento de la Cdlie 7 en el municipio de Villanueva - Casanare, medianie la
elaboracién de un inventario detallado de dafios superficiales y la determinacién
del indice de Falla (IF) por tramos homogéneos. La evaluacion se fundamenia en
la identificacién, clasificacién y cuantificacion de las pafologias presenies en la
superficie del pavimento, considerando variables como el tipo de deterioro, su
severidad y su exiensién.

El andlisis se desarrolla a partir de la aplicacién de la metodologia del Banco
Mundial, la cual permite establecer un indicador cuantitafivo del estado del
pavimentfo a partir de la ponderacién de los diferentes tipos de fallas, oforgando
mayor relevancia a agquellas de cardcter estruciural frente a las de tipo funciondl.
Esta aproximacién permite obtener una vision integral del nivel de detericro de la
via y definir criterios técnicos para la priorizacion de intervenciones.

£l inventario de daios constituye la base del diagndstico funcional del pavimenio,
permitiendo no solo establecer el estado actual de la vig, sino fambién orientar la
definicién de las actividades requeridas para recuperar su serviciabilidad,
garantizando condiciones adecuadas de seguridad, comodidad y fransitabilidad
para los usuarios.

ALCANCES DEL PROYECTO

El alcance del presente estudio comprende la evaluacién funcional del pavimento
mediante la ejecucién de un inventario de dafios en la Calle 7 del municipio de
Villanueva — Casanare, con el fin de identificar las patologias presenfes y cuantificar
su impacto sobre la condicién de la via. Para elio, se realizd una inspeccién visual
detallada, apoyada en regisiros de campo y evidencia fotografica, que pemmitié
caracterizar los deterioros en términos de tipo, severidad y extensidén.

A pariir de esta informacion, se procedié al cdlculo del indice de Falla (IF) por
framos homogéneos, empleando la metodologia del Banco Mundial, la cual
integra factores de ponderacion asociados a cada iipo de dafo, asi como
coeficientes de severidad y extensién. Este indice permifié clasificar el estado de la
via y establecer rangos de intervencién requeridos, tales como mantenimiento,
rehabilitacién (restauracién) o reconstruccidn. H estudio se enfoca en la definicidén
de acciones orientadas a recuperar la serviciabilidad de! pavimenio, mediante la
identificacion de actividades especificas de intervencion acordes con el nivel de
deterioro observado. Estas actividades incluyen desde frabajos de conservacion
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rutinaria hasta infervenciones de mayor adlcance, dependiendo del grado de
afectacién de cada tramo evaluado.

1. MARCO DE REFERENCIA LEGAL

1.1  NORMAS GENERALES

El presenie estudio de evaluacion funcional del pavimento y determinacion de
intervenciones para la recuperacién de la serviciabilidad de la Cdlle 7 en el
municipio de Villanueva - Casanare, se fundamenia en el cumplimiento de la
normatividad técnica vigente en Colombia, asi como en la aplicacién de
metodologias internacionalmente aceptadas para la evaluacion del esfado de
pavimenios.

Para la evaluacién del estado del pavimenio, se emplea la Mefodolegia del Banco
Mundial para la determinacién del indice de Falla (iIF), ampliamenie utiizada en
estudios de evaluacidn de pavimentos en el marco de programas de gestion vial y
cooperacién infemacional. Esta metodologia permite cuantificar el estado del
pavimento a partir de la ponderacion de los dafios identificados, otorgando mayor
relevancia a las fallas de cardcter estructural frente a las funcionales, y
estableciendo rangos de clasificacion que orientan la foma de decisiones en
cuanto a las infervenciones requeridas, tales como mantenimiento, rehabilitacion
o reconstruccion.

Adicionalmente, se consideran criterios de clasificacion del estado del pavimento
basados en el Indice de Condicién del Pavimento (PCl), adoptado en diferentes
lineamientos técnicos y manuales de rehabilifacién, incluyendo su aplicacién en el
contexto del INVIAS., Este indice permite complementar el andlisis funcional
mediante la evaiuacién sistemdtica de los deterioros, facilitando la priotizacién de
intervenciones y la planificacién de actividades de conservacion vial.

En conjunto, este marco normativo y metodologico permiie garantizar que la
evaluacion del estado del pavimenfo y la definicién de las intervenciones
requeridas se realicen bajo criterios técnicos objetivos, reproducibles y dlineados
con las mejores practicas nacionales e infernacionales, asegurando la adecuada
gestion de la infraestruciura vial y la recuperacion de su nivel de servicio.,

2. ANTECEDENTES

£n el marco de la evaluacidén del estado de la infraesfructura vial urbana del
municipio de Villanueva - Casanare, se identificé la necesidad de realizar un




INVENTARIO DE DANOS PAGINA 5DE 43

diagnéstico detallado sobre la condicién funcional del pavimento de la Calle 7, la
cudl constituye un corredor vial de imporfancia para la movilidad local.

A pariir de la inspeccion visual redlizada en campo, se evidencid que la via
presenta un deterioro progresivo de su superficie de rodadura, caracterizado
principalmente por la presencia de intervenciones previas asociadas a obras de
redes de servicios pUblicos domiciliarios. Estas intervenciones han dado lugar a un
bacheo generalizado y heterogéneo, ejecutado sin criterics {écnicos uniformes, lo
cual ha generado discontinuidades en la superficie del pavimenio y pérdida de la
regularidad longitudinal y transversal de la via.

En las im&genes analizadas se observa claramente la existencia de muitiples zonas
intervenidas mediante parches asfdliicos y de concreto, con diferencias notorias
en textura, nivel y adherencia respecto a la estruciura original. En varios seciores,
dichos bacheos presentan deterioro prematuro, evidenciado en fisuracion
periférica, desprendimiento de material y pérdida de confinamiento, lo que indica
una deficiente ejecucién o ausencia de un adecuado proceso de reposicion
estruciural de las capas afectadas.

Adicionalmente, se identifican patologias como fisuracién tipe piel de cocodrilo,
fisuras longitudinales y fransversales, asi como zonas con desgaste supericial y
pérdida de agregado, las cuales se conceniran especidmenie en dreas
previamente intervenidas. Este comportamienio es consistente con procesos de
fatiga estructural localizados y con la alteracién de las condiciones originales de
soporte del pavimento producto de excavaciones para instalacién o
mantenimiento de redes.

Se evidencia igualmente que las intervenciones no han sido objefo de una
adecuada ariculacién técnica ni de control posterior, generando una supetficie
de rodadura discontinua que afecta la comodidad, seguridad y operacién de los
usuarios. La presencia de rejillas, tapas de inspeccion y empates dedicientes enire
materiales también confribuye a la generacidon de iregularidades vy
conceniraciones de esfuerzos en la estructura del pavimenio.

En este contexto, el estado actual de la viarefleja una condicidn fipica de deterioro
inducido por intervenciones antropicas no controladas, en la cua! el bacheo deja
de ser una solucién de mantenimiento localizada y pasa a consfituirse en un
problema generalizado que compromete la serviciabilidad del corredor vial.

Lo anterior justifica la necesidad de realizar un inveniario de dafios detallado v la
aplicacién de metodologias de evaluacién funcional, con el fin de cuaniificar el
nivel de deterioro existente y definir iécnicamente las infervenciones requeridas
para recuperar la condicidn de servicio de la via, bajo criterios de uniformidad,
durabilidad y cumplimiento normativo.
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3. INVENTARIO DE DANOS

Este fipo de evaluacién funcional de pavimentos hace referencia a la
identificacién, tipificacion y reconocimiento de todas aquellas deficiencias que se
relacionan en mayor medida con la calidad de la supertficie de la estructura de
pavimento. Usualmente est@n asociadas con la rugosidad (regularidad), las fallas
supetficiales y la perdida de friccién.

La evaluacion de diagnéstico, requerida para el disefio de obras de rehabilitacién
o reconstruccién de un pavimento, busca establecer las condiciones de los
parameiros de fipo funcional (comodidad y seguridad de los usuarios) y los
pardmetros estructurales (capacidad de soportar el frdnsifo actual y futuro).

El inventario de dafios visibles o fallas superficiales es generalmenie el primero de
un conjunto de pasos necesario para evaluar la condicién global de un pavimento.
Esta informacién es la que determina lo localizacién y extensibn de las
investigaciones posteriores, con el fin de establecer un juicio apropiado sobre la
condicién del pavimento que es objeto de la evaluacién, Para determinar el
estado superficial del pavimento, se realizé una evaluacion detaliada de la via, por
parte de un ingeniero con experiencia en el tema, en la cual se identificaron y
cuaniificaron los dafios presentes en cada uno de los caniles. Ademds, se llevd a
cabo un reconocimiento visual de la misma por parte de un Ingeniero especialisia
en Ingenieria de pavimentos.

Para el cdlculo de las dreas afectadas, se empled la metodologia del Banco
Mundial; el cual se expondrd a confinuacién ademds de la cuaniificacion se hace
la calificacién teniendo en cuenta la severidad de los dafos presentes.

Existen muchos tipos de degradaciones en los pavimenios y diferentes niveles de
gravedad para cada fipo de nivel. Estos deterioros se deben identificar teniendo
en cuenia ires factoresl:

« Tipo: Las degradaciones se agrupan esencialmenie en categorias, de
acverdo a los mecanismos gue la originan {accién climdtica, transito,
materiales de construccién o debilidad de la sub-rasante) o de acuerdo con
la relacién con el comportamiento estructural del pavimento (funcional o
estructural).

« Gravedad: Representa la crificidad del deterioro en términos de su
progresion.

« Extension: Se refiere al drea o longitud del framo evaluado.

1 MINISTERIO DEL TRANSPORTE, “Guia Metodolégica Para el Disefio de Obras de Rehabilitacion de
pavimentos Asfélticos de carreteras, Bogotd D.C, 2002. Pag, 69.
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3.1 CLASIFICACION DE DANOS

Los danos superficiales en los pavimentos son un indicativo del esiado y
comportamienio de las vias; y a fravés de los mismos se puede esfablecer su
condicion mediante el Indice de Dafios de la Superficie del Pavimento, mediante
la aplicacién de la metodologia del Banco Mundial.

Algunos de los dafios a tener en cuenta en un inveniario son:

« Abultamientos. Son ondulaciones del pavimento, perpendiculares al eje de
la via, consistente en crestas y depresiones alternadas en intervalos proximos
y regulares.

o Ahuellamiento. Depresidn longifudinal coniinda del pavimento asfdliico en
las zonas de mds frecuente canalizacién del fransito.

e Asentamientos. Hundimiento locadlizado de la calzada en sentido
perpendicular al eje de la misma.

e Descascaramiento. Pérdida de fragmentios de la capa de rodadura de un
pavimento asfditico, sin afectar las capas inferiores de la esfruciura.

» Desintegracion. Separacién progresiva de los maieriales que componen el
pavimento.

« Desprendimiento. Pérdida del material superficial que generalmente afecta
pequenas dreas del pavimento.

e Fisuras de borde. Fisuras en senfido longitudinal, localizadas a menos de 60
cm del borde del pavimento.

e Fisura longitudinal. Fisuras que siguen una trayectoria aproximadamente
paralela al eje de la calzada,

¢ Fisura media luna. Fisura de forma parabdlica que aofecta los bordes de la
calzada y se presentan por falia de estabilidad de los taludes.

» Fisura piel de cocodrilo. Fisuras inferconeciadas formando pequenos
poligonos, se producen por deformaciones vericales excesivas en la
superficie debido a capas inferiores inestables o por {atiga de la estructura.

« Fisuras fransversales. Fisuras que siguen una trayecioria aproximadamente
perpendicular al eje de la calzada.

s Grieta. Hendidura aproximadamente vertical, con aberiura mayor de 3mm.

En el recomido se evidenciaron varias afectaciones producidas por intervenciones
de redes de servicios pUblicos, las cuadles para efectos de cdlculo se asumieron
comeo fisuras fransversales,

Para la identificacién de los fipos de fallos presenies se utilizd la siguiente
nomenclafura:
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A confinuacién, se presenta el detalle en plania de la ubicacion de los dafios en
cada uno de los framos comrespondientes ala calle 7:

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 2Y 3

T

o g

Feere)

B o |

T PP P £ R R o

- '_

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 3Y 4

g | WL
2 R R e B g2

1

 SURPRS,

Ty ,rrf fjf O e o 4=rxﬁyffﬁfﬁrWrwﬁrffﬁwfﬁawremL{F

e LRI
I
, ;"t‘{l“n:“f:'{'

f"‘n
T
T fg!! i
J:ﬂf‘gflfl'ﬁ"

"::s.ns'!uu.;mf"r




PAGINA 9DE 43

INVENTARIO DE DANOS

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 4Y 5

* L *

R

. <mmxw<o i

wﬂvaifw,

fl/ B

J‘ts
HTEHT

.
Y,

ok
o
7

SO0V

{5

| JReTE—

.

C
B Iy

(5

=
=,
iy :
TR

>
oy =1
S
o

=?=_-*

A3

O by
i
i
H

o S

ulﬂ..kmﬁ-‘.‘ KW =] lu-unlw

L TR EEE

g vHIyuvo m REE
. I

Pl i iianisa

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 5 Y é

g <¢umm<o
I

a5
o)
T
o
ATt e e TAT T

7

*

[l Y3 edn Ll

o

“?J:'%’”::’

1
et
RO TS

&

fo
) 1t
et

o

AT

T AT A A [

) N,

)

9 VHIHEVI
\v\\ .

bn\'\ » U

. ey
9 VaIEAD- @mﬂ

r . bavte
.

T

e
r

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 6Y 7

rl'Hunﬁ.L ,%..,h |

AR T

.

i




INVENTARIO DE DANOS

PAGINA 10DE 43

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 8Y 7

1 N - RS ¥
REER T 55 e o
T

= 7
AERE R |

)

]

}:‘:L ;I,-'"---'b: i ] - E P -
s, — ! :
: R ; “,,u ik ‘,:fif""u"r i :'E{l:lr:,n'l i
A -:,;.;r-,,u,,un.,: ,gun' T 12
: %
CALLE 7 ENTRE CARRERAS 8Y 9
(8]
i <t
€ A &
<[ ) — , o
“gJ 3 i s ¥4
e 50
EREa ARG e S
;:;‘;% i L S
bl i
7 Tun
"ﬁ'} ‘@“fz 3113 7
A

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 2 Y 10

‘CARRERA 10

o b CARRERA @

F R I N N D N T R E N
. . B TR e i 33%{1234 by S S .'Sl’iiifsafl}.é{gi-l:;tiﬁﬁ s O
: YRR, T ORE 1 T Rttt i vy
4 k@A 4 i & , & ookl
R T v i 1 1 ~ >
T iy ’ i : _ i [
r AT T Ty 37 b}
] iregH i} 1, 7 i fit .L
5 | i ey
I T = N
£ 12! ¥ i




PAGINA 11DE 43

INVENTARIO DE DANOS

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 10 Y 11

L i el T T R
G i -
. = i ! o
IR 32 | i D .
Y AZHUVD - A LR REEs /A AHEY )
[ M (53 -
=) .B_ﬁ.. w-( o - - "
* (.M i mh s....l.uﬂ | ﬁ -
Iillﬂr rﬁfﬂ@ 2 (..ﬂ< THINT: “1
" T VWM wm& —_— 3 F
fris] i3 e
g9 HEHE <! £
oz m | TETh ;
i & S
7 J" bR TR o
L e TN & (3
. A1 LSty M N
: B (A -
: cvrpl e gk - [ Gt |-
; 2l bl RH
e E Hitlade el 'y
T S o
S Eina] N bl
ol Sk e It
2y 2 FoHTi 3 Fi At |
L A e i RITEIEL i
hakind =t T ..n.m. .wum 1 ]
“ .m.l....u...mh .
ST ) 1
- N o ...‘l..-n-u.. .TM. : 1
el X
4 . K
’ tid 5, i
: = d I
. el I f q 0
3 i e | oo AT e
S| [ 1z :
m £ m n.m 4 I i A0 *
2 st N
o - > 3 HL«\ 7
i — N sy P O L1 X N
ajuqu.,oz hE - — — SRV Wm o m _a
K ©v w2 4 17ox s
i = % 3 Rl
™ i i | P .
Wm.m . F i < <t em. 14
o o+ &) Q ; 3& w
i w w ¥ [ N
o Sy PIC U [ 8 L »
11 R i _Dln __Wn. ] 3 w«@ .km d
¥ Tl .
L kA i m m . ] M anl
i B ANl O~ M~ - mwaq i |-
bl FipH 1y L ; o 1 |
m. T U_ “__ gvd g -— S R - B
rM... I: o i A A Imn} . _!/H_r N —
B R QO O = N




INVENTARIO DE DANOS PAGINA 12 DE 43

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 13 Y 14

=

3.2 INDICES DE FALLA

El indice de falla es un factor que cdlifica el estado de la superficie del pavimenio
mediante la cuantificacién de los dafios existentes en el mismo, Este valor se
calcula mediante el inventario de danos, el rango del valor depende de la formula
y método utilizado, existen varias metodologias para el cdlculo de este indice, sin
embargo, todas exigen la medicion de la extension de la falla y su severidad, para
el cdlculo del presente estudio se utilizd la metodologia del Banco Mundial, por ser
esta la aceptada para realizar convenios internacionales de cooperacion.

3.3 METODOLOGIA BANCO MUNDIAL

En esta metodologia la exiension del drea dahada se mide por rangos de
porcentaje y cada tipo de falla fiene asignado un peso y los faciores de severidad
y extensidn tienen un valor en parficular, es de aclarar que el método le oforga
mayor peso a los dafios estructurales y no a los dafios funcionales, es decir que
tiene un peso mayor los dafios por falla de la estructura pavimento que los danos
superficiales, pues con estos Ultimos solo se afecta el confort y la apariencia,
mientras que los esfructurales son un indicativo de deterioro y disminucién de la vida
Gtil del pavimento. Para esta metodologia se cuenta con la siguiente férmula para
el cdlculo del indice de falla (IF):

IF = . [3Pi x (ei + si)
Donde;
Pi: Peso por tipo de falla.
ei: Factor de extension
si» Factor de severidad
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La severidad se clasifica segin la inspeccion de campo y el criterio del analisia,

segun lo siguiente:

Severidad bgja
Severidad moderada

Severidad alia

=1
2
=5

En la Tabla 1, se enuncian los pesos y coeficientes segin el grado de severidad y el

areqa afectada.

Clasificacion de las fallas para la metodologia del banco mundial para pavimentos Flexibles

PESOS PORTIPO DE FALLAS

SEVERIDAD BAJA | SEVERIDAD MODERADA SEVERIDAD ALTA
EXTENSION 0- 20- >50 o | 20- 20-
oo | 1 | o2on | 2| >s0% | ozom | 20| >50%
PESO
Ty PAVIMENTOS FLEXIBLES Y MIXTOS

PELADURAS 051 10 | 15 | 30 15 20 | 35 30 35 50
EXUDACION EX (051 10 | 15 | 30 15 20 | 35 3.0 35 5.0
DESINTEGRACION DE ppe {05| 10 | 15 | 30 15 20 | 35 30 a5 5.0
BORDE

CORRUGACION Y

O s cc |08] 10| 15 | 30 15 20 | 35 3.0 35 5.0
FISURAS DE BORDE FB (05 ] 10 | 15 | 30 5 20 |38 30 35 50
FISURA EN BLOQUE FBL | 05 10 | 15 | 3.0 1.5 20 |35 3.0 36 5.0
FISURA LONGITUDINAL | FL | 1.0 | 20 | 30 | 6.0 3.0 40 1 7.0 6.0 70 | 100
FISURA TRANSVERSAL | FTR | 1.0 [ 2.0 | 30 | 6.0 3.0 20 | 7.0 6.0 7.0 | 100
REFLEXIONDE JUNTAS | RJ | 1.0 | 20 | 30 | 6.0 3.0 40 | 7.0 6.0 70 | 100
BACHES OF 50 100 | 150 ] 300 | 150 | 20.0 | 350 | 300 | 350 | 50.0
HUNDIMIENTOS DH [ 50 100 | 150 | 30.0 | 150 | 20.0 | 350 | 300 | 350 | 500
AHUELLAMIENTO AH TEO0f 100 | 150 | 300 | 160 | 200 | 350 | 300 | 350 | 500
PIEL DE COCODRILO PC 1501 100 | 150 | 300 | 150 | 200 | 350 | 300 | 350 | 50.0

FUEI-'If.e: Metodologla Banco Mundial

Clasificacion de las fallas para la metodologia del banco mundial para pavimentos rigidos

PESOS POR TIPO DE FALLAS

SEVERIDAD BAJA iy SEVERIDAD ALTA
EXTENSION - - : —lo—To .

0-20% | 20-50% |>5o/., 0-20% | 20-50% |>5cu. O | 2o |>50/o
PESO
TIPO DE FALLA PAVIMENTOS RIGIDOS
PELADURAS PL 06 |10 15 30 115 |20 [35 [30 |35 |50
PULIMENTO DE LA SUP. | PU 0.5 |10 15 30 |15 120 135 130 [35 150
DESCASCARAMIENTO Ds 05 |10 15 30 115 (20 135 [30 |35 150
DEFIGIENGIA SELLOS bIL | 05 [1.0 15 30 |15 |20 (35 |30 |36 |50
DISLOCAMIENTO DSL | 10 |20 30 50 130 |40 _[7.0 160 170|100
FISURA LONGITUDINAL FL 70 120 3.0 50 130 |40 |70 160 (70 __|100
FISURA TRANSVERSAL FTIR | 10 _[2.0 3.0 80 |30 (40 |70 |60 |70 |10
FISURA DIAGONAL ESQ. | FD 10 (2.0 3.0 80 |30 |40 7.0 160 |70 _|10.0
DESPORTILLAMIENTO DPE | 10 [2.0 3.0 §0 (30 [40 7.0 |60 |70 |100
BACHE op 50 1100 1150  [30.0 [150 [200 [350 [300_|350 |50.0
HUNDIMIENTO DH 50 1400|150 300 |160 [20.0 1350 [30.0 |35.0__|50.0
FISURA EN BLOGUE FBLC | 50 (100 (150 [30.0 [150 {20.0 [350 |30.0 [35.0 _[50.0
TEVANTAMIENTO v 50 100 [150 | 300 |150 ]20.0 1350 ]30.0 [350 |50.0

Fusnte: Matodologfa Banco Mundial
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Este valor se calcula para cada seccidon homogénea para este caso se frabajé por
calles y cameras, la metodologia establece las siguientes calificaciones:

IF >80 = Malo
30<IF<80 = Regular
IF<30 = Bueno

Sin embargo, enire esta existen una serie de rangos para definir los pases a seguir
para mantener, recuperar o reconstruir las vias analizadas.

Para un mejor andlisis y clasificacién de las acciones necesarias pard recuperar una
via en funcién de la clasificacién del indice de falla se define lo siguiente:

Tipos de intervenciones segin el indice de falla
Indice de Falla(L.F.) . ) ifitervencion Requerida

0-15 A Mantenimiento
15-30 Rehabilitacién
30-80 Reconstruccién — (en diferentes grados dependiendo la

afectacién presentada por la via)
Fuents: Metodologlia Banco Mundial

Para efectos de establecer una correspondencia técnica enire los resultados
obtenidos mediante la metodologia del Banco Mundial y los criterios adoptados
por el INVIAS, es posible relacionar el indice de Falla {IF) con el {ndice de Condicién
del Pavimento (PCI) a pariir de su equivalencia en {érminos de estado funcional y
nivel de deterioro. En este sentido, valores bajos de IF {0~15), que indican una
condicién favorable del pavimento y adecuados niveles de serviciabilidad, son
comparables con rangos alios de PCI (70-100}, asociados a pavimenios en buen o
excelente estado que requieren Unicamente actividades de mantenimiento.

Tipos de intervenciones segin PCI (INVIAS)

PCl Estado Intervencién INVIAS
85-100 Excelente Mantenimiento rutinaric
70-85 Muy bueno Mantenimiento periddico
55-70 Bueno Rehabilitacion leve
40-55 Regular Rehabhilitacidn estructural
25—40 Malo Rehabilitacién mayor
<25 Muy malo / fallado Reconstruccion

De manera similar, rangos infermedios de IF (15-30), que reflejan un deterioro
moderado, guardan correspondencia con valores de PCI enire 40 y 70, en los
cudles se requieren intervenciones de rehabilitacién para recuperar las
condiciones de servicio. Finalmente, valores altos de IF (mayores a 30), que
representan un estado critico del pavimento, pueden asociarse con PCl inferiores
a 40, donde las condiciones estructurales y funcionales hacen necesaria la




INVENTARIO DE DANOS PAGINA 15 DE 43

implementacién de intervenciones de mayor alcance, tales como rehabilitacion
mayor o reconstruccién, Esta correlacién permite integrar ambos enfoques
funcional y basado en deterioros faciliiando una interpretacién conjunta y mas
robusta pard la foma de decisiones en la gestién del manienimiento vial.

Correlacion intervenciones IF - PCI

Banco Tipo intervencidn | Equivalente

Mundial {I.F.) | BM INVIAS (PCI) | Intervencién equivalente INVIAS

0-15 Mantenimiento 70-100 Mantenimiento rutinario y periddico
15-30 Rehabilitacidn 40-~70 Rehabilitacién (funcional + estructural leve)
30-80 Reconstruccion <40 Rehabilitacién mayor / Reconstruccién

Una vez definidas las diferentes intervenciones en cada uno de los métodos de
andlisis y conociendo el alcance de cada intervencion, se establece [o siguiente

« Mantenimiento de pavimentos: El mantenimiento de pavimenios
comprende el conjunto de actividades preventivas y comectivas menores
orientadas a preservar la condicidn funcional de la estructura, retardar su
deterioro y prolongar su vida Ufil, sin generar modificaciones en su
capacidad estructural. Este tipo de intervencién se aplica cuando el
pavimento conserva niveles adecuados de serviciabilidad, lo cual, en el
enfoque del Banco Mundial, se asocia con valores bajos del indice de Falla
(LF. enire 0 y 15), indicando un comportamienio funcional satisfactorio y
bajos niveles de rugosidad. De manera equivalente, en el marco del INVIAS,
estas condiciones coiresponden a pavimentos con valores altos de indice
de condicidn PCl {mayores a 70), donde los deterioros son incipienies y de
baja severidad. En este coniexio, las actividades de mantenimienfo —como
el sellado de fisuras, bacheo superficial, limpieza de drendjes y aplicacién
de tratamientos superficiales delgados— fienen como finalidad evitar la
infiliracién de agua, controlar la propagacion de dafos y conservar la
integridad de la capa de rodadura. Desde el punto de vista estructural, estas
intervenciones no incrementan el nOmero estructural del pavimento, pero si
contribuyen significativamente a mantener su desempefio funcional y a
optimizar los costos del ciclo de vida de la infraesiructura vial.

« Rehabilitaciéon de pavimentos: La rehabilitaciéon de pavimenios agrupa un
conjunfo de intervenciones destinadas a recuperar tanto la capacidad
funcional como esfructural del pavimenio cuando este presenia deterioros
de moderada a alta severidad, pero aun es susceplible de ser aprovechado
parcialmente. En el enfoque del Banco Mundial, esta condicion se identifica
con valores intermedios del Indice de Falla (LF. enire 15 y 30), donde la via
comienza ¢ evidenciar pérdida de serviciabilidad y aumento de la
rugosidad, aungue no ha alcanzado un estado de falla total. En términos del
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INVIAS, esta sifuacién coresponde a rangos de PCl entre 40 y 70, en los
cuales se presentan deterioros como fisuracién moderada, ahuellamiento o
pérdida de textura superficial. La rehabilitacién implica la modificacién de
la esfructura existente medianie técnicas comeo fresado y reposicién de
carpeta, sobrecarpetas asfdliicas, reciclado en fio ¢ en caliente,
esfabilizacién de capas granulares y refuerzos esiructurales (overlays}, con el
objetivo de restifuir la capacidad portante y mejorar las condiciones de
rodadura. A diferencia del mantenimiento, este tipo de intervencion siincide
en el nimero estructural del pavimento, incrementandolo para cumplir con
las exigencias de frdnsito proyectadas. La adecuada aplicacién de
esirategias de rehabilitacidn permite prolongar la vida Gtil del pavimento y
evitar su evolucidon hacia estados de deterioro severo que demanden
reconstruccion.

s Reconstruccién de pavimentos: La reconstruccidon de pavimentos
corresponde al nivel mds alfo de intervencién deniro de la gestién de
infraestructura vial y se implementa cuando la estruciura ha perdido de
manera significafiva tanlo su capacidad funcional como estructural,
haciendo inviable su recuperacion mediante técnicas de rehabilifacién. En
el enfoque del Banco Mundial, esia condicién se asocia con valores
elevados del Indice de Falla (I.F. mayores a 30}, que reflejan un nivel critico
de deterioro y una pérdida considerable de serviciabilidad. De forma
equivalente, en el contexio del INVIAS, esios pavimentos presentan valores
bajos de PClI {menocres a 40}, caracterizados por dafios severos como
fisuracidn generdlizada fipo piel de cocodrilo, deformaciones profundas,
fallas en la subrasante y problemas de drengje. La reconsiruccién implica la
remocion fotal o parcial de las capas existentes y la consiruccién de una
nueva estructura de pavimento, basada en un redisefio que considere las
condiciones actuales de transito, materiales y soporte. Esie proceso incluye
la intervencién en la subrasante, la reposicion de capas granulares vy la
construccion de nuevas capas asfdlficas, garantizando la recuperacion
integral del nivel de servicio y la durabilidad del sistema. Aunque representa
la altemativa de mayor costo, la reconstruccién es la solucién técnica
adecuada cuande el pavimenio ha alcanzado un estado de falla
estructural ireversible.

3.4 TRABAIO DE CAMPO

Para la redlizacién del frabajo de campo se conié con un formato utilizado
denominado cartera de campo (ver anexo 1. Cartera de Campo — inveniario de
Dafios).
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Enla cartera de campo estd consignado el inventario fotogrdfico, la ideniificacion
de los sectores de via, los fipos de danos encontrados y las dimensiones de Ias

afectaciones.

Teniendo en cuenta la cartera de campo se pasa al formato de cdiculo del indice
de falla, en donde se aplica la Metodologia y pardmetros establecidos por el
banco mundial, los cuales ya se mencionaron anteriormente.

CALLE 7 ENTRE CARRERA 13 Y CARRERA 14

PRI

PRF

L

w

CALZADA

1]

K0+085

K0+050

6,8

opP

TIPO DE DARO

_|_Codign | ANCHO | LARGOD

AREA[m2)

08

0,8

KO+00

Ko+s2

82

PC

2,5

K0+050

KO+050

0.5

6.8

PC

0,5

68

KO+00

K0+008

6,8

6.8
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 13 Y CARRERA 14

PRI PRF L W | carzapa] TIPQ DE DARO | ] FOTO
m m ] Cédigo | ANGHO | LARGO | AREA{mZ) No.
K04036 | K04037 0,5 7 1 PCO 0,6 35
K0+033 | K0+034 05 7 1 POO 0.6 a5
[ ]
KO+030 K04090 B0 7 | PC 35 B0
Ko+00 | KO+042 42 7 | Fiu 0.5 42
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CALLE 7ENTRE CARRERA 13 Y CARRERA 14
L W

PRI PRF CALZADA TIFO DE DARO FOTO
m [ ofl Cadigo | ANCHO [LARGO | AREA{mZ) No.
K0+00 | KO+086 86 6,8 ] FU 0.5 86
KO+00 | KO+090 20 6,8 D PC 6,2 a0
KO+00 | K0+4030 30 7 1 PC 7
KO+400 | KO+042 42 7 1 PCO 0,6 42
KO+H0 | KO+086 86 8,8 D PCO 0,6 86
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 12 Y CARRERA 13

PRI PRE L | w |cazapa| TIPO DE DARO FOTO
m m [5T]] Codigo | ANCHO | LARGO | AREA{m2) No.
KD#180 | K0+185 5 FIR 0,5
K0+160 | KO+161 1 DS 3,5
KO+145 | K0O+146 0,5 PCO 0,5
KO+145 | KO+162 17 PC 1,2
KO+130 | K0+131 0.5 PCO 0,5
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 12 Y CARRERA 13

PRI PRE L W CALZADA TIPO BE DARO FOTO
™ m Dil Codiga | ANCHO [LARGO [ AREA{m2) No.

K0+122 | KO+123 0,5 7 ! PCO 0,5 35 1,75 S
KO+091 | K0+092 0,5 7 1 FIR 0.5 3.5 1.75
KO+0S0 | KO+160 70 7 | PC 3,5 70 245
Ko+090 | K0+190 100 7 D PA 3,58
KO+118 | KO+120 25 7 D AB 0,8
K0+100 | KO+180 80 7 I PA 3,2
KO+100 | K0+101 0,6 7 ! PCO 0,6 3,5 2,1
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 12 Y CARRERA 13

BRI PRE | L | w |cALZADA | TIPO DE DARG FOTO
m m ol Cidigo | ANCHO | LARGO | AREA(m2) No,
K0+030 | K0+091 1 7 1 DS - -
K0+090 | KD#180 90 7 D FJU 0,5
KO+090 | KO+190 100 7 1 PCO 0,6 100 60
CALLE 7 ENTRE CARRERA 11 Y CARRERA 12
PRI PRF | L | w JcAzabat} TIPO DE DARO
m m 3] Céodigo | ANGHO | LARGD | AREA[m2)
K0+150 | KO+193 3 71 D DH 0,6 3
K0+185 | K0+186 0.5 71 | opP 0,5 a,
KO+190 } KO+269 78,5 7.1 D FJU 0,5 78,5

gt
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 11 Y CARRERA 12

PRI PRE L W__ | CALZADA TIPO DE DARG
m ™ o Cédign | ANGHO | LARGD | AREA(m2)
KO+276 | K0+290 14 Fi FL 0,5 14
Ko+267 | KO+267 0,3 7.1 D FIL} 03 7.1
KO+260 | KO+274 14 7 PA 7 14
K0+248 | K0+269 21 7.1 D PC 1,6 21
Ko+245 | KD#250 5 7 DH 3,5 5
K0+230 | KO+250 20 7 PG 3 20
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 11 Y CARRERA 12

PRI prr —L | W lcazapa| TIPO DE DARD |
m m Dl | Cidigo | ANCHO | LARGO | AREA[mZ]
K0+227 | K0+231 4 7 l DH 3.5 4
Ko+224 | Ko#225 | 07 7.1 D DH 0.7 0.7 0,49
K0+219 | K0+223 | 3.7 7 ! oH 3.5 3,7 12,95 | \
K0+200 | Ko+219 | 19 7 1 PC 3,5
K0+190 | Ko+270 | 80 7.1 D PA 7.1 80
K0+190 | Ko+290 | 100 7 t PU 7 100
K0+195 | K0+202 7 7 I DH 3,5 7
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 10 Y CARRERA 11

PRI - | L | W jCALZADA | TIPO DE DARC | FOTO
m m 1] Cédigo | ANCHO | LARGO | AREAImZ) No.
K0+376 | KD+380 4 7 | L 0,5
K0+359 | KO+374 15 7 ] PC 5,5
K0+349 | KO+359 10 7 | PC
K0+314 i K0+349 35 7 | PC 2
K0+290 | K04314 24 7 1 PC 3.5
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 9 Y CARRERA 10

PRI ppe | —L | W [CALZADA| TIFO DE DARO | T FoTo 1
m m ol Codign | ANCHO | LARGO | AREA[mZ)
KO+469 | K0D+484 15 7 { PC 7 15
KO+469 | KOH470 0,5 7 I OoP 0,5 0,6
Q A
KO+112 | KO+90 78 7 | PC 3,5 78
K04395 | K0+412 17 7 | PC 7 17 118
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 8 Y CARRERA 9

oRI PRE L W _ | CALZADA TIFO DE DARO
m m DIl Cédigo | ANGHO | LARGO | AREA[mZ)
| ——rr—r: T—
K0+560 | K0+590 30 7 I PA 3,5 30 105
KO+586 | K0+590 4 7 I L 0,5 4 2
K0+560 | KO+560 0 7 I FJU 0,5 3,5 1,75
K04544 | K04590 46 7 I PC 35 46 161
ko527 | Ko+544 17 7 I PC 7 17 119
K0+527 | Kos528 0,5 7 1 DS 1,5 0,5 0,75
KD4500 | X04527 27 7 1 PA 3,5 27 94,5
KO+490 | K04500 10 7 l FC 7 10 70
K0+497 | K0+498 1 7 1 DH 1,5 1 15 [T T
(S & /ﬁ
& e
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 7Y CARRERA 8

PRI PRF L CALZADA, TIPQ DE DARD
all m DIt Cédigo | ANCHO | LAR_G(;__ AREA[m2)
K0+670 | K0+685 15 I PC 7 15 105
K0+643 | KO+644 0,5 I oP 1 0,5 0,5
K0+630 | KG+631 0,6 I oH 0,6 7 4,2
KO+620 | K0+543 23 | FJu 0.5 23 11,5
K0+610 | K0+670 60 t PA 7 60 420
KO+610 | KO+611 0.5 1 DS 0,5 35 1,75
KO+600 | KO+615 15 ! FJu 0,5 15 7,5
K0+590 | KO+615 25 l PA 7 25 175




INVENTARIO DE DANOS

PAGINA 29 DE 43

CALLE 7 ENTRE CARRERA 6 Y CARRERA 7

PRI PRE L W | CALZADA TIPO DE DARD FOTO
m m Dl Cidigo | ANCHO | LARGO | AREA(m2) No.
= - —
KO+750 | K0+780 30 7 t FBL 35 30 1 | - - -
; ?‘ﬁ A
h g
K04739 | X0+780 4 7 | FBL
KD+700 | K0+739 39 7 ] PA
KO4690 { K0+700 10 7 | PC
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 5 Y CARRERA 6

PRI PRE L | W CALZADA TIPO DE DANO |
m | m i Cédigo | ANCHO | LARGO | AREA{m2) |
KO+888 | KD4890 2 7.1 1 DH 2 2 4
Ko+B78 | Ko+R79 0,8 7.1 1 PCO 0,6 Q 5.4
KO+851 | KD+B51 o 7.1 1 FTR 0,5 7.1 3,55
KO+826 | K0O+830 4 7.1 1 DS 1 4 4
KO4815 | KD+822 7 7.1 1 FL 0,6 7 3,5
KO+810 | KO+825 15 7.1 ! AL 0,5 15 7.8
K0+800 | Ko+880 80 7.1 1 PU 7 80 560
Ko+790 | K0+800 10 7.1 1 FBL 7 10 70
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 4 Y CARRERA 5

PRI PRF L W | CALZADA TIPQ DE DAND
m m D[ Cadigo | ANCHO | LARGO | AREA[m?)
Ko+969 | K0+970 0.5 7 1 FIR 0,5 6
K0+968 | K0:970 2 7 I DH 2 2
K0+955 | Koge9 | 14 7 I R 0.5 4
K0+920 | kot936 | 16 7 [ FL 0,5 16
Ko+890 | k04570 | 80 7 I PA 7 80

4

"
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 3 Y CARRERA 4
w

[ | CALZADA TIPO DE DARD

]
PRI FRE m D | Codigo | ANCHO | LARGO | AREAIMZ)

K0+870 | K1+070 100 7 | FBL 7 100

KO+870 | K14070 100 7 | FJU 0,5 100

KO0+870 | KO+975 5 7 | DB 1,5 5
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CALLE 7 ENTRE CARRERA 2 Y CARRERA 3

PRI PRF L | w |cazapa TIPO DE DANO |
m_ |~ m bn__| Cédigo | ANCHO JTARGO | AREAm2)
by

K1+102 | Ki+102 ] 7 ! FIR 0,5
K1+087 | K1t160 73 7 | PU 3,5
K1+087 | K1+158 71 7 t FBL 3.5
K14070 | K1+087 17 7 1 FEL 7

K14070 | K1+160 80 7 ! FL 0,5
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3.5 ANALISIS DE RESULTADOS

Se redlizo el cdlculo del indice de falla en funcién de los lineamientos dados por la
metodologia definida, arojando los siguientes resuliados:

Calculo del indice de falla por tramos

— CALLE 7 ENTRE CARRERAS 7 ¥ 3
. CALZADA! TIPO OB DARO ANCHO |__CANTDAD _ || AREA FACTORDE | FACTORDE | PESODE
il PR: =14 Cédiga | Severkisd ™" (1] m' paRo | ETENSOH EXTENSION | SEVERIDAD | FALLA CALCULO
107 160 ] FL MEDIA C 7 B30, 450 | 7,14% 1
167 087 i FAL ALTA A 7 119, 118,0 | 100,00% 0.5
108 168 1 FBL ALTA A 7 497, 248,5 | 50,00% 0,5
10! 11025 T FIR__| WMEDIA c 7 35 35 | 100,00% 10 1 12
T 30
TF= 5
. CALLE 7 ENTRE CARRERAS 3 ¥ 4
CALZADA TiPO 6 DARO ANGHD |___CANTIDAD AREA FACTORDE | FACTORDE | FESODE
hiad il 1| Elags o ™ pago | OTNEN | oorvoew | severmap | pais | CALCULO
870 875 1 DB ALTA, A 7 350 7,5 | 21.43% 35 5 0,5 4,25
870 1070 T FIU ALTA A 7 700,0 00 | 7,14% 6 5 1 11
BT, 1070 T FBL ALTA A 7 700.0 700,0 | 100,00% 0 3 0.5 75
1 T 32,75
= 5
CALZADA TIPODE DARO ANCHO ; gmrmn A.R;: FACTORDE | FACTOROE | PESODE
i FRP of_[ € Sovicidad | TE | qw) o pao | BTN | orovaow | sevempa | papa | CALSULO
590 970 PA MEDIA [ 7 560,0 35 2 0.5 278
520 836 FL MESIA [ 7 113,0 3 2 5
956 960 L MEDIA C 7 88,0 7, 3 5
968 870 oH ALTA A 7 14,0 4, Z8,57% 0 275
) 060,5 T THL ALTA A 7 5 3 B85,71% 5 0,5 5
T 392,75
1F= 17
_CAILLE T ENTRE CARRERAS 6 ¥ 7 __
CALZADA TIPO DE DARG ANCHO |___CANTIDAD AREA FACTOR OF | FACTORDE | PESODE
PRI PRF Di__| Codgo o ) L DaRp | BTENSON | porrvsion | sevemman | rarea Salcute
690 700 T FC ALTA A 7 70,0 [ 700 | 100,00% 50 3 5 215
700 739 T PA ALTA C 7 273.0 [ 1385 50,00% 5 0,5 5
739 780 T FBL ALTA A 7 267,0 43,5 | 50,00% 5 0.5
750 760 1 FBL ALTA, A 7 2100 050 | 60,60% 5 0.5 5
) 290
IF= 17
CALLE 7 ENTRE CARRERAS 8 Y —
CALZADA TIPO DEDARD ANCHO |__CANTRIAD AREA FACTORDE | FACTGRDE | PESODE
PRI FRE oA Codgo | Sewridad M m pagg | STENON EXTENSION | SEVERIDAD | FALLA gaLcuLo
550 615 PA MEDIA C 7 176,0 176,0 | 100,00% 5 0,6 3,6
500 615 FIU MEDIA, A 7 05,0 7.5 7,14% 3 1 5
[ &10 610,5 MEDIA [ 7 35 18 | 50,00% 35 0.5 2,16
&0 70 PA MEETA C 7 420,0 A20.01 100.00% 5 0,5 X
620 343 FJU MEDIA, A 7 61,0 11,5 | 7,14% 35
630 331 OH MEDIA C 7 7.0 42 60.00% 35 L
643 6435 oF ALTA A 7 35 0,5 14,29% 30
670 [ i PC ALTA A 7 105,0 05,0 | _100,00% 50 5 pi
= 655,25
1F= 76
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Calculo del indice de falla por tramos

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 8 Y
EALZADA TiPO GEDARD ANCHO | __CANTIAD | | AREA FACTORDE | FACTORDE | PESO DE
- - DA} _Cookya | Severilad T 771 M) L] | pago | BTSN | porovoon | severman | earea caLcuLo
[T 50 1 DH | ALTA c 7 7.0 15 | otau% a5 1 o
450 500 ] PC_| ATA | A 7 70,0 70,0 | 100,00% %o 5 =5
50 &27 ] PA_[ MEDIA | € 7 89,0 545 | 50,00% 35 X 2,75
627 5278 65 | MEDIA | C 7 a5 08 { 21.43% 2 6,5 z
527 2] PC_| ATA [ A 7 18,0 715,0 | 100,00% &0 =75
54 90 BC | ATA [ A 7 322,0 T61,0 | 50,00% 50 b I 75
880 B50,5 EID | ATA | A 7 35 18 | 5000% 0 3 15
588 590 L ATA | A T 8.0 20 | _704% 8 ] i
560 590 i FA_|_ALTA [ C 7 20,0 05,0 | 60,00% 5 05 5
) 00,75
TF= 30
—_CAILET ENTHE CARRETAS 0 Y 19, —
CALZADA TPODEDARG. ANCHO |__CANTIAD | | ARBA FACTON O | FAGTORDE | PESODE
PRI PRF TA__| Codigo | Severidad | TL @ DARg | EXTENSON | orevoon | sevempan | “eatrs | CALCULO
5 L3F] PC_| ATA | A 7 1180 19,0 | _700,00% 50 775
a2 420 FC_ | ATA | A 7 45,0 273.0 |50, 00% 50 275
469 __| 4695 oP | ATA {_A 7 35 03 | 7,18% Eli] 7
489 484 PE [ ATA [ A 7 705,0 7050 | 100,00% 50 27
= 1000
iF= 3
- T CARRERAS 10Y 11
CALZADA TG bEDARD ANCHG | - CANTDAD || AREA FAGTORDE | FACTOR DE"| PESG OF
Pt PRE B o [ Somidad | TE | an [ m || pang | OTRSN | prmyeny | sevenmap | rarra | GALOUO
50 i PG| ALTA | A 7 680 84,0 | 50.00% P
314 40 PC_| ATA | A T 245,0 70,0 | 28,674 35 200
349 ] PC_|_ALTA | A 7 70,0 70,0 | 100,00% 50 215
350 373 FC_ | _ALTA | A 7 05,0 25 | 7851 1] 5 =
378 380 FL ATA | A 7 280 20 {_ T.14% B 1 1
- 038
iF= 32
_ ERTRE CARRERAS 11 12
CALZADA TIPO OE DARD ANCHD |___CANTIOAD [ ] AREA FACTORDE | FACTORDE | PES0DE
b PRE DA | Codgo | Sewidad | TE_|_pu L] paRg | BTN | pormvson | severman | parga | CALeuLO
M il o | Ml
i 760 ] FU_ | ATA | C T E60.0 38,3 | 7.00% 3 5 i T
185 1855 i oP | _ALTA | A X 3,8 03 _{_ 7.04% 30 5 178
0 383 o D[ MDA | € X 21,3 18 | 845% 0 z 160
185 02 i G| WMEDIA [ C 7, a3, 24,6 |__49.30% 35 16
180 290 1 PU__| MEDIA | © 7, 710, 700,01 88,59% 35 5 2.75
*80 70 3] FA | MEOIA | © 7, 568 586,0 | 100,00% 35 05 2,75
200 210 1 PC_| ALTA A 7, 134, 8,5 | 49,30% 35 00
310 223 D DH | MEDA | € A 8.4 13,0 |_4560% 20 E11
224 25 D DH | MEDIA | © 7, 71 X 0% 20 10
227 231 I DH | MEDIA | G 7, 284 14,0 | 49,30% 20 10
230 250 i PC_| ALTA | A 7 42,0 60,0 | 42.25% 35 300
755 750 : OH | ATA | A 7, 35,5 7.5 | 49.30% 35 700
248 280 D PC_| ALTA |_A 7, 49,1 7.6 | 225a% 35 200
260 274 T PA_| MEDIA | © 7, 59,4 0 | 83p0% 35 05 PR
267 P ) 30 | WEDA | A 7.1 2,1 2,1 | 100,00% 7 3 1 g
z18 =0 ] FL ATA | C 7.1 w04 76 | 70 B 5 1 11
= 1689.25
= a1
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Calculo del indice de falla por tramos

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 127 13
Tt o cu.uz:ml TEODEEARG | NCHO | _CANTEAD TTAwEA | oo o T FACTOR DE | FAGTOR R | PESODE CALCULD
" Coags (M) N o Exrengon | severmap | eares
B0 B0 i PCO | ALTA A 7 700,0 600 | 85/% 6 5 1 [
50 [ D FiU_| ALTA A 7 §30.,0 450 | 7,14% 5 T 1
e 51 05 | MDA { C 7 70 1, 14,29% 1.5 05 175
100 101 PCO | MEDIA | € 7.0 21 [ 30.00% 4 1 3
o0 60 FA ALTA c BE0,0 7560 | 45,71% 35 D, 225
M 120 AR | MEDA | G 12,0 20 | 14,20% 1.5 0 1,75
] 150 D FA ALTA C 700,0 38,0 |__E1.14% 5 0,
50 160 1 FC ALTA A T 490.0 2450 | 50,00% E 5 5 775
81 81,5 1 FIR_|_NMEDIA | A 3, B | 50,00% 2
27 22,5 i BCO | MEDIA | A 3, ; 50,00% 7
130 30,5 1 FOO_| MEDIA | A 7 3, 8| 56,00% 7
145 162 ) PC ALTA A 7 19,0 208 | 7.94% 30 75
45 55 PCO | ALTA A a5 L8| 80,00% 7 12
160 161 D8 | MEDA | € 7.0 3.5 | 60.00% 2 0.5 2
80 185 FIR_| MEDIA | A 35,0 35 | 10.00% a 1 3
= 37,75
1P= 7
CALLE 7 ENTRE CARRERAS 13 Y 74
CALZADA TIP0 DE DARD ANCHD | CANTIGAD | | AREA FACTOR D& | FACTORDE | PESODE
i il DA__| Cédigo | Sevended | T ) LN pagp | ETENSION ETENSION AD | FaALtA cALelio
% D PCO | ALTA A 6,8 5648 51,6 |  O80% 8 EEl
a2 T PCO | ALTA A 7 254,0 252 | 857% B EE
30 1 e ALTA A 7 30, 210,0 | _100,00% 50 275
5 D ] ALTA A 3 12 558,01 91,18% 50 E 275
5 ) FIF | _ALTA c 5.8 584 43,0 | 7.35% 5 11
42 i Fiu_| MDA | € 7 294, 21,0 | T,14% 3 1 5
30 50 PC ALTA A 420 10,0 |__E0,00% 50 5 5 375
EX] 3,5 PCO_{ ALTA A 35 21 | 60.00% 7 i 12
38 36,5 PCO | ALTA A 7 35 21 | 60.00% 10 18
8 FIR_| MEDIA | A | 6.8 544 544 | 100,00% 7 9
50 50,5 D PG ALTA A 6.5 34 (34 | j00,00% 50 776
0 52 ] FC ALTA A 7 3340 o | 681% 30 E 75
85 %0 () oP ALTA A 58 34,0 08 | 2,35% ) 5 175
i 1524
iP= 3

Bespués de calcular el indice de falla para la cdlle 7, es claro que la via amerita
una intervencién para recuperar su estado de servicio, algunas de las fallas
evidenciadas son de tipo estructural y un porcentaje bajo son de tipo funcional, se
evidencia igualmente el dafio causado a la esfructura por la realizacion de
frabajos de redes de servicios publicos.

Indice de falla IF
INDICE DE FALLA ‘

TRAMO VIAL IF CALZADA | INTERVENCION

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 2Y 3 5 | MANTENIMIENTO

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 3Y 4 5 ! MANTENIMIENTO

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 4Y 5 17 [ REHABILITACION

CALLE 7 ENTRE CARRERAS5Y 6 16 | REHABILITACION

CALLE 7 ENTRE CARRERASGY7 17 1 REHABILITACION

CALLE 7 ENTRE CARRERASBY 7 26 I REHABILITACION

CALLE 7 ENTRE CARRERAS8Y 9 30 | REHABILITACION
CALLE 7 ENTRE CARRERAS S Y 10 32 | RECONSTRUCCION
CALLE 7 ENTRE CARRERAS 10 Y 11 32 ] RECONSTRUCCION
CALLE 7 ENTRE CARRERAS 11Y 12 41 D RECONSTRUCCION

CALLE 7 ENTRE CARRERAS 12Y 13 23 D REHABILITACION
CALLE 7 ENTRE CARRERAS 13 Y 14 39 /D RECONSTRUCCION

Fuente: Elaboracidn Propia
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Distribucién de tipos de Falla

TiPO DE FALLA AREA %
ABULTAMIENTOS AB 2,00 0,023%
DESPRENDIMIENTO DE BORDE DB 7,50 D,085%
DEPRESIONES Y HUNDIMIENTOS  |[PH 84,90 0,963%
DESCASCARAMIENTO D3 11,00 0,125%
FISURA EN BLOQUE FBL 1388,00 15,755%
FISURA DE JUNTA FJu 221,10 2,508%
FISURA LONGITURINAL FL 82,00 0,930%
FISURA TRANSVERSAL FIR 66,70 0,757%
BACHE (DJO DE PESCADQ) aP 1,80 0,020%
PERDIDA DE AGREGADOS PA 2771,00 31,431%
PIEL DE COCODRILO PC 276540 31,367%
DANOS SERVICIOS PUBLICOS PCO 153,80 1,745%
PULIMENTO eu 1260,00 14,292%

8816,20 100,0%

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE TIPOS DE FALLAS

Fuente: Elaboraclén Propia

Con base en el resultado se establece que hay dos tipos de fallas predominantes
por un lado la piel de cocodrilo que es una falla estructural y por otfro ladoe la
perdida de agregado que es de tipo funcional, el andlisis anterior permite
establecer unas necesidades previas y posibles actividades de infervencion

Actividades de cada Intervencién

+ Revision de pélizas contratos
elecutados  (Garantfa vy
estabilidad de las obras).

Reconstruccién Rehabllitacién | Mantenimiento
* Refiro de capas ¢ Bacheo en zonas afectadas. * Limpieza dispositivos
existentes. s Sello de fisuras. de drenaje.
s Elecucidn de una nueva «  Sobrecapas ¢ Reparacion de sellos
estructura de pavimento * Reemplazo de placas de juntas (rigidos)
segin disefio. deterioradas (rigidos). Selio de fisuras.

Parcheo sectorizado
*  Reposicion y limpleza

de los elementos de

control del transito.

Fuente: Metodologia Banco Mundial
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4. CONCLUSIONES

Del andlisis del inventario de dafios redlizado sobre Ia Calle 7 en el municipio de
Villanueva ~ Casanare, se concluye que la via presenia un estado funcional
variable a lo largo de su frazado, evidencidndose framos con deterioros leves que
requieren Unicamente actividades de mantenimiento, asi como sectores con
deterioro moderado y severo que demandan intervenciones de rehabiiitacion y
reconstruccioén.

La aplicacion de la metodologia del Banco Mundial permitié determinar el indice
de Falla (IF) por framos homogéneos, identificando valores bajos en algunos
sectores (IF enire 0 y 15), asociados a pavimentos en condiciones aceptables de
servicio, y valores infermedios {IF enfre 15 y 30) que evidencian la necesidad de
intervenciones de restauracidn. De igual manera, se identificaron tramos con
valores superiores a 30, los cudles corresponden a condiciones criticas del
pavimenio que requieren intervenciones de reconstruccién para recuperar g
funcionalidad de la via.

En cuanto a las patologias predominantes, se identificé la presencia significativa
de fisuracién tipo piel de cocodrilo, asociada a fallas estructurales, asi como
pérdida de agregado superficial y fisuracién longitudinal y Iransversal, relacionadas
con deferioros funcionales y procesos de envejecimienio del pavimento.
Adicionalmente, se evidenciaron afectaciones puntuales generadas por
intervenciones de redes de servicios plblicos, las cuales han incidido en el deterioro
locdlizado de ia estructura,

Con base en los resultados obtenidos del Indice de Falla {IF) para los diferentes
tframos evaluados de la Calle 7, se evidencia un comportamiento heterogéneo de
la via, con valores que oscilan entre 5y 41, lo cualindica la coexistencia de sectores
en buen estado funcional que requieren mantenimiento, asi como framos con
deterioro moderado y severo que demandan intervenciones de rehabilitacion y
reconstruccion. Esta condicién se encuenira directamente ascciada a la presencia
de falias de fipo esfructural, como fisuracién tipo piel de cocodrilo, y fallas
funciondles, como pérdida de agregado vy fisuracién superficial, muchas de ellas
relacionadas con infervenciones previas de redes de servicios publicos.

En este contexto, y considerando la necesidad de recuperar de manera inmediata
la serviciabilidad del coredor vial, se concluye que es técnicamente viable
plantear una intervencidn a corfo plazo basada en la rehabilitacion funcional
de la carpeta asfaltica en un espezor promedio de 5 cm. De esta manera se logra
optimizar la capa de rodadura atendiendo las deficiencias presentes.




INVENTARIO DE DANOS

PAGINA 39 DE 43

’

No cobstante, dado que estas intervenciones comesponden a soluciones de
caracter principalmente funcional y de alcance limitado en términos esfructurales,
se establece que, para garantizar un desempefio adecuado en horizontes de
servicio superiores a dos (2) afios, es necesario redlizar una evaluacidn
complementaria que incluya el andlisis del fransito proyectado y la capacidad
esfruciural del paquete de capas existente. Lo anterior permitird definir con mayor
precision si la estructura actual es suficiente para soporiar las solicitaciones futuras
o si se requiere la implementacién de soluciones de rehabilitacién estructural o
reconstruccion parcial o tofal, asegurando asi la sostenibiidad técnica y

econdmica de la intervencion.

2F
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6. ANEXQOS

e Cartera de Campo (inventario de dafios)
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Cartera de Campo
(inventario de daios)




DIAGNOSTICO ‘

CARTERAS DE CAMPO




CARTERA DE CAMPO

_ IRVENTARIO DE DAROS

NOMBRE DE LA VIA GALLE SEFTIMA MUNIGIPLD DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE
NOMBRE DEL SECTOR I%qlgﬁﬂmqﬂﬂqu
FECHA INICIO CAUE7 | |
FECHA FIN
T W__| CALZADA TIPD DE
PRI PRF _||=._ = 3 GRAFICO
On.
KO85 | K0+090 5 68 oP 1 0.8 08 )
I -+
£ BT AR 3
oy BN 53 On
: /ﬁ 2
+A .gm
& K
HE—= =i * o7
B . n
W,. m..w =t N ]
EL B iim- Joun FML mt
t b £ b DE JUNTA FJU m?
K0+00 | KD+0B2 62 7 FC 26 12 30 3R% =i .
sRa SHL PARABOLICAS FPA mf
w M N - EN BLOQUE FBL m
& o i 4 FELDECOCODRLO |pe |
bt N5 - DEFORMACIONES
LB e
M By
3 "
8 B
IR &
EX B ) m DESP.DEBORDE 0B mt
i ORG, MEDIALUNA ML m*
KQ4D50 | KO40SD [ 05 8.8 PC 05 68 34 ” ﬂ DEPRESKONES YHUN. [DH jm? |
Sl oTRos pAfios
.w ® DESCRIPCION Cad un.
sl CABEZASDURAS  [cD
SR 4+ 08 s PULIMENTO P
H .,,w EXUDASION Ex
L w%%ﬂ r o= AFLOR. DELLENANTE _uF
R e d SURCOS su
. T CARRERA
K400 | K0+00B 8 6,8 FTR 6,8 -] 54,4
FISURADE JNTAFL ===
PLABENTD )
o ﬁ pescascaRMENTODS  [Hg
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GARTERA DE CAMPO _
NOMBRE DE LA V1A CALLE SEPTIMA MUNICIPIO DE VILLANUEVA CASANARE
NOMBRE DEL SECTOR RUTA |
FECHA INICIO cAUE7 |
FECHA AIN
P
PEROTATS - WMM ABULTAMENTO AR mm
s FARCHED POR CORTEDE CERAPCO S
T
ARS
PI, DE COCOORLO PG -~ ooterescrooce Y
7
HUNDRWEENTD DH
KO+036 | KQ+037 | 05 [ pco | 06 | 35 | 21 e | 7.
FRURAFL = FISRA EN BLOGUE FBL %
= _u DESPRENDMIENTD DS BORDE DB m
DBSERVAGIONES ; 8o determino el codigo PCO soro PARCHED POR CORTE DE OBRA : redes
({tuberfa, acometidas, atc.)
1, Sa corel A oG enla eolumna TA. segin sean fisuras nhisris o carracdas
xo+033 | Ko+033 | 05 I pco | oe | 35 2,1
¥0+030 | KO+090 BC 1 PC 3,5 60 210
K0+00 KO+042 42 1 FJU 0,5 42 21
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CARTERA DE CAMPO _

[NONMBRE DE LA WIA CALLE SEPTIMA MUNIGIPIC DE VILLANUEVA CASANARE
NOMBRE DEL SECTOR TR ]
FECHA INICIO CALLE 7
FECHA FIN

K0+00 | KOs0BG 88 8,8 D FU 6.5 28 43

KD:00 | X0+090 a0 88 D FC 62 i1 558

X0+0D | KG+4030 30 H I PC 7 30 210

KO+0D | KD+Da2 | a2 7 t PGO 06 4 25,2

KO40D | Ko+086 86 8,8 D PCO 0.6 6 51,6
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INVENTARIO DE DAROS

CARTERA DE CAMPO
NOMBRE DE LA VIA CALLE SEFTIMA MUNICIPIG DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE DANCS EN CALZADAS ¥ BERWAS |
NOMBRE DEL SECTOR TR [ CAITE7ENTRECR T3 Y 12 SUE.
FECHA INICIO CALLE7 [ |
FECHA FIN
L W__| CALZADA TIFO OE DANO
PRI FRF m m [ Codigo >ﬁ&|ﬂn&+ﬂﬂﬂ_ GRAFICO
i R DESCAGCARARIENTG
T~ . CARRERA "3|nopepescanc  [op
KO+180 | K0+185 5 7 FTR 0,5 7 35 o DESP, DE BORDE oPe
% PL
1 S ] PA
s
X ¢ Cod,  [un
R EN § BAD
; o i BPD
1 |
uy..‘ Cod [un
KO+160 | KD+161 1 7 DS 35 1 35 B FL. | m2
A . FIR  |=*
3 ” FML  |jm?
5 FJu - m?
e ¥ FPA [m?
m _,w, FBL  [m?
o R PELDECOCODRED PG [m?
m i 1. [oEroRMACIONES
1] ; DESCRIPCION Cod_ |un
m ol AHUBLLAMIENTOS [ |mm
KO+145 | KO+146 0,5 7 PCO 0,5 3,5 1,75 re \ ASENTAMIENTOS AS mm
} m 1 ABULTAMIENTOS A8 m?
L w DESP. DE BORDE oB m?
b 3 MEDIALLINA ML m?
1]
m,.Wi.. OEPRESIONES Y HUN. |DH m?
i OTROS DARCS
NE DESCRIPCION Bod__ [Un
hw Dt A CABEZAS DURAS co
- mw N . JPuLMENTD PU
KD4145 | Ko#162 | 17 7 ) pe | 12 | 7 | 204 w?ﬁ STTEVERAZ . lowpacion ex
ki B e . |FioR.DELENANTE [ALL
SURCOS s
KO+130 | KO+131 0.5 T PCO 0,5 35 1,75
FISURA DE UNTAF )] mmasenss
PUMENTOR [ oy [
Crefa
——y———y ADRTAIEENTO AR i

{
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CARTERA DE CAMPO
NOMBRE DE LA VIA CALLE SEPTIMA MUNICIPIO DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE DANOS EN CALZADAS Y BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR ROTA T CALEVENTRECRIAY 12 TSUB|
FECHA INICIO CALLE7 | ]
FECHA FIN
PERDTADE AGREGADOPA @ PARCHEQPOR CORTE DE CERA PGS INEINY
KOo+122 | KD+123 0,5 7 | PCO 0,5 3,5 1,75 .\ﬁ% notersenos P
PRLOE Pe Rl HINOBSENTO DH §
FSURAFIR —
FISURA EN BLOGUE FIL %
FSURAFL  m—n—
- _u DESPREMDVEENTC O BORCE TR m
Ko+091 | kp+092 0.5 7 t R 0.5 3,5 1,75
S.E 0L & la umna EB3N 15U 85 O CENT
DBSERVACIONES : Se determino el codigo PCO_como PARCHED POR CORIE DE
KO+390 | KO+160 70 7 i PC 3,5 0 245 OBRA : redes (tuberia, acometidas, etc.)
Kp+090 | Ko+190 100 7 D PA 3,58 100 358
KO+118 | K0+120 25 7 D AB 0,8 2,5 2
K0+100 | KO+180 B0 7 [ PA 32 80 256
KO+100 | KO+101 0,6 7 L PCO 0,6 35 21




CARTERA DE CAMPO INVENTARIC DE DAROS
NOMBRE DE LA VIA CALLE SEPTIMA MUNICIPIQ DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE DANOS EN CALZADAS ¥ mmm&_;.Pm
NOMBRE DEL SECTOR ROTA CALLE 7 ENTRE CRRI13 Y 12 _m.n_m
FECHA INICIO _
FECHA FIN
X0+090 | Ko+091 DS - -

KO+050 | XO+1BOD FJu 0.5 80 45
KO+090 | Ko+190 100 PCD 0.6 100 B0

:




CARTERA DE CAMPO | INVENTARIO DE DAROS |
NOMBRE DE LA VIA CALLE SEPTIMA MUNICIPIO DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE gﬂm EN D_P_.\INPDB Y BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR RUTA | TRAMO CALLE TENTRE GRI2 Y 11 TSUB.}
FECHA INICIO CALLE 7 _ _

FECHA FIN

PRI

e

¥

e e ey

KC+276 | KO+290 14 7 I FL 0.5 14

K0+267 | KO+267 0.3 71 D FJU 03 7,1

KO+260 | KO+274 14 7 1 PA 7 14

K0+248 | K0O+269 21 71 b pC 1,6 21

KO0+245 | K0+250 5 7 i DH 3.5 & 7.5
KO0+230 | K0+250 20 7 1 PC 3 20 60

il

FARRT

TARPT A

DESPRENDIMIENTOS
DESCRIPCION
DESCASCARAMIENTO
0JO DE PESCADO
DESP. DEBORDE
PERDIDADE LIG,
PERDIDA DE AGREG.
BERMAS
DESCRIPGION
AFIRMADAS DEFECT.
PAV. DEFECTUIQSAS
FISURAS
DESCRIPCION
LONGITUDINALES
TRANSVERSALES
MEDIALUNA
DEJUNTA
PARABOLICAS
EN BLOQUE
PIEL DE GOCCDRILD
DEFORMACIONES
DESCRIPCION
[AHUELLAMIENTOS
[ASENTAMIENTOS
[ABULTAMIENTOS
DESP. DEBCRDE
JMEDIALUNA
DEPRESIONES Y HUN.
OTROSDAROS
DESCRIPCION
CABEZAS DURAS
ﬁ,qcr_zmzqo
EXUDACION

AFLOR, DE LLENANTE
SURCOS

TABLA TIPO DE DANO

Ced.
Ds
op
PPB
PL
PA

Cod,
84D
BPD

Cod.
FL

FTR
FML
FJQ
FPA
FBL
PC

Cod.
AH
AS
AB
CB
ML
DH

Cod.
cD
PU
EX
ALL
SuU

£ )

Gt

3333333cC

333333%

=
2

1
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INVENTARIO DE DAROS

INSPECCION DE DANOS EN CALZADAS Y DERMAS

RUTA | LLE 7 El Y 1 LB,
CALLE 7 ] |
T
FISURA DE JUNTAFJU == emmas
PULIMENTO PU g
DESCASCARIMENTODS  fiae
PERDIDA DE AGREGADO PA ABULTAMI B
PARCHEO POR CORTEDE OBRA PO I
PIEL DE COCODRILO PG cwnepescanoce i
o7
FISURA FTR HUNDIMIENTOOH 77
FISURAFL === FISURA EN BLOOUE FBL
E
CABEZAS DURAS CD —
DESPRENDIMIENTO DEBORDEDE [ =2

Seon N5UTas AT O CorTauas

CARTERA DE CAMPO

NOMBRE DE LA VIA CALLE SEPTIMA MUNICIPIO DE VILLANUEVA CASANARE

NOMBRE DEL SECTOR

FECHA INICIO

FECHA FIN
K0+227 | K0+231 4 7 I DH 3,5 4 1
K0+224 | K0+225 07 7.1 D DH 0.7 0,7 0,49
K0+215 | K0+223 37 7 | DH 3,5 37 12,95
K0+200 | KG+219 19 7 ] PG 3,5 19 66,5
Ko+190 | K0+270 80 7.1 o PA 71 80 568
KO+190 | K0+290 100 7 | PU 7 100 700
K0+185 | K0+202 7 7 ! DH 3,5 7 24,5
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CARTERA DE CAMPO | [RVENTARIO DE DAROS

ZO?._m__ﬂmlm.m LA VIA CALLE SEPTIMA MUNICIFIO DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE
NOMBRE DEL SECTOR HUTA
FECHA INICIO CALLE? _
FECHA FIN

KO+180 | KO+193 3 71 p DH 0.6 3 1,8

KO+185 KO+186 0.5 7.1 1 op 0,5 0.8 0.25

K04+190 KD+269 78,5 7.1 D FJU 0.5 78,5 39,25

Pégina 9 de 19
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CARTERA DE CAMPG [ INVENTARIO DE DANDS _

NOMBRE DE 1A VIA, CALLE SEPTIMA_MUNICIFIO DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE S EN CALZADAS ¥ BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR
FECHA INICIO I
FECHA FIN _ _
L W _ | CALZADA TIPD DE DARO
PRI PRE _ m “ O | C5digo | ANGHO | LARGO ] TABLA TIPQ DE DARO _
DESPRENDIMIENTOS
s r._tm,.m.mmnjﬂ DESCRIPCION Cod,___[Un.
3 W u..ﬂ R 2 DESCASCARAMIENTO |03
K0+376 | K0+380 4 T | FL 0,5 4 R 0J0 DE PESCADO op
DESP. DE BORDE DFB
... . [PERDIDADEUG. PL
PERDIDADEAGREG. _|PA
BERMAS
DESGRIPGION Ced JUn
AFIRMADAS DEFECT, |BAD
PAV. DEFECTUOSAS _ |BPD
FISURAS
KD4359 | K04374 15 7 ! PC 55 15 mcmmmuﬁm_oz m_wp uw
TRANSVERSALES FTR m*
MEDIALLINA ML [m?
DE JUNTA U |w?
PARABOLICAS FPA  |m?
EN BLOQUE FEL m?
PIELDECOCODREG |PC m?
k04349 | K04359 10 7 | PC 7 10 DEFORMACIONES
BESCRIPCION Cod [Un
AHUELLAMIENTOS  |AH mm
ASENTAMIENTOS |AS mm
ABULTAMIENTOS A8 m?
DESP. DEBORDE DB m?
|MEDIALLNA ML |m?
DEPRESIONES Y HUN. |oH m?
kD314 | K04343 a5 7 I PC 2 35 OTROS DAROS
DESCRIPCION Cod.  fun
CABEZAS DURAS et
: PULIMENTC PU
-1 CARRERA mecc_uh_oz EX
|ﬂ5 '
KD+290 | KO4314 24 7 1 PC as 24 B4
3 FISLARADE ANTAFA ———
FULMENTO PU
o] pescascarmaenabe  [BR
% ADULTAMENTCAS
PERDIDA, DE AGREGADO PA ... 5
= PARCHEO POR CORTE DE CERAPCO. I
ﬂ oxosrescaocor I
FIEL O COCOOREOPG v
_ HUNCRMEENTO O §
ASLRAFTR
FESURA EN BROCRE FBIL
FISURAFL e @
CABEZAS DURAS CD I DESPRENDSAENTD DE BORDE OB m

Pégina 10 de 19




CARTERA DE CAMPO INVENTARIO DE DAROS
NOMBRE DE LA VIA CALLE SEPTIMA MUNICIPIO DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE DANOS EN GALZADAS Y BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR 7 0Y1
FECHA INICIO GALLE 7 i i
FECHA FIN _
L W | CALZADA TIPO DE DANO
PRI PRF ™ = o Codigo_| ANCHO | [ARGO | AREAm2) GRAFICO TABLA TIPO DE DANO
g s DESPRENDIMIENTOS
DESCRIPCION Cox, Un.
1- F.,lrl DESCASCARAMIENTQ DS
K0+459 | Ko+484 15 7 I PC 7 15 105 peEES 0JO DE PESCADO op
== .CARRERA 10 |DESP.DEBORDE OPB
PERDIDA DE LIG. PL
e |7 PERDIDA DEAGREG. |PA
X e R BERMAS
DESCRIPCION Cod, Un.
AFIRMADAS DEFECT. [BAD
KO+469 | KO+470 0,5 7 | OoP 0,5 0.5 0,25 ™ PAV. DEFECTUOSAS  |BPD
FISURAS
o DESCRIPCION Cod. Un.
, LONGITUDINALES FL m*
TRANSVERSALES FTR m?
- MEDIALUNA FML m?
DEJUNTA FJU m?
Ko+412 | KO+490 78 7 | PC 3,5 78 273 PARABOLICAS FPA m?
Do EN BLOQUE FBL m*
PIELDECOCODRIOD __|PC m?
DEFORMACIONES
— DESCRIPCION [ un.
| AHUELLAMIENTOS  |AH mm
ASENTAMIENTOS AS mm
K+395 | K0+412 17 7 | PC 7 17 119 e ABULTAMIENTOS AB m?
DESP. DE BORDE 8]} m?
MEDIALUNA ML m?
ie DEPRESIONES Y HUN. iDH m?
OTROS DANOS
S kb DESCRIPCION Cod.  |un.
= s - CABEZAS DURAS ch
: = ULIMENTO PU
wmw.. mwm 1 | wuCARRERA 9O i
i i EXUDACION EX
AFLOR. DE LLENANTE  |ALL
Jsurcos SU
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CARTERA DE CAMPO _ INVENTARIO DE DAROS |
NOMBRE DE LA VIA CALLE BEFTIMA MUNICIPIO DE VILLANUEVA CASANARE RSPEGGION DE DAROS EN CALZADAS Y BERWAS
NOMBRE DEL SECTOR
FECHA INICIO CALLE 7 i [
FECHA FIN
PRI PRF — _BEED._ A EﬁﬁmEE CARD GRAFICO TABLA TIPO DE DARO
DESPRENDIMIENTOS
DESCRIPCION Cod Un
DESCASCARAMIENTC RS
K0+560 | X0:590 a0 7 t PA 35 30 105 2 e OJO DE PESCADO op
i Fhmed et e GARRERA 9 DESP. DE BORDE bPB
LR PERDIDA DELIG. PL
1 ol PERDIDA DE AGREG. PA
. F Ly _mm—m;m
. R T DESCRIPCION Cod, Un.
AFIRMADAS DEFECT, aAD
K0+586 | KD+590 4 7 | R 0,5 4 2 X PAV. DEFECTUGSAS BrD
R FISURAS
83 DESCRIPCION Cod. JUn
: .ﬁu LONGTUDINALES Fl. m*
TRANSVERSALES FTR m?
MEDIALUNA EML  |m?
L DEJUNTA FU m*
KO+560 | K03560 0 7 I FJU 0,5 35 1,75 FPA  |m*
FRL m?
5 E BG fm®
Cexd. Un
2 [AH mm
] AS mm
KD+544 | KO+530 48 7 I PG 35 48 181 te ik ABULTAMIENTOS m m?
; DESP. DE BORDE oB m?
3 MEDIALUNA ML m?
. UGEPRESIONES Y HURN. DH m*
S i GTROS DAROS
DESCRIPCION Cod. Un
CABEZAS DURAS GD
X0+527 | K0D+544 7 7 | PC 7 17 119 s PULMENTQ PU
e O EXUDACION BX
JE AFLOR,DELLENANTE  |ALL
BURCOS SU
K0+527 | KO+528 | 05 7 ] DS 1,5 05 0,75 % b ®
B E e Hoh S alaie
k04500 | Koss27 | 27 7 | PA 35 2 94,5 RARRERA 8
FELRADERNTAFA)  sittetiics.
PULENTO PU mw\.uw = [l
.-lﬁl FRKTALRO N
rmnsoxrceons (£} R ——
K0+490 | K0+500 10 7 I PC 7 10 70 E commcwoe @
PELCECOCOORON | D . [P———
R e _
paRAR - PR DN LU R g
S ﬂ_ EESPENCREENTO DX BCRCR 08 m
KO#97 | KD+498 1 7 | DH 1,5 1 1,5 _.goﬁm_m&_‘rno!_n&ﬁ:_dﬂ._- Eean TSUros BDjerss O corradas |
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INVENTARIO DE DAROS

CARTERA DE CAMPO
NOMBRE DE LA VIA CALLE 7 MUNIGIPIC DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE DANDS EN CALZADAS Y BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR RUTA ] TRAMO CALIE 7 ERIRECRB Y 7. 1505
FECHA INICIO CALLET 1 i
[ FECHA FIN _ —
T W __| CALZADA TIFD DE DANG
PRI PRF ™ ™ E._I wodm _g*aal.& GRAFICO TABLA TIPO DE DARG
it |cEsPRENDMENTOS
HigPARRERA & DESCRIPCION Cod  Jun
BTz DESCASCARAMIENTO |05
KD+670 | KO+685 15 7 I PC ? 15 105 7 OJODEPESCADG  |OP
OESP, DEBORDE oPB
PERDIDA DELIG, L
2 PERDIDA DEAGREG. _[Pa
i, Sk Cod  [Un
B : BAD
KO+643 | KO+644 0,5 T | OP 1 0,5 Q5 pped 4 BPD
: :
= m & Cod |Un
- i s J FL m?
HEy w FTR =’
] [y i FML  |m?
HiE m 3 FIU |
KD+530 | KO+631 0,6 7 1 DH 0,8 T 42 i FPA  |m?
i) Fagke FaL m?
: b pC m?
; i 3 GESCRIPCION Ced Jun
EE AHUELLAMIENTOS  |ARF mm
: ASENTAMIENTOS las mn
XD+620 | ko+643 | 23 7 ! U | os | 2 115 5 b rouTaEnTos [ [me
I o DESP. DE BORDE DB m*
R N ot s |MEDIALUNA ML m’
& %ﬂm N g DEPRESIONESYHUN, [0 |m?
ﬁ .m s OTROS DARGS
AR DEE DESCRIPCION Cot _Jun
NS CABEZAS DURAS )
KO4610 | KO+670 60 7 1 PA 7 60 420 [ " PULIMENTO PU
"EE EXUDACION B
=) |AFLOR. DELLENANTE [ALL
SURCOS su
1. Sa corsigrerd Ao C enla columm TAL poan fisures ablerias o corradas
DBSERVACIONES :
KO#610 | KO+611 0,5 7 ! DS 0,5 3,5 1,75
5 7] FISURA DE JUNTAFJ)  wwwmemom
PLLIAENTD P DESCASCARIMIENTC D3 E
J i
l§ ABULTAMENTO AR —
xo+600 | koss15 | 15 7 | U | o5 | s 75 FrapeAormaamara LA PARCHEQ PO CORTE DEGRRA RGO S
A A comarescaaor @
PIELDE COCODRADPG < M| 7
il
FISURA FTR “
FRSURA EN PLOGUE FEL. .ﬁ.\.‘n&
K0+590 | K0+615 | 25 7 1 PA 7 25 175 FISURARL =
CABEZAS DURAS CD ’ o8 o m
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INVENTARIO DE DAROS

CARTERA DE CAMPO
NOMERE DE LA VIA CALLE 7 MUNICIPIO DE VILLNUEVA CSANARE INSPECCION DE DANQOS EN CALZADAS Y BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR RUTA TRAMO CALLE 7TENTRECR 7 Y 6 SUB.
FECHA INICIO CALLE 7
FECHA MIN
L W | CALZADA TIPO DE DANO
PRI PRF " m DN Cadigo | ANCHO | LARGO | AREATmZ] GRAFICO TABLA TIFO DE DARO
- DESPRENDIMIENTOS
h....m o DESCRIPCION Cod. Un.
JLARRERA 7 DESCASCARAMIENTO DS
K3+750 | KO+780 30 7 l FBL 3,5 30 105 ‘.\.mnﬂj 0JO DE PESCADO op
DESP. DE BORDE DPB
T e —— PERDIDA DE LIG. PL
PERDIDADEAGREG.  [PA
BERMAS
s DESCRIPCION Cod. Un.
AFIRMADAS DEFECT. [BAD
KO+739 | KO+780 41 7 | FBL 3,5 4 143,5 PAV. DEFECTUOSAS  |BFD
—_—— FISURAS
DESCRIPGION Cod. Un.
LONGITUDINALES FL m?
TRANSVERSALES FfR |m?
MEDIALUNA FML m?
DE JUNTA FJU m?
K0+700 | KO+739 39 7 | PA 3,5 39 136,5 PARABOLICAS FPA m?
e EN BLOQUE FBL  |m?
J PIEL DE COCODRILC __[PC m?
DEFORMACIONES
el DESCRIPCION Cod. Un.
| AHUELLAMIENTOS [AH mm
~ ASENTAMIENTOS AS mm
KO+690 | Ko+700 10 7 | PC 7 10 70 s ABULTAMIENTOS A8 m’
J_umw_u. DE BORDE DB m?
MEDIALUNA ML m?
d DEPRESIONES Y HUN. |DH m?
OTROS DAROS
: . - DESCRIPCION Cod. Un.
: CABEZAS DURAS cD
sencf i _nc:zmzqo PU
m L P m EXLDACION EX
Faiin J.w . s
m#ﬂmﬁ .+ ~CARRERA 6 AFLOR. DELLENANTE  [ALL
wiglih P JSURCOS SU
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INVENTARIO DE DANOS

CARTERA DE CAMPO
NOMBRE DE LA VIA CALLE 7 MUNICIFIO DE VILLANUEVA CASANARE INSPECCION DE DAROS EN CALZADAS Y BERMAS
NOMBRE DEL SECTOR ROTA TRAMO CALLE 7 ENTRE CRB Y 5 50E
FECHA INICIO CALLE 7
FECHA FIN —_
PRI PRF h ﬁ %%Eﬂqgs GRAFICO TABLA TIPO DE DARO
TEmd e L DESPRENDIMIENTOS
) - : DESCRIPCION Cod. Un
ﬁ -+ - “CARRERA 6 DESCASGARAMIENTG [0S
Ko+888 | K0+890 | 2 71 1 DH 2 2 4 b .o QJODEPESCADG  OP
e Rl < DESP. DE BORDE DFB
Sodinn A S PERDIDA DELIG. PL
2 B |reropapEAGRES. |PA
. amm SR e BERMAS
umm 2 w DESCRIPCION Cod Un.
EERg AFIRMADAS DEFECT. [BAD
st 25 PAV. DEFECTUOSAS _[BPD
K0+878 | KO+879 | 06 | 7.1 _ Pco | 06 9 54 i |Fisunas
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