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Estipulacién de los mecanismos de reajuste frente ala

NOTA: En el presente proceso de contratacion que tiene como objeto “REHABILITACION DE LA MALLA VIAL URBANA MEDIANTE LA RECUPERACION DE
LA CARPETA ASFALTICA DE LA CALLE 7 ENTRE CARRERAS 7 Y 14 (CALZADA DERECHA) EN EL MUNICIPIO DE VILLANUEVA, CASANARE",
[a estabilidad y calidad de la obra comresponde a una vigencia menor a ¢inco (05) afios, teniendo en cuenta que en el presente proceso de contratacion las actividades a realizar
corresponden a | reposicion de la capa de rodadura (carpeta asfaltica) sin intervenir las demas capas estructurales ni alterar la capacidad de soporte de la subrasante ). Con base

en lo anterior, 'a entidad considera que, tratandose de una intervencion a nivel de rehabilitacién de tipo funcional y no estructural, se amparara por una vigencia de DOS (02) afios
a partir, de la fecha de suscripcion del Acta de Recibo definitivo de las obras.

o Dt Y ‘

Proyecio:  WILSON ALEXANDER PIRAGAUTA MONTARA Aprobd:  CAMILO ALBERTIO REINA URREGO
Profesional de Apoyo ~ Secretaria de Infraestructura Secretario de d¥pacho — Secretaria de Infraestructura
! cédigo I CCE-EICP-FM-13 | versién Fa |
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WILSON ALEXANDER PIRAGAUTA MONTANA
Ingeniero en Transporte y Vias
Especialista en Direccién y Gestion de Proyectos
M.P No 01107-0895 del CPITVC
CONSULTOR EN INFRAESTRUCTURA VIAL, TRANSITO Y TRANSPORTE

Villanueva, 22 de junio de 2026

Ingeniero

CAMILO ALBERTO REINA URREGO
Secretario de [nfraestructura
Villanueva Casanare

Ciudad

Ref: Proceso de Seleccion “REHABILITACION DE LA MALLA VIAL URBANA MEDIANTE LA
RECUPERACION DE LA CARPETA ASFALTICA DE LA CALLE 7 ENTRE CARRERAS 7 Y 14 {CALZADA
DERECHA) EN EL MUNICIPIO DE VILLANUEVA, CASANARE"

Asunto: Concepto técnico vigencia amparo de Estabilidad y Calidad de la Obra.
Cordial saludo,

Conforme a la observacién respecto del concepto técnico acerca de la vigencia del amparo de
Estabilidad y Calidad de la obra para el proceso de seleccion de la referencia, desde la Secretaria de
Infraestructura del Municipio de Villanueva se ha adelantado lo correspondiente para el andlisis de
todos los aspectos que comprenden la elaboracién de estudios previos, estos son realizados por
profesionales adscritos a esta dependencia, quienes cuentan con la idoneidad y experiencia para
proyectar los documentos soporte del proceso de seleccién, presento para su conocimiento y fines
pertinentes lo siguiente:

Conforme se establece en el Decreta 399 de 2021, que al tenor literal establece que “ARTICULO 3.
Modificacidn del articulo 2.2.1.2.3.1.14. del Decreto 1082 de 2015, Unico Reglamentario del Sector
Administrativo de Planeacion Nacional. Modifiquese el articulo 2.2.1.2.3.1.14. de la Subseccién 1 de
la Seccién 3 del Capitulo 2 def Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto 1082 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Administrativo de Planeacién Nacional, el cual quedard asi:

"ARTICULO 2.2.1.2.3.1.14. Suficiencia de la garantia de estabilidad y calidad de la obra. Esta garantia
debe estar vigente por un término no inferior a cinco (5) afios contados a partir de la fecha en la cual
la Entidad Estatal recibe o satisfaccién la obra. La Entidad Estatal debe determinar ef valor asegurado
de esta garantia en los documentos del proceso, de acuerdo con el objeto, la cuantia, la naturafeza y
las obligaciones contenidas en ef contrato a celebrar.

{

La Entidad Estafal puede aceptar que esta garantia tenga una vigencia inferior a cinco {5) afios
“previa justificgeion técnica de un experto en Ja materia objeto del contrato, lo cual se debe reflejar en
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los documentos def proceso. Como consecuencia del andlisis anterior y segin la complejidad técnica
del contrato a cefebrar, esta garantia podrd tener una vigencia inferior a cinco (5) afios y en todo
caso de minimo un (1) afio.

Para establecer la complejidad técnica def proyecto, y por ende la vigencia de la garantfa de
estabilidad y calidad de la obra por un término inferior a los cinco (5) afios, la justificacion técnica del
experto en la materia objeto del contrato tendrd en consideracidn variables como las siguientes: el
tipo de actividades que serdn realizadas, la experticia técnica requerida, el alcance fisico de las obras,
entre otros, pero sin limitarse dnicamente a la cuantia def proceso.”

Conforme a lo anterior, el amparo de estabilidad y Calidad de la obra debe fener vigencia por un
término no inferior a cinco (5) afios contados a partir de la fecha en la cual la Entidad Estatal recibe a
satisfaccidn la obra, sin embargo, el mismo decreto aclara que a criterio de la entidad este amparo
puede requerirse por una vigencia inferior a cinco (05) afios previa justificacidén técnica de un
experto en la materia objeto del contrato, para tal efecto y en cumplimiento de las actividades
derivadas del contrato de prestacién de servicios profesionales N°101-2026, a continuacién expongo
los motivos por los cuales la entidad puede requerir una vigencia inferior para este amparo, dado el
tipo de actividades que seran realizadas, la experticia técnica requerida y el alcance fisico de las
obras.

TIPO DE ACTIVIDADES A REALIZAR

De acuerdo con el objeto y las actividades previstas dentro del presente proceso contractual, la
intervencién corresponde a obras de rehabilitacion superficial de la infraestructura vial urbana
pavimentada, otientadas al reemplazo de la capa de rodadura asfaltica existente en los tramos gue
presentan deterioro funcional y superficial. Esta actuacion se fundamenta en fa necesidad de
recuperar las condiciones de servicio, seguridad y comodidad de la via, sin que ello implique
modificaciones a la estructura de soporte del pavimento ni un incremento de su capacidad
estructural.

Conforme al diagnostico realizado, las patologias identificadas se encuentran principalmente
asociadas al desgaste de la carpeta asfaltica, evidenciado en failas tales como fisuracion, pérdida de
agregados, desprendimiento de material, baches, deformaciones localizadas y envejecimiento de la
mezcla asfiltica. En consecuencia, la intervencion contempla la remocion de la capa de rodadura
deteriorada vy la colocacién de una nueva carpeta asféltica, restableciendo las caracteristicas
funcionales de la superficie de rodadura.

En este sentido, las obras objeto del proceso no corresponden a la construccién de una nueva via ni
a una rehabilitacién estructural integral del pavimento. Tampoco contemplan actividades orientadas
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al mejoramiento de la subrasante, la sustitucion de capas granulares existentes o el incremento del
nimero estructural del pavimento. La intervencion se limita a la recuperacién de la capa superficial

de rodadura, manteniendo inalteradas las condiciones estructurales y de soporte actualmente
existentes.

Las actividades proyectadas se desarrollan en concordancia con los lineamientos técnicos
establecidos por el Instituto Nacional de Vias — INVIAS y las Especificaciones Generales de
Construccidn de Carreteras vigentes, las cuales contemplan la rehabilitacion funcional de
pavimentos flexibles mediante la reposicidon de capas asfalticas deterioradas, con el propdsito de
restablecer las condiciones de transitabilidad y prolongar la vida Util de la infraestructura.

Desde el punto de vista técnico, el reemplazo de la capa de rodadura permite corregir las
deficiencias superficiales que afectan la comodidad y seguridad de los usuarios, mejorar la
regularidad de la superficie de circulacion, optimizar las condiciones de adherencia entre neumatico
y pavimento y reducir la infiltracion de agua hacia las capas inferiores de la estructura vial. De esta
manera, se contribuye a preservar la integridad de |a estructura existente y a retardar la aparicién de
deterioros de caracter estructural. Asimismo, la intervencién favorece la conservacidén de la malla
vial urbana, permitiendo mantener niveles adecuados de servicio y movilidad, optimizando los
recursos destinados a la gestidn de infraestructura vial v reduciendo la necesidad de intervenciones
de mayor complejidad y costo en el futuro.

Con la ejecucién de estas actividades se mejoraran las condiciones de seguridad vial, confort y
movilidad de los usuarios, mitigando los riesgos asociados al deterioro superficial del pavimento y
garantizando una adecuada prestacién del servicio de transporte sobre los corredores intervenidos.

ALCANCE FISICO DE LAS OBRAS Y COMPLEJIDAD TECNICA

E! buen servicio de un pavimento es su capacidad para proporcionar a los usuarios comodidad,
seguridad y economia. La recuperacion del nivel de servicio de un pavimento en uso, por medio de
obras de rehabilitacién, se hace necesaria por una o mas de las siguientes razones:

- Incomodidad para la circulacién vehicular.

- Exceso de defectos superficiales.

- Reduccidn de la adherencia entre la calzada y los neuméticos de los vehiculos.
- Necesidad excesiva de servicios de mantenimiento rutinario.

- Costos de operacidn elevados para los usuarios.

- Capacidad estructural inadecuada para las solicitaciones del trénsito previsto.
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El proyecto denominado “REHABILITACION DE LA MALLA VIAL URBANA MEDIANTE LA
RECUPERACION DE LA CARPETA ASFALTICA DE LA CALLE 7 ENTRE CARRERAS 7 Y 14 (CALZADA
DERECHA) EN EL MUNICIPIO DE VILLANUEVA, CASANARE” corresponde a las obras de recuperacién
de la capa de rodadura (Carpeta asfaltica) de la calle 7 del Municipic de Villanueva Casanare, dentro
de sus actividades principales se incluye el fresado y retiro de la capa existente, nivelacién de la base
granular, imprimacidn, instalacién de carpeta asféltica con espesor de 5 cm vy actividades de
sefializacién vial (demarcacion e instalacién de tachas reflectivas), cuyo proceso constructivo
requiere de maquinaria especializada (Fresadora de asfalto, terminadora de asfaito), no se considera
el requisito de mano de obra especializada, se cuenta con fuentes de materiales cercanas al
municipio, no se considera mayor afectacion al trénsito ni intervencién a nivel de excavaciones
profundas dado que no se contempla |a intervencién de redes de servicios publicos.

Las condiciones medio ambientales permiten realizar un trabajo ininterrumpido dada la combinacién
de condiciones favorables para su ejecucion, tales como las condiciones de drenaje del corredor vial
que permiten una rapida evacuacidon de las aguas de escorrentia, la topografia existente permite
evidenciar pendientes longitudinales muy bajas (Terreno Plano)} inferiores o cercanas al 2% en
promedio.

En atencidn de las condiciones favorables para la ejecucién del este proyecto v en concordancia con
lo dispuesto en la Matriz 1. Experiencia [a entidad considera que este [a experiencia a requerir para
los posibles oferentes corresponde a EXPERIENCIA PARA EXPERIENCIA PARA PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE CUYA COMPLEJIDAD TECNICA CORRESPONDA A UN NIVEL BAIO
O MEDIO.

La complejidad técnica del proyecto se establece de la siguiente manera, en concordancia con lo
previsto en los Documentos Tipo para los procesos de seleccion de licitacion de obra publica del
sector de infraestructura de transporte se considera que: el proyecto a ejecutar corresponde a una
complejidad técnica baja-media, lo anterior se justifica por aspectos tales como el lugar de ejecucion
de los trabajos, éstos se realizardn en el area urbana del municipio, no se requiere mano de obra
especializada por lo cual el proyecto se puede ejecutar con mano de obra local, se cuenta con
disponibilidad de materiales pétreos y demas insumos necesarios dentro del municipio.

DEFINICIONES

Rehabilitacion: entendiendo el término “rehabilitacion”, para los efectos de este documento, como
un mejoramiento funcional o estructural del pavimento, que da lugar tanto a una extensidn de su
vida de servicio, como a la provisién de una superficie de rodamiento mas cédmoda y segura y a
reducciones en los costos de operacion vehicular. Dicho mejoramiento comprende alguna de las
cuatro alternativas de intervencién que se describen a continuacién, las cuales conforman un
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conjunto denominado 4R,

- Restauracidon, Que consiste en la ejecucién de trabajos que mejoran la condicién superficial del
pavimento, pero no aumentan su capacidad estructural.

- Refuerzo, que consiste en la colocacién de capas de pavimento que proporcionan capacidad
estructural adicional o mejoran el nivel de servicio a los usuarios.

- Reciclado, que consiste en la reutilizacion de parte de las capas de la estructura existente, para
mejorar su capacidad estructural. La adicion de nuevos materiales es necesaria para mejorar [a
resistencia y el comportamiento del pavimento mejorado.

- Reconstruccidn, que consiste en la remocién de capas v el reemplazo parcial o total del pavimento,
para mejorar su capacidad estructural, adaptandolo a las necesidades del transito futuro.

La rehabilitacién funcional se encuentra enmarcada fundamentalmente en la restauracién vy
parcialmente en el refuerzo, éste ultimo cuando su colocacidn tiene la finalidad basica de corregir
deficiencias funcionales del pavimento.

Calzada: zona de la via destinada a la circulacidn efectiva de vehiculos. Generalmente pavimentada o
acondicionada con algun tipo de material de afirmado. (INVIAS, Manual de Disefio Geométrico de

Carreteras 2008.

SUFICIENCIA DE LA GARANTIA DE ESTABILIDAD Y CALIDAD LA OBRA.

La garantia de estabilidad y calidad de la obra se determina con base en lo dispuesto en el decreto
399 de 2021, el cual en su Articulo 3. Modifico el articulo 2.2.1.2.3.1.14. de la Subseccion 1 de la
seccién 3 Capitulo 2 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto 1082 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Administrativo de Planeacién Nacional, en cumplimiento de lo anterior, la
justificacion técnica se ha fundamentado mediante el andlisis de variables como el tipo de
actividades que seran realizadas, la experticia técnica requerida, el alcance fisico de las obras, entre
otros, sin limitarse a la cuantia del proceso de seleccion.

Por lo anteriormente expuesto, es necesario aclarar que:

1. Llas actividades objeto del presente proyecto corresponden a una intervencion de
rehabilitacién funcional de la infraestructura vial urbana existente, orientada a la
recuperacién de las condiciones de serviciabilidad, seguridad y confort de la superficie de
rodadura, de conformidad con los criterios técnicos aplicables a la conservacion y
rehabilitacidn de pavimentos flexibles. En consecuencia, la intervencién no constituye una
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reconstruccion ni una rehabilitacién estructural integral de la calzada, toda vez que no
contempla la modificacién de la estructura de pavimento existente, ni el mejoramiento de
las capas granulares, ni el incremento de la capacidad portante de la subrasante.

Desde e! punto de vista técnico, las obras se limitan a la recuperacion de la carpeta asfaltica
mediante la correccion de deterioros superficiales y funcionales tales como baches,
fisuracion tipo piel de cocodrilo, agrietamientos en blogue, desprendimiento de agregados,
deformaciones localizadas y demés patologias que afectan la transitabilidad del corredor
vial. Por lo tanto, las intervenciones proyectadas no generan un incremento del Nimero
Estructural (SN) del pavimento ni implican un redisefio de la estructura para un nuevo
periodo de disefio, como ocurriria en una obra de construccidn o rehabilitacion estructural.

En este sentido, el alcance del proyecto esta orientado a preservar y prolongar la vida util
remanente de la estructura existente mediante la restitucién de las condiciones funcionales
de la capa de rodadura, permitiendo extender su desempefio operativo por un periodo
estimado no inferior a dos (2} afios, sin alterar las caracteristicas mecanicas de las capas
subyacentes. En consecuencia, las actividades previstas deben ser consideradas como obras
de rehabilitacién funcional y conservacion de pavimentos, enfocadas en la recuperacion del
nivel de servicio de la via y no como una intervencion de obra nueva o de fortalecimiento
estructural de la calzada.

La complejidad técnica del proyecto ha sido evaluada de manera integral, considerando el
alcance de las actividades, las condiciones de ejecucidn, los recursos requeridos y los
criterios establecidos en la Matriz de Experiencia del Pliego Tipo para Proyectos de
Infraestructura de Transporte. Como resultado de dicho analisis, la intervencion se clasifica
dentro del nivel de complejidad Baja-Media, toda vez que las actividades previstas
corresponden a obras de rehabilitacién funcional de pavimentos flexibles urbanos,
enfocadas en la recuperacidon de la capa de rodadura y la correccién de deterioros
superficiales, sin involucrar procesos de disefio especializado, intervenciones estructurales
profundas, estabilizacion de subrasantes, construccién de nuevas estructuras o
implementacion de tecnologias constructivas de aita complejidad.

En este sentido, la ejecucion del proyecto no demanda la participacién de personal
altamente especializado ni la utilizacion de equipos o maquinaria diferentes a los
normalmente empleados en actividades de fresado, reparacion localizada de fallas,
extension y compactacion de mezclas asfalticas, asi como en las labores complementarias
asociadas a la rehabilitacidn funcional de corredores viales urbanos. Por consiguiente, la
experiencia exigida a los proponentes debe guardar proporcion con la naturaleza, magnitud
y complejidad real de las cbras a ejecutar, garantizando la pluralidad de oferentes vy la
seleccion objetiva, sin imponer requisitos que excedan las necesidades técnicas del
proyecto.
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3. Para el proceso de seleccidn de la referencia se ha establecido que [a vigencia de la garantia
de Estabilidad y Calidad de Obra sea por un minimo de dos (02) ANOS contados a partir del
recibo a satisfaccion, tratdndose de actividades de rehabilitacion funcional de Ia
infraestructura vial urbana existente.

4. En el estudio previo numeral 16.1.1 GARANT{A DE CUMPLIMIENTO se deja constancia de la
justificacidn por la cual se acoge una vigencia para el amparo de Estabilidad y calidad de las
obras ejecutadas entregadas a satisfaccion por dos {02) afios, contados a partir de la fecha
de suscripcion del Acta de Recibo Definitivo a satisfaccion de las obras por parte de la
Entidad, por un valor equivalente al 20% del valor del contrato, previo andlisis de todos los
aspectos anteriormente mencionados.

Cordialmente,

P ——
(/{]f[.lu’l o 1""/"“’1“‘9/{
WILSON ALEXANDER/PIRAG’AUTA MONTARNA
M.P N° 01107-0895 del CPITVC
CC. 74.856.761
Contrato de Prestacidn de Servicios profesionales N°101 de 2026
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