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1. ALCANCE Y OBJETO

El presente Plan de Manejo de Transito (PMT) tiene como finalidad planificar,
organizar y controlar el transito vehicular y peatonal durante la ejecucién de las
obras de rehabilitacién de la Calle 7 en Villanueva, Casanare, con el objetivo de
garantizar la seguridad vial, minimizar riesgos y asegurar la movilidad continua de
los usuarios.

Este PMT se formula en cumplimiento del Manual de Senalizacién Vial de Colombia
(2024-2025, Capitulo 7), la Ley 769 de 2002 (Cédigo Nacional de Transito Terrestre)
y la Resolucion 1885 de 2015, en concordancia con los lineamientos de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial {ANSV) y las disposiciones de la Secretaria de Transito
y Transporte de Villanueva.

I. Alcance

El alcance del PMT comprende:

« La planificacién, implementacion, seguimiento y retiro de la sefalizacidn
temporal y demas dispositivos de control de transito requeridos durante la
ejecucion de la obra.,

« La definicién de esquemas operativos para cierres parciales, paso alternado
y desvios, garantizando en todo momento la movilidad de los usuarios y el
acceso a predios, comercio y servicios.

+« La adopcidbn de medidas de seguridad vial para peatones, ciclistas,
motociclistas, transporte publico y vehiculos particulares, minimizando
riesgos de siniestros viales.

» La coordinacién con la Secretaria de Transito municipal y la Policia de
Transito, quienes tendran a su cargo la supervision y control del cumplimiento
del PMT.

Il. Objeto

El objeto del PMT es garantizar la seguridad vial y la movilidad durante la ejecucion
de las obras, mediante la implementacion de dispositivos y procedimientos
ajustados al Manual de Sefializacion Vial de Colombia, al Codigo Nacional de
Transito y a las disposiciones de las autoridades competentes.




Este PMT es de caracter temporal y dinamico, lo que significa que podra ser
ajustado en funcién del avance de los frentes de obra, las condiciones reales del

transito y las disposiciones de la autoridad competente.

l[II. Localizacion

A

llustracién 1: Localizacion
Fuente: Adaptado desde Google Earth

V. Estad via
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IMAGEN 1: Estado de la Via

Fuente: Propia




2. MARCO NORMATIVO Y REFERENCIAS

El presente PMT se formula en concordancia con la normatividad vigente en materia
de transito y seguridad vial en Colombia, atendiendo las disposiciones de:

Normativa nacional aplicable

Manual de Senalizacién Vial de Colombia (2024-2025, Capitulo 7): establece los
lineamientos para la implementacién de Planes de Mangjo de Transito en zonas de
obra. (ver Figura 3)

Resoluciones del Ministerio de Transporte sobre sefializacién temporal en ocbras
y mantenimiento vial (Resolucion 1885 de 2015 y Resolucidn 20223040040555 de
2022).

Caédigo Nacional de Transito Terrestre — Ley 769 de 2002 y sus modificatorias.
Ley 105 de 1993 — Principios basicos sobre transporte, transito y seguridad vial.
Guia de sefializacién temporal en obras viales — INVIAS, aplicable en vias
nacionales y urbanas.

Lineamientos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) sobre PMT y
gestion de usuarios vulnerables.

Reglamentos técnicos sobre dispositivos de seguridad vial (conos, barreras BPM,
delineadores, balizas intermitentes, etc.).

Resolucion 20223040040555 de 2022: actualiza las condiciones de disefio,

fabricacion e instalacion de la sefalizacion vial.

A
Transporte | Amuaracendt

Manual
de Sefializacidn
/7 Vial de Colombia
Dispoxitivos Ltarmes en .

Ly infraestructuea vial para
Taregutackn del trinsita

IMAGEN 2: Portada def Manual de Sefializacion Vial de Colombia.

Fuente: htips://www.ansv.gov.co/sites/default/files/Manual_de Senalizacion Vial 1.pdf




Normativa local aplicable

Disposiciones de la Secretaria de Transito y Transporte de Villanueva
para la aprobacién de PMT en vias urbanas.

Lineamientos de la Alcaldia de Villanueva en materia de movilidad urbana
y transito.

Reglamentacion de [a Policia de Transito y Transporte en cuanto a control
y acompafiamiento operativo.

Alcaldia de
Villanueva

CAEANARE

Hustracion 2: Alcaldfa de Villanueva Casanare

Referencias técnicas adicionales

Aclarar que las sefiales y dispositivos deben cumplir con la NTC 4739
(ICONTEC), que regula conos, BPM, balizas y retrorreflectividad.

Recomendaciones de la Sociedad Colombiana de Ingenieros (SCI) en
materia de seguridad vial en obras urbanas.

Buenas practicas internacionales en Gestién de Transito en Zonas de Obra
(AASHTO, MUTCD, adaptadas al contexto local).

llustracién 3:buenas précticas infemacionales en seflalizacién temporal de obras.

-uente: hitps://provelog.com/producto/senales-metalicas-temporales-moviles/




Cumplimiento

Toda la implementacién del presente PMT se ajustara estrictamente a la
normatividad sefalada, bajo supervision de la interventoria y la autoridad de
transito municipal, garantizando asi la seguridad y legalidad en las actividades de
obra.

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

I. Localizacion

La intervencién objeto del presente PMT corresponde a la rehabilitacion de
pavimento en la Calle 7 del municipio de Villanueva, Casanare, en un tramo de
1,45 km de longitud, comprendido entre la interseccién con [a Carrera Transversal
2 hasta la Carrera 14 y, en el sentido opuesto, desde la Carrera 14 hasta la Carrera
11 y el sector de la sallda hacia la via prmclpal

flustracién 4: Plano de locahzac:én del tramo de obra.

Fuente: propia

I. Caracteristicas de la via

. Tipologia: Via urbana de doble calzada con dos carriles por sentido.
« Ancho promedio de calzada: 6.5 m por sentido.

» Separador central: Inexistente en algunos tramos, con presencia de
accesos vehiculares y peatonales.

« Uso predominante: Mixto, con alta participacion de transporte publico,
motocicletas y trafico de paso hacia el centro urbano.

« Volumen de transito (TPD): Superior a 13.500 vehiculos/dia, con mas del
50% correspondiente a motocicletas.




IMAGEN 3:Vista actua! de la Ca!!e 7 en Villanueva, Casanare

Fuente: propia

Il. Estado actual

La via presenta deterioros superficiales y estructurales en la carpeta asfaltica,
reflejados en:

» Baches y fisuras longitudinales y transversales.
« Perdida de textura superficial y problemas de drenaje.
« Parcheos anteriores en condiciones irregulares.

» Riesgo de afectacién al confort y la seguridad de los usuarios.

‘ Eodubina i
IMAGEN 4: Deta!le de deterioro def pawmento (baches y fisuras)

Fuente: propia

Ill. Alcance de las actividades de obra
El proyecto contempla las siguientes acciones principales:

« Fresado de la carpeta asféltica en mal estado.
+ Reposicion de mezcla asfaltica en caliente.

« Sellado de fisuras y bacheo localizado.




» Limpieza, sefializacién horizontal y adecuacion final de la superficie
intervenida.

IV. Impacto en la movilidad

Durante la ejecucion de las obras sera necesario realizar cierres parciales de
carril, paso alternado y desvios temporales, lo cual justifica la implementacion
de este PMT. El plan busca mitigar el impacto sobre los usuarios y garantizar la
continuidad de la movilidad en condiciones de seguridad.

SRO-02

llustracién 5:Ejemplo de desvio temporal en zona urbana.

Fuente: propia

4. OBJETIVOS DEL PMT

El Plan de Manejo de Transito (PMT) tiene como propésito fundamental garantizar
la seguridad vial y la movilidad durante la ejecucién de la obra de rehabilitacién de
la Calle 7 de Villanueva, Casanare, minimizando los riesgos y las afectaciones a
la comunidad.

Objetivo general

Implementar un Plan de Manejo de Transito (PMT) para la rehabilitacion de la Calle
7 en Villanueva, Casanare, que permita garantizar la seguridad vial, la movilidad y
la accesibilidad de todos los usuarios durante la ejecucion de las obras, en
cumplimiento del Manual de Sefializacién Vial de Colombia (2024-2025, Capitulo
7) y las disposiciones de [a Secretaria de Transito Municipal.
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Seguridad vial

llustracion 6;Esquema conceptual de sequridad y movilidad en obras viales.

Fuente: https:/fimg.magnific.comivector-premlumininos-pasan-peatones-estudiantes-agrupan-mochitas-cruzan-
calle-adultos-acompanados-ninos-ninas-escuela-primaria-maestros-palsaje-urbano-concepto-vector-estilo-plano-

dibujos-animados-seguridad-vial_176411-3125.jpg

Objetivos especificos

1.

Proteger la vida y la integridad de todos los usuarios viales (peatones,
ciclistas, motociclistas, pasajeros de transporte publico y conductores
particulares), asi como del personal que labora en la obra.

Garantizar la continuidad de [a movilidad vehicular y peatonal mediante la
implementacion de cierres parciales, pasos alternados y desvios temporales.

Minimizar el riesgo de siniestros viales, reduciendo la exposicién a
conflictos de transito en las zonas de intervencion.

Coordinar con la autoridad de transito municipal y la Policia de Transito la
supervision, control y ajustes al PMT cuando las condiciones de la obra o del
flujo vehicular lo requieran.

Informar y socializar a [a comunidad sobre los cambios en la circulacion,
horarios de trabajo y vias alternas disponibles.

Asegurar condiciones de accesibilidad universal para adultos mayores,
personas con discapacidad y demas usuarios vulnerables.

Implementar y retirar de manera ordenada y progresiva la sefializacion
temporal y los dispositivos de seguridad, segun lo establecido en la
normatividad vigente

11




5. SEGMENTACION DE FRENTES

Con el fin de optimizar la ejecucion de las actividades de rehabilitacion y reducir el
impacto sobre la movilidad, el tramo de 1,45 km de la Calle 7 se dividié en 8 frentes
de trabajo de aproximadamente 200 metros cada uno (el Gitimo frente menor a 200
m, ajustado a la longitud total).

Cada frente contara con la implementacién independiente del PMT, incluyendo
cierre parcial, dispositivos de sefializacién, personal de control y desvios,
garantizando que las actividades no interfieran simultaneamente en mas de un
sector critico.

Criterios de segmentacién

Longitud maxima por frente: 200 m aproximados.
Respeto de intersecciones principales para evitar bloqueos totales.
Posibilidad de habilitar pasos peatonales y accesos a predios en cada frente.

Capacidad de implementar zonas de aviso, transicién, canalizacién y
terminacion segtn la norma.

Frentes definidos

Frente 1: De la Carrera Transversal 2 a la Carrera 4.
Frente 2: De la Carrera 4 a Ia Carrera 6.

Frente 3: De la Carrera 6 a la Carrera 8.

Frente 4: De la Carrera 8 a la Carrera 10.

Frente 5: De la Carrera 10 a la Carrera 12.

Frente 6: De la Carrera 12 a la Carrera 14.

Frente 7: De la Carrera 14 a la Carrera 12.

Frente 8: De la Carrera 12 a la Carrera 11 y salida hacia la via principal.

Justificacion técnica

La segmentacién en tramos aproximados de (200 m) permite un control mas
eficiente del transito.

Se minimizan los tiempos de espera en cierres parciales.
Se facilita [a supervision y el montaje/desmontaje de sefializacion.
Se optimiza la seguridad vial y la continuidad del servicio.
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Hustracion 7: Zonas de obra en fa via

Fuente: Capitulo 7 / Sefializacion y medidas de seguridad para obras en la via




6. ZONAS DE CONTROL DEL PMT

El Plan de Manejo de Transito se estructura en cinco zonas de control, de acuerdo

et T T

| T SRO-OIVIACERRADA .

Y S e S —————— i ek

Esta sefial se debe utilizar para notificar alos
canductores el inicic de un tramo de via a
través del cual no se permite circular transi-

VIA CERRADA toriamente.

UV S USOU UU

| SRO-02DEsVio | ]

Esta sefnal debe utilizarse para notificar a
{os conductores 1a direccidn a seguir por el
cierra de un tramo vial o franja de 1a seccion
transversal. La sefial debera ubicarse en la
parte frontal de las barricadas o elementos
de regulacion (barreras plasticas) y la flecha
debe indicar el sentido de! desvio, Esta senal

podra acompaiarse de sefiales informativas
SI0-07.

SRO-03UNOAUNO

]

H
e

Esta sefial se utiliza para reglamentar el paso
alternado de los vehiculos y demas usuarios,
cuando en una calzada bidireccional se cierra
uno de los carriles transitoriamente, por pre-
senciade zonas de obra.

Hlustracion 8:Seflales reglamentarias en obra (SRO)

Fuente: Capitulo 7 / Sefializacién y medidas de seguridad para obras en la via

con la normativa nacional, garantizando seguridad y continuidad en la movilidad.
Estas zonas se implementardn de manera proporcional a la velocidad urbana

autorizada (max. 30—40 km/h en el tramo intervenido).
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V. Zona de aviso previo

» Sefiales verticales de OBRAS, Hombres trabajando, Estrechamiento de
calzada y Reduccién de velocidad.

» Ubicacion: minimo 60 m antes del inicio del frente de obra (ajustado a
velocidad urbana).

« Se refuerza con balizas intermitentes en horario nocturno sj se extiende
alguna actividad.

SPO-01 SPPO-35
Ensanchamiento
. delacakzadaa
Trabaj_o en Iaderecha
[avia

lustracién 9:Seffales preventivas de obra {SPQ)

Fuente: Capitulo 7 / Sefializacion y medidas de seguridad para obras en la via

VI. Zona de fransicién
» Corresponde al tramo donde se canaliza gradualmente el transito hacia el
carril habilitado o desvio.

» Se utilizara un taper de conos de minimo 30 m de longitud, con separacion
de 3 m entre elementos.

» En intersecciones, el taper se adaptara para no obstruir giros ni accesos
locales.

MinSem 15em

B “"%

Min. { Minioes | '
/

|

ton

O tons
N [
1 MWam
Do

Min Mem Min, $0cm |

ok ‘

Hustracidn 10:conos

Fuente: Capitulo 7 / Sefializacién y medidas de seguridad para obras en la via
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VI. Zona de canalizacion

» Comprende la seccién paralela al frente de trabajo donde se mantiene la
segregacion del flujo vehicular.

« Conos retrorreflectivos de 75-90 cm cada 5 m.

« En zonas con alto flujo peatonal se instalaran barreras plasticas tipo BPM
cada 4 m, reforzadas con cinta reflectiva.

- Serfialistas apoyaran la regulacién en puntos de mayor conflicto.

A nteaa bbb o Ry,
i MotxDimensi H
} mirimasdefelemento |

------------------------

flustracién 11.Barreras plastica

Fuente: Capitulo 7 / Sefializacidn y medidas de seguridad para obras en Ia via
VIIl. Zona de trabajo

» Area exclusiva de intervencion, de maximo 200 m de longitud por frente.
« Delimitada lateralmente por conos, BPM y cinta de demarcacion.

« Solo personal autorizado y maquinaria podran permanecer dentro de esta
zona.

« Debe garantizarse en todo momento el acceso seguro a predios y comercio.

16




Hlustracién 12:Sefiales reglamentarias en obra (SRO)
Fuente: Capitulo 7 / Sefalizacion y medidas de seguridad para obras en la via
IX. Zona de terminacion

« Sefiales de Fin de obra / Fin de restriccién ubicadas a 20 m después del
frente.

» Seccion de reincorporacion al flujo normal, con conos espaciados hasta
disiparse.

llustracién 13:Sefiales reglamentarias en obra (SRO)

Fuente: Capitulo 7 / Sefalizacién y medidas de seguridad para obras en la via
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Eltramo de [a Calle 7 objeto de intervencion es transitado diariamente por diferentes
tipos de usuarios viales, quienes deben ser protegidos de manera especial durante
la ejecucion de la obra. De acuerdo con el Manual de Sefalizacién Vial de
Colombia (2024-2025, Capitulo 7) y la Ley 1503 de 2011 , se clasifican de la
siguiente manera:

Peatones: requieren pasos seguros, andenes libres de obstaculos y cruces
debidamente sefializados. Se incluye la atencién prioritaria a aduitos
mayores, personas con discapacidad y nifios, quienes son considerados
usuarios vulnerables.

Ciclistas: necesitan canalizacion lateral segura y sefializacion especifica en
los puntos de cruce con la obra.

Motociclistas: por su alta participacion en la movilidad urbana, requieren
sefializacion clara y control de velocidad para reducir riesgos de siniestros.

Conductores de vehiculos particulares: deben ser guiados mediante
sefializacion reglamentaria, conos, BPM y sefialistas en zonas de cierre o
desvio.

Transporte piblico: incluye buses y colectivos que operan sobre la Calle 7;
se debe garantizar su circulacién con paraderos provisionales sefializados
y espacios seguros para el ascenso y descenso de pasajeros.

Vehiculos de emergencia (ambulancias, bomberos, policia): deben
contar con prioridad de paso en todo momento, disponiendo de corredores
libres o pasos alternos coordinados con los sefialistas.

La identificacion de estos usuarios permite disefiar un PMT inclusivo y seguro,
que minimiza riesgos y mantiene la funcionalidad vial durante las obras.

18




7. FASES OPERATIVAS

La intervencién de la Calle 7 se desarrollara en diferentes fases operativas de
manejo de fransito, adaptadas a la longitud de cada frente y al tipo de actividad
constructiva. Estas fases garantizan la movilidad segura de vehiculos y peatones
mientras se ejecutan las obras.

. Cierre parcial de carril

« Se intervendra un solo carril por frente, manteniendo habilitado el carril
contiguo para la circulacion.

« Lareduccién sera de dos carriles a un carril por sentido.

« Se implementara sefializaciéon vertical de Estrechamiento de calzada y
OBRAS.

« Conos y delineadores cada 5'm delimitando la zona de trabajo.

» La velocidad maxima permitida durante la fase sera de 30 km/h.
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Hustracion 14: Cierre con trabafos esltéticos en una via de doble calzada (esquema tipico 31)

Fuente: Capitulo 7 / Sefalizacion y medidas de seguridad para obras en la via
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I[I. Paso alternado a un carril

« Se aplicara en sectores donde no sea posible mantener dos sentidos abiertos
de manera simultanea.

« El flujo se alternara en un solo carril mediante sefialistas equipados con
paletas PARE/SIGA.

« La longitud maxima de control simultaneo sera de 200 m.
» Conos cada 3 m en la zona de fransicién y BPM para proteccioén peatonal.

« Se dara prioridad al transporte ptblico y vehiculos de emergencia.
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Hustracién 15:Clerre de uno o0 mas carriles en una caizada unidireccional

Fuente: Capitulo 7 / Sefializacién y medidas de seguridad para obras en la via
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Desvios temporales

« Se habilitaran desvios por vias colectoras previamente coordinadas con la

Secretaria de Transito de Villanueva.

« Sefales de Desvio (SP-33) colocadas con anticipacion minima de 100 m

antes de la interseccion.

« Continuidad asegurada mediante sefializacién repetida en cada cruce.

« Paraderos de transporte publico reubicados temporalmente en sectores

Seguros.

« En cada desvio se instalaran sefialistas en las horas de mayor demanda.

Y, Y,

rir' &4

lustracién 16:Cierre de calzada con desvio de Ia via (esquema tipico 8)

Fuente: Caplitulo 7 / Sefalizacién y medidas de seguridad para obras en la via
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IV. Coordinacién y alternancia de fases

« No se permitira e! cierre simultaneo de mas de dos frentes consecutivos.

. La programaciéon de fases se ajustard segun el cronograma de obra y
condiciones de transito.

. En caso de contingencias, la Policia de Transito podra ordenar cambios
inmediatos en la fase operativa.

V. Zonas de control del PMT:

Conforme al Manual de Seifializacién Vial de Colombia (20242025, Capitulo 7),
ja Calle 7 contara con las siguientes zonas de control:

1. Zona de aviso previo:

o Sefiales preventivas de “Obras” y “Estrechamiento de calzada”
ubicadas con la anticipacion reglamentaria.

o Sefial reglamentaria de “Velocidad maxima 30 km/h” instalada antes
de la transicion.

2. Zona de transicion:

o Implementacién de un taper de conos de minimo 30 metros de
longitud con separacion de 3 metros entre cada cono.

o Conos de altura minima 75 cm, color naranja con franjas
retrorreflectivas, conforme a la NTC 4739.

3. Zona de canalizacion:

o Conformada por conos, barreras plasticas BPM y cintas de
demarcacion que delimitan claramente el &area de circulacion
vehicular.

o Seincorporan balizas intermitentes de color ambar, con autonomia
minima de 8 horas, para reforzar la visibilidad nocturna.

4. Zona de trabajo:
o Area exclusiva para el personal y la maquinaria.
o Delimitada por BPM y conos, prohibiendo la circulacion vehicular.

o Supervisada por sefialistas que regulan el transito alternado en caso
de reduccion a un carril.

5. Zona de terminacioén:
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o Sefales preventivas de “Fin de obra® y retiro progresivo de los
dispositivos de canalizacion.

o Reincorporacién gradual del flujo vehicular a la via habilitada.

8. SENALIZACION Y DISPOSITIVOS

La sefializacion y dispositivos utilizados en el presente PMT cumpliran con lo

dispuesto en el Manual de Sefalizacién Vial de Colombia (2024-2025, Capitulo
7), 1a Resolucion 20223040040555 de 2022 y la NTC 4739. Se implementaran los

siguientes elementos:

Seiiales verticales temporales

Cada frente contara con un minimo de:

Preventivas: “Obras”, “Estrechamiento de calzada”, “Hombres trabajando”.
Reglamentarias: “Velocidad maxima 30 km/h”, “Prohibido adelantar”.
Informativas: “Desvio”, “Ruta alterna”.

Fabricadas en lamina galvanizada calibre 18 o PVC rigido, con
recubrimiento retrorreflectivo tipo ingenieria o alta intensidad.
Dimensiones minimas: 90 cm por lado en sefiales preventivas e

informativas; 60 cm en reglamentarias.

Elementos de canalizacion

Conos de 75-90 cm retrorreflectivos: minimo 40 por frente, a una
separacion de 3 a 5 m segln fase.

Delineadores flexibles: 20 por frente, en accesos y puntos de fransicion.
Barreras plasticas tipo BPM: 30 por frente, ubicadas cada 4 m en zonas
peatonales y accesos criticos.

Cinta reflectiva: para reforzar cierres y limitar accesos no autorizados.

Dispositivos luminosos y complementarios

Balizas intermitentes: 2 por frente, instaladas en el inicio y final de la zona
de trabajo.
Lamparas solares o destellantes en puntos de riesgo durante frabajos

extendidos a horas de poca visibilidad.
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« Tachas reflectivas provisionales en desvios de baja iluminacién.
IV. Senalistas y control humano
« 2 seiialistas por frente (uno en cada extremo) con paletas PARE/SIGA y
chalecos reflectivos.
« Equipados con radios portatiles para coordinacion entre extremos.
« Supervisados por el coordinador de seguridad vial del proyecto.
V. Mantenimiento y retiro
« Revision diaria de todos los elementos antes de iniciar actividades.
« Sustitucion inmediata de dispositivos deteriorados o sin retrorreflectividad.
» Retiro al finalizar la jornada cuando no haya actividad constructiva, excepto
conos y BPM que permanecen en la zona de trabajo activa.,
VI. Elementos de seguridad del personal de obra:
» Chaleco reflectivo con franjas retrorrefiectivas.
» Casco de seguridad.
« Botas dieléctricas o de punta reforzada.

« Guantes y gafas segtn actividad.
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9. GESTION DE USUARIOS VULNERABLES

El presente PMT considera de manera prioritaria a los usuarios vulnerables de la
via: peatones, ciclistas, adultos mayores, nifios y personas con movilidad reducida
(PMR). La intervencién de la Calle 7 contempla medidas especificas para garantizar
la accesibilidad y la seguridad durante toda la ejecucidn del proyecto.

. Corredores peatonales

« Se habilitaran corredores peatonales protegidos de minimo 1,20 m de
ancho, delimitados con BPM vy cinta reflectiva.

« En sectores con alta afluencia peatonal se reforzara con sefalizacion de
Precaucién — Paso peatonal temporal.

» Los corredores estaran debidamente iluminados y libres de obstaculos.

II. Accesibilidad para personas con movilidad reducida (PMR)

« Se instalardn rampas provisionales en accesos a andenes, viviendas y
comercios.

« Las rampas tendran pendiente maxima de 8% y superficie antideslizante.

« El contratista garantizara la continuidad del acceso a servicios prioritarios
(salud, comercio, transporte).

lIl. Ciclistas

« Ensectores de alta circulacion de ciclistas se habilitara un carril compartido
con sefializacion horizontal y vertical provisional.

« Se dispondra de sefales preventivas de Ciclistas en la via (SP-22) para
advertir a los conductores.

IV. Transporte puiblico y escolar

« Relocalizacion temporal de paraderos de bus y rutas escolares en
coordinacién con la Secretaria de Transito.

« Garantizar que las paradas provisionales estén sefializadas y ubicadas en
sitios seguros fuera de Ia zona de trabajo.

V. Medidas adicionales de proteccion

« Senalistas apoyaran el cruce de peatones en intersecciones y accesos a
frentes aclivos.
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» Se realizaran camparias de socializacion con la comunidad previo a cada
cierre, informando sobre pasos peatonales, accesos y cambios en la
circulacion.

« En caso de lluvias u obstaculos imprevistos, se activara el protocolo de
desvio peatonal seguro con sefializacidon inmediata.
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Hustracién 17:Froteccidn para peatones

Fuente: Caplitule 7 / Sefializacion y medidas de seguridad para obras en la via
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10. TRANSPORTE PUBLICO Y DESVIOS

La Calle 7 es un corredor con presencia de transporte pablico urbano y de transito
local, por lo que el PMT contempla medidas especificas para garantizar la
continuidad del servicio y la seguridad de los usuarios.

I. Transporte ptiblico

« Se identificaran los paraderos existentes en el framo intervenido.

« Los paraderos afectados por la obra seran relocalizados temporalmente en
coordinacién con la Secretaria de Transito y las empresas operadoras.

« Cada paradero provisional estara senalizado con cartel de PARADA
PROVISIONAL y contara con espacio seguro para el ascenso y descenso de
pasajeros.

« En los sectores de mayor demanda, se dispondran senalistas para apoyar
el embarque y desembarque.

» [os cambios seran informados con al menos 72 horas de anticipacién a
los usuarios mediante carteleras, redes sociales municipales y volantes.

Il. Desvios vehiculares

« Los desvios se implementaran tinicamente cuando no sea posible garantizar
el flujo vehicular con cierres parciales o paso alternado.

« Se utilizaran vias colectoras y paralelas previamente definidas con la
Secretaria de Transito de Villanueva.

« La sefializacién de desvios incluira:

o SP-33 (Desvio) en cada acceso de interseccion.

o Flechas direccionales y sefales de continuidad en los cruces
intermedios.

o Avisos anticipados a minimo 100 m antes de la interseccién de
desvio.

« Los desvios se disefiaran con capacidad suficiente para soportar transito
mixto (motocicletas, automéviles y fransporte publico).

. Continuidad de la movilidad
» Se garantizara que en ningin momento se interrumpa el acceso a

viviendas, comercio, instituciones educativas o de salud.
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« Se dara prioridad de paso a vehiculos de emergencia en todos los frentes
de obra.

« En horas pico se reforzard la presencia de seifialistas para controlar
intersecciones criticas.

IV. Coordinacion interinstitucional

» Los desvios y paraderos provisionales seran definidos en conjunto con la
Secretaria de Transito Municipal, la Policia de Transito y las empresas
de transporte ptblico.

» Se generara un acta de concertacion antes de iniciar la implementacion de

cada cambio operativo.

11. CRONOGRAMA

El cronograma del PMT se ajusta a la programaciéon de obra definida para la
rehabilitacion de [a Calle 7, teniendo en cuenta la segmentacion en 8 frentes de
trabajo. Cada frente contara con tiempos estimados de montaje, ejecucién y retiro
de sefializacién.

. Duracién por frente

« Montaje de sefalizaciéon: 0,5 dias.
« Intervencion de obra por frente: entre 3 y 5 dias segtin complejidad.
+ Retiro de senalizacion: 0,25 dias.

. Programacion secuencial

+ La intervencion sera progresiva, iniciando en el Frente 1 (Transversal 2 —
Carrera 4) y avanzando hasta el Frente 8 (Carrera 12 — Carrera 11 y salida
a la via principal).

+ No se habilitaran mas de dos frentes consecutivos de forma simultanea,
para no afectar la movilidad general.

« El cronograma total estimado para los 8 frentes es de aproximadamente 30
a 40 dias calendario, dependiendo de las condiciones climaticas y
operativas.

lll. Representacion grafica

« El cronograma detallado se presenta en formato diagrama de Gantt (ver
Anexo D — Cronograma PMT).
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« El diagrama incluye las fases de montaje, intervencion y retiro por cada
frente, asi como los hitos de socializacion con la comunidad y ajustes de

desvios.
IV. Ajustes al cronograma

« Podran realizarse modificaciones en coordinacién con la Interventoria y la
Secretaria de Transito, de acuerdo con condiciones climaticas,
emergencias o0 cambios en la programacidn de la obra.

» Cualquier ajuste debera ser informado con minimo 24 horas de
anticipacion a la comunidad afectada.
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12.

Seguridad en obra y contingencias

Ei presente PMT establece medidas preventivas y correctivas para la atencion de
incidentes y emergencias durante la ejecucion de la obra, en cumplimiento del
Manual de Sefalizacién Vial (2024-2025, Capitulo 7) y la Ley 1523 de 2012 -
Gestion del Riesgo de Desastres.

1. Tipos de contingencia previstos:

Accidentes de transito: colisiones, atropellos o incidentes derivados de la
reduccion de calzada.

Incidentes laborales: caidas, atrapamientos o golpes a frabajadores de
obra.

Fallas en sefalizacion: caida de dispositivos, pérdida de visibilidad o
apagado de balizas.

Condiciones climaticas extremas: lluvias torrenciales o vientos que
afecten la visibilidad y estabilidad de los dispositivos.

2. Protocolo de respuesta:

1.

Deteccion del evento: por parte de sefialistas o supervisor de obra.

2. Aviso inmediato: comunicacién ai ingeniero residente y a la autoridad

competente.

3. Atencion primaria: uso de botiquin de primeros auxilios y activacion de

ambulancia si es necesario.

Aseguramiento del area: reforzamiento de la sefalizacion con conos y
BPM, cierre parcial del frente si aplica.

Coordinacién con autoridades: Policia de Transito para control vehicular,
Bomberos para emergencias mayores, y Hospital Local para atencion
médica.

Restablecimiento: retiro de vehiculos siniestrados, reparacién o reposicion
de sefializacién afectada.

3. Recursos disponibles:

Botiquin de primeros auxilios completo en cada frente.
Extintores tipo ABC ubicados en vehiculos de obra.

Vehiculo de apoyo disponible para evacuaciones.
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Sefialistas capacitados en manejo de transito y primeros auxilios basicos.

4. Canales de comunicacidn y teléfonos de emergencia:

Policia de Transito: 123/ 110.

Cuerpo de Bomberos de Villanueva: 311-5317950
Hospital Local de Villanueva: 313-8120354
Defensa civil: 311-8752205

Policia nacional: 312-6306806

Cruz roja colombiana: 311-5373581

Coordinador CMGRD: 310-2046745

Estas medidas garantizan una respuesta oportuna y coordinada ante cualquier
eventualidad, reduciendo los tiempos de atencion y restableciendo rapidamente la
seguridad en la via.

Anexo E — Plan de contingencias y directorio de emergencias).
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13. Comunicacién y socializacion

La correcta implementacion del PMT requiere de un proceso activo de informacion
y socializacién con la comunidad, orientado a minimizar inconformidades y
garantizar la apropiacién de los desvios y cierres programados.

V.

Estrategia de comunicaciéon

Difusion de avisos oficiales en coordinacion con la Alcaldia y la Secretaria
de Transito.

Publicacién en redes sociales municipales y pagina web institucional.

Distribucion de volantes informativos en barrios, comercio y entidades
educativas del area de influencia.

Instalacion de carteleras en puntos estratégicos (plaza principal,
paraderos, instituciones publicas).

Informacion a la comunidad

« Aviso previo de minimo 72 horas antes de la ejecucion de cada frente.

Informacién clara sobre:
o Sectores a intervenir.
o Duracion estimada de las obras.
o Desvios habilitados.
o Reubicacién de paraderos de transporte ptblico.

Atencién prioritaria a instituciones educativas, centros de salud y comercios.

Participacion ciudadana

Habilitacién de un punto de atencién de PQRS en obra para recibir quejas,
reclamos y sugerencias.

Espacios de didlogo con representantes comunitarios antes de cada cambio
operativo relevante.

Registro de actas de socializacién como soporte de la gestion.

Responsables

El contratista sera responsable de la divulgacién de informacién en campo.

La Interventoria verificara el cumplimiento de la estrategia de socializacion.
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+ La Secretaria de Transito apoyara con canales oficiales de comunicacion
institucional.

14. Roles y responsabilidades

La ejecucion de!l PMT en la Calle 7 requiere la participacion coordinada de varios
actores institucionales y operativos. A continuacién, se definen sus roles y
responsabilidades principales:

. Contratista de obra

« Implementar, mantener y retirar la sefializacion y dispositivos del PMT.
« Garantizar el cumplimiento del cronograma de montaje y retiro.
« Designar un coordinador de seguridad vial para la obra.

« Asegurar la disponibilidad de personal de sefalizacién y equipos de
comunicacion.

II. [Interventoria

« Verificar la correcta implementacion del PMT en campo.

« Aprobar ajustes menores y reportar incumplimientos.

« Realizar informes periédicos de control sobre seguridad vial y transito.

« Coordinar reuniones de evaluacién con contratista y autoridad de transito.

ill. Autoridad de transito

» Revisar y aprobar el PMT presentado.

« Brindar acompariamiento y control en la via.

« Autorizar desvios y cierres parciales.

» Imponer medidas correctivas en caso de incumplimiento.

IV. Secretaria de Transito Municipal

« Coordinar la estrategia de socializacion con la comunidad.
« Monitorear el cumplimiento de normatividad vigente.

« Apoyar la sefializacion y regulacioén en puntos criticos.
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V. Sistema de Seguridad y Salud en el Trabajo (SST)

+ Capacitar al personal en seguridad vial, uso de EPP y manejo de
emergencias.

» Coordinar simulacros de respuesta ante siniestros.

» Garantizar la disponibilidad de botiquines, equipos de primeros auxilios y
brigadistas.

Vl. Comunidad y usuarios viales

« Acatar la sefalizacién temporal y atender las instrucciones de sefialistas.
» Reportar incidentes o dafios a dispositivos del PMT.

« Participar en los espacios de socializacién convocados.

15. Presupuesto del PMT (APU)

El presupuesto del Plan de Manejo de Transito se calculd a partir de un Analisis de
Precios Unitarios (APU), considerando las cantidades minimas de sefalizacion,
dispositivos de seguridad y personal requerido en cada frente de trabajo.

[. Criterios de estimacion

Duracién por frente: promedio de 4 dfas de intervencion activa.
« Nudamero de frentes: 8 frentes de trabajo.
« Jornada de trabajo: solo diurna (06:00—18:00 h).

« Normatividad aplicada: Manual de Sefializacion Vial de Colombia, INVIAS
2023.

. Componentes del presupuesto

1. Sefializacién vertical temporal (alquiler/instalacion por dia).
Elementos de canalizacién (conos, BPM, delineadores).
Dispositivos luminosos (balizas, lamparas destellantes).
Personal de apoyo (sefalistas, supervisor PMT).

Socializacién y divulgacion (volantes, carteleras, perifoneo).

2 S

Contingencias y mantenimiento de dispositivos.
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lll. Cuadro resumen del APU (ejemplo simplificado)

item Unidad | Cantidad Vir Unitario | VIr  Total
estimada (%) (%)
Seiiales verticales temporales Und 80 120.000 9.600.000
Conos retrorreflectivos Und 320 30.000 9.600.000
BPM (barreras plasticas) Und 240 150.000 36.000.000
Delineadores flexibles Und 160 90.000 14.400.000
Balizas intermitentes Und 16 200.000 3.200.000
Senialistas (2 por frente, 8 frentes, 4 | Jornal | 64 120.000 7.680.000
dias)
Supervisor PMT Jornal | 32 250,000 8.000.000
Socializacién comunitaria Global |1 6.000.000 6.000.000
Mantenimiento/contingencias Global |1 5.000.000 5.000.000
Subtotal: $99.480.000
IVA (19%): $18.901.200

Total estimado PMT: $118.381.200
15.4 Observaciones

« Los valores son referenciales y deberan actualizarse con cotizaciones

locales vigentes.

« El presupuesto se ajustara al avance real de obra y numero de dfas efectivos

de intervencion.

« Este presupuesto no contempla maguinaria ni materiales de pavimentacion,

solo la implementacién del PMT.

Realizado por:

JOHMHﬁﬂlﬂDR’ES GAVIRIA CONTRERAS

C.C 1.121.844.182 de Villavicencio Meta

M.P. 25202-193762 CND
ING.JOHATHANGAVIRIA@GMAIL.COM

ING. CIVI )

ESP. EN DISENO Y CONSTRUCCION DE VIAS Y AEROPISTAS
ESP. EN GERENCIA DE PROYECTOS

MAGISTER EN GERENCIA DE PROYECTOS
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