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LISTA DE SIGLAS

ASTM: American Soclety for Testing and Materials {Sociedad Americana para Pruebas y Materiales)
AU: Autopistas Urbanas

B: Barmas

DNP: Departamento Nacional de Planeacion

EOT: Esquema de Ordenarnients Terrtorial

NTC : Norma Técnica Colombiana

PMT: Plan de Manejo de Transito

POT: Plan de Ordenamiento Tarritorial

TPDs, TPDm, TPDa: Trénsito Promedio Diario calculado con base en un conteo semanal -5-, mansual
-m- o anual -a- respeclivaments

VAC: Vias Artarias Convencionaies

VAL Vias Arterias Intermedias

VRU: Vias Rapidas Urbanas

LISTA DE ACRONIMOS

AASTHO: Amarican Association of State Highway Officials {Ascciacién Americana de Oficiales de
Carrateras Estatales y Transportas)

IDEAM: Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales de Colombia

IDU; Instituto de Desarrollo Urbano

INVIAS: Instituio Maclonal de Vias.

GLOSARIO

ANDEN: Area lateral de una via destinada a la permanencia y al fransito exclusivo de peatones; se
complementa con |as zonas a bordadoras, zonas demobiliario, zonas verdes, enire ofras,

AUTOPISTAS URBANAS: Via arterial d alta velacidad con funclenamiento a través de peajs urbana
que permile desplazamientos rapidos y directos. Cuenta con control total de accesos e Interseccianes
a desnlval.
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BERMA: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la calzada para el transito de
poalones, semovientss y ocasionalmente af estacionamiento de vehiculos  transito de vehiculos de
amengencia,

BOMBEO NORMAL: Pendiente transversal de la superficie de rodadura en los tramos rectos de la via
que fiene por objeto facilitar e escurimiento superficlal del agua y evilar fendmenos da hidroplaneo.

CALZADA VEHICULAR: Es una franja fisica y geométricamente definida mediante un eje en planta,
una rasante, perales y un ancho tolal determinado por el ancho y canfidad de carriles y las
dimensionos de las barmas (las barmas solo aplican para el caso de autopistas urbanas). Su funcin
es soportar Un determinado tréfico vehicular y permitir desplazamientos comodos y seguras.

DISENO DE PAVIMENTO: Consiste en la determinacitn de los espesores de cada capa que
conslituye |a seccian estructural del pavimento, la cual pemitics soportar kes cargas durante un perioda
de tiempo determinado.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD: Es la distancka sobre ka via que el conducior puede chservar delante
de 8. La distancia de visibilidad minima que dispona un conductor debe ser o suficlentemente larga,
para que le permita ranshtar a una velocldad cercana a la de disedio y que al divisar un objeto al frente
de su trayeclo pusda datenerse o ejocutar una determinada accidn sin incurrr en maniobras dificles
que afecten sus condiciones de seguridad (AASHTO, A Policy on Gaomelric Design of Highways and
Streels, 2011},

DOVELA: Barras de acero lsas las cuales no se debe de adherir el concreto, permiiendo el Hbre
mavimiento de losas horizantalmente

DRENAJE: Accidn de drenar o evacuar las aguas que se acumulan sobre la superficie del suslo yio
pavimento por efectos de inundaciin, anegamienio o encharcamiento.

ESTUDIO DE TRANSITO: Insumo fundamental para &l desarrollo general del proyecio, el cual
comprande cualro etapas principales: recoleccion y andlisis de la informacion, modelacidn siuacion
actual y con proyects, prontisticos del fransito y evaluacian de alterativas.,

INTERSECCIONES: Infranstructura vial formada per |2 unidn o cruce de dos o mas vias que sa
encueniran, ya sean en un mismo nivel o blen en distintos, produciéndose cruces y cambics da
rayeckarias de los vehiculos que por elfos circulan. Dentro de este conceplo se incluye todo tipa de
confiicio o cruce entre dos o més vias de igual o disfinta jerarqula, que funcionen con ¢! simple paso
de las vias, a nivel o desnivel, o qua incluya enlaces e intercambio a Iravés de rampas ¥ ramales de
conexita,
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JUNTAS: Son simplamente griefas planificadas previamenle. Las juntas en [as losas de concrato
pueden ser creadas mediante moldes, herramientas, aserrado y con la colocacisn de formadores
do juntas.

PARAMENTO: Frente o superficie exterior de un muro o edificacion. Aspecto exterior de la estructura
de un muro.

PAVIMENTO: Estructura compuesta por difarentes capas de materiales sobre un farreno natural, e
permite ef iransito sobre ella de vehiculos y o peatones de una forma segura, comoda y confortable,

SARDINEL O BORDILLO: Elemento da concrato, asfallo u olras materiales ubicados a nivel superior
de la calzada y que sirva para delimitaria.

TRAFICO: So refiere ala cantidad da vehiculos, pealones o producios que pasan a través de un punio
especifico durante un pericdo determinade de liempo.

TRANSITO: Relativo a la movilizacion da vehiculos, peatones o productas,
URBANISMO: Estudio de la planificacién y ordenacién de las ciudades y del territorio.

VELOCIDAD DE DISERO: Esla velocidad comresponda a laméima valocidad que un vehleulo pusde
mantener en un determinado trama de una via, circulando en condiciones de seguridad cuando las
condiciones atmosfiricas y de tréansito son favorables para garantizar que las caracleristicas de disefio
provalezcan,

VELOCIDAD ESPECIFICA: Es la méxima velocidad que un vehiculo puede mantener a Io largo del
elemento considerado aistadaments, en condiciones de seguridad v comodidad, cuanda no hay
imitaciones de infraestructura, trénsito, ni dima que impidan desamollar esta velocidad siendo las
caracterisicas geomélricas del elemento las Unicas que pueden imponer limitacianes,

VIA: Espacio donde se desarolla el transito. Se denoming via a loda calle, carrelera o caming abiaro
# uso piblico

VOLUMEN: Nimero de vehculos que cruzan un punto durante determinada lapso de tiempo,

Calle 16 Mo, 26-31 Barrio Guarataros
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INTRODUCCION

La Importancia de ka sefializacion vial en una obra de infraestruciura esta sujeta a las caracteristicas
de la 2ona ya que permite orentar al usuaria sobre elementos existentzs a [o largo de la carrelera, de
esla forma gue garanfice ia sequridad durante el recorrido avitando riesgos, facilitando el lrinsito
vehicular y oplimizando tiempos de vize, de acuerdo a ba importancia de esta en materla de
funcionalidad en el presente apartado se apoya en los requisitos sefialados en el MANUAL DE
SERALIZACION VAL 2024 del el Ministerio de Transporte Colombiano.,

Para e proyects de “MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA ViA TAME -
PUERTQ RONDON, DEPARTAMENTO DE ARALICAT, el diséfio de la sefializaciin s& elabord a parti
dal Plan Bésico de ordenamiento territorial PBOT, del disafio geométrico de los ramos viales y conteo
vehicular realizado, esto debido a que no s cuenta con referancias de Indices de accidentalidad y no
hay un ente dque proporcione £33 informacidn; cabe mencionar que el tramo de la via a infervenic no
cuenta con sefalizacion.

Fl presenta documento describa las diferentes clases de safiales verticales y horzantales que aplican

sl proyecto de acuerdo a variables como ta velocidad maxima permitida para vias secundarias,
caractoriaticas fisicas de la via, disefio de safializacion y aclualidad del ransito.
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1.  AMNTECEDENTES

14  CONTEXTO DEL PROYECTO

La presente consultoria se enmarca en la aclualizacion de los estudios técnicos y disefios para al
mejoramiento de la infraestruclura vial en la via Tame —Puerto Ronddn, en el departamento de Arauca,
corredor de caracler estratégico para la conaciividad subregional del piedemonte y sabana
araucana.

Esta via cumple una funcidn esencial da arficulacion enfre ol municipio de Tame y @ municiplo de
Puerto Rondn, facilitanda la movitkdad de poblacion rural y urbana, & fransporle de bienes y servicios,
y el acceso a actividades produchvas, insfitucionales y sociales en la regién. Asi mismo, el corredor
permite 1a conexion con ofros gles viales da mayod jerarquia, consolidandose coma parte fundamental
de la red vial departamental.

Desde &l punto de vista terrtorial, el comedor ha sido reconocido por la Insfifucionalidad departamental
y nacional como una via de allo impacio para la integracion regional, debido a su papel en Ia
coneclividad enire centros poblades, zonas productivas y dreas da desamollo econdmico.

12  ANTECEDENTES DE ESTUDIOS TECNICOS

El comedor vial ha sido objeto de estedios técnicos previos que han parmilide caracharizar sus
condiciones de operacitn, demanda de lransito, capacidad y nivel de servicio, constiluyendo una base
de refarencia para las intervenciones adelantadas en el misma,

Estos estudios identificaron el comedor como parte da la red vial departamental y definleron crilerios
técnicos para su mejoramiento, incluyendo anafisis de fransito, proyeceion de demanda y ayaluaciin
de la Infraestruclura existente. En particular, se eslablecid como framo de estudio el secior
comprendido entre el municipio de Tame y & munéicipio de Puerio Rondéan, dentro del cual se incluyen
zunas crificas que condicionan el comportamiento funcional de la via,

13  ANTECEDENTES DE INTERVENCION DEL CORREDOR

Como resultado de los estudios previos Y de la priorizacion del comedor, se han adelaniado
intarvenciones orentadas al mejoramianto y pavimentaciin de la via, mediante contratos de obra que
incluyeron aclividades de adecuacion dela subrasante, construccion de estruciuras de soporle, capas
granulares y pavimentacion en distintos sectores.

La ejecucion de dichas intervenciones presentd avances importantes, pero también evidencid la
axistencla de seclores con condiciones parliculares que requieran iratamienios especificos,
especialmente an zonas donde las caracteristicas geatécnicas, hidraulicas y geomoriolbgicas genaran
afectaciones recurrantes an la estabilidad y funcionalidad de la via.
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En nsle contexlo, & sector de Cafio El Plato se idantifica como un framo critico dentro dal corrador,
en ol cual se presentan condiciones pspeciales que demandan un andlisis detaliado y soluciones
técnicas especlficas para garantizar la estabiidad de a infraestructura vial y su adecuada operacion

a largo plazo.
14  JUSTIFICACION DE LA ACTUALIZACION DE ESTUDIOS Y DISENOS

La exlstencia de estudios previos ¥ d8 intervenciones parciales en el coredor hace necesania una
actualizacion integral de los estudios y disefios, con &l fin de armonizar la informacion disponible y
alustarla a las condiciongs acluales da la via.

Esia actualizacion parmilica verificar el estado real de la infraostructura, identificar cambios en las
condiciones de transito, drenaje, suels, geomatria y estuctura del pavimento, y definir soluciones
Wicnicas acordes con las necesidades acluales y fullras dal cosredor.

Particularmente, la consultoria se orienta a profundizar el andlisls en sectores criticos, destacindose
el tramo correspondients a Cafio E1 Flalo, donde se requiere svaluar de manera jntegral las
condiciones de establiidad, drenaje y comportamiento estruciural de la via, con el propdsito de plantear
altemativas de Intervencin tecnicaments viables y sostenibles.

15  IMPORTANGIA ESTRATEGICA DEL CORREDOR

La via Tame — Puerto Ronddn tiene una alta importaricla estralégica para ol departamento de Arauca,
al contribuir @ la integracitn territorial, la reduccion de tiempos de viaje y costos de transporta, y el
fartalecimiento de las dindmicas econbmicas y soclales da 1a region.

El mejoramienta de este coredor favarece la conectividad entre éreas rurales y centros urbancs,
facilita 8 accoso & serviclos basicos y promueve ol desarrofio de sectores productivos como fa
ganaderia, |a agricultura y el comercia, consolidéndose como un e fundamental para el desarrcio

regional,
2. (GENERALIDADES

74  LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecio se localiza en el departamenta de Arauca, en el oriente de Colombia, y corresponde al
corredor vial qua comunica el municipio de Tame can el municiplo de Puerto Ronddn, Este iramo hace
parie da la red vial departamental y se desarrolia en [a regkin de la Ovinoquia, caracterizada por 20nas
e sabana con predominio de actividades agropecuarias,

El corredor se extiende enfre las abscisas KaT+240 y Ka1+640; sin embargo, la pavimentacion se
raalizard antre K27+620 y K29+366.60, para una jongitud da 1.746,60 m. Denro de esle iramo se
encuenira el puente sobre el Cadio El Plato, de aproximadamenta 20 m, por o qua ia longitud efectiva
de pavimento es de 1.726,60 m, aunque para al disefio geomélrico se considera la totalidad del tramo.

i S
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En el resto del corredor, que ya se encuenta pavimentado, s& ejecutaran aclividades de sefializacion

vial y roceria lateral, con ¢l fin de mejorar la seguridad y visibifidad de la via,

Imagen No. 1 - Localizacion general del proyecto en el corredor vial Tame — Puerto Rondbn.

Fuente: Equipo consultar,

Tabla 1 - Coordenadas del sectaor.

CODRDENADAS ELIPSODALES - ORIGEN HACIONAL CTM 12
UBICACION LATITUD LONGITUD NORTE ESTE
INICIO G°22'%38TN 71*30°36.61'0 1106846670 G52070.304
FIN 62136, 17N 71°2¥27 46'0 1195126.077 £05319.861
Fuente: Estudio Topografico
3.  ALCANCE

31  ALCANCE DE LA CONSULTORIA

La presente consultoria iene como objato la aclualizacitn de los esludios Benicos y disefios para el
mejoramienio de a infraestructura vial en la via Tame - Puerto Ronddn, departamenio de Arauca.
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El alcance comprends la revision, validacitn y actualizaciin de la infarmacian enica existente, asl
omo la generacitn de nuevos esludios y disefios necesarios para definir soluciones integrales que
permitan garantizar condiciones adecuadas de funcionalidad, astabilidad, sequridad y serviclo del
corredar vial,

32  COMPONENTES TECNICOS
La consultaris incluye el desarolio yio actualizacion de los siguientes componentes Kcnicos:

« Topografia: levantamiento yio vaidaclon de informaciin planimétrica y allimélrica del
comedor vial.

« Gootecnia: caracterizacion de suelos, andlists de estabiiidad y definicion de paramelros para
disefio.

« Hidrologia @ hidriulica: evaluacin de pucorrentias, drenaje superficial y estructuras
hidréulicas.

o Transito: acluakizackin de volimenes de Iréingitn, composicion vehicular y proyecchones.

« Disefio geométrico: revisia y ajuste del trazado en planta, perfil y seccion fransversal,

« Diseiio de pavimentos: definiclin de fa estruciura de pavimento acorde con ks condiciones
de transito y subrasante.

s Sefalizacion y seguridad vial: disefio de spfalizacion horizontal, vertical y elementos de
seguridad.

»  PMT (Plan de Manejo de Transito): sormulacion de estrategias para la regulacion del lransilo
durante la ejecuchon de |as obras.

» Presupuesto y programacion: cuantificackin de cantidades da obra, cosls y programacian
de ejecuciin.

o  Gestion ambiental: dentificacion de condicionantes requenimienios asotiados al proyecio.

33 ACTIVIDADES PRINCIPALES
Para el cumplimienta del objsto, sa desarrallaran, entre alras, las siguientes achvidades:

Revision y anélisis de informacion secundaria disponibile.

Raconocimiento de campa y diagnostico dal estado actual del corredor.
Lavantamiento de informacion primania en ias diferentes disciplinas.

Evaluaciin de condicionas existentes de la infraestructura vial,

idenfificacion de seciores criticos y necesidades de intervencitn.,

Formulacitn yevaluacin de altermativas de solucidn,

Desarralle de disefios a nivel de detalle requarida.

Elaharacitn de memorias de calcuto, planos, pspecilicaciones y documentos HCnicos.
Infegracitn de los diferentes companentes an una sohucion coherente y geculable.

'.'IIII"I-I"
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44  ALCANCE ESPECIFICO EN EL SECTOR CARD EL PLATO

Dentro del cosredar objetn de eatudio, la consulioria se anfoca de manera particular en el sector de
Cafio El Plato, en el cual se desarroliard un andfisis detallado de las condiciones existentes y se
foemulardn soluciones tcnicas orientadas al mejoramisnto de la Infraestructura vial en dcho tramo.

Este andlisis inclulrd la evaluaciin integrad de las condiciones qgeométricas, geoiéenicas, hidraulicas y
astructurales, con el fin de garanfizar 1a viabilidad técnica de las intervenciones propueslas,

1.5  PRODUCTOS DE LA CONSULTORIA
Como resiitado del desarrallo de la consultoriz, s¢ entregaran |os gigulentes productos:

Informes tacnicos por cada componente del proyecio.
Planas da disefio en planta, perfil y secciones transversales.
Mamarias de calculo y soporte tcnico de |os disefios,
Especificaciones técnicas de construccian,

Presupuesto detallado y anélisis de precios unitarios.
Cronograma de sjecuckin del proyecto,

36  ALCANCE DEL PROYECTO
El alcance dal proyecto se crianta a contar con eshudios y disefios actualizados que permitan adelantar

las obras de mejoramignto del coredor vial, garantizando su funcionalidad, durabilidad y saguridad,
asi eama la adecuada artleutacion con |a red vial exisiente.

4. OBJETIVOS

41  OBJETIVO GENERAL

Implamentar un sistema de sefializacion para &l Tramo de via Tama — Puerlo Ronddn con el fin de
mejorar las condiciones actuales de movilidad, basados en el mangjo de trinsito actual que estipulan
las nomativas municlpales.

42  OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Definir la sefglizacion Horizontal y Verical para ef tramo do via Tame - Puerto Romddn
proparcionanda condiclones minimas de sequridad para los usuarios, basandonos en el Flan
hasico de ordenamiento territorial PBOT vigente y actualidad del ¥ransito del Municipic,

o  Pramover las buenas practicas y conocimiento an cuanto a seguridad vial en los hablianies
del Municipio de Arauca.
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5.  Marco CONCEPTUAL REFERENCIAL

| a sefializacian vial ostablece parametros que permiten plantear e disefio, ubicacion y aplicacion de
difarentes dispositivos para la regulacion del lrdnsito en todo tipo de infraestruciura, donde la
implemantacion de un disposifivo en parlicular instalado en una zona determinada debe apoyarse en
linaamientos establecidos de sequridad vial, que para el presenta caso se hace siguiendo Ios crilerios
fundamentados en el Manual de sefalizacion Vial 2024; esta sefializacion se divide en sefializacion
vertical y sefializacion horizontal (Demarcaciones), las cuales son ullizadas de acuerdo a su funcldn,
propdsito, caracterisicas de cada una de allas, ublcacion y skstemas de soporte.

La funcién de la sefializaciin prima en conocer la apicacion, color, mensaje, de los diferentes
dispositives da regutacion del transito en el cantexto nacional con el fin de brindar la informacion
necesaria al usuario dé ka via de manera clara y concisa, de esta manera se facilita su inferpratacion
y se brinda espacios de espacio - liempo para reacclonar ante cualquier eventuaidad,

Toda Infraestructura necesita la implementacion de una herramienta de comunicacitn enlre el usuario
(peaton yio conducor) ¥ la carrelera medianie |a sefializacitn vial, de este modo se permite conocer
el senfido de |a via que esté recorriendo, 12 velocidad que debe manienar @ informar sobra la exslencia
de obras complementarias presentes en el lramo, con el fin de evitar cuslquier evento de
accidentalidad que pueda ocurrr durante el recorrido, las sefigles de fransilo deben cumplir como
minimo con las siguientes condiclones:

Ser necesaria

Ser visible y atraer la atencion

Ser legible y faci de enlender

Dabe brindar el tiempo suficiente al usuario para responder anie cualguier eventualidad.
Debea infundir respelo

Debe sar craible

Ademas, el disefio de la sefalizackn debe garanlizar que su tamadio, confraste, color, forma
composickin, reflexitn e iluminacidn centre ia atenclon del conductor, la legibilidad y tamafio
corresponda a la adecuada ubicacion de manera que permita brindar un tiempo de percepeion -
reaccion ante cualquisr obstaculo que se pueda presentar en al trayecto, dabe ser coherente entre la
imagen de ka sefial y ka situaclon que se safializa, fnalmante las caraclersticas de color y reflxion
deben adaptarse a kas condiclones de ilminacion.

La conservacion y mantenimiento de la sefalizacion vial estd en funcion de factores amblentales y
agentes exlemos que unidos a un programa de Inspeccin y mantanimiento rinario permiten que
cumplan con la funcionalidad para los que fueron disefiades, Do esta manara la oportina limpieza de
los elementos di sequridad da sefial de respeto al conductor y peatin ya que en una situacian donde
se presente sefiales deteroradas, en mal estado, sucias, mal puestas o poco visibles denigran la
imagen de la entidad responsable del manfeniméento.
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En desanollo de lo dispueste por e Articulo 24 de fa Conshilucion Politica de Colombia, todo
colomiblano flene derecha a dircular Fbremente por el lerritorio nacional, pera esta sujeto a la
intervencion y reglamantacién de las autoridaces para garantia de la seguddad y comodidad de o
habilantes, especiaiments de los pealones y de los discapaciiados fisicos y mentales, para la
presarvacion de un ambients sano y 12 proteccidn del uso comdn del espacio plblico, Enfre los
aspectos que se destacan en la normatividad se cuenta que la responsabilidad del contrel del iransilo
en calles y carmateras es compelencia de la respectiva autoridad de \ransito. Asi mismo, el Codigo
Maclonal de Trénsito indica que la auloddad de este campo, como es el Ministerio de Transporte de
Colambla, debe establecer las sefiales, convenciones y demarcaciones de transito por las vias el
pals y dar ilustraciones scbre fa inberpratacidn y Usc.

“Ahora bien, la relacion més estrecha que encuenira & Cadigo de Transito Terrasire con la
Cansfilucitn s con of Derecho Fundamental 8 la Libertad de Locomocitn, por lo cual el Tribunal
Gonstiiucional justifica fa regulaciin del fegislador, por of hocho de necesitar e nomatividad que
garanfice el ordan v la protaccidn de los derechos de las parsonas, leniendo conocimiento de fo
importante que &5 la mowlidad para el desarrallo econdmico del pals y fo nasgoso que es su
raalizacian, Asl, el Codigo de Trénsilo s una moneda de tlos caras respecio al derecho fundamental
a Ia ibre circilacian; en la primera se comporia coma un limite a éste derecho, resfringiends &l
transparte ferrasie @ unas modafidades especificas que no pueden sor vilneradas; y la segunda
cara muestra al Codiga de Transito como un medio necesario para la efectiva materializacion del
derecho & la lbertad de locomorian, puss setia imposible fa circilacion atlomotriz de manera
armdnica sin un compendio de NOTMas que requie dicha actividad. Podamos declr enfonces gue &
Cédigo de Trénsite es el limile razonable por excelancia del derecho & la libertad de fecomoaian,
que, &l bian restringe la potestad de clrcuiar de manera asbsolutamente Kbre, esté prolegiando
irareses ganaralos smmmmarmmﬁm locomeocion, por ef confrania: fo
malerializa, Es precisamente este dlimo argumento el que ha flevado a la Corfa a considerar que "El
contral constitucional efercide sobra las requiaciones de Iréingifo debe enfonces sar dictll, & fin de
no vulngrar esa amplitud de Ja ibertad de configuracion y da las facultades dal Legislador pare
reguiar el ransito, debido a su cardcter riesgosa”. (Pinada & O.0.G., 2015

Coresponde al Ministerio su colocacion en fas careleras nacionales: a las Gobernaciones en las vias
dapartamentaes; y a las Alcaldias en las calles de las cludades y municipios. Toda sefial que sea
colocada dentro da b zona de dominia de una via debe tener la autarizaciin correspondéante por parte
de la enfidad respeciva, la cual debe hacer relirar las sefiales que hayan sido colocadas por enfidades
no oficiales o que no cumplan los requisitos estipulados por el Ministerio de Transporte de Colombia,

La clasificacion de las sefiales de trinsito se divide en harizontales y verlicales,
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51  SENALES VERTICALES

Funcién

La funcién de las sehales verlicales es reglamentar las limitaciones, prohibiciones o restricciones,
adverlir de patigros, informar acerca de nitas, direcciones, destinos y siflos de interés, Son esenciales
gn (ugares dande existen regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en aquellos donde
los peligros no son de por si evidentes. (Manual de sefializacitn vial 2024),

De acyerdo con 1a funcion que desampedan, las sefiales verlicales se clasifican en 4 grupos:

Sefiales Regiamenianas
Sefigles Praventivas
Sefiales Infarmafivas
Sefighes Transilorias,

& & & B

Soitales Reglamentarias

L as sefiales reglamentarlas lienen por finabdad nolificar a los usuaros de las vias las prioridades en el usode
las mismas, asi como las limltaciones, prohibiclones, resiricciones, oliigaciones y autorizacionas existemes.
Su violaclon acarea las sanciones prasistas en ol Cadigo Macional de Transko Temestre,” (Manual de
safializacion vial 2024).

Las sefalos reglamentarias comenidas en el samal de sefializacin vial de 2024 se puadan observar an las
imagenes 2,3, 4 ¥ 5.

Imagen No. 2 - Sefiales Reglamentarias {a).

Fuante: Manual de sefalizacian vial de 2024

e —— ——
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Imagen No. 3 - Sefiales Reglamentarias (b).
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Fuente: Manual de sefializacion vial de 2024
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Imagen No. 5- Sefiales Reglamentarias {d).
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Fuente: Manual de sedializacion vial de 2024

D acuerda con su funcién, las sefiales reglamentarias se clasifican en:

D priodad

Da prohibicidn

Prokibiciin de maniobras y giros
Prohibicidn de paso por clase de vehiculo
Olras prohildclones

De resfriccion

De obligacion

De aulorizacion

Saftales Preventivas

Sy propdsitn es advertr a
impravistas presentes en ia

Estas safiales suelen denominarse tambien Advertencia de Peligro.

los usuarios sobra la existencia y naturaleza de riesgos ylo siuaciones
via o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.

Las sefiales Preveniivas contenidas en el Manual de sefalizacion vial de 2024 se pueden observar en
las imagenes 6, 7, 8,9y 10

. _— B
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Imagen No. 6 - Sefiales Preventivas {a).
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Fuente; Manual de sefalizacidn vial de 2004

Imagen No. 7~ Sefiales Praventivas (D).
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Fuente: Manual de sefalizaciin vial de 2024

Imagen No. 8- Sefiales Preventivas (c].
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Fuente: Manual de sofializacion vial de 2024

Imagen No. 9 - Sefiales Preveniivas (d).
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Fuante: Manual de sefializacitn vial de 2024

imagen No. 10 - Sefiales Preveniivas (@),
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Fuente: Manual de sefiafzaclin vial de 04

De acuerdo con el orfigen de los riesgos que previenen, las sefiales preventivas se clasifican en:

Erayantivas sobre Caraciarislicas Geoméfricas da i Via
Curvatura horzontal

Pendientas longitudinales

Proventivas relacionadas con |a Suparficle de Rodadura
Prevenlivas sobra Restricciones Flsicas de la Via
Praventivas de Intersecciones con ofras Vias
Pravanlivas sobre Caracteristicas Operativas de la Via
Preventivas scbre Situaciones Especialos

= & & & & 8 & B

Sefiales Informativas

Las sefiales informativas tisnen como propdsio orentar ¥ quiar a los suarios del sistema vial
entregandoles ka informacion necesaria para que puedan legar a sus dastings da a forma més sequra,
simple y directa pesible. En particular, se uMflizan para informar sobre:

EEi'éTﬁ Mo, 26-31 Barrio Guaralares
Telefona: 314 483 0795
E-rail: smsoluclonesprofesionales@gmail.com
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a, Direcciones hacia destinos, calles 0 rulas

b. Hacia dénde conduce la via

c. Enlaces o empalmes con ofras vias

d. Carfles apropiados para cada destino

@. Inicia de la safida a otras vias

i, Distancias a que se ancuentran los destngs

g. Hites kilométrico a lo largo dhie 1a via

h, Identificacion de rutas y calles

I Servicios generales

|, Lugares de alraclivo turistico existentes en las inmediaciones de la via

k, Nombres de ciudades, rios, puentes, calles, pargues, lugares historicos ¥ oiros.

|, Cualquier clra informacion de imporiancia para los conductores.

Imagen No. 11— Sefiales Informalivas.

(zze2)

POSTES DE FEFEREMCIA VERWICIOS (HEMERALEY

4 Bt .
o s o ‘ Len Paimalan

Carcrsl

!ﬁ| e ilwe

mnﬁm COMFIRMACREN

Pusrio Ay, NOS
Carrefic Carrera 30
LOCALEZACIN MONMERE DE CALLES

¥ MORMEMTLATLRA

Fuente: Manual de sefializacion vial dha 2024
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Las sefiales informativas, de acuerdo Gon su funcian, se clasifican en:
a) Sefiales que gulan al usuario a su desfino:

D prosefalizaciin
De direccin

De confirmaciin

De idenlificacion vial
D localizacion

b} Sefiales con ora informacion de inbenés:

« Do senvicios generales {ver seccitn 2F)
» D interés turisticn {ver secciin 2G)

s Da referencia de localizacion

o« Olras sefialos para autopistas y careteras
o Ofras

gefiales Informativas De Serviclos Generales Y Especiales

Existe un grupo de sefiales cuya funcitn s informar a los usuarios sobre 1 olerta de senvicios
personales o @ los aulomolores que e enicucntran disponibles en la via, Esio g5 telifonos, cormeos,
hospedale, rastaurante, primeros ausilios, venta de combusiibe, taller, antre oiros que e encuentran
prowimas a la via, como se muesira en las imagenes No. 12y No. 13. (Manual de senalizacion vial de

2024).
Imagen No. 12~ Sefiales Informalivas de servicios generales (a).

= B

Plrl=1"]~

|'I. [FERTEY A ir, i A TR
wama i PAEE T ~3 maj [} .MI"I

BOEEH

Fuente: Manual de sefializacian vial de 2024

L
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Imagen Mo, 13 - Sefiales Infarmativas de servicios generales (B).

Fuente: Manual de sefializacidn vial de 2024
gafiales Informativas Turisticas

Los silios de Interds cultural o recreacional eonocidos coma sifios de interds turisticos son obviamente,
por sus caracteristicas, alrachivos para {uristas de origen nacional o de atros paises. Como tales, ¥
segin ka demanda y capacidad de cada lugar, pueden ameritar la instalacion de sefiales informativas
da desting turistico para faclitar la legada a ellos y de sefales con simbologia que indiguen la
naluraleza y o atractivo de cada lugar.

Estas sefiales se puaden clasificar como Sefales de Informacion de Desting, Sefales informativas de

identificacion v localizacion de la naturaleza ylo aclividades de cada lugar de intesés cullural o
recreacional. (Manual de sefializacion vial de 2024)

Imagen Mo, 14 - Seflales Informativas Turisticas de desfino,

Fuenta: Manual de sefializacion vial de 2024

Calle 16 Mo, 26-31 Barrio Guarataros
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imagen No, 15 = Sefiales informalivas de identificacidn v Incalizacion de la naturaleza yio
achividades de cada lugar da Infarés cultural o recreacional, (&)

Fuente; Manual de sefalizacidn vial de 2024
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Imagen No. 16 - Sefiales informativas da identificacion y localizacion de |a naturaleza yio
aciividades de cada lugar da interés cultural o recreacional. ()

1o Manual de sefializacion vial de 2024

Seflales Transitorias y do Mensaje Variable (SMV)

Estas sefiales modifican transitoriamente el régimen normal de utiizacion de |2 via. Pueden ser
estdficas o dindmicas, indicando mensajes reglamentarios, preventivos o informatives.

Ambas se caracierizan por enlregar mensajes que fienen aplicackin acotada en el liempo, slendo las
segundas ~tambien denominadas seftales de mensaje variable- capaces de antregarlo en tiempo real,
(Manual de sefializacion vial de 2024)

Imagen Mo. 17— SMV de 3 Lineas de informacion

Fuente: Manual de sefializacion vial de 2024

—
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FECHA:

Ubicaciin

Para asegurar la eficacia de una sefial, 5u lpcaiizacion debe conskderar.

o Distancia enire |a sefial y la sltuacién a la cual alla se refiers o ubicacian longitudinal

b, Distancia entre la sefial y la calzada o ublcacion lateral
c. Allura de la sefal
d. Ovientacion del tablero

Uhicacién Horizontal

“La ublcacitn longitudingl de cada seal
velocidad maxima permitida en la via, ver,
reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada,

debe ser tal que garantice al conductor que transita a la
leer y comprender su mensaje con suficiente liempo pata
sallstacienda uno de los siguientes objelivos:

o Indicar el inicio o fin de una restriccion o autorizacion, en Cuyo caso la sefial debe ubicarse en
&l lugar especifico donde eslo ocurre.

b, Advertir o informar sobre condiciones de 3 via o e acclones que se deben o puedan reallzar
mas adelants,

Las elapas del procaso descritn definan las siquientas distanclas, que &0

Distancia de visibilidad minima
. Distancia de legibilidad minima

Distancia da toma decisiin
Digtancia de maniobra

a,
b
6. Distancia de laclura
d.
e.
i,

Ubicackin longlhudinal

Imagen No. 18 - Ubicacion Longitudinal.

brial
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Fuente: Manual de sefiafizacion vial de 2024.

muestran en la imagan No. 1%
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Ubicacién lataral

"Para que las sefiales puedan ser percibidas por los conduclones es preciso que @stas se ubiguen
daniro de su cono de atenclén, esto es, deniro de 10° respecto de su eje visual, evilando instalarias
alejadas de la calzads, damasiado elevadas o muy abajo respecio del nivel de ésta, Ver imagan No. 19,

Para lograr una buena visibiidad noctuma de las seiiales se recomienda ublcarlas en ligares dande
puedan ser adecuadamente iuminadas por fos focos de los vehiculos,” (Manual de sefalizacion vial
2024).

Imagen No. 18 - Ubicacién lateral
o Ny AN i

branar Prdir
T S o el i e el
.|HL¢..-_.mh-.|m-u-a-_—:-E.-lm-p

Fuente; Manual de sefalizacion vial de 202

“Debs tenarse cuidado de no instalar un nlMeno eXCEEVD de safiales reglamentarias, prevantivas &
informativas en un tramo de via corto, ya que esto puede acasionar contaminacion visual y la pérdida
de efactvidad de las mismas, Por otra parie, 85 conveniants que sa usen con frecuencia las safiales
infarmativas de identificacidn y de desting, ton ol fin de que los usuarios de |2 via conozcan slempre
il ubicackén y rumbo.” {Avila Rodriguez, 2015, pag. 17)

52  SENALES HORIZONTALES - DEMARCACIONES

Hace referancia a las demarcaciones con pintura da marcas viahes conformadas por flechas, lineas,
simbalos ¥ latras que se implementan sobve al pavimento, bordillos o sardineles y en esbruchiras de
las vias de circulacin o adyacente a ellas, asi como os objetos que sa ponen sobre la capa de
rodadura, con el fin de indicar o canalizar un ohstéculo, Se resalta que es necesaro que lenga
unfformidad respecta & las dimensiones, disefio, simbolos, caracleres, colores, frecuencia de uso,
circunslancia de uso y malerlales uliizados. Las marcas viales deban ser reflectivas a excepeitn del
paso peatonal tipo cebra, ya que si se be aplica el material reflackvo (micronsfera) puede ser peligroso
para los motociclistas en especial.” {Avila Rodriguez, 2016, pag, 17)

Calle 16 Mo, 26-31 Barrio Liuara-'larm
Talofono: 314 AB3 0796
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Funelén

Las demarcaciones, al igual que las sefiales verlicales, se emplean para regular |a circulacin, advertir
o guiar 8 los usuarios de la via, por lo que constituyen un elamento Indispensabie para la seguridad
vial y lageslidn de frénsito, Pueden utilizarse solas o junto a olros medios de sefializaciin. En algunas
siluaciones son &l dnico ylo méas eficaz medio para comunicar instrucciones a las conduclores.

Ubicacion

La ubicacion de la demarcacion debe ser tal gue garantice al usuario que viaja ala velocidad maxima
de clroulacitn que permite la via, very comprentder su mensaje con syuficiente tiempo para reaccionar
y ejecutar la maniobra adecuada, de modo que satisfaga uno de los sigwentes ohjetlivos:

a) Indicar el inico, mantenckin o fin de una resirccion o autarizacian, en cuyo caso la
demarcacién deba ubicarse en el lugar especifico donde esto ogume.
b) Addvertir o informar sobre manichras o accionas que se deben o pueden realizar més adelanta.
Glasificacitn
Las demarcaclones se pueden clasificar segln su forma y elura.

Sagun Su Forma
Segin € Manual de sedializacion vial de 2024 segun su forma |as demarcaciones pueden ser.
e Lineas longitudinales: se emplean para delimitar carriles y calzadas, para indicar zonas con

y sin profibicion de adelantar o de cambio de carl, zonas con prohibicion de estacionar, y
para delimitar carriles de uso exclusivo de determinados fipos de vehiculos.

Imagan Mo. 20— Lineas longiludinales.

g
€=
TITED )

LiFea Ceniral

Fuanta: Manual de sefalizacitn vial de 024

Calle 16 Mo, 26-31 Barrio Guarataros
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s Lineas transversales: se emplean fundamentalmente en intersecclones para indicar el lugar
antes del cual los vehiculos deben detenerse y para demarcar senderes destinados al cruce
de peatones o de bicicletas,
Imagen No., 21~ Lineas fransversales.
T
8 :
I luulll--

=
e

Fuente: Manual de sefalizacitn vial de 2024
las intersecciones de vias O Cruces que

. Demarcaciones para cruces: se amplean en
artical yio semaforizacltn que establezca [ prioridad entre

requieren da una sefializacion v
glios; las sefales verficales yio
complementadas con demarcaciones que

somdforos, en @l caso de vias pavimentadas, daben ser
tambitn definan los higares de cruce.

 Imagen No. 22— Demarcaciones para cruces.
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Fusnbe: Manual de sefalzacifn vial de ﬁd
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o Demarcacion de lineas de gstacionamiento.

Imagen No, 23~ Dﬂr_l_'n_arcacﬁm
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Fuonto: Maruel de safializacion vial de 2024

« [Demarcacion de paraderos.

« Simbolos y leyendas: se emplean lanlo para guiar
regular la clreutacin de vehiculos y pealones. Se
flachas, simholas,

T

Imﬁg_aiu Mo. 24 - Demarcacion de m_r_e_l_c_hama de buses.
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Fuante: Manual de sefializacia viel de 2024

riangulos CEDA EL PASO y leyendas lales como

S0LO BUS, entre olras.

y atlvertir al usuario de [as vias como para
incluyen en este fipo de demarcacion las

PARE y DESPACIC,

e

I —— —
Calle 16 Mo, 26-31 Barrio Guaratanros
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Imagen Me. 25~ Simbolos y Leyendas (Pare y Despacia),
" - - - \

Nl
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Fuente: Manual de seftalizacitn vial de 2024

,_I....-l—.._.

= Olras demarcaciones: existen ofras demarcaciones que no es posible clasificar dentro de
las anteriores, ya que ninguno de sus componentes flangitudinales, transversales o
simbélicos) predamina por scbre los olros.

Imagen No. 26 - Otras demarcaciones (Demarcation _[J_i‘ﬁt_qﬁg_t_q_lr Convergents).

- S

Fuente: Manual de sefializacion vial de 202

e —
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Segin su altura
Segun el Manual de sefiafizacion vial de 2024 seglin su altura |as demarcaciones pueden sar:

s  Planas: Aquélias de hasta 6 mm de altura.
Imagen No. 27 = Ubscacion lateral.
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Fuente: Manual de sefializacion vial de 2024

o  Elovadas: Aguéllas de mas de 6 mm y hasta 31 mm de allura para las tachas y 150 mm para
los otros delineadores de piso (ver imagen No. 28) y que son uliizadas para compiementar a
las primeras. El hecho de que esta demarcacion sea elevada aumenta su visiilidad,
gspeciaimente al ser iluminada por la luz provenlenta de los faros de los vehiculos, alin an
condicionas de luvia, situacion en fa cual, generaimente, la demarcacion plana na o3 eficaz.
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" Fuente: Manual de sefalizacion vial de 2024
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Diseflo DE SERALIZACION

El disefio de la seftalizackin debe asegurar que.

a
b)
0
d)
o)

Su lamafio, contraste, colores, forma, composicion y refromeflexion e luminackin sa combinen
da tal manera que alraigan la atencidn de todos fos actores.

gy forma, tamaio, colores y diagramacion del mensaje se comhinen para que ésie sea clar,
gencillo & inequivaco,

Su legibilidad y famafio correspondan a fa distancia de ubicackin, de manara que permita un
Hiampo adecuado de reaccion,

Sy tamafio, forma y mensaje concuerdan con |a situacion que se sehaliza, lo cual conlribuye
a su credibilidad y acatamiento.

Sus caraciaristicas de color y tamano se aprecien de igual manera durante gl dia, la noche ¥
periodos de visibllidad fimitada.

(Manual de sefializacin vial de 2024)

Las vias objsto del presente proyecto se encuentran a nivel de subrasante sin mejoramlento ¥ no
cyentan con ningdn fipo de sefalizackon.

Imagen No. 29 - Sefializacion actual.

Fuente; Elzboracion Propia.
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Imagen No. 30 - Sefializaclin aciual,
- ﬁ-?‘ﬁ:f!‘:':._ ok AT L

n Propia.

Fuenta: Elaboracit

Debido a la ausancia de informacion respecto al manejo, funcionamiento, mantenimiento y contral de
I sefializacion actual en la via Tame ~ Puerto Rondon, en particular para el sector corespondiente a
Cafin El Plato donde se refarencien factores como relacion vehicular, voldmenes de fransito, indices
dn accidentalidad, etc., y al no contar con un ente que proporcione esta infarmacitn; el presente disefio
de sefializacion se slabord a partir de la informacion disponible en el Plan basico de ordenamiento
sarritorial PBOT vigente, de! disefio gaomeétrico de los ramos viales, el estudin de trénsito y rabaljo de
campo reslizado.

Caba mencionar qua la ublcagitn de fas sefiales en el prasante disefio, cumple con & normativa acheal,

la cual se plantza de tal manera que se Asegure la circulacitn dal ransito de manera sagura de los
usuarios de la via.

6.1 ESTUDIO DE TRANSITO
De forma general, el estudio de transito mussira una astaciin de conteo temporal, donde se pudo

ahsarvar el volumen vehicular existente an g 2ana en la actealidad, lo cual correspande automiviles
particulares, camionetas Pick-Up, buses y camionas C-2p, C-2g, C-3 ¥ G4,

Calle 16 Mo, 26-31 Barrko Guaralaros
Telefano: 314 483 0796
E-mail: smsolucionesprofesionales@gmail.com
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Del conteo vehicular se obtuvieron los siguientes volimenes:

Tabla 2 - Volimenes de Transito,

o ibs T dlas

Alorn viohloulad Aciualiend

Coniens vehicular sintibin coherents pon of estudio 2013, o TFD arfualizadn y la aleracciin con la via primana Teme- Panami.

Todal  Autes  Buses IR 022G GG CF LD Condrol ekl

587 N 86 94 n 1 1 o Mesiribuddn Aclualizada
MEiles RIE bt I BB 35 - | O Digteibacion Acbasirada
Midreolon BAD GO 32 A% ar I B | 0 Disbribuclin Actualicads
Jumyes B45 613 P I 22 1 2 G Distibucios Actualizeda
Viaenes Fi LT 1A 97 51 @4 b R 0 Dstribuckin Aciualizada
Sihadn asp &2l o9 7 1 3 0 Distribucion chaslinada
a4 BT M Bl W 2 1 3 o Cisbiibeaciin fcbualicads

puamedin | Tolal semanal B 602 11 B 90 F 5 G T o

Euante: Estudio de Transito

Tal coma se rafarencia en el estudio de transito del presente proyecto, El anaiisis de actualizacidn del
estudio de transito para la via Tame — Puerto Rondan permilid pstablecer condiciones achuales y
fuluras de demanda vehicular a parfir de |a integracion de Informacian historica, modalacion y conlraste
con un aforo representativo, Se determind un TPD actual de 832 veh/dia, resultado consistente entre
ol modedo de crecimiento, la captacion de trinsito desde la via primania Tame - Panama y &l aforo
semanal asumido, Bajo una tasa de crecimisnto anual ded 1,3%, se proyecta un TPD da 942 vehidia
para el afio 2036, evidenclando una evolucion moderada del irdnsilo. En érminos estructurales, se
estimd un {ransito acumulado de disefio del orden de 9,10%10% ESAL para el periodo 2026-2035,
incorporando un ajusta por mayor agresividad de carga respacto al escanarlo del 2013

El andlisis comparaliva musstra un incremento significativo en fas solicitaciones del pavimento frente
al estucio original, ko cual sustenta la necesidad de actualizar los disefios y adoptar soluciones acordes
con las condiciones acluales y proyectadas del comador

62 VEHICULO DE DISENOD

Basados en &l disefio geométrica del prasente proyecto se debe taner en cuenta el vehiculo de disefio
que transita por las calles en estudio, en la saleccian del vehiculo de disefio se debe considerar el tipo
di wehiculo con las mayores exijencias, que pasiblemente hara uso de |a infragsinictira wvial can una
recuencia importante (Amearican Asseclation of State and Transporiation Officials, AASHTO, 2011).

Tenienda en cuenta o argumentado en el parrafo anterior, el vehiculo de disefio selectionado 5 &l
“CAMION (WB-12M)".
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Imagen No. 31 - Trayectoria vehiculo WB-12M.
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Fuonte: Gula para ¢l Disefio da Vias Urbanas para Bogota D.C. (Autoturn 7.0, 2015

VELOCIDAD DE DISENO

Al lgual que el vehiculo da disedio, [a velocidad de disefio de las vias en estudio e toma y s referencia
del diseflo geomitrico realizado.

Esta velocidad corresponde a la méaxima velocidad que un vehiculo puede mankener en un
determinado tramo de una via, a |a cual puedan circular los vehiculos en condiciones de seguridad
cuando las condiclones atmosféricas y de Irdnsilo son favorables para garanlizer que @5
caraciersficas de disefio prevalezean (Instituto Nacional de Vias INVIAS, Sacretaria General Técnica,
199E).

e ——— —
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Adicionalmante, en la ley 1239 de 2008 an su articulo 106 establece:

“Articuln 106, Limiles de velocidad en vias urbanas y carmeleras municipales, En las vias
urbanas las velocidades méyimas y minimas pera vehiculos do sanviclo pablico o particular
seré defarminada y debidamente sefalzada por la auloridad de Trénsilo competenta en af
distilo o municlplo respectivo. En ningtin case podré sobrepasar fos 80 kildmetros por hora,

Elﬂnﬂﬂdﬂvmnlﬂﬂcipﬁtﬂmmwmﬁﬂmwﬂnpﬁmm,dawg&ydﬂrmmﬂmﬂlﬂn
serd de sesenla (60) kibmetros por hora. La velocidad en zonas escolares y en Ionas
regitiencicles serd hasta de frainta (30} kitdmealros por hora",

La velocidad de Disefio selecclonada para |a via en estudio es de Vo=B0Kmih, cabe mencionar, que
asta veloridad varia segln el disefio geométrico de ka via.

Teniendo en cuenta y basados en |a informacion referenciada antericrmente, junto con la evaluaciin
dp criterios y los lneamientos técnicos para el disefia, construcciin, ubicackin, instalacion, uso,
manfenimiento, conservacion y aplicaciin de los distintos dispositivos para ka regulacidn del transiio,
para las vias disefladas en la via en estudio. @ confinuachdn, se muesira los fipos de sefiales tanio
verticales como horfzontales a usarse segun los criterios mencionados.

6.4  SEMALIZACION VERTICAL

La sefializacion verlical seqin su funcién y clasificacion para e iramo de vla Tams — Poerto Rondon
requerida para ofrecer seguricad vial luego de construlda la cametera en proyeccion, sa define a
contnuacion,

Cabe aclarar que cada una de las sefales verlicales disafiadas y referenciadas en el presents
documento pueden verificarse en cada uno de 108 plancs anexos.

6.4.1 Sofales reglamentarias

Para el presente disefio de sefializacin se uliizaron ks siguienies sefiales reglamentarias:

Tabla 3 - Sefalizacion Verlical Reglamentana de la Via Tame — Puerlo Rondon

ABSCISA . Sefiallzacion Vertical Reglamantaria Lado
K27+260 VELOCIDAD MACOMA PERMITIDA SR - 30 {80) {X1) D

| K27+540 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDNA SR — 50 (BD) (X1) |
K2T+860 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (30) (X1) D |
284090 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (80) (X1) |
K2oHi00 | VELOCIDAD MAXIMA FERMITIDA SR - 30 (60) (X1} o]

| K26+470 | VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (60) (X1) I

| K284520 PROHIBIDD ADELANTAR SR~ 26 (A1) D |
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ABSGISA _ Sehalizacion Vertical Reglamantaria Lado
K.28+580 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 {40) (X1} 0
2BAEE0 CIRCULACION CON LUCES BAJAS SR - 35 (X1) |
K28+020 PROHIBIDO ADELANTAR SR - 26 {x1} D
 K20+020 PROHIBIDO ADELANTAR SR - 26 (X1) I
K2+050 VELOGIDAD MAXIMA PERMITICH SR — 30 {40j (X1) o |
| Kas+a70 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 {20] {£1) 1]
K20+340 VELOCIDAD MAXINA PERMITIDA SR ~ 30 (20} {X1] |
K29+820 VELOCIDAD MAXI0A PERMITIDA SR - 30 (40} (X1) ]
K30+000 PROHIBIDO ADELANTAR SR - 26 (X1) ]
Kal+200 VELOGIDAD MAXIMA PERMITIOA SR - 30 (60} (X1) D |
HA0#340 VELOGIDAD MAXIMA PERMITICHA SR ~ 30 (60} (X1) |
 K30+980 VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA SR — 30 (80 (X1) D
— K3tH60 VELOCIDAD MAXiMA PERMITIDA SR - 30 (80) (%1} |
KI1+B50 FROHIBIDO ADELANTAR SR — 26 (X1) D
131 4680 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 {60) {£1) D
K31 +820 CIRCULACION CON LUCES BAJAS SR - 35 (X1) E |
K32+040 CIRCULACION CON LUCES BAJAS SR - 35 (X1) o]
| K32e200 | VELOCIDAD MAXINMA PERMITIDA SR - 30 {60) {X1) 1]
| KE24240 VELOCIDAD MAXIRA PERMITIDA SR — 30 (B0] (1] |
| K32+200 ~__PROHIBIDD ADELANTAR SR - 25 (X1) |
K3a+140 VELOCIDAD PERMITICNA SR - 30 {80 (X1} D
KA3+780 WELOGIDAD MAXINA PERMITIOA SR ~ 30 (80) [X1) |
KH+220 VELDCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR — 30 (B0} (X1} D
[ K35+300 PROHIEIDG ADELANTAR SR - 26 (X1 o
D VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (80) {X1) D
K35+360 VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (B0) (X1) |
K35+480 CIRCULACION CON LUCES BAJAS SR - 15 [X1) |
H35+840 CIRCULACION CON LUCES BAJAS SR - 35 {X1) [}
K35+520 VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (60) (X1) |
K35+080 PROHIBIDD ADELANTAR SR - 26 [X1) |
K36+080 VELOCIOAD MAXIMA PERMITIDA SR =30 (B0) (%) D
(36+540 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (B0) (1) |
K37+020 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (80) (X1) D
KaT+520 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (B0 [X1) R
(374880 VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (80} (X1} 0
(38+460 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR — 30 (80) (X1) |
K38+340 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 {80) (X1) D
K3gwl 20 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR = 30 (B0) (X1 |
K39+800 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR - 30 (80) [X1) D
KAQ+380 VELOCIDAD WAXIMA PERMITIDA SR — 30 (80) {X1) I
K40 +850 VELOGIDAD MAXINA PERMITIDA SR — 30 (80) (X1) ]
KA 14260 VELOGIDAD MAXIRMA PERMITIDA SR - 30 (80) (X1) |

Fuente: Elaboraciin Propta
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o« SR-20, SR-80, SR-40 Y SR-60 Velocidad Maxima Permitida
Imagen No. 32 - Velocidad Maxima Permifida

Fuente: Manual de sehalizaciin vial 2024,

Esta safial se uliliza para indicar la velocided méxima a la que pueden circular los vehiculos a party
del lugar donde esté instalada, Debe sor repelida con un espaciamiento entre 2 y § km de no haber
un cambio de velocidad, Ademas, se debe colocar en log primeros 300 metros después do cada
incorporacion de otra via,

Sy instalacién requiere de un estudio previo de dicha framo, que considere entre otros, e lipo de via
y su uso, su velocidad de disedia y de aperacion, |a accidentafidad registrada, el uso dal suelo del
seclor adyacente, ¢ disefio y caracterisiicas de operacion de las vias y las condiciones ambientales
predarminantes. Dicho estudio debe alaborarse conforme a Yo criterios establecidos en el *Méiodo
para establecer limites de velpidad en carreteras colomblanas®.

Para el prasente disedo de sefiallzacion, se manejo una velocidad de aperacién de B0kmvh, en framos
homogéneos, una velocidad de B0kmh y 40kmih para curvas ¥ 20kmih en accesos B puente, de
acuardo con el disefio geomeétrico de la via,

— a——
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Imagen No. 33 - Sefiales Verlicales Reglamentarias.

Fuente: Equipo consullor.

6.4.2 Sehales Preventivas

Para el presente disefio de sefializacion se utilizaron kas sigulentes sefiales Praventivas:

Tabla 4 ~ Sefializacion Vertical Preventiva de la Via Tame - Puerto Rondon

Fuente: Equipo consultar,

ABSCISA Senalizacion Vertical - Praventiva Lado
K2a#110 AMIMALES EM LA VIA 5P-49 D
K2a4+330 ANIMALES EN EH Lﬂ. \"lﬁ. 2 |
K28+620 CURVA CERRADA A LA DERECHA SP02 D
K810 CURVA CERRADA A LA IZGUIERDA SP-01 ]
294080 CURVA CERRADA A LA IZQUIERDA SP-01 ]
K294270 PUENTE ANGOSTO D
" K29+300 MARGADOR LINEA HORIZONTAL SIMPLE SP-56 0
294320 MARCADOR LINEA HORIZONTAL SIMPLE SP-56 ]
K254+350 _PUENTE ANGOSTO I
K240 CURVA CERRADA A LA DERECHA SP-02 1
K720 ANIMALES EN LA VI SP-40 D
k314080 ANIMALES EN LA VIA 5P-40 I
K314760 | CURVA PROLONGADA A LA I2QUIERDA SP-03 D
KA2+100 CURVA PROLONGADA A LA DERECHA 5P-04 I
K24 780 ANIMALES EN LA VIA 5P-38 |
KA3+460 ANIMALES EN LA VA SP-40 i]
K520 CURVA PROLONGADA A LA DERECHA SP-D4 i)
K35+880 CURVA PROLONGADA A LA [ZQUIERDA 5P-03 |
k274760 ANIMALES EN LA VA SP-48 1]
_K38+840 ANIMALES EN LA VIA SP-48 ]
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e 5P-48 Animales en la via
Imagen No. 34— SP-49 Animales en la via

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024.

Esta sefial 5o usa para adverfir al conductor del vehiculo, la posible presencla de animales en la via,
sean estos domésticos, indémilos o ganadoes, por ejemplo, venado, caimanes, culebras u otros. Bl
piciograma a Incluir debo corresponder al animal que puede hacer presencia en la via. Cuando se use
en zonas de presencia de ganado, su colocacion no debe entenderse como una autorizacion tacita
para que el ganado sea ameado par las vias. (Manual de sefalizacion vial 20024).

« SP-02 Curva carrada ala derecha

Imagen Mo. 35 - Curva cerrada ala deracha

g0 CLURYVA CERIPADA A LA DEAECHA

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024,

Estas safiales se deban uiizar para adverir al conductor [ prosimidad de una curva cuya velocidad de disafio
a5 manor a 60 kmih, siuacion que oblina # conductor & poner mirs atencidn y disminuir la velockdad, Pueden
complementarse con Ia sefial reglamentaria Velockdad Maxima SR-30 y con sefiales SP-T5 DELINEADOR DE
CURVA HORIZONTAL, ubleadas dentro da ka curva. (Manual de sefiakzaclon vial 2024).
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o  SP-01 Curva cerrada a |a izquierda
Imagen No. 36 - Curva carrada ala izquierda

| 5r-0) GURVA CERRADA A LA 12 OUIENDA

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024,

Estas sefiales se deben ufiizar para advertir al conductor i proximidad de una curva cuya velocidad
da disefio es menor a 60 km/h, siiuaciin que obliga &l gonductor a poner més atencidn y disminuir la
velocidad. Pueden complementarse con |a sefial reglamantaria Velocidad Maxima SR-30 y con
sefiales SP-75 DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL, ubicadas dentro de la curva. (Manual de
sefializacion vial 2024),

s §P.03 Curva pronunclada a la lzquierda
imagen No. 37 - Curva pronunciada a la zquierda

Ciun £ LA PROSUMNCLALA A LA LECRHERLYA

Fuente: Manual de sefializackn vial 2024,

Estas sefiales ga doben instalar para adverdir al conductor de la prowimidad de una curva a ka izquiarda cuys
velocidad do dissfic es menor que a velocidad mixima ¢ de oparacitn dal resto di | via, Tambien so deben
usar cuando fa velocidad de disefio es igual & la velocidad méxima o de operacion de la via, pero exlshen
limtaciones de visibilidad u olras complicaciones operacionales. En lodo caso, estas sofiaas o deben wsar
solo en curvas cuya velocidad de disefo sea igual o suparior a 60 kméh, (Manual da sefalizacibn vial 2024).
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« SP-04 Curva pronunciada a la derecha

Imagen No, 38— Curva pronunciada a la derecha

| cpgd CUSVA PRONUNCIADA A LA BERECHA

Fuento: Manual de sefializacidn vial 2024,

Esias sefales se deben instalar para adverthr al conductor la prowimidad de una curva a ka derecha cuya
velocidad de dseho a5 manor qua b velocidad méxima o de operaciin del resio da la vie. Tamblén se daben
usar cuando la velockdad de disefio es igual a la velockdad méxima o de operacita de la via, paro existen

imitaciones de visiblidad u ofras complicaciones cperacionales. En todo caso, estas sefiales se deben usar
gl en curvas cuya velockiad de disefio sea igual o superior a 60 ke, (Manual de sefalizacion vial 2024).

+ 5P-36 Puenta Angosto
Imagen No. 39 - Puente Angosio
5P-36

PUENTE AMGDSTO

Fuente: Manual de sefalizacion vial 2024.

Esla sefigl se emplea para adverir a los usuarios sobre |a prowimidad & un puonte, alcantariia u obra de
similares caracteristicas, cuyo ancho es inferior al ancha de corona da la via. (Manual de sedalizaciin vial

2024).
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e BP-T5 Delineador de curva horizontal
Imagen No. 40 - Delineader de curva horzontal

P8 D LIREALNCHT O CLIRYA HORIEEN AL 1

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024,

Se uliliza para gular al usuario en la conducglon por una curva pronunciada, cerrada o muy cerrada
con respecto a la geomelria predominants en un tramo de via. Se deben usar slempra en grupos do
3 o més y se deben colocar siermpre en el costado extemo da la curva. Estas safiales no daben ser
utilizadas para indicar la presencia de una obslruccion o & inielo de una barrera de contencite, Podran
ser e color amarrillo o amarrlio verde fuorescente. (Manual de sefializacion vial 2024).

Estos delineadores fienen coma propdsito guiar al usuario a iraves de una curva horzantal donde ka
curva conlleva una diferencla en la velocidad con |a cual se puede pasar con sequridad, Los
delineaderes de curva horlzontal simples se ulilizan en curvas cuya velocidad de pperacitn sea menor
{enire 5 kmfh y 20 kmih) a la ded resto de la via donde se ubican.

El tamafio da estos delineadores se define en funcidn de |a velocidad méima parmifida en & via, ya que asta
datermina la distancla minina a ka que deben ser vislos:

s Menor o igual a 50 kmih
'l hhynrn'ﬂua!aﬁﬂl:mmarmammigua!ammm
o Mayor o igual a 90 kmih

Imagen Mo, 41 - Dimensiones para Delineadares de Curva Harizontal

Elineador Mmple
i

Fuente: Manul de ssafzaticn is 2024,
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La separacion enbe estos dispositivos debe ser tal que o conduclor sarmpra aprecie como minimo fres

delineadores ala vez, especisiments de noche. La Tabla & especifica las distancias miximas enire delineadones
saqn el radio de curvatura de la via, diferenciando el caso urbano dal rural, las aufopistas y las carroteras,
{Manual do sefializacién vial 2024).

Tabla 5~ Espaciamiento méximo entre defineadores de curva horzontal

.,
Tahla 52 Expacismento muskimo entre
delineadores de curwa hodleonital
i Espaciamicnlo (m)
Radbo de cardabur
- Wiad rurales, aulopistas
a3 urbareas ¥ arreteras
L0 L[] i)
1 12 23
| L] 1% &7
1 5k #a EE
| 200 22 _ 14
250 24 . F.
109 I? | 4

Fuante: Manual do sefializaclon vial 2024,

» Captafaros
Imagen No. 42 - Captafaros

| Fimi
|
| 1
wiare ke
| I |
b |

ttan Py Bl doma il Wikl yssa

Fuente: Manual de sehalizacion vial 2024

—— [ —
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Estos defineadores se ulilizan adosadas a otros elemantos de la via, comao barmeras de contencion de
vehiculos como defensas -metalicas, de hormigén- o muros de contencidn, o blen en los costados de
un tinel. Ademas de indicar Ia alineacion de la via, cumplen también la funcion de adverlir a los
conductares de vehiculos, en condiciones de visiilidad reducida, sobre la proximidad a la calzada de
los disposilivos asociados, sobre |os cuales se ubican. En general, las placas o Captafaros presentan
una cara rectangular o irapezoldal. Su material de fondo pusde ser da plastico, de metal u ofro. Cuando
se fabrican en ldmina metdlica esta deba ser minimo calibre 20 v galvanizada por ambas caras,
(Manual de sefializacion vial 2024).

L1

lmagm No. 43 - Sefiales Verticales Prevantivas
13}

Fuente: Equipo consulbar,

6.4.3 Senales Transitorias

Con el conocimiento adquirido, unto con la informacin consultada de fuentes como el PBOT,
normativas vigentes, la situacion actual del municiplo frente al manejo de frinsito v demés variables

lenidas en cuenta, el uso de sefiales iransitorias en ef seclor estudiado no represento necesidad de
instatacion.

6.5 SERALIZACION HORIZONTAL - DEMARCAGIONES

La sefalzacion harizontal o demarcacitn an el irama Tame - Puerlo Rondon dal K27+240 2 Kd 14640
se disefid bajo los lineamientos del Manual de sefializaciin vied de 2024 dal INVIAS como sa
argument anteriormente, mediante ka aplicacibn de marcas viales conformadas por lineas y cebras
cue se adhieren sobre el pavimento, asi como los dispositivos que se colocan sobre |a superficie de
rodadura, con el fin de reqular, canalizar el transito o indicar la presencia de obstéculos.
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Para el presente disefio de sefializacion se ullizaron las siguientes sefiales horizontales —
Demarcaciones, teniendo en cuenta las siguientes refierenclas para su ubicacion:

6.5.1 Lineas Longitudinales

Las lineas longitudinales se amplean para defimitar carriles y calzadas; para indicar zonas con y &in
prohibicién de adelantar o cambiar de carril; zonas con prohibicitn de estacionar; y para delimitar
carriles de uso exclusivo de deferminados lipos de vehleulos, por ejemplo, carrles exclusivos de
bicicletas, motocichstas o buses. (Manual de Disefio Geomélrico de Carreleras — INVIAS)

En el casa parficular de |a carretera en disefio al tener caracteristicas rurales se idenfifican las Lineas
‘cantrales” que separan flujos opuestos, Lineas que separan caniles ¥ lineas de borde de pavimento.

Caracteristicas de las lineas longiludinales

o Ciobar

Blanco: Se debe usar en o costado daracho e izquierdo del pavimento an la direccion del flujo en vias
en un mismo senfido de cireulacion, el cual es el caso del trama vial estudiado

Amarllio; Se debe usar para la separacion enbre flujos que van en sentido opuesto en vias de una
sola calzada de dos senlidos de circulacion, el cual es el caso del ramo vial estudiado,

s Significaco da la forma y ancho de las lineas longitudinales usadas para el proyecto

Lna linea doble indica el méximo nivel de restriccion o restricclones especiles,

Una linea continua significa que ningtn canductor con su vehiculo debe atravesarla ni circular
sobre ella, y cuando la marca separe los dos sentidos de circulacion, significa que no se debe
circular por la izquierda de elia.

Una linea segmentada indica que esta permilido su traspaso,

Una linea punteada advierte de una transicion entre diferentes clases de lineas.

Linea normal: 12 & 15 cm de ancho.

Linea ancha: tendra un ancho por lo menos del deble de una linea nemal.

Linea doble: son dos lineas paralelas ciaramentes separadas,

Linea sagmentada: a5 una linea normal separada por brechas

Linea punteada: son segmentos claramente més cortos que los de una linea segmentada,
saparados por brachas tamblén mas cortas que las de 1a linea segmentada.

oo

[ 0 = N O R T I

o Palrén de las lineas longlludinales Segmantadas

El patrén de una linea central segmentada puede variar entre 4 m y 12 m. La relackin enre el tramo
demarcado y I brecha varia segin la velocidad maxima permitida de la via, como se mueslra en la
Tabla 6,

Calle 16 Mo. 26-31 Barrio Guarataros
Telefono: 314 483 0796
E-mail; smsclucionesprofesionales@grmall.com



ACTUALIZACION DE LOS ESTUDIOS TECNICOS Y

Pagina B4 dn 58

MEERDS PaRA MEJORAMIENTC ;3 LA

RONDON, DEPARTAMENTO DE ARALUCA,

INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA VIA TAME — PUERTO | copgo: swoor

Tabla 8 - Pairtn de las Hngm _I___u_ngllucinaim segmentadas

Velocldad maxima | Patrén | Relacion

e la via [k h) pim] - hr::?“

Tobla 3-3 Patrdn - Demarcacion / Brecha para lineas segmentadas
dcmﬁmﬂﬂn | I:lr'rﬂel;slﬂ%
{m} frm]

| Mayora 60 [E Jas _ 4.5 7y |
Moo o iyl 2 G0 A 1a5 1 5
| Citlowia | 3 | la2 1 | 2

Fuente: Manual de Disefio Geométrico de Carreteras - INVIAS

La via en estudio tiene una velockdad da disefio en los trames homegéneos de BOKm/h, por lo tanto,

se usa un palrin mayor a G0Kmdh.

» Lineas “Cantrales” que separan flujos opueslos

Les lineas de eje central pusden ser: segmentadas, confimes dobies o mixlas.

o Lineas cenirales segmentadas separando flujos opuesios: Estas lineas pueden ser
Iraspasadas y se emplean donde Ias caracteristicas geomélricas de la via permilen el

adetantamiento y kos giros hacia |a izquierda,

Imagen No. 44 Lineas cenlrales Segmentadas Caso 1

— —
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— = hauhay-
" |
Thmadn stban I_- F _I
F |..1.u.|.n|umnu1ul*
Yot bk wid dfalde penikio g F eomaiben vin reak chim e arbelnaili isd arido ga8i i frRur s iy
FIPri L FE § MR TERTEL P LWL = L ey e i pisles Bailuie < p
L} r

Fuanta: Manual de Disefia Geomélico de Carrataras = INVIAS

Imagen Mo. 45~ Lineas cenfrales Segmentadas Caso 2

‘H Reerr i et Erbruni “‘*"""m““""
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Tanelila mrmml*
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Fuenta: Manual de Disefto Geomélrico do Carraberas — INVIAS

-
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Teniendo en cuenta los dos casos anberiores, para la via en estudio, s2 definid ef caso 1.

Lineas centrales conlinuas gue separan flujos opuestos: Las lineas cantrales conlinuas no pueden
ser iraspasadas para efecluar maniobras de adelantaméento o giros hacia la izquierda. Se pueden
aplicar junto a lineas cenirales sagmentadas, o junto con ofra linea central continua,

Cuando una linea central continua es complementada con tachas, el espaciamiento entre estas debe
ser nual al 50% def espactamiento normal entre tachas para las fineas segmentadas de la via.

Imagen No. 46 - Lineas centrales Continuas Caso 3

fr— —
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arpadarian ol dockes = o seggues sl des o ba Taldas B9
A

Fuente; Manual de Disefio Geomélrico de Carreferas — INVIAS

Estas demarcacionas sirven para dalimiter longiludinalmente kas zonas en las cuales el adelantamisnto esta
prehibide en o u olre sentido o en ambos a la vez, lo que se indicard por las caracterislicas especiales de la
domarcaciin canlral,

Deberdn demarcarse las zonas de adelantarmianto prohibido en framos de recta, curva hodzontal, curva vertical,
en donde |2 distancia de visibilidad para efectiar la maniobra de adelantamiento as mayor que la distancia de
visibfidad del sector, tenlendo en cuanla la velocidad dal 85% {percentil 85) de ks usuaros, determinada
adiante un estudio de ingenieria de {ransito, o la velocidad de diseflo del sector, para vias nuevas.

» Lineas de Borde de Pavimanto

Estas lineas indican a los contuclores, especlalmante en condiciones de visibilided reducida, dinde se
ancuanira €l bonde axierior dal pavimento, ko que les permile posiclonarse cormectamente respecto de éste y ast
tener manor probabilidad de imvadir en caril en confraflujo. Cuanda un conductar es encandilado por un vehiculo
que lransila en el sentido confrario, estas demarcaciones 500 8 veces la dnica orentacion con que agudl cuanta,
por fo que son imprescindibiles an vias ruralas,

Eslas lineas saparan la barma de log cares do drcwlaciin, indicando el borde extedar dal pavimento, Ver
Imdgenes 44 y 45. Normalmente son colocadas en el pavimento aproximadaments a 5 cm de la berma o &l
sandinal,
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Imagan No. 47 - Linea de Borde de Pavimento Caso 1

Sengidn del Transits II* : 4
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Fuenta: Manual de Disefio Geomélrico de Carreteras — INVIAS

imagen No. 48 - Linea de Borde de Pavimento Caso 2

Sentitha del Transita !I* “'"";;:;'_"‘" \

L] i
| [ | Demarcacicon Elevada
! | (Tachal

Separadioas oo llmes aivea ¢ oldre carml ¥ B dlevec i (o ddins e paracion enitve faclaas = o,
eI gralednn e Ia Tahky 53

- : i v,
Fuente: Manual de Disefio Geomélrico de Camateras - INVIAS

Tenlendo an cuenta los dos casos anteriores, para la via en estedio, se definld el caso 2,
» Demarcaciones Elevadas

En condiciones da lluvia, las demarcaciones planas suelen cubrirse con una palicula de agua, ko que
BN aigunos casos puede limitar su visibilidad y retrorreflectividad, Una manera de dar a conacer las
regulaciones y olra informacién sefalizada con demarcaciones planas es reforzandolas con
demarcaciones elevadas.

Para lograr una demarcaciin *elevada” se puede emplear;

o Tachas
o Delinsadares de piso
o [Demarcaciones resaliadas

Para el diseio del proyecto actual se determing el uso de tachas como demarcaciones elevadas
siguiendo las recomendacionas del Manual

B Calle 16 MNo. 26-31 Barrlo Guarataros
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Imagen No. 48 - Dimansiones de Tachas
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Fuente: Manual de Disefio Geomédrico de Carreteras = INVIAS

¢ Transiciones Por Reducclén de Carriles

Cuando el ancho de la calzada se reduce, disminuyendo ef nimero de cardles disponibles, se debe
demarcar una zona de transicion con lineas de eje y de borde de calzada convergentes, que indiquen
al conductor dicha reduccion.

En la zona de transicidn slempre se debe sefialar la prohibicidn de adelantar al flujo que cireula en la
direccion de fa convergencia, demarcande con linea conlinua ka linea de eje mas privima a dicho flujo,

La sefializacion en estas zonas de transicidn debe contar con Achurado en forma diagonal, indicanda
zona de no uso para &l frénsito, segun las especificaciones del numeral 3.17.1. Achurados. Manual de
sefializacion vial 2024,

Imagen No. 50 - Dimensiones de achurado.

Fuente: Manual da sefializacion vial .
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La Sefalizacion horizontal - demarcaciones para ol framo de via Tame - Puerto Ronddn raquerida

para ofrecer seguridad vial luego de construida la carretera en proyeccidn, se define en |a sigulente
tabéa:

Tabla 7 - Seflallzacion Horizontal - Demarcaciones de la via Tame - Puerta Ronddn

Sedializaclén harlzontal - Demarcaciones
ltem | Kinlcio K fin Tipo Seital Color
1 Cebrado laderal de canglizaciin Blanco
2 Bandas Alortadoras (x2(0) Blanco
3 [ K2T+240 | K41+639 Linea de borda da pavimento (x2) Blanco
4 | K2B+6T0 |  K20+84D Linea conlinua separadora da flujo (x2) Amanila
5 | K35+440 |  K35+000 Linea conlinua separadora de flujo (x2) Amarilla
| B | K314780 | K32#120 Linea conlinua separadora de flujo (x2) Amarilla
T | K35+440 | K35+000) Linea canlinua separadora de flujo (x2) Arnarilla
B | K374240 | KaB+g70 Linea separadora de flujo {x1) Amarilla
9 | K20+840 | K31+760 Linea separadora de flujo (x1) Amarilla
0| K32+120 | K35+440 Linea separadora da flujo (x1) Amarilla
11 | K36#000 | K41+639 Linaa separadora da flujo (x1) Amarila
Fuente: Equipo Consulior
6.6  CARACTERISTICAS Y DIMENSIONES DE LAS SENALES
Tabla 8 - Caraclerislicas Sefializacion Vertical
SERALIZACIGN VERTICAL
TAMANO TABLERO PARE L =26 ¢m
ESPESOR DE TASLERO 3.4 mm
MATERIAL DE TABLERO Lémina en poldster reforzade con fibra de vidrio o aluminio
SISTEMA DE SOPORTE == Poste monolibco
MATERIA DE SOPORTE Parfil en anguio de hisrro de 2° x 2" 14"
Distancia desde al bords extemo de la calzada hasta ¢l extremo
UBIGACION LATERAL interno lateral del tablare: 30 cm
Distancia desde & nival de la calzada hasta ef borda inferiar dal
ALTURA DE SERAL teblaro: minime 2.0 m

Fuente: Equipo Consultor

Tabla 9 - Caracterislicas Sefializacion harlzantal

SENALIZAGION HORIZONTAL - DEMARCAGIONES

DEMARCACIONES PLANAS
LINEAS LOMGITUDINALES CENTRALES
CONTINUAS Color amarillo con ancho de 12 em

LINEAS LONGITUDINALES DE BORDE Color blanco con ancho de 12 cm

FR=hrE—

LINEAS CRUCE SENDERD PEATONAL Calor Blanco, ancho de crice de 3m
Fuente: Equipo Consultor
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f.  CONCLUSIONES

= Especificamente para el proyecio de *MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA
VIA TAME —~ PUERTO RONDON, DEPARTAMENTO DE ARALICA” ol diseio de |a sefiaizacin se
elaboré a parlir del disefio geométrico del coredor vial, el Manual de Sefalizacion Vial 2024 dal
INVIAS Junto al critario del disefadar,

* El prosente disefio de sefializaciin verlical y horizontal se basa en la actualidad del transito del
tramo vial estudiado, el cual nos indica que la carratera tiane doble sentido de circulacisn.

» El disefio elaborado establece las sefiales vericales, tipos, dimensiones de tableros v sistema de
saporte, asi como su ubicaciin especifica para cada trama disefiado,

* Respecio de la sefializacion horizontal — demarcaciones se presenda el disefic mediante Ia
aplicacion de marcas viales conformadas por lineas, flechas, simbolos ¥ letras que se adhieren
sobre el pavimento, asl coma los dispositivos que se colocan sobre la superficie de rodadura, con
&l fin de regutar, canalizar el trénsito o indicar la presencia de obstaculos.

¢ La sefalizaciin viel planteada para el proyecto, cumple con todos los criterios, requisdos y
especificaciones técnicas indicadas en el Manual de Sefalizacion Vial 2024, basados en |as
caracleristicas de la zona rural en donde se ejecuta el provecto

B. RECOMENDACIONES

* Se recomienda que se efeciud el mantenimiento periddico a las sedales verlicales que se
establecen en el disefio.
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10, ANEXOS

Anexo No.1 - Planos de Saftalizaclon
Anexo No. 2 - Documentas Profesional
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MEMORIAL DE RESPORSABILIDAD

Yo KAROL YESEHIA GUERRA YEGA, identifcada con Ll 1416 RGP ATY, e calidad de Ingeniera
Tivit Ezpocishgta en Gerencia de Proyecos (on maldzJla profesional Mo. 29202304453 CND,
artifico que redics el DISERIC DE LA SERALIZACIOM HORIZONTAL Y VERTICAL para & proyack:
oG objalo 65 "MEJORAMIENTS DE LA INFRAESTRUCTLIRA VIAL EN LA WA TAME - PUERTQ
RONDHM, DEPARTAMENTO DE ARAULA

En consecusnca, asume tode la sesponsabilldad referanta sl DISENG OF LA SERALIZACION
HORIZCHTAL Y VERTICAL v ceenero ai Depanamento de Arauca, de sug'quler respors abilidad, crn,
ponal o adrniatrativa, por cualuier faila u omisltn dal proseibs DCCUMENTL.

Declare asi misma, que asuma 13 resporsabllidad por log pefjuicios que par cassa oo alles pueda
detasroe, eurarandn al Denaraments de Arauta o ualqmer responsatilidad.

Arento y recondzea cue Ia revisdn efecluada por gl doperiamento no censtituye uig aprobacidn gl
esiudic: o disefo, SN0 une werifcacian del cumphiniento de las nomas agphicabiles.

Se expide a los Hate (O7) dias del mes de abida 126,

Alealaments,
A, L ‘
-_u"r . ";I"“" b
Mombro: KAROL YESEHIA GUERRA YEGA. Fir:ne: }{é ;w*"{_r;&;{ ( ﬂﬂﬁﬁ
Profesidn: Ingeniar Civil G ' 1116, RE2 57H

Tlulo de post-grads: Gengacia de Proyeclos tealriculz Featesional Mo 25207-3C4163 GND



CARTA DE CESION DE DERECHOS

Yo KARDL YESENLA GUERRA VEGA, identilicada con GO %416 662 879, en calitee) da Irgan era
Civil Esoeclalista an Gergnca de Proyectos con maticula peafesiongl Mo, 25202-304153 CND,
cartficn que realicé el DISENC DE LA SERSLIZACIOM HORIZONTAL ¥ YERTICAL para el proyecto
cuya ohjgle Bs; “MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA, sl BN LA YiA TAME - BLUERTO
RONDON, DEPARTAMENTO DE ARAUCA,

For lo amarion, manifiesto ceder penarente los derechos al Departarenta de Arauca,

La duracicd de [os darachos cadidos sora por brming indefinids a partir de b lecha da la finma de |
prasenta cartz de cesién de derechos,

Para Ins fires perlinanias, anaxt:,

—  Cgpia do mi Tazjeta o Atalrlcula Pofesional
- Cedlficade de vigencla y antecedenies discipirarios (profesanz es;
£opia de la cédula de ciudadaria.

Se gxpide @ [os gielo (07 dias dal mes de abrl de 2026,

Abentarnenie,
TR T
. e
Mombre: KAROL YESEMIA GUERRA VEGSA, Firma. — jafdét ___—__u_H_i{_ 1
Profesdn: Ieipenigmg ivil Cg 1116962 879

THura e pesigrada: Gerencia <o Prayechds kalicula Profesional Mo 25202-304163 CHD
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Esta a5 un documento publica axpectido s virtud e
la Ley 842 de 2000, qus awonza a SU Wlular para
Blercer como lngeniers an tado el Territorio Nacional

En easo de astravio debe ser remilica al COPMILA

Colle 78 Ho. § - 57 Olicine 1301 Tol. 636 5364 Bogois D.C,
01 BOBY 116590



i FOELNEE DI CDLOLRIL

@} COPNIA

Eomejo Pealesoral Naooral de fngerdenks

Certificado de vigendla v antecedentes disciplinarios
CVAD-2026-4397721

CONSEIO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERTA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL

CERTIFICA:

L Que KARCL YESENIA GUERRA VEGA, identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANTA 1116862879,
se encuentra Inscrito(a) en el Reglstro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en fa profesion
de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 25202-304163 desde el 21 de Mayo de 2015,
otorgadola) mediante Resolucidn Nacional 584,

2. Que el{la) MATRICULA PROFESIONAL &5 la autorizacidn que expide el Estado para que el titular
ejerza sy profesidn en todo el territorio de la Repdbllca de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en ba Ley 842 de 2003,

3. Que elfla) referidofa) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4. Que el profesional no tene antecedantes disciplinarios ético-profesionales.

5. Quie | prosente certificacidn se expide en Bogota, D.C,, a los siete (07) dias del mes de Abyil del
afio dos mill veintisels (2026).

il %3&_,&%

Rubén Dario Ochoa Arbeldez

K*Foon al fin ke verficar que o Sbolar autorizs su particpadtn en procests eANalEs o soecciin de Conirabstas, La falta de e ool ol

B et 241y et g bt seith
B un menbs eoipadiiy clactededcamiint don B digite! que gananties su wakdE furkloa i I

eatlecdo en la Loy 527 e T Paraowaninicar La frva diginal, comaiie s mumﬁmmﬂmlﬂ rl:ﬂrn:}u.:df.

Pars  vesfar b inbeidad @ nelterabdiclad el presenle . documenln ooreedle e 8l SHa . weeb

Intpefitrambes. copnia govocoy Coprda_ Micresite/Ceical 0 oaiSlandng' Cerliicatef GoodskandngStanm ndicada &l pifmers oel cedificado

R B et en b esguinag supeior derecha de e docimgiln,

COMSEID PROFESICNAL MACIONAL DE INGENIERLA - COPNIA
Calle 76 N* 9 - 57 - Toléfona: 322 0191 - Bogow DLC,

eqmail: contactenpsEcopnia,.gov.co

WAL CoplAdow.co
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