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, ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TECNICO

MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE LA ViA TRONCAL DEL TURISMO, EN EL TRAMO LA
MARIA — TOBIA — PASO EL REJO - NIMAIMA — NOCAIMA, EN EL DEPARTAMENTO DE
CUNDINAMARCA.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

La via de la Troncal del Turismo que desde La Maria en el sur occidente del Municipio de Nimaima
conduce hacia la cabecera municipal de Nocaima, pasando por el casco urbano de la inspeccion Tobia,
Paso del Rejo y el casco urbano del Municipio de Nimaima esta definida por la Resolucién 263 del 26 de
enero de 2018, que establece “Por la cual se expide la categorizacion de las vias que conforman el
Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al Departamento de Cundinamarca”
y el decreto No. 00171 del 26 de junio de 2003 “Por el cual se fija y organiza la red vial de segundo orden
a cargo del Departamento de Cundinamarca vy, se dictan otras disposiciones”, como vias de segundo
orden, con cédigo vial 56CN06 denominada como Carcholargo — La Pefia — Tobia — La Maria que consta
de 38.61 kildmetros, 12-16-11 denominada como Nimaima — Nocaima que consta de 12.00 km y 12-16-
13 denominada como Nimaima — Paso del Rejo que consta de 2.40 km aproximadamente, con un ancho
promedio de 6,00 metros desde La Maria hasta el Paso El Rejo, la cual cuenta con espacios adicionales
para la localizacién de obras de drenaje que varian a lo largo del corredor; en ella se puede evidenciar
una carpeta asféltica sectorizada en tramos cortos que presenta un desgaste por envejecimiento, tramos
en los cuales se evidencia ausencia de la carpeta y otros tramos con un nivel de servicialidad aceptable
los cuales fueron intervenidos recientemente.

Durante el recorrido efectuado en el corredor, se observa sectores que carecen de desagles
longitudinales (cunetas) adecuados lo que ocasiona que no se tenga un adecuado manejo de aguas
superficiales ocacionando su circulacién dentro de los carriles de la via. En otros sectores se observa
inadecuado confinamiento de la via afectando la banca de la via y por tanto la transitabilidad y seguridad
vial. De igual forma, se identifican tramos que presentan una estructura de pavimento en regular o mal
estado y otros que han tenido intervenciones recientes por medio de inversiones planeadas por parte de
la Gobernacion de Cundinamarca.

En la Tabla 1 se muestran las coordenadas de localizacion de los sectores analizados.

Tabla 1 Localizacion del inicio y el fin de la via

Inicio 5° 4'26.41"N 74°26'45.25"0
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Fin 5°4'6.26"N 74°22'58.14"0

Las principales actividades u obras para ejecutar son las siguientes:

o Mejoramiento y/o rehabilitacion de la via con estructura de pavimento flexible y
pavimento articulado.

o Reemplazo y/o Construccion de obras de drenaje longitudinal y transversal.

o Construccién de obras de confinamiento y/o contencion.

o Instalacion de senalizacion y demarcacion vial.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

La via a intervenir conecta desde La Maria al casco urbano de Nocaima pasando por el casco urbano de
Nimaima, priorizando su intervencién en pavimento. Este corredor vial esta conformado por una calzada
de un ancho de via promedio de 6,0 metros, con varios puntos criticos debido a la geomorfologia de la
zona, estando en su mayoria en afirmado con sectores con residuos de antiguo asfalto, y otros en
pavimento asfaltico cuyo estado es regular o malo por envejecimiento, asi como otros tramos mejorados
o rehabilitados recientemente. En las fotografias se muestran las condiciones de la carpeta de rodadura
que se encontré durante el recorrido.

S ATy -

Fotografia 1. Sector de la via en afirmado
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Fotografia 2. Sector en afirmado.

El estado actual de la via genera un nivel de servicio bajo, lo cual se refleja en bajas velocidades en
diferentes sectores del recorrido aumentando el tiempo de viaje, costos de operacion, mantenimiento vial
y de vehiculos.

a. Localizacion:

La localizacion de la obra a intervenir se encuentra situada en los corredores Carcholargo — La Pefia —
Tobia — La Maria, Nimaima — Nocaima y Nimaima — Paso del Rejo en los municipios de Nimaima y
Nocaima; catalogados como vias de segundo orden. Para la intervencion se contempla un alcance
aproximado de 7.285 m para el sector en mencion.

El tramo de intervencién se estipulé de la siguiente manera:
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Figura 1. Localizacion de la via

Nota: Las intervenciones fisicas se ejecutaran sobre el corredor vial objeto del proceso, pudiendo
configurarse como una intervencion continua o mediante tramos parciales y discontinuos. El contratista
asume la obligacion imperativa de realizar la respectiva verificacion y determinar la viabilidad del terreno
durante la etapa de preconstruccion. Como requisito indispensable para el inicio de las obras, el contratista
de obra, la interventoria y la supervisién de la Entidad suscribirdn un acta conjunta y previa en la que se
apruebe y defina distribucion geométrica exacta de la intervencién (continua o discontinua) y las abscisas
finales de ejecucion.

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
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Las actividades u obras para ejecutar son las siguientes:

La alternativa de soluciéon contempla inicialmente el mejoramiento y/o rehabilitacién de aproximadamente
7.285 metros del corredor vial. A continuacioén, se describen las intervenciones a realizar:

e Estructura de pavimento flexible o articulado, con las respectivas capas granulométricas

e Construccion de muros de contencion y/o confinamiento en concreto reforzado y gaviones.

e Reemplazo y/o construccion de estructuras de drenaje transversal con alcantarillas de 36” y box
culvert, entre otros.

e Drenaje longitudinal compuesto por filtros, cunetas, entre otros.

e Sefalizacion horizontal y vertical con lineas de demarcacion, tachas reflectivas unidireccionales,
de secciones de defensa metalica, sefales verticales.

a. Items de pago:

Los items de pago corresponden a las actividades a ejecutar las cuales fueron tomadas de la cartilla de
precios del Instituto de Caminos y Construcciones de Cundinamarca (ICCU) expedida bajo la resolucion
No.033 de 2026, el presupuesto total del proyecto se encuentra consignado en el Formulario 1 —
Presupuesto oficial.

NOTA 1: El alcance del contrato corresponde al corredor completo. Las obras para ejecutar se
encuentran en varios sectores a mejorar o rehabilitar ubicados en el Municipio de Nimaima y/o Nocaima,
no obstante, si por razones técnicas o econdmicas o sociales no es posible ejecutar el proyecto en las
zonas priorizadas, los sectores a intervenir podran ser cambiados teniendo en cuenta las condiciones
actuales de la via. En todo caso, en cualquier etapa del proyecto, sera el ICCU quien determinara las
zonas a intervenir.

NOTA 2: Cuando el contratista, después de haber realizado su analisis, evidencia que no existen fuentes de
materiales cercanas al proyecto y que superan las distancias contempladas dentro de los APU’s o que las
que existen no cumplen con los requisitos técnicos para la ejecucion del proyecto, tendran un plazo de DOS
(2) dias habiles para comunicar esta situacion a la interventoria, para lo cual, la interventoria dentro de un
plazo de CINCO (5) dias habiles debera emitir concepto en el que indique si la informacion es correcta o no.

En todo caso, esto no exime la responsabilidad del contratista frente al cumplimiento y avance de obra, asi
como también, si el contratista continua la ejecucién del proyecto teniendo en cuenta que las distancias del
transporte son mayores, la entidad solo reconocera hasta las distancias contempladas dentro del proyecto.

Por otra parte, en caso de ser necesario reajustarse las distancias, debera tenerse en cuenta la fuente de
materiales mas cercana al proyecto, que deberdan mantener la ecuacion contractual sin que afecte la meta
fisica del proyecto o de la actividad.

NOTA 3: Es responsabilidad del contratista el control y manejo de maquinaria necesaria para la ejecucién
del proyecto, por ende, el contratista debe tener en cuenta los tiempos del uso de maquinaria dentro del
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proyecto. Asi mismo, el ICCU no reconocera tiempos de stand by por la maquinaria que se ubique dentro del
proyecto, incluyendo la maquinaria minima solicitada o dispuesta en el sitio.

NOTA 4: El contratista debera tener en cuenta los estudios, disefios y conceptos aportados para la ejecucién
del proyecto, en todo caso, si el contratista considera presentar una propuesta alternativa para la ejecucion
del proyecto, esta podra ser presentada, no obstante, el contratista deberd continuar con la ejecucién del
proyecto sin que los plazos contractuales y el plan de ejecucion resulte alterado.

NOTA 5: En cualquier etapa del proyecto se podra verificar las cantidades de obra ejecutadas, en caso de
encontrarse discrepancias entre las cantidades aprobadas por la interventoria, se deberdn reajustar los
valores conciliados para lo cual, en caso de que resulte valores a favor del ICCU, el contratista autoriza a
ICCU a retener o ajustar los valores ya sea a través de las actas de obra o acta de recibo final de obra o via
liguidacion, segun corresponda.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente Proceso es el
establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 — Minuta del Contrato.

Una vez cumplidos los requisitos de perfeccionamiento, legalizacion del contrato, y ejecucion a que
hubiere lugar, a partir del acta de inicio el contratista seleccionado contara con un plazo maximo de
TRECE (13) MESES para la ejecucion total de las obras.

5. FORMA DE PAGO

El sistema de pago del contrato es por precios unitarios fijos CON FORMULA DE AJUSTE.
El valor por el cual sea adjudicado el contrato sera cancelado al contratista de la siguiente forma:

1. Un primer pago de anticipo al TREINTA PORCIENTO (30%). Para poder realizar el giro del
anticipo, el CONTRATISTA debera constituir una fiducia o un patrimonio auténomo irrevocable para el
manejo de los recursos que reciba a titulo de anticipo. El valor del anticipo sera amortizado en las actas
parciales de ejecucion del contrato conforme a la formula contenida dentro de este acapite

2. El valor restante del contrato se pagara mediante actas parciales mensuales de recibo parcial de
obra vencidas conforme a las actividades y/o items de obra que se ejecuten en el mes a cobrar con
aprobacion y aceptacion de la INTERVENTORIA sin que exceda el NOVENTA Y CINCO PORCIENTO
(95%) del valor total del contrato.

3. Un pago final equivalente al CINCO PORCIENTO (5%) del contrato una vez recibida a
satisfaccion la obra y suscrita el acta de liquidacion definitiva.
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Se pagaran actas mensuales de recibo parcial de obra, considerando que el avance de ejecucion del
proyecto sera medido con base en el programa de inversiones presentado por el Contratista de Obra y
que refleja las condiciones reales del proyecto. El sistema de pago del contrato es por precios unitarios
fijos con formula de reajuste. En consecuencia, el precio unitario se incluye todos los gastos directos e
indirectos, derivados de la celebracion, ejecucion y liquidaciéon del contrato. Por lo tanto, en el valor
pactado se entienden incluidos, entre otros, los gastos de administracion, salarios, prestaciones sociales
e indemnizaciones del personal, incrementos salariales y prestacionales, desplazamientos, transporte,
alojamiento y alimentacion de la totalidad del equipo del contratista; desplazamiento, transporte, custodia
y almacenamiento de materiales, herramienta y toda clase de equipos de trabajo, honorarios y asesorias
en actividades relacionadas con la ejecucion del contratd; implementacién de protocolos de bioseguridad,
computadores, licencias de utilizacion de software; protocolos de bioseguridad, la totalidad de tributos
originados por la celebracion ejecucién y liquidacién del contrato; las deducciones a que haya lugar; la
remuneracion para el contratista y, en general, todos los costos y/o costos directos e indirectos en los
que deba incurrir el CONTRATISTA para la cumplida ejecucion del contrato.

NOTA 1: EL ICCU no reconocerd, por consiguiente, ningun reajuste realizado por el CONTRATISTA en relacidon
con los costos, gastos o actividades adicionales que aquel requeria para la ejecucion del contrato y que
fueron previsibles al momento de la presentacién de la propuesta.

NOTA 2: Los pagos se someten al flujo de recursos de acuerdo con los giros al INSTITUTO, luego el
contratista no realizard reclamaciones sobre el particular y se compromete a coadyuvar el tramite de los
giros.

NOTA 3: El contratista debera realizar los pagos que corresponden al impuesto de Industria y Comercio ICA
que les apligue, dependiendo de la actividad econdmica que ejerzan y las tarifas establecidas en los Estatutos
de Rentas de cada Municipio en donde se desarrollen las obras y/o labores, o ejerzan las actividades
gravadas con dicho impuesto municipal, siendo éste un requisito para el trdmite de la liquidacién y posterior
pago del contrato (5% final). Asi las cosas, El Contratista deberd presentar los debidos soportes de
formularios y consignacion del Impuesto de Industria y Comercio por cada municipio en que haya incurrido
en el hecho generador del ICA de acuerdo con el valor total del contrato.

NOTA 4: La Entidad no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite para el pago al
Contratista cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la documentacion de soporte o no
ajustarse a cualquiera de las condiciones establecidas en el presente Contrato.

NOTA 5: La Entidad hara las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo con las disposiciones
legales vigentes sobre la materia.

NOTA 6: El Contratista debera acreditar para cada pago derivado del contrato, que se encuentran al dia en
el pago de aportes parafiscales relativos al Sistema de Seguridad Social Integral, asi como los propios del
Sena, ICBF y Cajas de Compensacion Familiar, cuando corresponda.

NOTA 7: El desarrollo del Plan de Adaptacién de la Guia Ambiental (PAGA), se pagara conforme al avance
de la obra en la misma proporcion, con la presentacion del informe y su respectiva aprobacion por parte del
interventor.
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Para el manejo del PAGA, al inicio del contrato, el contratista debera presentar el desglose del PAGA para
aprobacién de la interventoria, asi mismo, el contratista debera realizar el ajuste del presupuesto estimado
con base en las modificaciones que presente el documento PAGA conforme al desarrollo de la obra para que
el documento y el presupuesto que soporta la estructuracion del PAGA tenga la debida correspondencia
técnica, en el cual se debe integrar los elementos definidos en los documentos del proceso y que soporta el
presente proceso estableciendo con claridad cudles son las actividades que dan cumplimiento al documento
del Plan de Adaptacion de Gestion Ambiental.

Para el cumplimiento del numeral 4.2.4 del pliego de condiciones, el contratista en paralelo deberd presentar
para aprobacion de la interventoria, documento en el cual se especifique la manera de cumplimiento de los
criterios ambientales y sociales.

El PAGA se pagard de manera mensual junto con cada acta mensual de avance de obra, de conformidad con
el documento de desglose presentado por el contratista de obra. Este valor solo se pagara previo soporte
de ejecucidon y aprobacion de la interventoria. No se pagara este acapite si el mismo no se encuentra
soportado y/o ejecutado.

NOTA 8: El Plan de Manejo de Transito (PMT), se pagara conforme al avance de la obra en la misma
proporcion, con la presentacion del informe de avance de obra y su respectiva aprobacion por parte del
interventor.

NOTA 9: El anticipo serd amortizado mediante deducciones de actas mensuales de obra, situacion que
debera ser controlada por la interventoria, el Contratista podra amortizar un porcentaje mayor al acordado,
el valor total del anticipo entregado al contratista serd amortizado de forma proporcional con cada una de
las actas mensuales de pago, de acuerdo con el avance fisico-financiero de la obra. No obstante, se aplicard
un factor de amortizacion ajustado, con el fin de garantizar que el 100% del anticipo esté completamente
amortizado en el acta correspondiente al momento en que el valor acumulado de las actas alcance o supere
el 70% del valor total del contrato.

Para tal efecto, en cada acta mensual, el valor a amortizar del anticipo se calculara con la siguiente
férmula:

Valor del Anticipo )

) 1
V4; = min ( VAp; VAct; x (_) * Valor Total del contrato

0,7
Donde:

VA_i: Valor a amortizar en la Acta i.
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VA_P: Valor del Anticipo Pendiente, es el saldo no amortizado del anticipo a la fecha del acta
correspondiente.

VAct_i: Valor del Acta i, es el valor bruto del acta mensual correspondiente al periodo i

PARAFRAFO: El contratista se obliga a presentar las cuentas de cobro en los términos establecidos en
lineas anteriores so pena de incurrir en incumplimiento del contrato y en consecuencia en la aplicacion
de sanciones y/o multas.

5.1. REAJUSTE

La ley 80 de 1993 contempla la figura de la revision de precios de los contratos estatales en los articulos
4y 5, al consagrar los derechos y deberes de la administracion y de los contratistas, y en el numeral 14
del Articulo 25. Esta es una medida preventiva frente a una situacion que pueda llegar a afectar el
equilibrio econémico del contrato.

El contrato de obra se encuentra sujeto a ajustes, teniendo en cuenta que la entidad contempla la
volatilidad de los precios en el mercado de los insumos mas relevantes, prioritarios y representativos en
el sector de la construccion y en la obra a ejecutar. Por lo anterior la Entidad considera pertinente aplicar
la formula de reajuste a los siguientes insumos:

« Asfalto
« Cemento
e Acero

Como base se toman los indices del anexo 16 de Costos de la Construcciéon de Obras Civiles - ICOCIV,
expedidos por el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica - DANE para el uso de las férmulas
de reajuste. Estos indices cumplen la funcién de ser indicadores que permiten conocer la variacion
promedio de los precios de una canasta que representa los costos de construccion de un conjunto
representativo de obras civiles desarrolladas en el pais.

El calculo de ajuste se hara para el periodo correspondiente entre el mes de cierre del proceso de
seleccion (como fecha fija) y el mes del acta correspondiente para dichos insumos.

Formula de reajuste para Cemento

Para la férmula de ajuste, se empleara la siguiente metodologia:

R:(P—A)*[(%)—l]

Donde:
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R= Valor ajustado correspondiente al cemento por obra ejecutada del acta de recibo parcial de obra.

P = Valor total del acta de recibo parcial de obra del cemento del periodo a ajustar; correspondiente a:
Cantidad por valor unitario del cemento (mes) afectado por el A.l.U.

A = Anticipo amortizado sobre el valor total de obra del cemento en el acta de recibo
parcial del periodo a ajustar.

I= Valor del indice de Costos de la Construcciéon de Obras Civiles - ICOCIV para el cemento,
correspondiente al mes de ejecucién, siempre y cuando, la ejecucion corresponda con la
programacion de obra aprobada y, en todo caso, se pagara al mes programado de la

ejecucion de esta actividad.

|_o = Valor del indice de Costos de la Construccién de Obras Civiles - ICOCIV generado por el DANE,
para el cemento, correspondiente al mes del cierre del proceso.

Formula de ajuste para Acero

Para la férmula de ajuste, se empleara la siguiente metodologia:

R:(P—A)*[(%)—l]

Donde
R= Valor ajustado correspondiente al acero por obra ejecutada del acta de recibo parcial de obra.

P = Valor total del acta de recibo parcial de obra del acero del periodo a ajustar; correspondiente a:
Cantidad por valor unitario del acero (mes) afectado por el A.l.U.

A = Anticipo amortizado sobre el valor total de obra del acero en el acta de recibo parcial del periodo
a ajustar.

I= Valor del indice de Costos de la Construccion de Obras Civiles - ICOCIV para el acero,
correspondiente al mes de ejecucién, siempre y cuando, la ejecucién corresponda con la
programacion de obra aprobada y, en todo caso, se pagara al mes programado de la ejecucion de
esta actividad.

lo = Valor del indice de Costos de la Construccién de Obras Civiles - ICOCIV generado por el DANE,
para el acero, correspondiente al mes del cierre del proceso.

Los insumos de acero y cemento que van a ser modificados por la férmula de reajuste, son
representados por un codigo de agregacion del grupo de insumos dentro del anexo 16 del ICOCIV,
como se denota en la siguiente tabla:
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ICOCIV ANEXO 16

Cddigo de agregacion grupo | Grupos de

de insumos insumos

106 Acero
corrugado

107 Cemento

Formula de ajuste para Asfalto

Para el insumo de asfalto, se implementara el Manual de Buenas Practicas de la Contratacion de
Constructores de la Camara Colombiana de la Infraestructura, el cual recomienda usar el ajuste
directo, teniendo en cuenta Unicamente el precio de lista de Ecopetrol y no de los indices del ICOCIV
para el mes de ejecucion correspondiente.

Para la férmula de ajuste, se empleara la siguiente metodologia:

e[

0

Donde
R= Valor ajustado correspondiente al asfalto por obra ejecutada del acta de recibo parcial de obra.

P = Valor total del acta de recibo parcial de obra del asfalto del periodo a ajustar; correspondiente a:
Cantidad por valor unitario del acero (mes) afectado por el A.l.U.

A = Anticipo amortizado sobre el valor total de obra para el insumo asfalto en el acta de recibo parcial
del periodo a ajustar.

| = Precio por tonelada de asfalto segun resolucion, certificacion o lista de Ecopetrol correspondiente
al mes de ejecucion de la obra, siempre y cuando la ejecucion corresponda con la programacion de
obra aprobada y en todo caso se pagara el mes programado de la ejecucion de esta actividad.

lo = Precio por tonelada de asfalto segun resolucién, certificacion o lista de Ecopetrol correspondiente
al mes del dia de cierre del proceso licitatorio.

En cuanto al valor del indice inicial lo del asfalto, se consideran dos casos especificos:

a) En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto menor o igual al
valor en la lista oficial emitida por Ecopetrol a la fecha de cierre de la licitacion, se calculara el ajuste
con base en precio emitido por Ecopetrol para el valor de lo.
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b) En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto, mayor al valor en
la lista oficial emitida por Ecopetrol a la fecha de cierre de la licitacion, se calculara el ajuste con base
en la variacion de lo relacionado por el proponente en el respectivo analisis unitario.

Para este efecto, el adjudicatario al presentar los andlisis de precios unitarios previstos en el numeral
8.2 del pliego de condiciones, debera desglosar el valor del kg de asfalto 60-70 u 80-100, en el analisis
de precios unitarios de las mezclas asfalticas, sin el trasporte del mismo, con el fin de tomar este
valor como referencia para la aplicacion de la metodologia de ajuste expuesta en los literales a) y b).

Consideraciones

* El Ajuste de costos se aplicara unicamente a los insumos de alta volatilidad descritos
anteriormente, que hacen parte del Formulario 1-Propuesta econdmica del proponente adjudicatario.

» Laentidad establece realizar el ajuste de costos para cada acta parcial de obra, contados a partir
del ultimo dia del cierre del proceso de seleccion.

» Las actividades de obra deben ser ejecutadas de acuerdo a la Programacion de Obra y Programa
de Inversiones que debe presentar el contratista, aprobada por la interventoria y presentada a la
entidad, que corresponda con el plazo de ejecucion del contrato.

* Las actividades de obra que sean ejecutadas y facturadas dentro de un periodo diferente al
correspondiente de acuerdo a lo establecido en la Programacion de Obra y Plan de Inversiones
aprobada por la interventoria y presentada a la entidad, tendra un ajuste en su costo con el ICOCIV
correspondiente al periodo en el cual debieron haberse ejecutado.

» Pararealizar el ajuste correspondiente, en cada Acta parcial de obra el contratista debera realizar
un Acta de ajuste que sera presentada simultaneamente con el Acta parcial de obra y sus respectivos
soportes de ejecucion (incluyendo el documento oficial del DANE que indique el ICOCIV a aplicar y/o
resolucién o certificacion o lista Ecopetrol que autorice dicho ajuste para el caso del asfalto) ante la
interventoria para su revision y/o aprobacion, ademas debera contar con la verificaciéon por parte de
la supervision y/o gestor del proyecto. No se podran presentar Actas de ajuste de por fuera de estos
términos.

* Cuando el valor total del ajuste sea negativo se debe elaborar el Acta correspondiente y en la
siguiente acta de ajuste con valor total positivo se debe efectuar el respectivo descuento, valores que
deben estar relacionados en la correspondiente factura. Si el valor total del Acta de Ajuste final es
negativo se efectuara el descuento en el momento de facturar, con la ultima Acta de Recibo Parcial
de Obra. El Interventor y el Contratista asumen plena responsabilidad por la veracidad de la
informacion y de los valores registrados en los formatos descritos, asi como, por las operaciones
aritméticas contenidas en los mismos.

* ElInterventor y el Contratista asumen plena responsabilidad por la informacién contenida en las
pre-actas, actas y la congruencia entre estas.

* Los ajustes seran pagados conforme con la proporcién o rendimientos reales de los insumos para
cada actividad, de acuerdo con las féormulas de trabajo o dosificaciones puestas en obra.
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Para el caso en el que se aplique la férmula de reajuste y la misma sea positiva, se dispondra de la
provisién proyectada dentro del formulario de presupuesto oficial con el fin de cubrir este valor adicional,
en caso de superar el valor estimado, se realizara el ajuste con las actas parciales.

NOTA 1: EL ICCU no reconocera, por consiguiente, ningun reajuste realizado por el CONTRATISTA en
relacion con los costos, gastos o actividades adicionales que aquel requeria para la ejecucion del contrato
y que fueron previsibles al momento de la presentacion de la propuesta.

NOTA 2: Los pagos se someten al flujo de recursos de acuerdo con los giros al INSTITUTO, luego el
contratista no realizara reclamaciones sobre el particular y se compromete a coadyuvar el tramite de los
giros.

NOTA 3: El contratista debera realizar los pagos que corresponden al impuesto de Industria y Comercio
ICA que les aplique, dependiendo de la actividad econdmica que ejerzan y las tarifas establecidas en los
Estatutos de Rentas de cada Municipio en donde se desarrollen las obras y/o labores, o ejerzan las
actividades gravadas con dicho impuesto municipal, siendo éste un requisito para el tramite de la
liquidacién y posterior pago del contrato (5% final). Asi las cosas, El Contratista debera presentar los
debidos soportes de formularios y consignacién del Impuesto de Industria y Comercio por cada municipio
en que haya incurrido en el hecho generador del ICA de acuerdo con el valor total del contrato.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

Se requieren minimo DOS (2) frentes de obra, los cuales deben iniciar y ejecutar las actividades para dar
cumplimiento al cronograma establecido. Esto quiere decir que tanto la maquinaria, el personal calificado
y el no calificado deben estar presentes en dichos tramos, sin reclamacién alguna sobre dicho
requerimiento.

En desarrollo del contrato se seguiran las especificaciones Generales de Construccion de Carreteras,
ultima actualizacioén, las especificaciones particulares que pudieran resultar para este proyecto y las
Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras del Instituto Nacional de Vias o aquellas que las
sustituyan o modifiquen.

En los casos no estipulados expresamente en estas especificaciones, se aplicaran como normativas las
prescripciones de los codigos y recomendaciones de las siguientes entidades que contemplaran aspectos
técnicos, ambientales y de seguridad:

e Manual de drenaje para carreteras, 2013. INVIAS, o ultima versién.

e Manual de disefio de cimentaciones superficiales y profundas para carreteras, 8 de mayo de
2013, o ultima versioén

e Especificaciones generales de construccion de carreteras y normas de ensayos para materiales
de carreteras, ultima actualizacion el 20 de diciembre de 2024, o ultima version.

e Norma Colombiana de disefio y construccion sismo resistente NSR - 10 segun decreto 926 del
19 de marzo de 2010, ley 400 de 1997 y decretos reglamentarios, modificacion parcial de
reglamento Colombiano de Construccion Sismo Resistente NSR-10. 5 de junio de 2017, o ultima
version.
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e Cartillas de Obras de Drenaje y Proteccion y de Gaviones para carreteras de la secretaria de
Infraestructura Fisica Departamental.

e Cartilla de muros de contencién con o sin fundaciones profundas para las carreteras de Antioquia
de la secretaria de Infraestructura, ajustada a la normatividad vigente a agosto de 2014.

¢ Manual de Senalizacion Vial del Ministerio del Transporte, actualizada el 17 de mayo de 2017.

e Especificaciones Técnicas particulares del presente proceso, o ultima version.

 Normatividad Ambiental vigente. (Decreto unico reglamentario del sector Ambiente y Desarrollo
Sostenible — Decreto 1076 del 26 de mayo de 2015)

o Manual de dispositivos de sefalizacion vial- dispositivos uniformes para la regulacion del transito
en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia, Resolucion 0001885 de 2015, de 17 de junio de
2015 y demas normas vigentes.

e Guia de manejo ambiental de proyectos de infraestructura — Modo Carretero Version 2022.

¢ Norma Colombiana de disefio de puentes-LRFD-CCP14

e Normatividad SST Vigente (Decreto Unico reglamentario del sector Seguridad y Salud en el
Trabajo del decreto 1072 de 2015.

e Manual de Seguridad y Salud en el trabajo Dirigido a Contratista. (Solucion: MA-M7-P3-004)

A. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de las obras,
deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los
materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia
limpia. El proponente favorecido con la adjudicacién del contrato se obliga a conseguir oportunamente
todos los materiales y suministros que se requieran para la construccidon de las obras y a mantener
permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

No obstante, lo anterior, los materiales se encuentran definidos en cada uno de los APUs de los items
del presupuesto del proceso, los cuales pueden ser consultados por los oferentes interesados.

B. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del contrato

El contratista debera revisar, estudiar y verificar en forma completa y suficiente los estudios y disefios
entregados por la entidad para la ejecucidon de las obras objeto de este contrato. La presentaciéon de
oferta implica que el oferente conoce y acepta dichos estudios y disefios y asume la responsabilidad por
su correcta implementacion y por los resultados de la ejecucion.

Si durante la verificacidon en terreno el contratista identifica inconsistencias, diferencias o condiciones no
previstas que puedan afectar la ejecucion del proyecto, debera comunicarlo dentro de los 2 dias habiles
siguientes a su deteccién, aportando evidencia técnica. La entidad podra remitir la comunicacién al
consultor de diseno para su evaluacion en caso de asi considerarlo. En todo caso, el contratista debera
velar por el cumplimiento total del proyecto y priorizara la ejecucion del contrato en los tramos y/o sectores
a lugar sin que esto genere retrasos para el proyecto.
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INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del analisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.

c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de servicios.

e. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacién inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. Enla determinacion de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Postgrado con Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
titulo General Especifica
Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

o No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido es el siguiente:

e Un (1) director de obra
e Un (1) ingeniero residente
e Un (1) inspector vial
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e Un (1) especialista en geotecnia
e Un (1) especialista en pavimentos
e Un (1) especialista en hidraulica
e Un (1) especialista en estructuras

e Un (1) especialista ambiental
e Un (1) profesional en gestion social
e Un (1) profesional en seguridad industrial, salud ocupacional y riesgos laborales.

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de

formacion y experiencia:

Profesional Ofrecido para el

Cargo

Dedicacion minima: 70%.

Perfil profesional: Ingeniero
Civil o Ingeniero de Vias y
Transporte.

Especializacion y/o maestria y/o
doctorado en: el area de vias o
gerencia de proyectos.

UN (1) DIRECTOR DE OBRA

Requisitos de
General

Experiencia

Experiencia por antigiiedad:

No menor a OCHO (08) arfos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la matricula
profesional como Ingeniero Civil
o Ingeniero de Vias y Transporte
y hasta el cierre de la presente
licitacién publica.

Experiencia Especifica en tres

Requisitos de Experiencia

Especifica

(3) contratos cuyo objeto sea

MANTENIMIENTO Y/O
CONSTRUCCION Y/O
MEJORAMIENTO. Y/O
PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS,
que sumados acrediten un valor
total igual o superior al sesenta
por ciento (60%) del valor del
presupuesto oficial, en los que
se haya desempefiado como
DIRECTOR DE OBRA.

UN (1)
RESIDENTE
Dedicacién minima: 100%
Perfil profesional: Ingeniero
Civil o Ingeniero de Vias y
Transportes.

INGENIERO

Experiencia por antigiedad:
No menor a DOS (02) anos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la matricula
profesional como Ingeniero Civil
o Ingeniero de Vias y Transporte
y hasta el cierre de la presente
licitacion publica.

Experiencia especifica en tres
(3) contratos cuyo objeto sea

MANTENIMIENTO Y/O
CONSTRUCCION Y/O
MEJORAMIENTO Y/O
PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS,
que suma-dos acrediten un valor
total, igual o superior al sesenta
por ciento (60%) del valor del
presupuesto oficial, en los que
se haya desempefiado como
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de

General

Experiencia

Requisitos de

Especifica

Experiencia

RESIDENTE O DIRECTOR DE
OBRA.

UN (1) INSPECTOR VIAL
Dedicacion minima: 100%

Perfil profesional: Ingeniero
Civil o Ingeniero de Vias vy
Transportes

Experiencia por antigiiedad:
No menor a UN ANO Y SEIS
MESES (1.5) afios, contados a
partir de la fecha de expedicion
de la matricula profesional como
Ingeniero Civil o Ingeniero de
Vias y Transporte y hasta el
cierre de la presente licitacion
publica.

Experiencia especifica en tres
(3) contratos cuyo objeto sea

MANTENIMIENTO Y/O
CONSTRUCCION Y/O
MEJORAMIENTO Y/O
PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS,
que sumados acrediten un valor
total, igual o superior al
cincuenta por ciento (50%) del
valor del presupuesto oficial, en
los que se haya desempefiado
como INSPECTOR.

UN (1) ESPECIALISTA EN
GEOTECNIA

Dedicacion minima: 70%
Perfil profesional: Titulo
Postgrado (especialista y/o
maestria en GEOTECNIA) quien
debera ser Ingeniero civil y/o de

Experiencia por antigiiedad:
No menor a CINCO (05) afios,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la matricula
profesional como Ingeniero Civil
o Ingeniero de Vias y Transporte
y hasta el cierre de la presente

Demostrar una Experiencia
Especifica en tres (3) contratos
cuyo objeto sea
MANTENIMIENTO Y/O
CONSTRUCCION Y/O
MEJORAMIENTO Y/O
PAVIMENTACION Y/O

y/o de Vias y Transporte.

licitaciéon publica.

Vias y Transporte. licitacién publica. REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefado
como ESPECIALISTA EN
GEOTECNIA.

UN (1) ESPECIALISTA EN | Experiencia por antigiiedad: | Demostrar una Experiencia

PAVIMENTOS No menor a CINCO (05) afos, | Especifica en tres (3) contratos

Dedicacion minima: 70% contados a partir de la fecha de | cuyo objeto sea

Perfil profesional: Titulo | expedicion de Ila matricula | MANTENIMIENTO Y/O

Postgrado  (especialista  y/o | profesional como Ingeniero Civil | CONSTRUCCION Y/O

maestria en PAVIMENTOS) | o Ingeniero de Viasy Transporte | MEJORAMIENTO Y/O

quien debera ser Ingeniero civil | y hasta el cierre de la presente | PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefiado

MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE LA VIiA TRONCAL DEL TURISMO, EN EL TRAMO LA
MARIA - TOBIA — PASO EL REJO — NIMAIMA — NOCAIMA, EN EL DEPARTAMENTO DE

CUNDINAMARCA..

INSTITUTO DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA - ICCU

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01

Version 4 |




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO

LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Coédigo CCE-EICP-IDI-01

Pagina | 18 de 28

Version

No. 4

Profesional Ofrecido para el Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
Cargo General Especifica
como ESPECIALISTA EN
PAVIMENTOS.
UN (1) ESPECIALISTA EN | Experiencia por antigiiedad: | Demostrar una Experiencia
HIDRAULICA No menor a CINCO (05) afos, | Especifica en tres (3) contratos
Dedicacion minima: 70%. contados a partir de la fecha de | cuyo objeto sea
Perfil profesional: Titulo | expedicion de la matricula | MANTENIMIENTO Y/O
Postgrado  (especialista y/o | profesional como Ingeniero civil | CONSTRUCCION Y/O
maestria en hidraulica o | y/o de Viasy Transporte y hasta | MEJORAMIENTO Y/O
recursos hidricos) quien debera | el cierre de la presente licitacion | PAVIMENTACION Y/O

ser Ingeniero civil y/o de Vias y
Transporte.

publica.

REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefado

como ESPECIALISTA EN

HIDRAULICA.
UN (1) ESPECIALISTA EN | Experiencia por antigiiedad: | Demostrar una Experiencia
ESTRUCTURAS No menor a CINCO (05) afos, | Especifica en tres (3) contratos
Dedicacion minima: 70%. contados a partir de la fecha de | cuyo objeto sea
Perfil profesional: Titulo | expedicion de la matricula | MANTENIMIENTO Y/O
Postgrado  (especialista  y/o | profesional como Ingeniero civil | CONSTRUCCION Y/O
maestria en ESTRUCTURAS) | y/o de Vias y Transporte y hasta | MEJORAMIENTO Y/O
quien debera ser Ingeniero civil | el cierre de la presente licitacion | PAVIMENTACION Y/O

(especialista y/o maestria en
area ambiental).

También podra ser ingeniero
ambiental y/o administrador
ambiental.

ambiental y hasta el cierre de la
presente licitacion publica.

y/o de Vias y Transporte. publica. REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefiado
como ESPECIALISTA EN
ESTRUCTURAS.

UN (1) ESPECIALISTA | Experiencia por antigiiedad: | Demostrar una Experiencia

AMBIENTAL/PROFESIONAL No menor a CINCO (05) anos, | Especifica en tres (3) contratos

AMBIENTAL contados a partir de la fecha de | cuyo objeto sea

Dedicacion minima: 70%. expedicion de la matricula | MANTENIMIENTO Y/O

Perfil profesional: Ingeniero | profesional como Ingeniero civil | CONSTRUCCION Y/O

Civil o Ingeniero de Vias y | y/o de Vias y Transporte y/o | MEJORAMIENTO Y/O

Transportes con Postgrado | ambiental y/o administrador | PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefiado
como ESPECIALISTA 0
PROFESIONAL AMBIENTAL.
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia

General

UN (1) PROFESIONAL EN
GESTION SOCIAL

Dedicacion minima: 60%.
Perfil profesional: Titulo
Pregrado en trabajo social y/o
psicologo y/o socidlogo.

Experiencia por antigiiedad:
No menor a CINCO (05) afos,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la matricula
profesional o el documento que
haga sus veces como
profesional social y hasta el
cierre de la presente licitacion
publica.

Requisitos de Experiencia
Especifica

Demostrar una Experiencia
Especifica en tres (3) contratos
cuyo objeto sea
MANTENIMIENTO Y/O
CONSTRUCCION Y/O
MEJORAMIENTO Y/O
PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefiado

de Vias y Transporte y/o
Ingeniero Industrial y/o
ingeniero ambiental con

especializacion o maestria o
doctorado en Higiene y/o salud
ocupacional, o seguridad y salud
ocupacional HSE, o Higiene y
Seguridad Industrial, o Higiene,
Seguridad y Salud en el Trabajo
(con licencia vigente).

O Profesional en seguridad y
salud en el trabajo o su
equivalente, con licencia en
seguridad y salud en el trabajo
conforme a la resolucién 754 de
2021 del Ministerio de Salud y
Proteccion Social.

como profesional ylo

especialista en  GESTION

SOCIAL.
UN (1) PROFESIONAL EN | Experiencia por antigiiedad: | Demostrar una Experiencia
SEGURIDAD INDUSTRIAL, | No menor a CINCO (5) afios, | Especifica en TRES (03)
SALUD OCUPACIONAL Y | contados a partir de la fecha de | contratos cuyo objeto sea
RIESGOS LABORALES. graduacion como especialistasy | MANTENIMIENTO Y/O
Dedicacion minima: 50%. hasta el cierre de la presente | CONSTRUCCION Y/O
Perfil profesional: Perfil | licitacion publica. MEJORAMIENTO Y/O
profesional: Ingeniero Civil y/o PAVIMENTACION Y/O

REHABILITACION DE VIAS en
los que se haya desempefiado
como PROFESIONAL
SEGURIDAD INDUSTRIAL,
SALUD OCUPACIONAL Y
RIESGOS LABORALES o salud
ocupacional o Higiene vy
Seguridad Industrial, o Higiene,
Seguridad y Salud en el Trabajo

Nota: El perfil de los profesionales Ambiental y Social se estipula en la tabla anterior y parte de los costos
asociados a estos se veran reflejados en el PAGA. Esto quiere decir que, del porcentaje de dedicacion
MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE LA VIiA TRONCAL DEL TURISMO, EN EL TRAMO LA
MARIA - TOBIA — PASO EL REJO - NIMAIMA — NOCAIMA, EN EL DEPARTAMENTO DE

CUNDINAMARCA..

INSTITUTO DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA - ICCU

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01

Version 4 |




) ~ ANEXO 1- ANEXO TECNICO ]
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Coédigo CCE-EICP-IDI-01 | Pagina | 20de 28
Version 4
No.

minimo exigido, asi como del costo de estos dos perfiles profesionales, el 40% estara asociado con el
PAGA para ambos casos. El 30% restante del costo del profesional ambiental y el 20% restante del costo
del profesional social debera incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato, para
un total de 70% de dedicacion minima por parte del profesional Ambiental y un 60% de dedicacion minima
del profesional Social. En caso de que el futuro contratista defina un porcentaje de dedicacion superior a
la minima propuesta, la diferencia de la dedicacién entre el porcentaje registrado en el PAGA y el
porcentaje propuesto debera incluirse en los gastos de administracion general del contrato, sin modificar
la ecuacién contractual.

El contratista debera asignar DOS comisiones de topografia permanente que cumplan con las labores o
actividades de realizar los levantamientos topograficos (puntos con coordenadas y/o georreferenciados),
nivelacion, correccién y replanteo de la geometria y/o rasante; las cuales deberan estar compuestas cada
una como minimo, por:

* Un (1) Topdgrafo.
* Un (1) Cadenero.
* Un (1) Equipo completo de topografia para el desarrollo de las labores.

Y contar con una dedicacion del 100% del tiempo de duracion a la ejecucion total del contrato.
b. Maquinaria minima del proyecto
El equipo minimo requerido es el siguiente:

e DOS (2) RETROEXCAVADORAS 75 HP

« TRES (3) VOLQUETAS DOBLE TROQUE

e DOS (2) CARROTANQUES DE AGUA DE 10000 LITROS
« DOS (2) MOTONIVELADORAS 120 HP

e DOS (2) VIBRO COMPACTADORES 12 TON

« DOS (2) VIBRADORES DE CONCRETO

e UNA (1) FRESADORA DE CONCRETO ASFALTICO
e UNA (1) RECICLADORA

e DOS (2) COMPACTADOR DE LLANTAS

« DOS (2) TERMINADOR DE ASFALTO DE 150H HP
e DOS (2) IRRIGADOR DE ASFALTO

Este es el equipo minimo necesario para la ejecucion del objeto contractual y el contratista debera contar
con las cantidades necesarias para dar cumplimiento dentro de los plazos previstos en la programacion
de obra

La maquinaria minima requerida serd verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida
durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante

Es responsabilidad del contratista el control y manejo de maquinaria necesaria para la ejecuciéon del
proyecto, por ende, el contratista debe tener en cuenta los tiempos del uso de maquinaria dentro del

MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE LA VIiA TRONCAL DEL TURISMO, EN EL TRAMO LA
MARIA - TOBIA — PASO EL REJO — NIMAIMA — NOCAIMA, EN EL DEPARTAMENTO DE
CUNDINAMARCA..

INSTITUTO DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA - ICCU

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 4 |




) ~ ANEXO 1- ANEXO TECNICO ]
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 | Pagina | 21de28
Version 4
No.

proyecto. Asi mismo, el ICCU no reconocera tiempos de stand by por la maquinaria que se ubique dentro
del proyecto, incluyendo la maquinaria minima solicitada o dispuesta en sitio.

7. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor,
y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o
particulares vigentes y cuenten con las autorizaciones ambientales correspondientes para su
funcionamiento conforme a lo solicitado por la autoridad competente.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor en cuyo caso debera
contar con la Licencia Ambiental y autorizacién minera que ampare la actividad y/o si las adquirira a
proveedores que cuenten con las autorizaciones ambientales y mineras correspondientes.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las
recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacion para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente
en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucién
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria,
segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacién deben ser tramitados por cuenta del
contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

Cuando el contratista, después de haber realizado su analisis, evidencia que no existen fuentes de
materiales cercanas al proyecto y que superan las distancias contempladas dentro de los APU’S o que
las que existen no cumplen con los requisitos técnicos para la ejecucion del proyecto, tendra un plazo de
dos dias habiles para comunicar esta situacion a la interventoria, para lo cual, la interventoria dentro de
un plazo de 5 dias habiles debera emitir concepto en el que indique si la informacion es correcta o no.

En todo caso, esto no exime de responsabilidad al contratista frente al cumplimiento y avance de obra,
asi como también, si él contratista continua la ejecucién del proyecto teniendo en cuenta que las
distancias del transporte son mayores, la entidad solo reconocera hasta las distancias contempladas
dentro del proyecto.
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Por otra parte, en caso de ser necesario reajustarse las distancias, debera tenerse en cuenta la fuente
de materiales mas cercana al proyecto, que deberan mantener la ecuacién contractual sin que afecte la
meta fisica del proyecto o de la actividad.

En cualquier etapa del proyecto se podra verificar las cantidades de obra ejecutadas, en caso de
encontrarse discrepancias entre las cantidades aprobadas por la interventoria, se deberan reajustar los
valores conciliados para lo cual, en caso de que resulte valores a favor del ICCU, el contratista autoriza
a ICCU a retener o ajustar los valores ya sea a través de las actas de avance de obra o acta de recibo
final de obra o via liquidacién, segun corresponda.

8. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccién, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacién a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfoldgica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucién de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencién de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacién de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontré. Asi mismo, serd responsable de la
desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.

9. SENALIZACION

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefalizacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacidon y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.
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Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuales son los costos directos e indirectos
incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

10. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

De conformidad con la normatividad ambiental vigente, especificamente lo establecido en los articulos
2.2.2.3.2.2 y 2.2.2.3.2.3 del Decreto Unico Reglamentario del sector Ambiente y Desarrollo Sostenible
No. 1076 de 2015, el cual compila todas las disposiciones de caracter reglamentario del sector Ambiente,
las actividades a ejecutar de mejoramiento y rehabilitacion vial no requieren de Licencia Ambiental. Asi
mismo, para la ejecucion del proyecto no se requiere el uso/aprovechamiento de recursos naturales por
lo que no deberan tramitarse permisos ambientales ante la autoridad ambiental competente.

Sin embargo, el futuro contratista debera garantizar la provisién, procesamiento y retiro de material o
insumos que requiera el proyecto o cualquier otra actividad que deba ejecutar el contratista dentro del
presupuesto para cumplir con el alcance del objeto contractual, aplicando protocolos que mitiguen la
afectacion al ambiente y/o normatividad ambiental aplicable.

Adicionalmente, si el desarrollo del proyecto requiere de otro tipo de autorizaciones para su correcta
ejecucion. El futuro contratista sera el responsable de gestionar y obtener de manera oportuna todos los
permisos requeridos ante las autoridades competentes.

11. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

Para el presente proyecto el Instituto de Caminos y Construcciones de Cundinamarca ICCU adopta las
Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras y Normas de Ensayo de Materiales para
Carreteras del Instituto Nacional de Vias 2024, vigentes para la fecha de suscripcion del contrato, asi
como las particulares por el ICCU para el proyecto.

Para la sefializacion vertical y horizontal el presente proyecto se regira por el manual de sefalizacién vial
vigente expedido por el Ministerio de Transporte.

Las especificaciones no contempladas en las normas elaboradas por el Instituto Nacional de Vias,
ajustadas del proyecto, se denominaran “especificaciones particulares”, las cuales se encontraran en los
estudios y disefios, y también seran de obligatorio cumplimiento.

e PROGRAMACION DE LA OBRA

La programacion de cada frente de obra debera ser entregada por el contratista al ICCU, dentro de los
cinco (5) dias habiles siguientes a la aprobacion de ejecucion del mismo por parte de la interventoria y/o
supervisor designado por el ICCU.

Se debera presentar un programa de obra para cada frente de trabajo previamente aprobado por la
interventoria y/o el supervisor designado por el ICCU.
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Es la declaracién, en forma grafica, del modo en que el contratista se compromete a ejecutar el proyecto,
representada en cantidades de obra en funcion del plazo establecido para la ejecucién del proyecto.

La programacion se presentara por capitulos, incluyendo de cada uno de los items en funcion del plazo
establecido, el programa debera identificar todos los items que componen los trabajos, mostrara su orden
y secuencia y la interdependencia que existe entre ellos, que muestren la secuencia légica de ejecucion.
En los anteriores graficos y tablas se debera como minimo describir la siguiente informacién de
verificacion completamente asi:

Nombre del capitulo
Duracién de actividades
Precedencias
Comienzo

Fin

Nudmero de item
Holguras

Limite de comienzo
Limite de finalizacién
Demora permisible
Margen de demora total
Flujo de caja semanal

O O O O O O O O o0 O O O

La anterior programacion, el plazo de ejecucion previsto por el contratista y todos sus informes deben
utilizar como unidad de tiempo dia calendario, se tendra como fecha de inicio la estipulada en el acta de
inicio de la obra; esta programacién DEBERA ser entregada por el METODO DIAGRAMAS DE BARRAS
O GANTT (para la elaboracién se debe utilizar Microsoft Project) incluyendo cada uno de los items
contractuales. Adicionalmente, el contratista debera anexar el FLUJO SEMANAL DE FONDO salvo se
indique lo contrario, de acuerdo con la programaciéon, DEBERA tener en cuenta las vigencias que
soportan la presente contratacion para la elaboracién del programa.

Para cada uno de los items del programa de obra, debera indicarse lo siguiente:

o El volumen de obra a ejecutarse por semana

o ldentificar el responsable dentro de la organizacion

o ldentificar el equipo y/o recurso de mano de obra que controla el rendimiento y la duracion
de su ejecucion. Dentro de este literal debe tenerse en cuenta el nimero de frentes de
obra en horarios diurnos como nocturnos.

e ALCANCE

El programa deberd identificar todos los items (actividades) que componen la obra, mostrar su orden,
secuencia y la interdependencia que exista entre ellos.
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Adicionalmente, el programa debera incluir el reconocimiento de aquellos procesos de adquisicion,
traslado, montaje o fabricacion o produccién de materiales o equipos que sean criticos para el desarrollo
de los trabajos, asi como también el periodo de construccion de las obras provisionales.

Asi mismo, para la preparacién de su programa, el contratista debera tener en cuenta las especificaciones
técnicas generales y particulares establecidas para la obra, las estadisticas y registros histéricos sobre
las condiciones climaticas y topograficas de la region, las condiciones de produccion y adquisicién de
materiales y la obtencién de los permisos o autorizaciones que se requieran para el cruce de
infraestructura y los predios si son necesarios.

Igualmente, debera tener presente las acciones a realizar con la comunidad para adelantar proyectos de
manejo ambiental previa, durante y posterior a la ejecucién de las obras. En especial, debera programar
su secuencia de acuerdo con la interrelacién que exista entre las diferentes actividades.

La obtencién de los permisos, autorizaciones, licencias, servidumbres y concesiones por el uso y
aprovechamiento de los recursos naturales, asi como los sitios de disposicidn de sobrantes, estaran bajo
la responsabilidad del contratista y son requisitos indispensables para que en calidad de constructor
pueda iniciar las obras. El tiempo que su obtencion conlleve debera considerarse dentro de la
programacion. Las demoras en la obtencién de estos permisos no seran causa valida para justificar
atrasos o incumplimientos.

e METODOLOGIA DE PRESENTACION

La programacion de la obra debera elaborarse, utilizando como herramienta el programa Microsoft Project
u otro similar.

La herramienta que se utilice debera proveer diagramas que muestren la secuencia légica de ejecucion
de los items, incluyendo como minimo la siguiente informacion:

Nombre del item
Cantidad a ejecutar
Unidad de obra
Duracién estimada
Inicio temprano
Final temprano

) Inicio tardio

) Final tardio

i) Holgura total

j) Precedencias

~— — ~— — ~—
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Los diagramas deberan establecer la ruta critica de ejecuciéon del proyecto, el ICCU a través de la
interventoria hara el seguimiento de manera oportuna.

MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE LA VIiA TRONCAL DEL TURISMO, EN EL TRAMO LA

MARIA - TOBIA — PASO EL REJO — NIMAIMA — NOCAIMA, EN EL DEPARTAMENTO DE
CUNDINAMARCA..

INSTITUTO DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA - ICCU

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 4 |




) ~ ANEXO 1- ANEXO TECNICO ]
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Coédigo CCE-EICP-IDI-01 | Pagina | 26de 28
Version 4
No.

Para cada uno de los items del programa de obra, debera indicarse lo siguiente:

a) Elvolumen de obra a ejecutarse por semana.

b) Identificar el responsable dentro de la organizacién.

c) ldentificar el equipo y/o el recurso de mano de obra que controla el rendimiento y la duracién de
su ejecucion. Dentro de este literal debe tenerse en cuenta el nimero de frentes de obra en
horarios diurnos como nocturnos.

e PLAN DE MANEJO DE OBRA

Debera ser presentado por el proponente adjudicatario al ICCU y al interventor que la Entidad delegue
para fungir las labores de vigilancia y control del contrato, en un término no superior a cinco (5) dias
habiles contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de inicio del contrato de obra.

El Plan de Manejo de Obra debera cumplir con toda la normatividad vigente y debera contener todos y
cada uno de los requisitos exigidos a continuacion:

o Plan de Calidad del Proyecto

Programa SISO (Seguridad Industrial y Salud Ocupacional)

o Plan funcional de tiempo y movimientos de materiales y personal dentro del sitio de los
trabajos

@)

e PROGRAMA DE GENERACION DE EMPLEO

Es la manifestacion del numero de empleos directos que el contratista planea generar mes a mes, segun
su estructura administrativa, durante la ejecucion del proyecto; para tal fin, debera informar a la entidad,
segun formato. El contratista debera dar prioridad a la vinculacién de la mano de obra local no calificada
utilizando métodos de ejecucion que generen el mayor numero de empleo y en lo posible, a la vinculacion
de la mano de obra local calificada que reuna los requisitos exigidos, en especial a las personas
vinculadas a programas de reinsercion que estén debidamente reconocidas como tales por las entidades
gubernamentales competentes. El ICCU a través de la Interventoria hara seguimiento a lo dispuesto en
este numeral mediante los informes mensuales de generacién de empleo.

¢ PROGRAMA DE INVERSIONES

Es la manifestacion grafica de las inversiones que, de acuerdo con su programa de obra, el contratista
se compromete a ejecutar. Para su presentacion se utilizara el formato previsto en el Manual de
Interventoria de acuerdo con las siguientes instrucciones:

o Consignara la inversion que ejecutara de acuerdo con el Manual de Interventoria.
o Concepto de cada item. Dicha inversién debe corresponder al producto de las cantidades
mensuales consignadas en el programa de obra por el precio unitario del item.
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o Consignara la inversidon mensual que ejecutara por concepto de todos los items. Dicha
inversion sera el resultado de sumar los productos enunciados en el inciso anterior.
o Mensualmente se diligenciara el seguimiento al programa de inversiones.

Las obras objeto del contrato, se deben realizar de acuerdo con el programa de inversiones presentado
para aprobacion de la Entidad, previa aprobacion del interventor. En caso de ser necesario efectuar
modificaciones al programa de inversiones por requerimientos fundamentales del proyecto y a solicitud
del CONTRATISTA, debera ser presentado para aprobacion del jefe de la unidad ejecutora del ICCU,
previa verificacion y suscripcion por parte del CONTRATISTA e interventor. Tales modificaciones al
programa no deben implicar variaciones del valor total del contrato. Siempre que lo solicite el interventor
o EL ICCU, EL CONTRATISTA debera proporcionar por escrito la informacién relacionada con la
ejecucion de la obra, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a dicha solicitud. El programa de
inversiones no se podra modificar en forma tal que signifique variacién del plazo del contrato, salvo que
se trate de prorroga y/o adicidon y/o suspensiones. En tal caso, el programa de inversiones debera ser
reprogramado y aprobado por el jefe de la unidad ejecutora del ICCU, previa verificaciéon y suscripcion
por parte del CONTRATISTA e interventor y se suscribira el contrato adicional si se requiere. Durante la
ejecucion de la obra, EL ICCU efectuara un seguimiento al programa de inversiones y al cronograma de
actividades, presentado por EL CONTRATISTA, como uno de los mecanismos de verificacion del
cumplimiento de sus obligaciones contractuales.

e FLUJODE CAJA

El contratista debe presentar un flujo mensual de caja, con los ingresos y egresos esperados durante la
ejecucion de los trabajos, elaborado teniendo en cuenta:

o Enlos ingresos: el capital de trabajo de la licitacion publica, el anticipo otorgado y los pagos
mensuales por concepto de las actas de obra.

o Enlos egresos el programa de inversiones.

o Determinar el saldo mensual y el saldo acumulado esperado, sea en déficit o superavit

El ICCU no reconocera al CONTRATISTA intereses cuando el tramite de pago se vea impactado por
alteraciones al PAC que se originen en circunstancias no imputables a los tramites internos de la Entidad.

e [INSTALACIONES PROVISIONALES

Deberan ser presentadas por el contratista a la interventoria y al ICCU dentro de los cinco (5) dias habiles
siguientes a la aprobacion de ejecucion de frente de obra.

El contratista debera presentar una descripcién de la metodologia que empleé para definir la localizacion
de las instalaciones provisionales que pretende construir para la ejecucion de la obra y de sus accesos
temporales; asi mismo, un esquema que muestre la localizacién y el area de, entre otros, los talleres, la
enfermeria, almacenes, planta de mezclas, depdsitos de materiales, sanitarios y casinos.
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Para tal fin, debera tener en cuenta que durante la operacion y construccion de las obras provisionales
no se vayan a afectar de manera negativa los recursos naturales y en todo caso se cumpla con las
medidas establecidas en el Documento de Adaptacion de la Guia de Manejo Ambiental — PAGA.

12. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

o Estudios Previos
o Matriz de Riesgos
e Presupuesto oficial

En constancia, se firma en Bogota, a los 11 dias del mes de septiembre de 2026.
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