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ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TÉCNICO
CONSTRUCCIÓN E INSTALACION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD Y SEÑALES VERTICALES  EN DIFERENTES SECTORES DEL MUNICIPIO DE SAN PABLO BOLIVAR, CON EL FIN DE MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL Y PROTEGER LA INTEGRIDAD DE LOS ACTORES VIALES

1. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO: 
La Constitución Política en su artículo 311 establece que: “Al municipio como entidad fundamental de la división político-administrativa del Estado le corresponde prestar los servicios públicos que determine la ley, construir las obras que demande el progreso local, ordenar el desarrollo de su territorio, promover la participación comunitaria, el mejoramiento social y cultural de sus habitantes y cumplir las demás funciones que le asignen la Constitución y las leyes.”
De conformidad con lo previsto en el artículo 91 numeral 5º de la Ley 136 de 1994, modificada por la Ley 1551 de 2012 contempla que es atribución del Alcalde Municipal, ordenar los gastos y celebrar los contratos y convenios municipales, de acuerdo con el Plan de Desarrollo Económico y Social y con el Presupuesto Municipal, observando las normas jurídicas aplicables.
El municipio de San Pablo Bolívar, requiere contratar CONSTRUCCIÓN E INSTALACION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD Y SEÑALES VERTICALES  EN DIFERENTES SECTORES DEL MUNICIPIO DE SAN PABLO BOLIVAR, CON EL FIN DE MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL Y PROTEGER LA INTEGRIDAD DE LOS ACTORES VIALES.", es necesaria, conveniente y oportuna, siendo previamente estudiada y justificada en el presente estudio previo.
En diferentes sectores del municipio se ha evidenciado el exceso de velocidad de los vehículos, especialmente en zonas comerciales sobre la calle 16 y 17 del municipio de San Pablo Bolivar, lo cual representa un alto riesgo de accidentalidad para peatones, niños, adultos mayores y demás usuarios de las vías.
Debido a esta situación, se hace necesario implementar medidas de control físico de velocidad, como la construcción de reductores de velocidad tipo resalto, los cuales permiten disminuir la velocidad de los vehículos y mejorar las condiciones de seguridad vial.
Actualmente, el Municipio de San Pablo cuenta con varios reductores de velocidad construidos en concreto que, debido al paso del tiempo, el constante tránsito vehicular y las condiciones propias de uso, presentan un avanzado estado de deterioro, evidenciado en fisuras, desprendimiento de material, pérdida de su geometría y disminución de su funcionalidad.
En razón de lo anterior, se hace necesaria la demolición de los reductores existentes que han cumplido su vida útil y la construcción de nuevos reductores de velocidad en concreto, con el fin de garantizar estructuras seguras, funcionales y acordes con las condiciones actuales de movilidad del municipio.
Así mismo, resulta necesario el suministro e instalación de reductores de velocidad de plástico en determinados sectores del municipio, los cuales ofrecen ventajas operativas como facilidad de instalación, mantenimiento, reposición y adaptación a las condiciones de la vía, constituyéndose en una alternativa eficiente para el control de la velocidad en zonas de alta circulación vehicular y peatonal.
Sumado a lo anterior, existen nuevos criterios que permiten recupera el espacio público, y cuya armonización con los sistemas de señalización vial y del transporte, proporciona a los propios y visitantes ambientes más cómodos, seguros y agradables.
Actualmente la dificultad en el tránsito vehicular en las vías del municipio de San Pablo Bolívar, se debe al crecimiento del parque automotor y el creciente aumento de los niveles de accidentalidad exigen la instalación de reductores de velocidad y señales verticales para garantizar un tráfico seguro para conductores y peatones que estén presente en el municipio disminuyendo los riesgos de accidentalidad.
En el municipio de San Pablo hay pocas vías que cuentan con señalización y reductores de velocidad. Este problema influye negativamente aumentando los niveles de accidentalidad en el municipio, lo que se refleja en el escaso bienestar de la comunidad; así mismo, ocasiona inconformidad en los conductores, pasajeros y peatones por el aumento de las muertes por accidentes.
Las calles 16 y 17 del municipio de San Pablo son las calles con más tránsito vehicular adicionalmente se ha detectado que el 80% de los vehículos transitan a velocidades superiores a los 50km/h, por lo que se hace indispensable la demolición de los reductores existentes y la construcción de nuevos resaltos en concreto y en algunos otros puntos específicos la instalación de resaltos de plásticos Esta medida mitiga el riesgo de atropellamiento y mejorara la calidad de vida de los residentes cumpliendo con el deber del estado de salvaguardar la integridad de los ciudadanos.  
Por lo anterior, la Administración Municipal considera pertinente adelantar un proceso contractual que permita la construcción e instalación de reductores de velocidad en diferentes puntos estratégicos del municipio, contribuyendo a la prevención de accidentes y a la protección de la vida de los ciudadanos.
Que, el Municipio de San Pablo Bolívar a través de la secretaria de Infraestructura, busca mejorar la seguridad vial mediante la implementación de medidas físicas de moderación de tráfico que permitan reducir el índice de accidentalidad.
En consecuencia, la contratación de las obras para la demolición y construcción de reductores de velocidad en concreto, así como el suministro e instalación de reductores modulares de plásticos, responde a una necesidad real de la Administración Municipal y se encuentra orientada a garantizar una infraestructura vial segura, funcional y acorde con las necesidades de la comunidad, en cumplimiento de las competencias municipales relacionadas con la conservación de la infraestructura vial y la promoción de la seguridad vial.
Por lo tanto, es procedente adelantar el proceso de contratación cuyo objeto denominaremos CONSTRUCCIÓN E INSTALACION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD Y SEÑALES VERTICALES EN DIFERENTES SECTORES DEL MUNICIPIO DE SAN PABLO BOLIVAR, CON EL FIN DE MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL Y PROTEGER LA INTEGRIDAD DE LOS ACTORES VIALES”.
2. DESCRIPCIÓN OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR
Las calles 16 y 17 del Casco Urbano municipio de San Pablo son las calles con más tránsito vehicular adicionalmente se ha detectado que el 80% de los vehículos transitan a velocidades superiores a los 50km/h, por lo que se hace indispensable la demolición de los reductores existentes y la construcción de nuevos resaltos en concreto y en algunos otros puntos específicos la instalación de resaltos de plásticos Esta medida mitiga el riesgo de atropellamiento y mejorara la calidad de vida de los residentes cumpliendo con el deber del estado de salvaguardar la integridad de los ciudadanos.  

a. Localización:
[image: ]
Figura 1.1. Localización de la vía [Incluir la localización del proyecto.] 

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:
	ITEM
	DESCRIPCIÓN
	UND
	 CANTIDAD  

	 
	 
	 
	 

	1
	PRELIMINARES
	 
	 

	1,1
	LOCALIZACION Y REPLANTEO CON DEMARCACION
	M²
	106,05

	1,2
	DEMOLICIÓN DE RESALTOS EN CONCRETO EXISTENTES, CON PERFORACION DE LA CAPA SUPERFICIAL DE LA LOSA DE CONCRETO DE e=7cm INCLUYE RETIRO Y DISPOSICION FINAL
	M²
	106,05

	2
	ESTRUCTURA EN CONCRETO
	 
	 

	2,1
	CONCRETO MR=42 (APOX. 4000PSI), SUMINISTRO, FORMALETEADO, COLOCACIÓN Y ACABADO.
	M³
	10,01

	2,2
	CONSTRUCCION DE JUNTAS DE DILATACION (INCUYE CORTE Y SELLADO.
	Ml
	14,00

	2,3
	ACERO DE REFUERZO FIGURADO FY=60,000 Psi
	Kg
	449,12

	3
	ACABADOS, SEÑALIZACION Y RESALTOS PLASTICOS.
	 
	 

	3,1
	SUMINISTRO E INSTALACIÓN SEÑAL VIAL VERTICAL (señal preventiva SP-25 Proximidad de resalto y SP-25A Ubicación de resalto), DIÁMETRO 60 CM. SEGÚN NORMA INVIAS
	Und
	12,00

	3,2
	SUMINISTRO E INSTALACION DE PINTURA CON MATERIAL REFLECTANTE.  SEGÚN NORMA INVIAS
	M²
	80,85

	3,3
	SUMINISTRO E INTALACION DE RESALTOS PLASTICOS, CON ANCLAJES PARA SU RESPECTIVA INSTALACION SEGÚN SE REQUIERA. 
	Ml
	128,00



4. PLAZO PARA LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO
El plazo previsto para la ejecución de las actividades que se deriven del presente proceso es el establecido en la sección 1.1. del pliego de condiciones, el cual se contará en la forma prevista en el Anexo 5 – Minuta del Contrato. 
El plazo de ejecución es de DOS (02) MESES, contados a partir de la suscripción del Acta de Inicio de actividades, previa expedición del Registro Presupuestal y aprobación de garantía.
5. FORMA DE PAGO
Mediante actas parciales hasta completar el noventa por ciento (90%) del valor de la etapa de obra, previa presentación de las respectivas actas parciales de avance e informes de obras aprobados por la supervisión del contrato. Un saldo final equivalente al diez por ciento (10%) del valor del contrato, pago que se realizará contra acta de recibido la obra a satisfacción por parte del Municipio y suscrita el acta de liquidación
CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO 
a. Materiales
Los materiales, suministros y demás elementos que hayan de utilizarse en la construcción de las obras, deberán ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste deberá realizarse preferiblemente con tecnología limpia. El proponente favorecido con la adjudicación del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para la construcción de las obras y a mantener permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos. 
b. Documentos que entregará la Entidad para la ejecución del contrato
El contratista deberá realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar completamente los estudios y diseños que la entidad entregue para la ejecución de las obras objeto de este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revisión de estudios y diseños [cuando aplique], si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y diseños presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementación de los mismos y la ejecución de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.
Cualquier modificación y/o adaptación y/o complementación que el contratista pretenda efectuar a los estudios y diseños deberán ser tramitadas por el contratista para su aprobación por la interventoría, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecución del proyecto. 
6. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:
Para efectos del análisis de la información del personal, se tendrán en cuenta las siguientes consideraciones:
a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto serán verificadas una vez se adjudique el contrato y no podrán ser pedidas durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante. 
b. Si el contratista ofrece dos (2) o más profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, cada uno de ellos deberá cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o más cargos diferentes.
c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen legalmente la profesión. 
d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural o jurídica con quien se haya establecido la relación laboral o de prestación de servicios.
e. El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicación inferior a la aprobada se aplicarán las sanciones a que haya lugar. 
f. En la determinación de la experiencia de los profesionales se aplicará la equivalencia, así:
	Postgrado con título
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	Especialización 
	Veinticuatro (24) meses
	Doce (12) meses

	Maestría
	Treinta y seis (36) meses
	Dieciocho (18) meses

	Doctorado
	Cuarenta y ocho (48) meses
	Veinticuatro (24) meses



Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos: 
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa. 
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia específica y viceversa. 
· No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o viceversa.
El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administración general del contrato.
El personal requerido es el siguiente:

	CARGO
	CANTIDAD
	PROFESION
	% DEDICACION
	EXPERIENCIA 

	RESIDENTE DE OBRA
	1
	INGENIERO CIVIL Y/O ARQUITECTO
	100 %
	EXPERIENCIA GENERAL: No menor de SIETE (7) años contados entre la fecha de expedición de la matrícula y/o tarjeta profesional y la fecha de cierre del plazo del presente proceso de selección.

EXPERIENCIA ESPECIFICA: No menor de DOS (2) en contratos de obra civil relacionados con Construcción y/o adecuación y/o mantenimiento y/o reparación de vías.



a. Requisitos del personal 
Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como mínimo, los siguientes requisitos de formación y experiencia: 

	PROFESION
	% DEDICACION
	EXPERIENCIA 

	INGENIERO CIVIL Y/O ARQUITECTO
	100 %
	EXPERIENCIA GENERAL: No menor de SIETE (7) años contados entre la fecha de expedición de la matrícula y/o tarjeta profesional y la fecha de cierre del plazo del presente proceso de selección.

EXPERIENCIA ESPECIFICA: No menor de DOS (2) en contratos de obra civil relacionados con Construcción y/o adecuación y/o mantenimiento y/o reparación de vías.



b. Maquinaria mínima del proyecto 
El equipo mínimo requerido es el siguiente:
1. Camión Mezclador (Minitransmizer o Trompo Mezclador Portátil): Para la preparación del hormigón in situ o transporte hacia el sector si es premezclado.
2. Vibrador de Inmersión para Concreto: Equipo menor a gasolina o eléctrico para eliminar las burbujas de aire y garantizar la resistencia estructural del reductor.
[bookmark: _GoBack]La maquinaria mínima requerida será verificada una vez se adjudique el contrato y no podrá ser pedida durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante
7. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO: 
Las posibles fuentes de materiales serán las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares vigentes.
Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su ejecución, con el fin de establecer si las explotará en su calidad de constructor y/o si las adquirirá a proveedores debidamente legalizados. 
Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotación respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra. 
El proponente debe verificar, previa a la presentación de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles fuentes de materiales existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar, así como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilización para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente en los análisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y será su responsabilidad.
Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecución del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptación o el rechazo por parte de la interventoría, según la normativa aplicable. Los permisos de explotación deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. 
8. OBRAS PROVISIONALES:
Durante su permanencia en la obra serán a cargo del constructor, la construcción, mejoramiento y conservación de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales como vías provisionales, vías de acceso y vías internas de explotación a las fuentes de materiales así como: las obras necesarias para la recuperación morfológica cuando se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales;  y las demás que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demás edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depósitos de combustibles, lubricantes y explosivos,  de propiedades y bienes de la entidad o de terceros que puedan ser afectados por razón de los trabajos durante la ejecución de los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.
En caso de que sea necesario el proponente dispondrá de las zonas previstas para ejecutar la obra y la obtención de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estarán bajo su responsabilidad.
Adicionalmente, correrán por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vías públicas usadas por él o en las vías de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.
El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de agua, canales de desagüe, redes de servicios públicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios públicos, estos costos serán reconocidos mediante aprobación de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el interventor. Para lo anterior deberá tramitar la correspondiente aprobación de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.
A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicación del contrato deberá retirar todas las obras provisionales a la terminación de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontró. Así mismo, será responsable de la desocupación de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y permanentes.
9. SEÑALIZACIÓN 
De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener la señalización de obra y las vallas informativas, la iluminación nocturna y demás dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación en los términos definidos por las autoridades competentes. 
Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuáles son los costos directos e indirectos incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.
10. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES
El CONTRATISTA no podrá iniciar las obras objeto de este contrato hasta tanto se encuentren debidamente señalizadas de acuerdo con lo establecido por el supervisor y demás normas que regulan la materia. El incumplimiento de esta obligación dará lugar a la imposición de sanciones pactadas en el presente contrato, sin perjuicio de la Responsabilidad Civil Extracontractual imputable al CONTRATISTA
11. NOTAS TÉCNICAS ESPECÍFICAS PARA EL PROYECTO:
El contratista debe tener en cuenta las Notas técnicas específicas deben alinearse estrictamente con la normativa legal de Colombia: la Resolución 1885 de 2015 (Manual de Señalización Vial) y la actualización de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)
12. DOCUMENTOS TÉCNICOS ADICIONALES
Se adjunta el presupuesto oficial.
En constancia, se firma en San Pablo, Sur de Bolívar, a los Veintinueve (29) días del mes de Septiembre de 2026. 


MÓNICA JUDITH VALENCIA GIRALDO 
Secretaria de Infraestructura Municipal 
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