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1 INTRODUCCION

El presente documento se formulaen base a la necesidad de dictaminar el estado de las estructuras que sé encuentran
dentro del 4rea de intervencion del proyecto de inversion denominado "MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN
EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTQ DE ARAUCA", la finalidad de esta evaluacion es proporcionar

resuitados sobre ei estado actual de ias estructuras existentes taes como obras de drenaje iongitudinai y transversal
y puentes o pontones.

El presente documento tiene como objetivo detallar el proceso y los resultados obtenidos del chequeo de las obras
existentes, en el Municipio de Tame departamento de Arauca. Este andlisis es esencial para asegurar la seguridad,
funcionalidad y mantenimiento adecuado de la infraestructura vial, asi como para planificar futuras mejoras 0
reparaciones necesarias. La revisién se ha llevado a cabo por un equipo de ingenieros y técnicos especializados,
quienes han aplicado métodos estandarizados de evaluacion para garantizar la precision v la objetividad de los
hallazgos.

En este informe, se presentaran los métodos utiizados para la inspeccion, los principales hallazgos y las

recomendaciones correspondientes para abordar las deficiencias encontradas. Este chequeo es crucial para prevenir
incidentes, prolongar la vida Util de la via y optimizar la inversion en infraestructura vial.

Las vias de transporte son arterias vitales para el desarrollo y la conectividad de cualquier sociedad. Sin embargo, el
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a5 y autopistas no se limitan Unicaments & i@ via pi incipal. Las obras hidrauiicas,
las estructuras de contencién juegan un papel crucial en el desarrollo y la eficiencia de la infraestructura vial; estas
obras, que incluyen sistemas de drenaje, puentes y estructuras de contencién, desempefian un papel fundamental en

la gestion adecuada de los recursos hidricos y en el mantenimiento de la integridad de las vias de transporte.

En cualquier red vial, la adecuada gestion del agua es esencial para garantizar la durabilidad y seguridad de las
carreteras y autopistas. Las obras hidraulicas complementarias permiten el correcto drenaje de las vias, evitando la
acumulacion de agua y reduciendo los riesgos de inundaciones, socavaciones y dafios en la infraestructura. Estos
sistemas de drenaje incluyen cunetas, alcantarillas, canales y pozos, que canalizan el agua lluvia lejos de la viay la
transportan hacia los cuerpos de agua cercanos.

Ademés del control del agua, las obras hidraulicas también tienen un impacto positivo en la proteccion del medio
ambiente y la conservacion de los recursos naturales. Los puentes y estructuras de contencion de agua permiten el
cruce seguro de rios, arroyos y zonas himedas, evitando la interrupcion de los ecosistemas acuaticos y la degradacion
de los cauces. Estas obras minimizan la alteracion de los cursos de agua y mantienen la conectividad de los
ecosistemas, preservando ia biodiversidad y contribuyendo @ fa susientabilidad ambiental. Asi mismo, ias obras
hidraulicas contribuyen a la prevencion de desastres naturales y la reduccion de los impactos negativos de fenbmenos
como las crecientes de rios o las lluvias intensas. Los sistemas de drenaje adecuados pueden mitigar los riesgos de
inundaciones, evitando dafios en la infraestructura vial y protegiendo la vida y la propiedad de las comunidades
cercanas.

En resumen, las obras hidraulicas o de drenaje vial y las estructuras de contencion son fundamentales para la gestion
adecuada del agua, la proteccién del medio ambiente y la preservacion de la infraestructura vial en general. Su
implementacion adecuada contribuye con la vida Gtil de las mismas, la conservacion de los recursos naturales y la
prevencion de desastres naturales. La planificacién y construccion de estas obras son esenciales para garantizar vias
de transporte sostenibles y resilientes, adaptadas a las condiciones de cada region.
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2  OBJETIVOS

21 OBJETIVO GENERAL

Realizar una evaluacion técnica de las estructuras existentes tales como obras de drenaje longitudinal y transversal,
en el area de influencia del proyecto que tiene por objeto “MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL
MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, con el fin de determinar su estado y posible afectacion a
las obras proyectadas.

22  OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Realizar una visita técnica al tramo de intervencion de la via, sitio donde se pretende realizar la construccion de
las obras del proyecto que tiene por objeto “MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE
TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”.

e Efectuar un analisis hidraulico de las estructuras de drenaje existentes en el area de influencia del proyecto con
el fin de determinar si éstas cumplen con la normativa existente.

e Realizar un analisis estructural de la infraestructura vial localizada dentro del &rea de intervencion del proyecto
con el fin de determinar si éstas cumplen con la normativa actual y no generen afectacion a la estabilidad de las
obras proyectadas.
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3 GLOSARIO

BOX CULVERT: son estructuras autoportantes enterradas, de seccién rectangular hueca, y que pueden estar
compuestas por piezas monoliticas, o por dos piezas superpuestas. Su sencillo sistema de encaje de unas piezas con
otras permite ejecutar con rapidez pasos para animales, pasos inferiores peatonales, canalizaciones hidraulicas,

PUENTE: es una construccion que permite salvar un accidente geografico como un rio, un cafo, un valle o un cuerpo
de agua, o cualquier otro obstaculo fisico, como una carretera, un camino, una via férrea. El disefio de cada puente
varia dependiendo de su funcion y de la naturaleza del terreno sobre el que se construye.

PONTON: Estructura de drenaje cuya luz medida paralela al eje de la carretera es menor o igual a diez metros (10m).

BATEA: Son canales fransversales generalmente de concreto armado, de gran amplitud y poca profundidad
construidos en la calzada, que permiten el paso del agua por encima de la via.

ALCANTARILLAS: Son estructuras de evacuacion de las aguas de escorrentia y su funcién es la de drenar corrientes
de agua permanentes o estacionales, también permiten evacuar los caudales entregados por las cunetas que a su
vez recogen las aguas lluvias que caen sobre la calzada.

ESTRUCTURA DE ENTRADA: Se refiere a todas las obras construidas con el fin de conducir el flujo hacia la tuberia

v
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POCETA: Estructura que recibe el agua recolectada por las diferentes obras de drenaje longitudinal, especialmente
cunetas. Se utiliza como encole y en algunas ocasiones puede encontrarse en el descole acompafiada de otras
estructuras de conduccion de aguas.

MURO CABEZAL.: Tiene como finalidad contener el material que sirve como estructura de la via, asi como de
proteccion de la tuberia.

ALETAS: Se utilizan para contener los taludes que conforman el terraplén de la via y/o el terreno natural.

TUBERIA: Tiene como fin garantizar la conduccion del flujo de un lado al otro de la via, evitando infiltraciones que
puedan afectar los materiales que componen la estructura de pavimento.

ESTRUCTURA DE SALIDA: Se refiere a todas las obras construidas con el fin de entregar el flujo hacia el descole o
sitio de vertimiento de las aguas y de estabilizar las zonas aledafias.

ENCOLE: Estructura disefiada para reducir la velocidad y disipar la energia de los flujos de agua en la entrada de las
obras de drenaje, y asi entregar de manera segura en agua a la tuberia de la alcantarilla.

DESCOLE: Es una estructura disefiada para reducir la velocidad y disipar la energia de los flujos de agua en la salida
de obras de drenaje y asi entregar de manera segura el agua a canales naturales u otros canales no erosionables.

PAGINA 7 DE 30




MEJORAMIENTO DE VIiAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA

ESTUDIO: CHEQUEO TECNICO DE ESTRUCTURAS EXISTENTES

"'--uu-i"' FECHA: Abril 2026 VERSION: 1

ESTRUCTURAS DE CONTENCION:

DIQUES EN TIERRA O ROCA: Los diques en tierra o roca son estructuras de ingenieria disefiadas para contener,
desviar o controlar el flujo de agua para prevenir inundaciones, crear reservorios o0 ayudar en la gestion de recursos
hidricos. Estas estructuras son cominmente construidas utilizando materiales como tierra compactada o rocas, y se
disefian para resislii ias presiones ejercidas por el agua y olios faciores ambientales.

En el caso de los diques de tierra, estos se construyen apilando y compactando capas sucesivas de tierra, arcilla u
otros materiales similares. Son especialmente Utiles en areas donde los materiales son faciimente accesibles y
economicos. Por otro lado, los diques de roca utilizan rocas y piedras apiladas o cementadas para formar una barrera
resistente. Estos son méas comunes en regiones montafiosas o donde la roca es abundante.

Ambos tipos de diques deben ser disefiados cuidadosamente para asegurar su estabilidad, durabilidad y eficacia en
la prevencion del paso del agua, tomando en cuenta factores como la topografia del terreno, el tipo de suelo, las
condiciones hidroldgicas y climéticas, y las cargas ambientales previstas.

MUROS DE GAVIONES: Los muros de gaviones son estructuras de contencion que se utilizan cominmente en obras
de ingenieria civil para estabilizar taludes, controlar la erosion, y como soportes en infragstructuras de carreteras y
puentes. Estan compuestos por cajas o cilindros de malla metalica rellenos de piedras, rocas o material similar. Estas
cajas se apilan o se alinean para formar un muro resistente y permeable.

eI rtesgo de erosmn detras del muro. Ademas, Ios gawones son flexlbles y pueden adaptarse a mowmlentos del suelo
sin perder su integridad estructural, lo que los hace especialmente (tiles en areas propensas a deslizamientos o en
terrenos inestables.

MUROS DE GRAVEDAD EN CONCRETO: Los muros de gravedad en concreto son estructuras de contencion
robustas disefiadas para resistir las fuerzas de empuje del suelo, utilizando su propio peso para proporcionar la
estabilidad necesaria. Estos muros se construyen generalmente con concreto armado y son especialmente efectivos

Ara aAn r Arandne Aarnae ai naidand An Aannlaine A rafiinrrae adininnalae
yulu ovwl iar glc«u eyer valyao Sin NeCesiGad Ge al fuidjSo U 1T1UTI LUD duruiviiano.

El disefio de un muro de gravedad depende de la altura del muro, las caracteristicas del suelo, las cargas aplicadas y
las condiciones ambientales. La base del muro es tipicamente mas ancha que la parte superior, formando una forma
trapezoidal o rectangular que ayuda a distribuir el peso y aumentar la estabilidad. Esta amplia base impide que el muro
se vuelque o deslice, aprovechando la gravedad para resistir el empuije lateral del terreno.

Ademas de su funcionalidad estructural, los muros de gravedad en cancreto pueden ser disefiados estéticamente para
adaptarse ai entorno urbano o paisajistico, incorporando acabados, texturas o coiores que mejoren su apariencia
visual. Son comunmente utilizados en proyectos de infraestructura como carreteras, puentes, y areas residenciales,
donde se requiere una solucion eficaz y duradera para la contencion de tierras.

MUROS DE ENCOFRADO O DE CRIBAS: Los muros de encofrado, también conocidos como muros de cribas, son
estructuras de contencion que se construyen utilizando moldes temporales o permanentes (encofrados) en los cuales
se vierte concreto para formar el muro. Estos muros son especialmente Utiles en situaciones donde se requiere una
superficie lisa o un disefio especifico que no puede lograrse facilmente con técnicas de construccion mas tradicionales.
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Los muros de encofrado son altamente versatiles y pueden ser disefiados para adaptarse a una variedad de
necesidades estructurales y estéticas. Son cominmente utilizados en la construccion de sotanos, cimientos, y otras
estructuras subterraneas, asi como en [a creacion de muros de contencion decorativos en paisajismo y arquitectura
urbana. Su capacidad para adaptarse a formas complejas y su durabilidad los hacen una opcion popular en muchos
proyectos de construccion.

MUROS DE TIERRA REFORZADA: Los muros de tierra reforzada son estructuras de contencién que combinan
materiales granulares, como tierra o grava, con elementos de refuerzo, como geotextiles, tiras de metal o mallas, para
mejorar la estabilidad y resistencia del muro. Estos muros aprovechan la friccion entre el suelo y los materiales de
refuerzo para formar una masa cohesiva y resistente que puede soportar cargas significativas.

Los muros de tierra reforzada son especialmente Utiles en aplicaciones donde se requiere una alta capacidad de carga
y flexibilidad estructural, como en la construccion de carreteras, ferrocarriles y soportes de puentes. Ademas, estos
muros pueden adaptarse a diversas condiciones topogréficas y son estéticamente versatiles, ya que la cara visible del
muro puede ser acabada con una variedad de materiales como concreto, piedra o vegetacion, permitiendo una
integracién visual con el entorno.

MUROS DE CONCRETO REFORZADO: Un muro de concreto reforzado es una estructura de contencién o soporte
construida con concreto al que se le afiade una armadura de acero para mejorar su resistencia y durabilidad. Este tipo
de muro combina las propiedades resistentes del concreto, como su capacidad para soportar compresion, con la
flexibilidad y resistencia a la traccion del acero.

Los muros de concreto reforzado son ampliamente utilizados en una variedad de aplicaciones estructurales,
incluyendo muros de contencion, muros de sotanos, y otras estructuras de soporte en edificaciones y obras de
infraestructura. Su capacidad para adaptarse a diferentes alturas y configuraciones, junto con su robustez y vida Util
prolongada, los hace una opcién popular en la construccion civil y arquitectonica.

MUROS ANCLAJES: Los muros con anclajes, cominmente conocidos como muros anclados, son estructuras de
contencion que utilizan elementos de anclaje para mejorar su estabilidad v capacidad de soporte. Estos anclajes son
tipicamente barras de acero, cables o varillas que se extienden desde el muro hacia el terreno detras de él, donde
estan fijados en el suelo mas estable.

Los muros anclados son especialmente Utiles en situaciones donde el espacio detras del muro es limitado o donde el
suelo es demasiado débil para soportar un muro de gravedad tradicional. Son comlnmente utilizados en proyectos
urbanos, como en la construccion de sotanos bajo edificios, en la estabilizacion de taludes, y en la construccion de
infraestructuras como puentes y carreteras, donde se requiere una solucion eficaz para contener tierras o soportar

rarnae lataralae einnifinativae
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4 GENERALIDADES

41 LOCALIZACION GENERAL
TAME

Geografia

El Municipio de Tame tiene una extension de 5.300 Kms2. Se localiza en el extremo suroccidental del Departamento,
donde confluyen dos ejes viales principales; la ruta de los libertadores (Bogoté- Tuna- Tame -Arauca -Caracas) y la
troncal del Llano (Bogota-Villavicencio-Yopal-Tame-Saravena).

Ademés, es el punto de distribucién del trafico terrestre hacia Puerto Rondén, Cravo Norte y Fortul. Esta localizacion
da al municipio de Tame, ventajas comparativas en el contexto departamental.

Limites del municipio

Se encuentra localizado en la parte sur occidental del departamento de Arauca, al norte con el municipio de Fortul, al
oriente con Arauquita y Puerto Rondon, al sur con el departamento del Casanare, y al occidente con el departamento
de Boyaca.

Extension total: 6457 Km2
Altitud de la cabecera municipal: Alturas flucttan entre los 200 y 1000 msnm
Temperatura media: 28° C

Niatannia Ana rafaranniac 187 km A
U{clall\.d'u o IU‘U‘U!!U:G- [R® N AR

La vocacion productiva del municipio se manifiesta especialmente en las actividades pecuarias, agricolas y forestales,
comercio y Ultimamente en la agroindustria.

Economia

La ganaderia es la actividad de mayor importancia econémica; su estructura productiva avanza con mayores niveles
de tecnologia; sin desconocer la calidad de ganado que ofrecen muchas fincas tanto de ganaderia de ceba como de
ieche.

En cuanto a la produccion agricola, su mayor potencialidad se encuentra en el uso del suelo en el piedemonte. Desde
el punto de vista econémico, esta es un area muy importante, dado que es en la agricultura donde el proceso de
valorizacion de los recursos adquiere una dindmica mayor, en funcién de una rotacion méas rapida del capital.

La agroindustria y las actividades de comercio también han venido registrando un importante crecimiento, en Tame

se ubican empresas importantes a nivel departamental como el Frigorifico, el Molino de Arroz, Coolactame, la Subasta
Ganadera, Cooagromult y Recolectando.
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LOCALIZACION DEL PROYECTO

Este proyecto tiene como objetivo optimizar la conectividad vial entre el casco urbano del municipio de Tame,
Departamento de Arauca y |a salida hacia la Herradura Ecoturistica, facilitando el acceso y promoviendo el desarrollo

socioecondmico de la region. A continuacion, se detallan las coordenadas especificas de intervencion.

Tabla 1 Coordenadas del proyecto en estudio

o
e

e

.......

——

| LOCALIZACION MUNICIPAL

& .‘_3@_ -
NN

i ] |
i)

f [
| |
S T S T
- [
LO?AUZAC!ON DEPARTAMENTAL

NO TE DI
SAN. WD
i VENEZUELA

E— f—

COORDENADAS DE LOCALIZACION PROYECTO
COORDENADAS MAGNA
R o "5 | COORDENADAS ELIPSOIDALES SIRGAS -ORIGEN LONGITUD
ID | ABSCISA KRUGER NACIONAL m)
NORTE ESTE LATITUD LONGITUD NORTE ESTE
INICIO | K0+000.00 | 120683343 | 926777,17 | 6°27'58,074"N | 71°44'22014'W | 227266841 | 5139336,71
259,30
FIN | K0+259.30 | 1207059,35 | 92665050 | 6°285423'N | 71°44'26,146"W | 227289371 | 513920926
| INICIO | K0+000.00 | 120695914 | 92666763 | 6°28216°N | 71°442493% W | 227279370 | 5139246,75
14,19
FIN | K0+014.19 | 120696447 | 92670078 | 6°282.337"N | 71°44'24,506"W | 2272799,08 | 5139259,87
TOTAL (m) 273,49
Fuente: Elaboracion propia
llustracion 1 Localizacion especifica de los tramos a intervenir
LOCALIZACION NAGIONAL ' ¥ |

 Fuente: Elaboracion propia
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43 ALCANCE DEL PROYECTO

El proyecto "MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE
ARAUCA" tiene como objetivo |a intervencion de un total de 273,49 metros lineales de corredor vial, de los cuales se
plantea realizar la pavimentacion de 204.72 ml en pavimento flexible distribuidos en los siguientes tramos:

Tabla 2 Coordenadas de localizacion estructura de pavimento
COORDENADAS DE LOCALIZACION ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

COORDENADAS GAUSS | COORDENADAS MAGNA SIRGAS -
DESCRIPCION ID ABSCISA KRUGER ORIGEN NACIONAL LONGITUD (m)
NORTE ESTE NORTE ESTE
TRAMO 1 ENTRADA INICIO | K0+000.00 | 120683343 92677717 227266841 5139336,71 -
PONTON EXISTENTE | FN | K0+006,32 | 1208838.64 | 92677357 227267360 5139333,00 ’
TRAMO 1 SALIDA INICIO | KO0+017,80 | 1206848.06 | 926767.06 2272682,99 5139326,55
PONTON EXISTENTE 163,35
ABOXEXISTENTE | pin | k418115 | 120609169 | 92668951 | 227282624 5139248 50
TRAMO 1 SALIDA INICIO | K0+23844 | 120704123 | 926660.85 2272875,64 5139219,68
BOX EXISTENTE A 20,86
FIN DE TRAMO FIN | K0+259.30 | 1207059,35 | 926650,50 227289371 5139209,26
INICIO | K0+000.00 | 1206959,14 | 926687,63 227279370 5139246,75
TRAMO 2 ACCESO 14,19
FIN | K0+014.19 | 120696447 | 92670078 2272799,08 5139259,87
TOTAL (m) 204,72

Fuente: Elaboracién propia

Ademas de la construccion del pavimento, el proyecto abarca una serie de obras complementarias clave para
garantizar la funcionalidad y durabilidad de la via. Estas incluyen:

¢ Obra hidraulica tipo box culvert, necesaria para garantizar un adecuado paso de las aguas superficiales y
subterraneas.

e Estructuras de encauzamiento y encole para el manejo eficiente de las aguas pluviales, protegiendo la
infraestructura vial de posibles erosiones.

e Elementos de confinamiento, indispensables para estabilizar la via y asegurar su resistencia a las
condiciones ambientales y de transito.

Este proyecto esté disefiado para mejorar las condiciones de transitabilidad y conectividad de los habitantes. La
intervencion no solo beneficiara la movilidad diaria, sino que también contribuira al desarrollc econdémico y social de

P T R T P N | Pt T

la Tegidn. Ademas, asegurara Gue ia via constiuida no Solo Cumipia con 188 expectativas de durabilidad y resistencia,
sino que también proporcione beneficios tangibles a la comunidad, mejorando su calidad de vida y facilitando su
movilidad en condiciones 6ptimas.
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5 DIAGNOSTICO DE LA ViA

La estructura vial juega un papel crucial en la infraestructura de transporte, especialmente en areas rurales y
periurbanas. Estas carreteras conectan comunidades, permiten el acceso a servicios basicos y facilitan el desarrollo
econdmico. Sin embargo, su mantenimiento y mejora son a menudo desatendidos en comparacién con las vias
principaes. Un diagndstico adecuado de una via eiCiaria &5 esendial para identificar problemas existentes, planificar
intervenciones y garantizar la seguridad y eficiencia del transito; en la evaluacion de la seguridad y estabilidad de un
tramo de via, es crucial identificar y describir los puntos criticos que podrian afectar la integridad de la infraestructura
vial. A continuacion, se presenta una descripcion de varios puntos criticos que, en este caso, no se encuentran
presentes en el tramo de via evaluado.

Por tanto, para llevar a cabo un diagnéstico completo, debemos tener en cuenta la siguiente metodologia:

Inspeccién Visual: Se realizd una primera revision a pie para identificar problemas evidentes en |a superficie de la
carretera.

Levantamiento Topografico: Uso de herramientas y tecnologia avanzada para mapear la via y sus alrededores.
Evaluacion Geotécnica: Analisis del suelo y materiales subyacentes para detectar problemas estructurales
potenciales.

Analisis del Trafico: Medicion del volumen y tipo de vehiculos que transitan por la via, mediante contadores de trafico
y estudios de movilidad.

54 CAIDA DE MASAS ROCOSAS:

La caida de masas rocosas se refiere al desprendimiento y caida de rocas desde taludes o laderas adyacentes a la
via. Este fendmeno puede causar obstrucciones en la carretera y representar un peligro significativo para los usuarios.
En el tramo a intervenir no se observan indicios de caida de masas rocosas en el tramo de via evaluado, ya que segun
la topografia del terreno se encuentra en una zona plana, en la cual no se presentan taludes.

5.2 DESLIZAMIENTOS:

Los deslizamientos son movimientos de masas de tierra o roca que se desplazan cuesta abajo debido a la gravedad.
rueden causar DIOGUEOS € fa via y dafios estiucturaies, en ia zona de intervencion no se han identificado
deslizamientos; el terreno adyacente a la carretera muestra estabilidad y no presenta signos de deslizamientos
teniendo en cuenta la topografia del terreno, no existen taludes internos ni superiores.

5.3  HUNDIMIENTO DE SUBRASANTE:

El hundimiento de la subrasante se refiere a la pérdida de soporte del terreno bajo la carretera, lo que puede causar
deformaciones y fallos en la superficie vial, para lo cual segun la inspeccion realizada a la zona de intervencion no se
han detectado hundimientos de subrasante, puesto que la superficie de la carretera se evidencia nivelada y no
presenta depresiones ni deformaciones.

54  DETRITOS EN LA ViA

Los detritos en la via son materiales sueltos, como rocas, tierra o vegetacion, que pueden obstruir la carretera y
representar un peligro para los vehiculos; en la visita realizada a los tramos de intervencion no se encuentran detritos
en la via; la carretera esta limpia y libre de obstrucciones, lo que garantiza un transito seguro y fluido.

5.5 ABULTAMIENTO SOBRE O BAJO LA CARRETERA:

El abultamiento se refiere a la elevacion anormal de la superficie de la carretera, que puede ser causado por problemas
en la subrasante o por la acumulacion de materiales bajo la pavimentacion, muchos de abultamientos se deben a
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deslizamientos de masas de suelo; en la visita realizada se logra constatar que no se observan abultamientos sobre
0 bajo la carretera en el tramo evaluado, la superficie vial se encuentra uniforme y no presenta elevaciones anormales.

5.6 CAMBIOS DE FORMA

Los cambios de forma en la carretera pueden incluir deformaciones, ondulaciones o desplazamientos de la superficie
vial, Gue pueden alectar 1a seguiidad y comodiaad del transilo., seglin visita realizada no se han identificado cambios
de forma en ninguno del tramo a intervenir, la superficie vial esta en buen estado, sin deformaciones ni
desplazamientos que puedan afectar la circulacion de los vehiculos.

57  ANDENES (ACERAS):

Los andenes son areas pavimentadas a los lados de la carretera destinadas al transito seguro de peatones. Su
ausencia puede poner en riesgo la seguridad de los peatones, obligandolos a caminar sobre la calzada vehicular
exponiéndolos a riesgos de accidentes, en la visita realizada al tramo de intervencion se logra evidenciar que no
cuenta con andenes.

6 CHEQUEO TECNICO A ESTRUCTURAS EXISTENTES

6.1  BOX CULVERT MULTIPLE CON 10 CAJONES EN EL ABSCISADO K0+181,15 AL K0+238,44

llustracion 2 Box culvert en el abscisado K0+181,15 al K0+238,44
Encole Descole

* Eo e s -
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Fuente: Elaboracion ppi -

En el abscisado K0+181,15 al K0+238,44 ubicado en el tramo de intervencién se encuentra un Box Culvert con
compartimientos multiples en total de 10 de ancho 6,30 metros y de altura variable entre 2.26 m a 3.63 metros,
construido en material de concreto, asi mismo el ducto atraviesa la via longitudinalmente en una distancia de 57.29
metros, a continuacion, se presentan los elementos del Box Culvert y se realiza una breve descripcion de estado de
cada uno de éstos:

6.1.1 ENCOLE

Esta estructura esta construida en concreto y presenta una geometria definida por guardarruedas, placa inferior y
superior, muros y aletas laterales las cuales ayudan a la contencion del terraplén el cual se encuentra a pocos
centimetros del borde de la via, este elemento recibe basicamente aguas de escorrentia que confluyen hasta dicho
punto del terreno natural de acuerdo a topografia del terreno, en esta parte de la alcantarilla tipo cajon multiple se
evidencia una estructura sdlida y funcional, con material vegetacion y poca colmatacion de sedimentos, lo cual
obstruye el flujo normal del agua hacia el ducto para su posterior descargue se recomienda realizar un mantenimiento
periédico a dicha estructura para alagar su vida (til.

6.1.1.1  MUROS LATERALES E INTERNOS

Los muros laterales e internos del box Culvert se evidencian en buen estado, ya que presentan una estructura sélida
y funcional sin ningUn tipo de dafio o patologia a tener en cuenta. En cuanto a sus dimensiones éstos cuentan con un
espesor de 0.35 metros, altura variable entre 2.26 m a 3.63 metros metro con una longitud de 6.30 metros.
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6.1.1.2 PLACA SUPERIOR

La placa superior del encole se encuentra en buen estado general, no se observan dafios significativos ni patologias
estructurales relevantes que pongan en riesgo la integridad de la estructura. Respecto de las dimensiones de la placa
hacia la entrada de la estructura hidraulica, presenta un espesor de 0.35 metros y una longitud de 57,29 metros

6.1.1.3 PLACAINFERIOR

La placa inferior del box culvert se presenta en buenas condiciones estructuralmente, pero se observa material vegetal
y sedimentos, lo cual afecta el normal funcionamiento de la capacidad hidraulica de la estructura por tal motivo se
hace la recomendacion de realizarle limpieza y mantenimiento rutinario para su correcto funcionamiento,; respecto de
las dimensiones de la placa hacia la entrada de la estructura hidraulica, presenta un espesor de 0.35 metros y un
longitud de 57,29 metros, siendo simétrica con la placa superior.

6.1.14 ALETAS ENCOLE

En ias aielas gue hacen parte de fa estruciura, de enirada, se evidencia que se encuentiain en buenas condiciones
sin ningun tipo de dafos o patologias que evidencien dafios estructurales; en cuanto a las dimensiones tienen una
longitud de 3.0 m con una altura inicial de 2.53 m, una altitud final de 2.07 m y un grosor de 0.35 m.

6.1.1.5 GUARDA RUEDA ENCOLE
El guardarruedas en los costados de la estructura, presenta condiciones Optimas y estables para su correcto
funcionamiento; éste posee una longitud de 57,29 metros con una altura de 0,30 metros y espesor de 0,15 metros.

6.1.2 DUCTOS

En cuanto a los ductos del box culvert se logra evidenciar que se encuentras en buenas condiciones y cumple con los
requisitos de estabilidad funcionales y de seguridad exigidos para su servicio , también se encuentra acumulacion de
material vegetal tanto en el encole como el descole de la estructura, lo cual impide el adecuado paso del agua se
recomienda realizar un mantenimiento periodico a la estructura; éste presenta una longitud de 6.3 metros seccionado

en 10 cajones a lo lardo de la estructura.

6.1.3 DESCOLE

Esta estructura de descole ests construida con concreto v tiene una geometria definida por guardarruedas, aletas
laterales, losa inferior, superior y muros laterales, No se detectaron fallas estructurales ni deformaciones que
comprometan su desempefio. Los elementos constructivos presentan condiciones adecuadas de conservacion y
resistencia, evidenciando que la estructura sigue siendo apta para su uso, se recomienda realizarle mantenimientos
periédicos a la estructura para garantizar su correcto funcionamiento y alargar su vida (til y de servicio.

6.1.31 MUROS LATERALES E INTERIORES
Los muros laterales del box culvert se evidencian en buenas condiciones estructurales y de seguridad no se evidencian

dafios o patoiogias gue impidan su coreclo funcionamiento. En cuaiito a sus dimeiisiones éstos cuentan con un
espesor de 0.35 metros, altura variable entre 2.26 m a 3.63 metros metro con una longitud de 6.30 metros.

6.1.3.2 PLACA SUPERIOR

La placa inferior del encole se encuentra en buen estado tanto estructural como hidraulicamente no presenta dafios o
patologias que evidencien deterioros de gravedad. Respecto de las dimensiones de la placa hacia la entrada de la
estructura hidraulica, presenta un espesor de 0.35 metros y una longitud de 57,29 metros.
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6.1.3.3 PLACA INFERIOR

La placa inferior del box culvert presenta una estructura en condiciones estables y favorables sin ningin tipo de
patologia que afecte de forma inminente [a estabilidad de la obra; En cuanto a sus dimensiones éstos cuentan con un
espesor de 0.35 metros, altura variable entre 2.26 m a 3.63 metros metro con una longitud de 6.30 metros.

6.1.3.4 GUARDA RUEDA DESCOLE

El guarda rueda que hace parte del elemento, de entrada, se observa una estructura sélida y en buenas condiciones
estable con una durabilidad larga en cuanto al tiempo de funcionalidad y vida Util; en referencia a sus dimensiones
este posee una longitud de 57,29 metros con una altura de 0,30 metros y espesor de 0,15 metros.

6.1.3.5 ALETAS DESCOLE

En las aletas que hacen parte de la estructura, de salida, se evidencian que es completamente funcional y no presenta
ningln tipo de dafio estructural que impida su correcto funcionamiento, en cuanto a las dimensiones tienen una
iongitud de 3.0 m con una aitura inicial de 2.53 m, una aititud finai de 2.07 m y un grosor de 0.35 m.

6.1.4 CAPACIDAD HIDRAULICA DE LA ESTRUCTURA

Luego de la verificacion técnica e inspeccion visual del sistema de drenaje, se concluye que la capacidad hidraulica
de la estructura es adecuada y cumple con los requerimientos de disefio establecidos. En ciertas partes se observa
sedimentos y material vegetal que puede obstruir el correcto flujo del agua por tal razén se hace la recomendacion de
incluir jornadas periddicas de limpieza y mantenimiento que permitan garantizar el correcto funcionamiento de la
estructura.

6.1.5 OBSERVACIONES GENERALES

De conformidad con la inspeccion visual realizada sobre el box culvert localizado entre el abscisado K0+181,15 al
K0+238,44 se puede concluir que la estructura en mencion se encuentra en buen estado tanto estructural e
hidraulicamente lo cual no pone en riesgo la estabilidad del proyecto a ejecutar. Lo cual garantiza estabilidad a la obra
mediante el proyecto de inversién denominado, “MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE
TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, Por tanto, la recomendacion dada por este proyecto es la de mantener este
box culvert en buen estado.

6.2 PONTON EN EL ABSCISADO K0+006,32 AL K0+017,80

Fuente: Elaboracion propia
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En el abscisado KO+006,32 al KO+017,80 del tramo de intervencion de la via, se encuentra un ponton de 11,50 metros
de luz y 4,95 metros de ancho, el cual se hace necesario recopilar informacion preliminar para determinar si los
parametros de disefio iniciales son acordes con los actuales. A continuacion, se presentan los elementos del
respectivo puente realizando una descripcidn del estado de cada uno de estos:

6.21 ETAPA 1: HISTORIA DEL PONTON

% LOCALIZACION DEL PONTON

7

El pontén se encuentra localizado entre el casco urbano del municipio de Tame, Departamento de Arauca y la salida
hacia la Herradura Ecoturistica, el cual registra una luz de 11,50 metros y un ancho de 4.95 metros.

llustracion 4

" W

Vista general del ponton

LR ] a% &

Fuente: Autor

El pontén en mencion esta conformado por una luz de 11.50 metros, el cual cuenta con una estructura en concreto,
éste presenta una seccion transversal conformada por una losa maciza de concreto apoyada sobre una estructura en
concreto longitudinales y transversales de secciones rectangulares unidas y se apoya sobre estribos tipo pared en
voladizo en concreto reforzado con aletas en concreto reforzado a sus costados.

Al efectuar la inspeccion visual del puente se determina que el tramo de intervencion no presenta amenaza alta en el
flujo libre del cauce, debido a esto se puede deducir que éste no genera una condicion hidroldgica relevante.

< INVENTARIO DEL PUENTE

*

Tabla 3 Datos Administrativos del Puente

DATOS ADMINISTRATIVOS
Afio de construccion Sin datos
Area de Construccién 56.9 m2
Numero de secciones de inspeccion 1

Fuente: Autor
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Nimero de luces

Tabla 4 Datos Técnicos del Puente
DATOS TECNICOS

1

Longitud Luz menor

11.50 metros

Longitud Luz mayor

11.50 metros

Longitud Total

Ancho de tablero

11.50 metros

4 .95 metros

SUPERESTRUCTURA
Tipo de estructuracion transversal

Ancho del separador Sin Separador
Ancho del andén izquierdo Sin Andén
Ancho del andén derecho Sin Andén
Ancho de la calzada (m) 4.50 metros
Ancho bordillos (m) 0,25 metros
Altura de pilas (m) N/A
Altura de estribos (m) 0.30 metros
Longitud de apoyo en pilas (m) N/A
Longitud de apoyo en estribos (m) 10.40 metros
Puente en Terraplén (Si/No) No
Esviajamiento 0 grados

Viga concreto — Losa concreto

Tipo de estructuracion longitudinal

Placa maciza

Material Placa

Concreto reforzado

SUBESTRUCTURA
ESTRIBOS

Detalles de baranda

Tipo Pared en voladizo
Material Concreto reforzado
Tipo de Cimentacion Superficial
Tipo N/A
Material N/A

Tipo de Cimentacion N/A

Estructura Metalica

Superficie de rodadura Concreto
Junta de expansion Sin Junta
Carga Maxima 0,00
Velocidad Maxima 0,00
Otra ¢ Cual? 0,00

Fuente: Autor
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Tabla 5 Datos de apoyos del puente

DATOS APOYOS
Apoyos fijos sobre estribos S
Apoyos mdviles sobre estribos NO
Apoyos fijos en pilas N/A
Apoyos moviles en pilas N/A
Apoyos fijos en vigas N/A
Apoyos moviles en vigas N/A

Fuente: Autor

Tabla 6 Datos de Miembros interesados del puente
MIEMBROS INTERESADOS

Propietario Tame - Arauca
Administracion Vial N/A
Proyectista Sin Datos

Fuente; Autor

SUPERESTRUCTURA

De acuerdo con el andlisis visual realizado, se puede evidenciar un Ponton que no presenta fallas de tipo estructural,
se observa una losa de puente soportada sobre estructura en concreto reforzado y estribos la cual requiere de un
mantenimiento basico de la estructura y retiro de maleza y demas material organico para que este siga estando en
Optimas condiciones.

6.2.1.1  ANALISIS DE LOS ELEMENTOS DEL PUENTE
TABLERO DEL PUENTE

La losa del puente esta construida mediante el sistema de losa maciza de espesor 0,30 metras, |a cual se encuentra
apoyada por una estructura de vigas en concreto reforzado tanto longitudinales como transversales

De la respectiva visita técnica se puede observar que la placa no presenta deterioro en el concreto ni fisuras por
sobrecargas o esfuerzos no considerados en el disefio, a o largo del area del tablero se puede observar acumulacién
de sedimentos por arrastre de lluvias y vehiculos, crecimiento de maleza, vegetacion y material orgénico a sus
alrededores.

VIGAS CONCRETO REFORZADO LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES

Los pontones con vigas de concreto armado permiten soportar una calzada de concreto armado, aprovechando como
ala de seccion, sometida a la compresion, este tipo de sistema es muy favorable por su longitud, permite ventajas
para el disefio y construccion, ya que los puentes son mas rigidos y tienen menores vibraciones, requiere de menos
cuidados en la conservacion.

Como anlisis de la visita realizada, se puede observar que el sistema estructural de vigas concreto se encuentra en
buen estado, no presentan fisuras ni descascaramiento del concreto, se observa que se encuentra colmatado
superficialmente se recomienda realizarle un mantenimiento rutinario retirando dichos materiales para garantizar su
vida Util a lo largo de la puesta en servicio.
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ESTRIBOS

Los estribos localizados en los extremos del puente se emplean fundamentalmente en pontones simplemente
apoyados, éstos son los encargados de transmitir las cargas al suelo de fundacién.

Como andlisis de la visita realizada, se puede observar que los estribos presentan colmatacion como musgo v maleza

en las zonas de mencion, Estos tienen una altura aproximada de 3.0 metros, en cuanto a la socavacion se observa
que el agua no ha ocasionado fallas ni desprendimientos de concreto en dicha estructura.

Se recomienda realizar un adecuado manejo de las aguas de escorrentia que confluyan hacia el puente por medio de
un adecuado disefio geometrico de la via que se pretende proyectar, para evitar que este problema en un futuro
conlleve a una afectacion del acero de refuerzo y por ende aparicion de patologias en los elementos.

BARANDAS

Las barandas de un puente vehicular permiten indicar la zona de circulacién a los conductores, de igual forma sirven
como elementos de seguridad que evitan el descarrilamiento de los vehiculos en caso de sufrir alguna afectacion
mecanica.

En la inspeccidn visual, se pudo observar que la estructura cuenta con barandas de seguridad en sus dos costados,
estas se encuentran un poco corroidas y con oxido, se recomienda realizarles un mantenimiento con anti corrosivo y
pintura para mejarar las condiciones evidencias en la visita realizada.

BORDILLO

Los bordillos en un puente vehicular permiten indicar la zona de circulacion a los conductores, de igual forma sirven
como elementos de seguridad que evitan el descarrilamiento de los vehiculos en caso de sufrir alguna afectacién
mecanica.

En la inspeccion visual realizada se pudo observar, que éste se encuentra en buen estado sin ninguna clase de
deterioro ni falla estructural a considerar.

CIMENTACION

La cimentacion del puente se observa estable debido a la buena interaccion del suelo - estructura, la cual se puede
deducir que ésta presenta un comportamiento normal sin tipos de afectaciones por parte del sustrato a la estructura
implantada en el sitio, por tal motivo no se amerita intervencion de tipo estructural en los estribos de apoyo del mismo.

6.21.2 OBSERVACIONES

De conformidad con la inspeccion visual realizada sobre el pontdn, se puede concluir que éste se encuentra en buen
estado, presenta cierta cantidad de musgo y maleza en la parte baja de los estribos y a sus costados, por la cual se
recomienda realizar la respectiva limpieza; asi mismo también se recomienda realizar un empalme en la estructura
del pavimento que se pretende proyectar y dar un buen manejo de agua de escorrentia que confluye a dicho puente,
para evitar la filtracion de agua.

Por otra parte, la superestructura del Ponton garantiza estabilidad para la ejecucién del proyecto de inversion
denominado “MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE
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ARAUCA” como recomendacion del presente proyecto se plantea realizar una limpieza general (retiro de material
vegetal, material organico y sedimentos), para de esta manera poder garantizar y prolongar su vida Gtil.

Para concluir, la estructura del ponton en general, esta en condiciones estables, pero se deben realizar sus respectivas
recomendaciones para asi tener una estructura con mayor vida (til.

6.3 DISIPADOR DE ENERGIA K0+000 AMBOS COSTADOS:

En el contexto de carreteras y vias, los disipadores de energia se utilizan para proteger las estructuras de drenaje y
el terreno circundante de los efectos erosivos del agua que fluye a alta velocidad, especialmente durante lluvias
intensas. Estas estructuras se ubican al final de los sistemas de drenaje, como cunetas, canales o obras de drenaje
de mayor envergadura como box culvert y pontones, para reducir la energia del agua antes de que sea liberada en el
entorno natural,

llustracion 5 Disipador de energia en la abscisa K0+00

La presente estructura se encuentra ubicada en el abscisado KO+000 en ambos costados correspondiente al tramo
de intervencion, la cual cuenta con dimensiones: presenta muros y placa de 0.12 m de espesor, cuenta con una
longitud de 3.4 m y un ancho de 0.80 m. A continuacion, se presenta una breve descripcion de cada componente y
estado de la misma

IMPORTANCIA DE LOS DISIPADORES DE ENERGIA EN VIAS

» Prevencién de la erosion: La reduccion de la velocidad del agua evita que este arrastre suelo y sedimentos,
protegiendo asi el terreno y las estructuras.

» Proteccion de estructuras: Los disipadores protegen las estructuras de drenaje, como cunetas y canales,
de dafios causados por la fuerza del agua

e Reduccion del impacto ambiental: Al evitar la erosion, se reduce la sedimentacion en los cuerpos de agua
cercanos, protegiendo la fauna y flora local.

En resumen, los disipadores de energia en vias son componentes esenciales para un sistema de drenaje efectivo, ya
que ayudan a mitigar los efectos negativos del agua a alta velocidad, protegiendo el entorno y las infraestructuras.
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6.3.1 MUROS LATERALES

Los muros laterales del disipador de energia se evidencian en mal estado ya que presentan descascaramiento del
concreto, pérdida de agregados, porosidad, rugosidad y presencia de moho y sedimentos en la superficie producto de
humedad. en cuanto a sus dimensiones éstos presentan un espesor de 0.12 metros, altura de 040 metro
escaionadamente y iongitud de 3.4 metros, con una distancia de 0.80 i enire muros.

6.3.2 PLACA

La placa se puede evidenciar parcialmente obstruida, por sedimentos, pérdida significativa de agregados, producto
de falta de mantenimiento, lo cual conlleva a presentar fallas en la integridad y funcionamiento de la estructura en
general como también se ve afectada por musgo y material organico que deteriora la capacidad de resistencia de su
concreto. En cuanto a sus dimensiones tiene una longitud de 3.4 m dividido en tres placas que van cayendo 2 la
estructura de drenaje (ponton) de la siguiente manera la primera tiene 1.2 m, la segunda 1.0 m, y la ultima y tercera
de1.2m.

6.3.3 OBSERVACIONES GENERALES

Segun la inspeccion visual realizada en ambos costados de la estructura ubicada en el abscisado K0+000, se concluye
que presenta signos evidentes de desgaste atribuibles al uso continuo, la falta de mantenimiento y el paso del tiempo.
A ello se suma la presencia de vegetacion y material organico (como musgo), que obstaculizan el funcionamiento
hidraulico adecuado de la estructura.

Cabe destacar que la vida (til operativa de la estructura se ha visto comprometida por fenémenos de carbonatacion y
porosidad en el concreto, asi como por fallas de estanqueidad que permiten la filtracion de agua hacia el suelo de
fundacién. Estas condiciones imposibilitan la ejecucion de un mantenimiento correctivo superficial, ya que dichas
intervenciones no garantizan la recuperacion de la estabilidad estructural ni la eficiencia hidraulica requerida para la
conduccion.

Por lo anterior se puede concluir que la presente obra no garantiza estahilidad a la obra planeada mediante el provecto
de inversion denominado, “MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, por tanto, la recomendacion dada por esta consultoria es demoler esta estructura
ubicada en el abscisado K0+000 en ambos costados y reemplazarlo por una estructura que cumpla con todas las
especificaciones técnicas exigidas por la normatividad vigente.
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7  CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Cabe resaltar que las pocas patologias que se presentan en cada una de las obras son de similares causas, lo
cual es producto de diferentes aspectos como lo es, la falta de mantenimiento rutinario y periddica a las
estructuras de drenaie que les permita mantenerse en condiciones optimas y estables para garantizar el transito
de esta via.

Tras la inspeccion visual y técnica realizada a las obras de drenaje existentes, se concluye que dos de las tres
estructuras evaluadas se encuentran en buen estado de conservacion, sin presencia de dafios significativos,
deformaciones, socavaciones o fallas estructurales.

Las estructuras inspeccionadas cumplen con los requerimientos establecidos en las normas técnicas aplicables
para su disefio, construccion y operacion. Esto garantiza su funcionalidad, capacidad de carga y seguridad para
los usuarios.

Dadas las condiciones actuales, se estima que estas estructuras seguiran operando correctamente durante los
préximos afios, siempre que se continle con un plan de mantenimiento preventivo y monitoreo periddico

Aungue no se requieren intervenciones mayores, se sugiere mantener un programa de inspeccion regular para
detectar de forma oportuna cualquier deterioro futuro, especialmente en épocas de lluvias intensas o eventos
extraordinarios que puedan afectar la infraestructura.

De acuerdo a la visita técnica realizada en campo y en base a la informacion recolectada se concluye que la obra
disipadora de energia se encuentra en malas condiciones estructurales por tal motivo se concluye demoler y
remplazar.

De acuerdo la visita realizada se logra evidenciar que dentro del tramo de intervencion se encuentra un Ponton
ubicado en el K0+006,32 al K0+017,80 y un box culvert en el K0+181,15 AL K0+238,44 los cuales se recomienda
realizar una limpieza general (retiro de material vegetal, material organico y demas sedimentos), esto con miras
de garantizar su vida Util y garantia para la ejecucion del proyecto de inversién denominado " MEJORAMIENTO
DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”".

El presente documento se expide el dia 27 de abril del afio 2026.

/

SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO
Ingeniera Civil - Especialista en vias Terrestres
T.P. No. 151037-0523304 STD
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Tame, 27 de abril de 2026

Sefiores:
MUNICIPIO DE TAME

Asunto: MEMORIAL DE RESPONSABILIDAD

Yo, SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO, identificada con cédula de ciudadania No. 1.054.682.538 de Moniquira —
Boyacd, en mi condicién de Ingeniera civil — Especialista en vias terrestres portadora de matricula profesional No.
151037-0523304 STD, declaro que he realizado el chequeo técnico de estructuras existentes para el proyecto:
“MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA” a
construirse en el Municipio de Tame, Departamento de Arauca, asi mismo declaro que asumo la responsabilidad del
perjuicio que por causa de él pueda deducirse y hago constar que el presente documento cumple con los requisitos
técnicos vigentes, establecidos en las Normas Técnicas Colombianas cuyos resultados se encuentran consignados
en el estudio, que anexo debidamente firmado.

Asimismo, aclaro que este documento no puede ser modificado sin mi autorizacion una vez sea viabilizado el proyecto.

MATRICULA PROFESIONAL
151037-0523304 STD

Para los fines pertinentes, anexo copia de mi Tarjeta Profesional y certificado de vigencia y antecedentes
profesionales.

W/

SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO
Ingeniera Civil - Especialista en vias Terrestres
T.P. No. 151037-0523304 STD
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Tame, 27 de abril de 2026

Sefiores:
MUNICIPIO DE TAME

Asunto: CARTA DE CESION DE DERECHOS

Yo, SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO, identificada con cédula de ciudadania No. 1.054.682.538 de Moniquira -
Boyaca, en mi condicién de Ingeniera civil - Especialista en vias terrestres portadora de matricula profesional No.
151037-0523304 STD, declaro que he realizado el chequeo técnico de estructuras existentes para el proyecto:
“MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA” a
construirse en el Municipio de Tame, Departamento de Arauca, Por lo anterior, manifiesto ceder plenamente los
derechos a la Alcaldia del Municipio de Tame.

La duracion de los derechos cedidos seré por término indefinido a partir de la fecha de la firma de la presente carta
de cesion de derechos.

Para los fines pertinentes, anexo copia de mi Tarjeta Profesional y certificado de vigencia y antecedentes
profesionales.

Se expide a solicitud del interesado, a los veintisiete (27) dias del mes de abril del 2026.

=

SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO
Ingeniera Civil - Especialista en vias Terrestres
T.P. No. 151037-0523304 STD
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@ coria

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2026-4434160

EL DIRECTOR GENERAL

CERTIFICA:

1. Que SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO, identificado{a) con CEDULA DE CIUDADANIA
1054682538, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional gue lleva esta enbidad, en
la profesion de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 151037-0523304 STD desde el
08 de Junio de 2020, otorgado(a) mediante Resolucion Nacional R2020023818.

2. Que el{la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacion que expide el Estado para que el titular
ejerza su profesion en todo el territorio de |3 Republica de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3. Que el{la) referido{a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.

5. Que la presente certificacion se expide en Bogota, D.C., a los veintiocho (28) dias del mes de
Abril del afio dos mil veintiseis (2026).

Rubén Dario Ochoa Arbelaez

“Firm al del titular (*)

*izr o fin de venfcar pue & Wluls stores s portigecdn on orocess extatales de selfecton de contratitas La falts de fame o Sluls
na irvalida of Certificado

£ presente £s un documento publcs eadide elctronicaments: con frma dols! ue garentize w plens valider Jmcica v pratatonie segon 'o
estabiecds on |8 Ley 527 o 1999, Para venficar la ferme digital, conmuite las propiedades O documento arignal en formato pof

Para vt fiest ks intagrdad ] inaite A ia del presente dotumeTls wneate -n L ] wel
Fetns f renies popnia. gow oy Coprea, Microsiie/CertificateOfGoodStanding Catificste OfGood StandingStant mdiacs ol ramer: del certfcads
Que 52 encuerirs on s escuing superior oeregna de este doturmnerte

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
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OBJETO: "MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA"
"FORMATO PARA INSPECCION VISUAL DE ALCANTARICLAS Y BOX CULVERT
SECTOR: GUALABAC FECHA 2610612026
TRAMO DE LA VIA: VIA GUALABAD HOJA 1 DE 1
UBICACION (PR): TAME ARAUCA LEVANTADO POR: SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO
TIPO DE ALCANTARILLA CARACTERISTICAS DEL DUCTO (§) ELEMENTOS DE LA ALCANTARILLA
CAJON: X ANCHO (m): 630m  ALTURA(m). _ (226-3.63 ILONGITUD (m): 57,29 ENTRADA  SALIDA
TUBERIA DIAMETRO (pulg): ANGULO DE ESVIAJE (%) ESTRUCTURA DE CONDUCCION X X
[SIMPLE: {ENCOLE DESCOLE)
DOBLE: 1 CONCRETO: X MURO CABEZAL
MULTIPLE: X No. DE DUCTOS 1 MATERIAL DE TURERA: PVC GUARDARUEDAS X X
OTRA: ALETAS X X
loTRA: 1 cua CUAL: POCETA:
SOLADO:
ELEMENTOS REGISTRO DE DANOS L‘%%M#- FOTOGRAFIA No. ESQUEMAS (VER FOTOS)
ENCOLE: La estructura ss encuentra en buenas 1o $8 presentan patologias que pangan en 3 i
Longitud [m) Nf___rﬂ Seibn riesge 1a vida ull de ka miama Folografia N*1 Vista panorarica
CAJON: box cubvert
< [Longitud (m): 5 a]Alurs (m]. (226-3.69) TR AR '""‘:;;,”_m it gon en 1 1
lEnpmr {m). 0,35
I GUARDARUEDAS:
& Este se observa en perfectas e falias
g Longtd (m) 5729 [Alura (m): 03 * * alerten sonbre su deteriaro significatvo ! !
Espesor (m). 0,15 Fotografia N*2 Vista panoramica
ALETAS: estruciura de entrada (encole)
" = Las aletas estan en condiclones opBimas y cumple su funcion estructural sih ningun tipo de dafio
Longitud (m) | 3|'A""'m”"cw (m}: 253 estuctural evidents que afecta su uncionamiento 1 1
Espesor (m). 0,35 Altura final (m): 2,07
fy POCETA:
Longitud {m) NIA r {m)
Ancho (m): jAltura (m}:
SOLADO:
[Espesor ()
Bl cajon se encuenira en buen estado, estruchwralmente estan esiables y sin condiciones patologicas que evidencien prablemas estructurales 3
DUCTO: ovidentes S
ELEMENTOS REGISTRO DE DANOS r-—'—“—'-*q! NT o FOTOGRAFIA No. ESQUEMAS (VER FOTOS)
DESCOLE: La estuctura s& encuentra establa y en condiciones favorebles, presentando un buen estado 4 4
Longitud (m}:  N/A Seccion general sin seftales visbles de deteriora o dafio
MURO CABEZAL:
.. JLongitud {m): WA m);
m}:
GUARDARUEDAS:
|ng|md ™ 57,29 [Altura(m). 03 Estructura en condicianes estables en general y sin evidencias de dafios estructurales. 1 1
g IE_lgesor (m): 0,15 e
= ALETAS: )
é Conghd () ] SINILTG niial (m)- 2,53 Las sletas estan en condiciones Tpmui w&:n:wmmﬁm ningun tipo de dafia q "
|m |Espesor (m): 0,36 |Attura final (m): 207
POCETA:
Longitud (m):  N/A Espésor (m)
|Ancho (m): Altura (m)
SOLADO:
Espasor (m):
OBSERVACIONES GENERALES:
El cuerpo dal box culvert, asi como las estructuras de enirada y selids, no presentan deterioro estructural evidents ni patologias que acorten la vida utl de ta estructura. No obstante, se identifica ta acumulacion de sedmentos y posibles obsirucciones que podrian comprometer su capacidad hidraulica y &f adecuado
funcionamiento ded sistema de drenaje. se iento periodico para no afectar su correcto funcionamiento hidraulico y estructural

o




FORMATO PARA INSPECCON VISUAL DE PUENTES Y PONTONES

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LAS OBRAS DEL PROYECTO "MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA™

REGIONAL: TAME FECHA 24 08 2025
LEVANTE: SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO HOJA: 1 DE 1
NOMBRE DE LA VIA VIA GUALABAQ
PR. DEL PUENTE KO+006,32 AL K0+017.80
 |Nowsre DEL PUENTE DIMENSIONES GENERALES
2 [oBsTACULO QUE SALVA RIO, QUEBRADA O VIA |ESVIAJAM\ENTO LONGITUD TOTAL J” sm No. DE LUCES 4
TIPQ DE PUENTE (1) LONGITUDINAL l 01- Losa sobra vigas !mANsvensnL 01 - Vigas simplaments apayadss aicHo { 455 GhtiRo -
| ELEMENTO REGISTRO DE DANOS CBSERVACIONES
SUPERFICIE DEL PUENTE Y ACCESOS
La losa del puente se encuentra en condiciones estables de acuerdo a la Inspeccion visual realizada en campo, sus accesos se encuentran con material vegetal y rocaso se
Tipo (2): 02 - Concreto recomienda realizerle un mantenimianto praventivo
[JUNTAS DE EXPANSION
Sello Perfiles Guardacantos Otros Est puents no cuenta oon juntas de expansion. Fotografia
i [ [ | [ [ ] | | | | | i
ANDENES / BORDILLOS dilami " "
E Deportillamiento Acero expuesto Dimensiones insufiente Otros .8 berchion g puenis n astin on busas
; Dimensiones: 025mx025m I | [ [ I 1 J | | | I condiciones estructurales, Fotografia N°2
5 |BARANDAS Pintura Postes Pasamanos Oftros 8 barandas estan un poos (0dACES en AigUNSS Afeas compialamerte
@ . jes w on prray
g Material (4): 03-Metaiica c0-0|| Aup I 18 I 2 1 ] | co-ct I coP l 15 f 2 ’ l antiosvo. Fotograta W2
ILUMNACION A El puents no cuenta con ningln elemeanto de lluminacidn
5 Fotografia N°1
SENALIZACION Horizantal Vertcal Reductores Otros
El puents no cusnta con ningln fipa de sefializacién
X [ [ [ [] | | | | e
( FENAJES Taponamiento Ausencia Long. insuficiente Ofros El drenaje de |a asiructura es comecto, se evidencia
material orgénico y de I
I I l [ [ l l I I [ l limpleza del &rea del cauce, Fotografia N°6
ALETAS Dizstic Conatusn FunnETeT S LES #8188 N0 presentan oanos signiicaivos taies como
Material (5): 03 - Concreto reforzado | { | 1 l I | l ’ [ | ::ruomu; i - ’r::t;n;im d dido en su
g
g ESTRIBOS Disefio Construccion Funcionamiento Oftros En la inspecolon visual realizada en campa no s evidenaia
| : 03 - Conerato reforzado socaveciones o dafios que afecten Ia vida Uil de la
£ Material (5) rareto reforza ] | I [ ’ | ‘ | | ‘ ostuctira IS y NP6
2 [FIAS Disefio Construccion Funcienamiento Otros
i HEEEN | | |
NIA
LOSA Dissfio Construccion Funcionamients Otros ,
L o del puenie se encuentra en oplimes condiciones
Tioo (8) 04 - Macizas 1 i i 1\ J| i i { f i i para un trangito fluldo. Fotografia N°S v N8
VIGAS Disafio Construceién Funclonamianto Otros
E Las vigas se @n condiciones estables y
& [Tipo (o) 01 - Reforzadas , ‘ r ’ I J I ’ | | I rabajando consctamsnte. Fotografia N°S y N°6
3
8 |RIOSTRAS Disefio Construccion Funcionamiento Otros ) ‘
F Les vigas se evidencias en condiciones estables y
Tipo (10): 01 - Reforzadas |rabajando comectaments. Fotografia N°5 y N°6
po (10).
APOYOS x -
Despiazamsntu Desmmpusiaﬁn DaKmac Otos |Presencia de material vagetal, rocas y sadimentos en los
e " HEEEEN L || o —"
ﬂ'"&‘ﬁ {CONCRETS | WANF O3 TERA) Disefio Constuccién Funcionamients Otos
o | TP T | [ ] ||
NA
ARCOS METALICOS Arco izquierdo Arco derecho Arriostramiento lateral Otros
" HEEEEN | [ ] ||
PERFILES METALICOS Vigas Largueros Diatragmas Otros
2= HEEEEN [ [ [ |
5 NA
g IARMADURA Cordanas Montantes Diagonales. Ofros
e T T T T T T T T T T
Tipo {13y
" | | | | [ | I | |
CONEXIONES Con Soldadura Con conectores Con pasadores Otros
’ HEEEEN | 1] [ |
NIA
CABLE / PENDOLONES / TORRES Cables Pandokines Toes Otros
” | [ P[] [ [ ] [ |
ACCESO PEATONAL (ESCALERA / RAMPA) Peldafios / Losa Viga gualdera Barandas Otros
T S P L
NA
OTROS ELEMENTOS
i | [T | [ ] ||
15 NiA
CAUSE No se evidencia obstruccion del cause en el area bajo el puents, aguas abajo y aguas arriba de la estructura del puente en estudio
El puents se encuentra en buen estado estructural, sin evidencias visibles de deterioro significativo o fallas en sus rincipales. La sups ra, que Incluye vigas, losas y sistemas de soports,
PUENTE EN GENERAL no p it fisuras, deformac ni corrosion rek . La subestructura, ¢ sta por estribos, muestra una estabilidad adecuada, sin asentamientos diferenciales, erosién ni agrietamientos criicos
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Fotografia N°5 : Vista inferior

540

Esquema N°1 : Vista transversal

Esquema N°2 : Vista en planta

Fotografia N°3 : Aletss

Fotografia N°6 : Vista inferior
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OBJETO: "MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS EN EL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA"
FORMATO PA ISPE! VISUAL DEL DISIPA| ENERGIA
SECTOR GUALABAD FECHA: 26/06/72025
TRAMO DE LA VIA VIA GUALABAO HOJA 1 DE 1
UBICACION (PR} TAME ARAUCA LEVANTADO POR: SANDY DAYANA GUARIN FAJARDO
——
Dl R CARACTERISTICAS DEL DUCTO {5) ELEMENTOS DE LA ALCANTARILLA
f \ CAJON: ANCHO (m}: 08  ALTURA (m) 04 LONGITUD (m) 34 ENTRADA  SALIDA
TUBERIA, DIAMETRO (pulg): ANGULO DE ESVIAJE (°): ESTRUCTURA DE CONDUCCION 4 %
SIMPLE: (ENCOLE DESCOLE)
DOBLE CONCRETQ: X MURO CABEZAL
. RIA
MOLTIPLE No. DE DUCTOS HAETAL DR LK PVC: GUARDARUEDAS
OTRA: ALETAS:
oTRA — CUAL ‘ CUAL: POCETA
SQLADO:
ELEMENTOS REGISTRO DE DAROS Sl mm FOTOGRAFIA No, ESQUEMAS (VER FOTOS)
ENCOLE:
Longitud (m): N/A  |Seccion:
] :
Longitud (m): N/A  JAltura (m)
< |Espesor (m):
GU, UEDAS:
[m): NA_ JAltura im}
W
w E: mi:
MUROS LATERALES Los muros (ateraies de la estructura presentan fisuras y perdida de agregados,
fongitud {m) 340  lAltura (m) 0.4 | tambin se puede obsarvar moho y matenial organico Inweqnadu.sn ellos, esto 1 1
leimpide trabajar de forma comrecta tanto estructural come hidraulicaments
ancha {m) 012 JAltura (m)
AS:
".-MTIL | NA At inicial {m):
Espasor (m): |Altura final (m}:
L: : La placa estructuraimente presenta fisuras y material organico y vegetal 4 4
Longitud (m): 34 [Espasor (m) 0.12 que afecta la resistencia del mismo,
Ancho (m): 08 JAtura (m):
SOLADO:
f oy
OBSERVACIONES GENERALES:
La estructura presenta un detenoro estructural y funcional avanzado que c tanto su inleg/ fisica como su hidraulica. Las fisuras en la losa y muros, el desgaste dai concreto y los dafios en s mures laterales, junto con la colmatacién interna, da los mismos
avidancian un estado inestabla da la astuctura. Ante esta candicidn, se recomienda su reposicién total mediante un redisefio qua garantios mayor durablidad, seguridad y eficisncia en la conduccian de aguas




