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4.6. Plan de manejo de transito 
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INTRODUCCION. 

Con el objeto de desarrollar las actividades del proyecto “MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO 
DE LA VÍA CON CÓDIGO 55BY14 CRUCE RUTA 5502-OICATA-CHIVATA- EN EL MUNICIPIO DE 
CHIVATA Y MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA CON CÓDIGO 55BY14 CRUCE 
RUTA 5502-OICATA-CHIVATA- EN EL MUNICIPIO DE OICATA EN EL DEPARTAMENTO DE 
BOYACÁ”, se presenta el siguiente Plan de Manejo de Tránsito (PMT), el cual se ha diseñado según 
la reglamentación y la metodología de entidades nacionales, como son el Manual de Señalización 
Vial de Colombia - Dispositivos Uniformes en Infraestructura Vial para la Regulación del Tránsito y 
la Seguridad Vial 2024, del Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Código Nacional de 
Tránsito, artículo 101” Normas para realizar trabajos en vía Pública entre otros, el cual describe que 
““Siempre que deban efectuarse trabajos que alteren la circulación en las vías públicas, el interesado 
en tal labor obtendrá en forma previa la autorización correspondiente de la autoridad competente, 
señalizará el sitio de labor mediante la colocación de señales preventivas, reglamentarias e 
informativas que han de iluminarse en horas nocturnas”. 

Este documento contiene varios capítulos según la metodología presentada en el Capítulo 7 del 
Manual de Señalización 2024. Se presentan las características de la obra dentro de los cuales se 
destaca la localización del proyecto, el tipo de obra, duración, equipos y maquinarias que serán 
utilizados, características de la zona de influencia directa del proyecto, los usos del suelo, las 
características físicas y estado de las vías, las características del tránsito en la zona de influencia 
donde se describen los principales parámetros operacionales del corredor y su área de influencia. 
Se presenta el PMT para cada uno de los componentes del tránsito, es decir, el tratamiento vehicular, 
peatonal, de transporte público y de transporte de carga, además, se describe la señalización a 
utilizar y se menciona el plan de manejo de la información y divulgación del PMT, se presenta el 
control y seguimiento de la puesta en marcha del PMT, finalmente el capítulo de seguridad vial. 

El objetivo del Plan de Manejo de Tránsito es diseñar los diferentes componentes que permitan 
mitigar el impacto social y económico generado sobre el flujo vehicular, tránsito peatonal, pasajeros, 
personal de la obra, comerciantes y residentes del sector, por la ejecución de la obra civil, en 
cumplimiento de las normas establecidas para la regulación del tránsito en Colombia. 
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1. OBJETIVOS. 

1.1 Objetivo general.   

Mitigar el impacto generado por las obras durante la construcción del proyecto, con el propósito de 
brindar un ambiente seguro, limpio, ágil y cómodo a los conductores, pasajeros, peatones, personal 
de la obra y vecinos del lugar, bajo el cumplimiento de las normas establecidas para la regulación 
del tránsito del sistema vial de la zona. En general favorecer la seguridad integral de todos los 
usuarios de la vía (peatones, ciclistas, conductores y pasajeros de vehículos privados y públicos y la 
comunidad en general). 

 

1.2 Objetivos específicos. 

• Diseñar e implementar medidas de señalización, canalización y control del tránsito que 
permitan una circulación segura y ordenada en la zona de influencia del proyecto. 

• Coordinar la ejecución de las obras con una adecuada gestión del tránsito, mediante la 
planificación de horas pico, desvíos temporales y control de accesos según sea requerido. 

• Asegurar el cumplimiento de las disposiciones legales y técnicas en materia de seguridad 
vial y manejo de tránsito temporal, en articulación con las autoridades municipales y 
organismos de control.  
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2. ALCANCE 

El presente informe contiene lo concerniente al componente de PLAN DE MANEJO DE TRANSITO, 
del proyecto cuyo objeto es: “MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA CON CÓDIGO 
55BY14 CRUCE RUTA 5502-OICATA-CHIVATA EN EL MUNICIPIO DE CHIVATA Y 
MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA CON CÓDIGO 55BY14 CRUCE RUTA 5502-
OICATA-CHIVATA EN EL MUNICIPIO DE OICATA, EN EL DEPARTAMENTO DE BOYACÁ.”, donde 
se tiene en cuenta dentro del alcance el mantenimiento de la vía, a continuación, se presenta el 
alcance: 

El alcance correspondiente al mejoramiento, se presenta a continuación:   

 

Tabla 1:Alcance de mantenimiento. 

 

 

fuente: Componente Localización Proyecto. 
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2.1 Beneficios del PMT  

Evitar o disminuir la probabilidad de accidentes de tránsito a los usuarios de la vía y a los contratistas, 
además de minimizar las incomodidades a los habitantes y usuarios de las vías cercanas al sitio del 
proyecto, así como el impacto visual en el sector por los procesos constructivos de obra. 

 

 

.  
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3. CARACTERISTICAS DE LA OBRA. 

3.1 Localización del proyecto. 

El proyecto objeto del presente Plan de Manejo de Tránsito (PMT) se encuentra ubicado en el 
municipio de Chivatá y en el municipio de Oicata, departamento de Boyacá, sobre la vía con código 
55BY14, correspondiente al tramo Cruce Ruta 5502 – Oicatá – Chivatá. La zona de intervención se 
localiza dentro del perímetro rural de los municipios, donde se ejecutarán actividades orientadas al 
mantenimiento y mejoramiento de la infraestructura vial existente. 

Este corredor hace parte de la red vial departamental, clasificada como vía secundaria, y constituye 
un eje estratégico de conectividad regional y urbana, dado que articula flujos de transporte 
intermunicipal, interdepartamental y local. Su localización dentro estratégica rural y cercanía con la 
ciudad de Tunja le otorga un carácter mixto en la operación del tránsito, con presencia tanto de tráfico 
de paso (vehículos de carga y transporte intermunicipal) como de tráfico urbano (particulares, 
motocicletas, transporte público colectivo e individual). 

Las condiciones de demanda vehicular, sumadas a la tipología de intersección y a la coexistencia 
de diferentes modos de transporte, hacen indispensable la formulación e implementación de un PMT 
que cumpla con los lineamientos establecidos en el Manual de Señalización Vial – Dispositivos 
Uniformes para la Regulación del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclovías (Resolución 1885 de 
2015 y normas complementarias), así como con las disposiciones de la Agencia Nacional de 
Infraestructura (ANI) para proyectos en concesión. 

El área de influencia directa del proyecto comprende tanto los puntos específicos de intervención en 
la intersección, accesos viales y sectores adyacentes que puedan verse afectados por las 
restricciones temporales de tránsito. En este sentido, el PMT deberá garantizar la continuidad 
operacional del corredor, la seguridad de los usuarios viales y de los trabajadores de la obra, y la 
mitigación de impactos en la movilidad rural de Chivatá y Oicata, en concordancia con los criterios 
de jerarquización vial, accesibilidad y seguridad vial definidos en la normativa vigente. 
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Imagen 1: Localización del Municipio de Chivatá, Boyacá 

 

fuente: Dirección de Estudios y Diseños; Proyecto: MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA CON 
CÓDIGO 55BY14 CRUCE RUTA 5502 - OICATÁ – CHIVATÁ EN EL MUNICIPIO DE CHIVATÁ, EN EL 
DEPARTAMENTO DE BOYACÁ. 
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Imagen 2: Localización del tramo Oicatá – Ruta 55 (Concesión BTS), Boyacá 

 

fuente: Dirección de Estudios y Diseños; Proyecto: MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA CON 
CÓDIGO 55BY14 CRUCE RUTA 5502 - OICATÁ – CHIVATÁ EN EL MUNICIPIO DE OICATÁ, EN EL 
DEPARTAMENTO DE BOYACÁ. 

3.2 Características del pavimento actual 

La vía a intervenir que comunica los municipios de Oicatá y Chivatá corresponde a un corredor vial 
de carácter secundario localizado en un entorno predominantemente rural, cuya función principal es 
garantizar la conectividad intermunicipal y el acceso a zonas productivas de la región. 

Desde el punto de vista geométrico, se configura como una vía bidireccional de una calzada, con 
dos carriles de circulación (uno por sentido), cuyos anchos típicos oscilan entre 3.00 m y 3.50 m por 
carril, presentando variaciones puntuales asociadas a las condiciones topográficas y a 
intervenciones previas. La sección transversal no cuenta con separador central y dispone de bermas 
laterales de ancho reducido o inexistentes en algunos tramos. 

En cuanto a la estructura, la vía presenta una estructura de pavimento flexible (carpeta asfáltica), 
evidenciando diferentes tipos de patologías superficiales producto del tránsito, condiciones  
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climáticas y envejecimiento del material. Entre las principales afectaciones se identifican fisuración 
longitudinal y transversal, fisuración tipo piel de cocodrilo en sectores localizados, así como 
presencia de baches y deformaciones plásticas (ahuellamiento), con distintos niveles de severidad. 

El entorno inmediato de la vía se caracteriza por un uso del suelo predominantemente agrícola y 
ganadero, lo cual incide directamente en la composición del tránsito, donde se observa la circulación 
de vehículos livianos, motocicletas y, en menor proporción, vehículos de carga asociados a 
actividades agropecuarias. Adicionalmente, se pueden presentar accesos directos a predios rurales 
a lo largo del corredor. 

Desde el punto de vista operacional, la velocidad de operación está condicionada por la geometría 
de la vía, el estado del pavimento y la presencia de curvas horizontales y verticales, estimándose 
generalmente en rangos bajos a moderados propios de vías secundarias rurales. La señalización 
horizontal y vertical es variable, presentando en algunos sectores deficiencias en visibilidad, 
mantenimiento o ausencia de dispositivos de control. 

Finalmente, es importante considerar que, debido a sus características funcionales y geométricas, 
esta vía requiere intervenciones periódicas de mantenimiento y rehabilitación para garantizar 
condiciones adecuadas de transitabilidad, seguridad vial y nivel de servicio para los usuarios. 

Tabla 2:Fotografías de daños principales sobre la vía. 
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fuente: Propia 

3.3 Especificaciones de la obra. 

El presente proyecto comprende la ejecución de mantenimiento y mejoramiento de la vía desde la 
salida de municipio de Chivatá hacía la entrada del municipio de Oicatá y mejoramiento de la vía 
desde la salida de municipio de Oicatá hacía la intersección con la ruta 55 (Concesión BTS), en el 
departamento de Boyacá. Las actividades se enfocan en la adecuación y mejoramiento funcional de 
la vía mediante la construcción de elementos hidráulicos y la verificación de condiciones físicas. 

Actividades preliminares: 

Se contemplan labores iniciales necesarias para preparar la vía antes de las intervenciones mayores. 
Incluyen la apertura mecánica de caja, retiro y disposición de sobrantes con acarreo libre hasta 5 
km. Estas tareas permiten dejar el terreno limpio y nivelado para la correcta ejecución de las 
siguientes fases del mantenimiento. 
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Mantenimiento de pavimento: 

Este capítulo agrupa las actividades principales de recuperación de la capa de rodadura. Comprende 
la reposición, extendida y compactación de material granular para reparcheo; la aplicación de 
imprimación con emulsión asfáltica CRR-1; el fresado de pavimento en espesores de hasta 14 cm; 
el suministro, instalación y compactación de mezcla asfáltica para parcheo; la colocación de carpeta 
asfáltica en caliente MDC-19 conforme a norma Invías; y el sellado de juntas en pavimento flexible. 
Estas labores garantizan la restauración estructural y funcional de la vía. 

Transporte de materiales:  

Incluye el acarreo de insumos y mezclas necesarios para la obra cuando la distancia de transporte 
supera los 5 km. Contempla el transporte de material de afirmado y granular suelto, mezcla asfáltica 
y otros materiales, medidos en banco. Estas actividades aseguran el suministro constante de 
materiales hasta el frente de obra, sin afectar la calidad ni la continuidad del mantenimiento. 

Conformación de botaderos: 

Se refiere a la disposición final de los sobrantes generados durante las excavaciones y fresados. Se 
realizan actividades de conformación de botaderos o escombreras, garantizando un manejo 
ambiental adecuado de los materiales de desecho y evitando afectaciones en la zona de la vía. 

Obras complementarias y de mantenimiento: 

Reúne labores que complementan la intervención vial, enfocadas en garantizar la durabilidad y 
seguridad de la vía. Incluye limpieza de alcantarillas, cunetas y pontones; sellado de juntas en 
pavimento flexible. Estas actividades permiten mejorar el drenaje, reforzar estructuras y asegurar 
una operación adecuada de la vía y su ciclo-ruta. 

Señalización vial: 

Se contempla la ejecución de actividades orientadas a garantizar la seguridad vial y la adecuada 
orientación de los usuarios en el corredor objeto de intervención. Para ello se incluye el suministro e 
instalación de marcas viales con pintura de tráfico de alta durabilidad, aplicadas conforme a la norma 
INVIAS y al diseño aprobado, incorporando microesferas de vidrio para optimizar la retro reflectividad 
nocturna. Asimismo, se prevé el suministro e instalación de señales de tránsito preventivas, 
reglamentarias o informativas en formato de 60 x 60 cm, asegurando su correcta ubicación, 
visibilidad y cumplimiento normativo. Finalmente, se contempla la instalación de tachas reflectivas 
unidireccionales y bidireccionales, que complementan la demarcación horizontal y contribuyen al 
ordenamiento de la circulación, reforzando la seguridad en condiciones de baja visibilidad y en 
horarios nocturnos. 

Consideraciones:  

Las intervenciones se ejecutarán sin modificar el ancho existente de la vía no requiere cierre total 
del corredor.  

Se aplicarán medidas de manejo ambiental y seguridad vial de acuerdo con los lineamientos 
establecidos en el Plan de Manejo de Tránsito (PMT) y el Plan de Manejo Ambiental (PMA).  

Todo el proceso constructivo estará sujeto a la supervisión técnica y a la normativa vigente del 
INVIAS y del municipio de chivata y oicata. 
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3.4 Transito existente. 

En la zona de estudio, correspondiente a la vía secundaria con código 55BY14, en el tramo Cruce 
Ruta 5502 – Oicatá – Chivatá, ubicado en el municipio de Chivatá y municipio de Oicata, 
departamento de Boyacá, se observa que las velocidades promedio de circulación de los diferentes 
tipos de vehículos son moderadas, condición que obedece principalmente a la topografía ondulada 
del sector, al entorno rural y a las características geométricas de la vía. El flujo vehicular está 
compuesto en su mayoría por automóviles particulares y motocicletas, utilizados por residentes y 
trabajadores de la zona, así como por vehículos de transporte de productos agrícolas y pecuarios 
que conectan los municipios de Oicatá y Chivatá con Tunja. De manera complementaria, se presenta 
tránsito ocasional de camiones de carga media y liviana, vinculados a las actividades de 
abastecimiento local. 

Respecto al tránsito peatonal, se evidencia una presencia baja a media en el área de influencia 
directa del proyecto, principalmente asociada al desplazamiento de habitantes hacia predios rurales 
y zonas de actividad económica. Por su parte, los ciclistas también hacen uso de este corredor, tanto 
con fines recreativos como deportivos, aprovechando las condiciones paisajísticas del entorno y la 
baja intensidad vehicular; sin embargo, la interacción con vehículos motorizados en tramos estrechos 
representa un riesgo que amerita la adopción de medidas preventivas de seguridad vial.  

En la evaluación del impacto por las intervenciones previstas en el tramo, se destacan las siguientes 
consideraciones: 

• El flujo vehicular presenta un comportamiento estable, con picos definidos en las horas de 
ingreso y salida laboral, lo que permitirá programar las actividades constructivas 
minimizando interferencias. 

• Las condiciones de visibilidad en la mayoría de los tramos son aceptables para la operación 
de tránsito, lo que facilita la implementación de maniobras de control, señalización y gestión 
del tránsito durante la ejecución de las obras. 

• No se prevén conflictos vehiculares de magnitud considerable, dado que las intervenciones 
contemplan cierres parciales y circulación alternada con apoyo de señalización temporal y 
personal regulador. 

• No se estima un incremento en los niveles de accidentalidad, siempre que se ejecute un 
Plan de Manejo de Tránsito conforme a la normatividad vigente, garantizando información, 
orientación y seguridad a todos los actores viales. 

A partir del análisis anterior, se concluye que las obras a ejecutar tendrán una interferencia mínima 
sobre la operación normal del corredor vial, y que su impacto sobre la movilidad será controlado 
mediante la correcta implementación de medidas técnicas, operativas y de seguridad vial. 

3.5 Maquinaria a emplear. 

Para la construcción del proyecto se empleará maquinaria y equipos permanentes los cuales deben 
tener una señalización de cumplimiento debido al transporte de maquinaria pesada y materiales 
según el código de tránsito. 

• Retroexcavadora: Utilizadas para excavación mecánica, cargue de material sobrante y 
movimiento de tierras. 
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• Carrotanque: Utilizado en la vía para el transporte, suministro de agua y humedecimiento 
de las capas granulares y control de polvo. 
 

• Motoniveladora: Utilizada para la nivelación de capa granular (subbase y base), evitando 
acumulaciones o desniveles antes de la compactación, además para realizar limpieza de 
cunetas en tierra y rectificación de descoles. 
 

• Vibro compactador: Utilizada para la compactación del material granular y esto permite 
alcanzar densidades específicas según norma INVIAS o NTC, asegurando estabilidad 
estructural de la vía. 
 

• Cilindro Neumático: Las llantas de caucho ejercen presión distribuida que ayuda a cerrar 
vacíos y mejorar la cohesión de los agregados, logrando una superficie más uniforme y 
duradera. 
 

• Pavimentadora: Extiende una capa lisa, uniforme y libre de segregación que facilita el 
trabajo del vibro compactador o cilindro neumático. 
 

• Volquetas: Utilizadas para el transporte de material granular, de mezcla asfáltica y retiro 
de material sobrante. 

3.6 Horario de intervención. 

Se plantea un horario de cierre parcial vehicular temporal e intermitente en el tramo de la siguiente 
manera:  

El horario de trabajo habitual será de martes a viernes de 07:00 a.m. a 05.00 p.m., lunes de 08:00 
a.m. a 5:00 p.m. y sábados de 07:00 a.m. a 12:30 p.m. En horario de comprendido entre las 07:00 
a.m. y 07:40 a.m. se destinará a reubicar la señalización y adecuar los frentes de trabajo 
correspondientes para el inicio de las actividades, con el fin de permitir el tráfico normal de los 
vehículos. A lo largo de la jornada, la señalización será reorganizada según el avance de las obras 
y la necesidad de demarcar puntos críticos, así mismo, al finalizar la jornada laboral, se asegurará 
de retirar los elementos de PMT, a fin de prevenir accidentes de tránsito durante la noche. 

Los cierres parciales intermitentes, que restringirán el paso de manera alternada por ambos carriles 
de la calzada, estarán a cargo de dos (2) controladores viales por cada tramo. El dispositivo 'pare y 
siga' se utilizará para indicar cuándo los vehículos deben continuar o detenerse en la vía. La duración 
máxima de cada cierre de carril será de 30 minutos. El objetivo es habilitar de manera alternada 
ambos carriles de la vía, con el fin de optimizar el control sobre los tiempos de inhabilitación de los 
mismos. 
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3.7 Instalación, manejo y retiro de maquinaria. 

La maquinaria pesada a utilizar para este tipo de obra, estará ubicada dentro del cerramiento de los 
frentes de obra; las volquetas que transporten material de excavación hacia las escombreras y las 
mismas que traigan material para la obra, cumplirán con la respectiva norma vigente, la entrada y 
salida de vehículos de carga de la zona de obra estará apoyada mediante auxiliares de tráfico. La 
maquinaria y el equipo se protegerán y acordonarán con cinta y colombinas. 

Esta maquinaría llegará al frente de obra en cama bajas y debidamente escoltada en su parte 
delantera y trasera por vehículos, los cuales llevarán señales informativas de Peligro carga larga o 
Peligro carga ancha, de 1,0 m de largo por 0,5 m de ancho, en fondo amarillo, letras negras en papel 
grado ingeniería, lo anterior de acuerdo a lo establecido en la Resolución 004959 de noviembre 8 de 
2006. 

3.7.1 Traslado de maquinaria hacia el corredor de obra 

Para realizar el traslado de maquinaria se tendrá en cuenta: 

• Para el traslado de maquinaria se contará con dos vehículos escoltas. 

• Los dos vehículos escoltas y la cama baja contarán con una luz de emergencia (licuadora) 
en la parte superior de éstos que estarán en buen funcionamiento. 

• El aviso de carga larga y ancha en la parte trasera es con el fin de que los vehículos que 
prosiguen la carga observen el aviso y no adelanten ni se ubiquen en el intermedio de la 
carga. 

• La cama baja (equipo modular) y los vehículos escoltas contarán con equipo de 
comunicación (celulares o radioteléfonos). 

• Previo al inicio del traslado se verificará la altura de la carga (altura puentes promedio 4.50 
m vías en vías principales). 

• Los traslados se programarán en los días y horarios establecidos por la entidad con 
competencia en tránsito y Movilidad para la movilización de vehículos pesados. 

• Mientras se realiza el embarque ninguna persona permanecerá dentro de la cama baja o 
sobre la plataforma de la misma. 

• La máquina tendrá cinturón de seguridad y se usará en el momento de embarque, operación 
y desembarque. 

• La máquina se ubicará dentro de la plataforma de la cama baja de tal forma que el centro de 
gravedad de la máquina se aproxime al de la cama baja, es decir que la máquina quede 
centrada tanto en el ancho como a lo largo de la plataforma de la cama baja.  

• Toda máquina sin exceptuar la distancia a ser movilizada se asegurará con cadenas y 
candados a la estructura de la cama baja. 

• Las cadenas y los aparejos para asegurar la máquina serán inspeccionados previamente, 
se prohibirá el uso de cadenas con eslabones sueltos o que presenten deterioros 
ocasionados por el desgaste propio de la función, que se encuentren oxidados por las 
inclemencias del tiempo o porque fueron expuestos a alguna sustancia química que los 
dañó. 

• La cama baja (Equipo modular) tendrá el equipo de carretera completo, según las 
disposiciones del Ministerio de Transporte. 
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3.7.2 Traslado de maquinaria dentro de la obra. 

Todos los equipos y maquinaria sin importar las dimensiones y características podrán circular por 
sus propios medios por las zonas de obra, siempre y cuando estas zonas estén cerradas al uso 
público, las cuales estarán debidamente señalizadas. Esta señalización se realizará de acuerdo con 
la normatividad vigente sobre la materia y específicamente las contenidas en el Manual de 
señalización vial para Colombia 2024. 

3.7.3 Traslado de maquinaria para su retiro de la obra. 

El traslado de la maquinaria para su retiro de la obra cumplirá con todos los requisitos establecidos, 
que sean aplicables; así como las normas establecidas por el Ministerio de Transporte y la entidad 
encargada de tránsito y movilidad. 

3.7.4 Desembarque de maquinaria dentro de la obra. 

Una vez llegue una máquina pesada a cualquier frente de obra, antes de iniciar la maniobra de 
desembarque se seguirán los siguientes estándares de Seguridad: 

El desembarque de una máquina de una cama baja se realizará sobre una superficie nivelada y 
segura, se prohibirá realizar desembarques de maquinaria en sitios como: andenes, espacio público 
destinado para peatones, en zonas de parqueo con vehículos adyacentes o vehículos parqueados 
en un perímetro inferior de 10 metros a la redonda, en curvas de vías y andenes, donde interfiera 
con la salida de vehículos de garajes y en condiciones adversas de clima. Se prohibirán los  

desembarques de maquinaria, en especial de excavadoras, cuando existan postes de energía o 
redes de servicio público que interfieran con el área de giro del equipo. 
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4. DISEÑO DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO. 

4.1 Principios del Plan de Manejo de Tránsito. 

Para la estrategia del Plan de Manejo de Transito se apropiarán los conceptos que se presentan en 
el Manual de Señalización Vial de Colombia – Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para 
la regulación del tránsito y seguridad vial 2024 capitulo 7 / Señalización y medidas de seguridad para 
obras en la vía con el fin de brindar seguridad a los usuarios y trabajadores; minimizando la 
restricción de la circulación vial guiándolos de manera clara para obtener niveles de operación 
aceptables. 

4.2 Clasificación y Categoría. 

Según el numeral 7.12.5 del manual de señalización vial 2024, el PMT variará según el grado de 
complejidad del proyecto definiendo tres (3) categorías y de acuerdo con esto serán requeridos 
mayores o menores niveles de estudio, según la clasificación siguiente. 

Tabla 3: Categorías para implementar "PMT" 

 

fuente: manual de señalización 

 

Se cataloga como un PMT rural ya que se encuentra en una zona no urbanizada sobre la vía chivata 
a oicata y oicata hacia la ruta 55 (concesión BTS) donde se especifica como Categoría I (Bajo 
impacto) debido a que se realizan “Intervenciones o interferencias en la vía causadas por actividades, 
obras civiles, eventos y/o ubicación de materiales o elementos varios en la vía pública o privada 
abierta al público, en donde los espacios de circulación tanto peatonales como ciclistas y/o 
vehiculares tienen una mínima afectación. El impacto de la obra sobre el tránsito no requiere 
desviación de los flujos vehiculares a vías alternas, y el manejo de los flujos peatonales se puede 
realizar de manera segura en la misma infraestructura.”1 

 

 
1 Manual de Señalización Vial / Colombia / 2024 - Capítulo 7 / Señalización y medidas de seguridad para obras 
en la vía - 7.12.5.1 Categoría I. Obras de bajo impacto – pág. 678 
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Imagen 3:Metodología para la presentación de un PMT 

 

fuente: manual de señalización 
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4.3 Manejo de Transito: 

Con el fin de mitigar impactos negativos sobre la movilidad y la seguridad vial durante la ejecución 
del proyecto, no se contempla el cierre total de la vía. En su lugar, se habilitará el tránsito mediante 
cortes parciales de un carril, garantizando el paso alternado de vehículos. Esta medida se adopta 
considerando que, de acuerdo con el estudio de tránsito realizado, el flujo vehicular en la zona es 
reducido, lo cual disminuye significativamente el riesgo de incidentes. 

Sin embargo, se implementará de forma estricta señalización preventiva, informativa y reglamentaria 
temporal, conforme a lo establecido en el Manual de Señalización Vial, asegurando así la protección 
tanto de los usuarios de la vía como del personal involucrado en la obra. 

Debido a que se presentan vías rurales del municipio se estima el paso peatonal reducido por lo cual 
se dispondrán de elementos exigidos por las normas de seguridad y un sendero delimitado. 
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5. SEÑALIZACION. 

La ubicación de las señales verticales va fijas a placas; son postes o estructuras instaladas a un 
costado de la vía, que determinan la existencia de peligros y riesgos que se presentan en el camino 

Según el Manual de Señalización Vial los materiales retrorreflectivos que se deben utilizar para 
fabricar los tableros de las señales verticales reglamentarias, preventivas e informativas utilizadas 
en vías con zonas de obra deben cumplir siempre con los niveles mínimos de retrorreflexión 

Para la localización de las señales verticales se debe disponer como se ilustra en la imagen 4 
tomándose como vía rural sin separador. 

Imagen 4: Localización de señales verticales de obra 

 

fuente: Muestra de localización para señalización vertical de la vía. Fuente: Manual de Señalización Vial / 
Colombia / 2024 

5.1 Señalización temporal. 

En la señalización temporal se hará necesario contar con los dispositivos que definen claramente las 
áreas de trabajo, áreas de circulación peatonal, circulación vehicular y desvíos. 
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5.1.1 Zona de trabajo 

Se define como el espacio delimitado y cerrado al tránsito general de usuarios, destinado 
exclusivamente a la ejecución de actividades constructivas. Esta zona está reservada para la 
operación directa de personal técnico, maquinaria especializada y la gestión temporal de materiales 
e insumos requeridos en el desarrollo de las obras 

Para las excavaciones con profundidades mayores a 50 cm, se debe contar con señales reflectivas 
o luminosas, tales como conos luminosos, flashes, flechas, o algún otro dispositivo luminoso sobre 
los parales, canecas pintadas con pinturas reflectivas, etc. 

Para el caso que se presente necesidad de jornada nocturna es necesario el uso de señales 
reflectivas, el personal en cualquier de los dos casos jornada diurna o nocturna debe usar el chaleco 
reflectivo. 

 

Imagen 5:Cierre de un carril en una vía bidireccional de dos carriles, con auxiliares de tránsito (esquema 

 

fuente: Manual de Señalización Vial / Colombia / 2024 

 

 



 

 

NIT. 901.285.377-2 

Cel: 316 8174458 

gerencia@tierrasua.com 

Calle 19 N.9-35 Piso 10 Tunja/Boyacá 

 

 

 

5.2 Señales preventivas. 

Su objetivo es alertar a los usuarios de las carreteras o áreas urbanas o rurales acerca de la variación 
en las condiciones de tráfico, o la presencia y naturaleza de riesgos previsibles y/o circunstancias 
inesperadas que puedan presentarse en el camino o en sus áreas circundantes. Se cuenta con un 
total de 145 señales las cuales se identifican con el código SPO – número. 

Serán ubicadas antes y después para prevenir el riesgo dependiendo la velocidad de la vía 

Tabla 4:Señales preventivas. 

SEÑALES PREVENTIVAS   

CODIGO DESCRIPCION  SEÑAL 

SPO-01 (trabajo en la via) 

Su instalación es 
obligatoria en las zonas 
de trabajo y es utilizada 
para advertir a los 
actores viales que las 
condiciones de tránsito y 
circulación se alteran 
parcialmente a una 
distancia determinada. 
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SEÑALES PREVENTIVAS   

CODIGO DESCRIPCION  SEÑAL 

SPO-02 (Mquinaria en la via) 

Esta señal de vital 
importancia y es 
utilizada para prevenir 
de la presencia de 
maquinaria pesada, la 
cual debe transitar a 
baja velocidad para 
ingresar o salir de estas 
áreas de trabajo. 
Esta debe ubicarse en la 
zona de transición o 
canalización y la 
distancia depende de la 
velocidad máxima 
permitida la cual se 
tomará según el “Manual 
de señalización vial” de 
una distancia de entre 
100 a 150 mts por las 
condiciones actuales de 
la vía. 

 

SPO-03 (Auxiliar de tránsito) 

Recomendaciones 
 
Esta señal es utilizada 
para alertar que más 
adelante el 
desplazamiento por las 
áreas de trabajo es 
controlado por un 
auxiliar de tránsito el 
cual utiliza señales tipo” 
bandera” usualmente 
esta señal debe ser de 
color anaranjado 
fluorescente. 
Ubicación de la señal 
por lo menos a 350 mts 
de donde está ubicado 
el auxiliar de transito 
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SEÑALES PREVENTIVAS   

CODIGO DESCRIPCION  SEÑAL 

SPO-05 (Angostamiento a la derecha) 

Recomendaciones 
 
Esta señalización 
vertical tiene como 
objetivo advertir a los 
conductores sobre una 
reducción en la calzada 
por el costado derecho. 
Se emplea para indicar 
la disminución de la vía, 
ya sea por una 
reducción gradual o por 
la supresión de uno o 
más carriles. 
“Manual de señalización 
vial” de una distancia de 
entre 100 a 150 mts por 
las condiciones actuales 
de la vía. 

 

SPO-06 (Angostamiento a la izquierda) 

Recomendaciones 
 
Esta señalización 
vertical tiene como 
objetivo advertir a los 
conductores sobre una 
reducción en la calzada 
por el costado izquierdo. 
Se emplea para indicar 
la disminución de la vía, 
ya sea por una 
reducción gradual o por 
la supresión de uno o 
más carriles. 
 
“Manual de señalización 
vial” de una distancia de 
entre 100 a 150 mts por 
las condiciones actuales 
de la vía. 

 

fuente: Manual de Señalización Vial /2024 
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5.3 Señales informativas. 

Su objetivo es informar e indicar con anterioridad aproximación a obra, distancia u otros aspectos 
que son importantes, se identifican con el código SIO – número Serán ubicadas antes y después 
para prevenir el riesgo dependiendo la información de cada una. 

Tabla 5:Señales informativas. 

SEÑALES INFORMATIVAS  

CODIGO DESCRIPCION SEÑAL 

SIO-02 (Inicio de 
obra) 

Tipo de señal: Informativa temporal 
Descripción: La señal SIO-02, con el texto 
“INICIO DE OBRA” sobre un fondo naranja, 
indica el punto de arranque físico de una 
intervención vial o civil. Su propósito es 
notificar al usuario del inicio de una zona de 
obra, permitiendo la adopción de medidas 
precautorias para transitar de forma segura 
a partir de dicho punto. 
 
Ubicación recomendada: Inicio del tramo 
afectado por labores de mantenimiento, 
construcción   o 
rehabilitación vial 

 

SIO-03 (Fin de 
obra) 

Tipo de señal: Informativa temporal 
Descripción: La señal SIO-03, con el texto 
“FIN DE OBRA” sobre fondo naranja, tiene 
como función comunicar a los usuarios de 
la vía la finalización del tramo intervenido 
por actividades de mantenimiento, 
construcción o rehabilitación. Su propósito 
es reestablecer la condición de normalidad 
en la circulación y cerrar el esquema de 
señalización temporal implementado 
durante la intervención. Ubicación 
recomendada: Punto de salida de la zona 
de obra, inmediatamente después del 
último 
dispositivo preventivo o reglamentario 
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SIO-27 (Señal 
relacionada con 
situaciones de 

obra.) 

Esta señal se utilizará para notificar a los  
usuarios sobre las situaciones particulares  
de la obra. Ejemplos: Obra en la vía a XXX  
m, obra en la berma a XXX m, obra en ace 
ra a XXXm, entrada y salida de volquetas. 
El mensaje transmitido no debe tener más 
de dos líneas de texto. Su color de fondo 
será naranja con orla y letras de color 
negro. 
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5.4 Señales reglamentarias.   

Su objetivo es informar las limitaciones de la vía, prohibiciones o restricciones sobre su uso. Serán 
ubicadas en el trayecto para prevenir el riesgo de accidentalidad.    

Tabla 6 :Señales reglamentarias. 

SEÑALES REGLAMENTARIAS  

CODIGO DESCRIPCION  SEÑAL  

SRO-03 (Uno a Uno) 

Se emplea para indicar la 
velocidad máxima a la que 
puede circular un  
vehículo a partir de donde 
se está  
instalada.  

 

SR-30 (Velocidad maxima permitida) 

Esta señal es fundamental 
para gestionar el flujo de 
vehículos y otros usuarios 
en calzadas 
bidireccionales donde uno 
de los carriles se 
encuentra temporalmente 
cerrado debido a obras. Su 
función principal es 
reglamentar el paso 
alternado, permitiendo que 
el tráfico se mueva de 
manera controlada en un 
solo carril. 

 

fuente: Manual de Señalización Vial /2024 
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5.5 Canalización del tránsito. 

Los dispositivos de canalización del tránsito tienen como función dirigir y organizar el flujo vehicular 
a través de zonas intervenidas, mediante transiciones graduales que se ajustan a reducciones en el 
ancho de calzada o alteraciones temporales en la geometría vial. Estos elementos deben estar 
diseñados de modo que, en caso de colisión, no generen daños estructurales significativos en los 
vehículos, minimizando riesgos para la integridad de los ocupantes. 

Para garantizar un tránsito seguro por el área de intervención, se deben implementar medidas 
técnicas que faciliten el desplazamiento progresivo de los vehículos, asegurando simultáneamente 
la protección de peatones, personal operativo y maquinaria ubicada en el entorno de trabajo. 

5.5.1 Barreras plásticas flexibles (maletines) 

Las barreras plásticas, comúnmente denominadas maletines viales, son dispositivos de canalización 
y contención utilizados en zonas de obra, desvíos temporales, delimitación de carriles y protección 
perimetral. Están fabricadas en polietileno de alta densidad, lo que le confiere resistencia al impacto, 
ligereza para el transporte y durabilidad frente a condiciones climáticas adversas. 

Imagen 6: Barreras plásticas (maletines) 

 

fuente: Manual de Señalización Vial /2024 
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5.5.2 Conos de señalización 

Estos delineadores se utilizarán para diversos fines, tanto para definir transiciones en zonas de 
angostamiento, delinear los bordes de la calzada y delimitar cerramientos perimetrales de carril en 
la calzada de los tramos de vía. 

Para asegurar el correcto desempeño funcional y estructural de los delineadores tubulares 
compuestos, se recomienda mantener una separación máxima de 3 metros entre cada unidad. Las 
bases de los dispositivos deben ser lastradas mediante el uso de materiales densos como arena o 
agua; adicionalmente, se puede reforzar la fijación colocando sacos de arena directamente sobre las 
bases, de lo contrario usar delineadores que se estabilicen por si solos. 

 

Imagen 7:Conos de señalización. 

 

fuente: Manual de Señalización Vial /2024. 

 

5.6 Auxiliar de tránsito. 

Son dispositivos que se usan comúnmente en las horas del día para efectos de regulación del tránsito 
en vías afectadas por la ejecución de obras. Las paletas son elementos fabricados en madera, 
plástico u otros materiales semirrígidos livianos, con forma octagonal con las características de la 
señal SR-01 (Pare). Estas tienen por una cara el fondo rojo con la palabra "PARE" en letras blancas 
y por la otra cara fondo verde y la palabra "SIGA" en blanco. 
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5.6.1 Indumentaria de auxiliar de tránsito. 

• Un casco de color amarillo o azul. 

• Chaleco color naranja con un mínimo de dos franjas (horizontales, verticales u oblicuas), de 
5 cm cada una, en cinta reflectiva que cumpla con los coeficientes de retrorreflexión 
especificados en la norma técnica colombiana NTC - 4739, para la lámina reflectiva Tipo I. 
Las franjas serán en color blanco, rojo o amarillo. 

• Cuando las condiciones climáticas lo requieran, se usará un impermeable de color amarillo. 

• El auxiliar de tráfico deberá estar visible para los conductores que se acercan, desde una 
distancia suficiente que permita una respuesta oportuna en el cumplimiento de las 
instrucciones que se impartan. Esta distancia está relacionada con las velocidades de 
aproximación. 

Siempre que sea posible, el paletero les indicará a los conductores la razón de la demora y el período 
aproximado de tiempo de detención del tránsito (Aprox. 30minutos). Es necesario hacer entender a 
los paleteros y operadores de equipo que debe concederle el derecho de paso al público y evitar 
demoras excesivas. 

 

Imagen 8:Operaciones con indicaciones PARE y SIGA 

 

fuente: Manual de Señalización Vial /2024. 
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5.7 Señal propuesta. 

Para el Plan de Manejo de Transito el cual se implementará en el Mantenimiento y mejoramiento de 
la vía secundaria desde el municipio de Chivatá hacía el municipio de Oicatá, en el departamento de 
Boyacá, se propone lo siguiente: 

• Inicio de obra – 2 unidades 

• Auxiliar de tránsito – 2 unidades 

• Angostamiento a la derecha – 1 unidad 

• Angostamiento a la izquierda – 1 unidad 

Nosotros recomendamos adicionalmente instalar las siguientes señales para garantizar la seguridad 
se la obra 

• Maquinaria en la vía – 2 unidades 

• Obra en la vía – 2 unidades 

• Velocidad máxima – 2 unidades 

Estas serán una al inicio y final de cada tramo a intervenir. 

Imagen 9:Localización de señales y uso de paletero 

 

fuente: Elaboración propia 
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6. INFORMACION Y DIVULGACION DEL PLAN 

Con el objetivo de asegurar una adecuada comunicación y socialización del proyecto de 
Mantenimiento y mejoramiento de la vía con código 55BY14 Cruce Ruta 5502 - Oicatá – Chivatá en 
el municipio de Chivatá y Oicata, en el departamento de Boyacá, así como del Plan de Manejo de 
Tránsito (PMT) diseñado para esta intervención, se propone una estrategia integral de información 
orientada a mantener informada a la comunidad local, usuarios de la vía y actores vinculados sobre 
el avance de las obras, impactos esperados en la movilidad y las medidas de mitigación y seguridad 
implementadas. Esta estrategia contempla los siguientes componentes: 

Jornadas de socialización comunitaria (eventos presenciales) 

Se organizarán encuentros informativos en el municipio de Chivatá y Oicatá y zonas aledañas, en 
coordinación con la alcaldía local, juntas de acción comunal y líderes comunitarios. En estas 
reuniones se explicará el alcance del proyecto, el tramo a intervenir, los horarios de trabajo y las 
medidas de control de tránsito adoptadas. 

Estas jornadas se realizarán previo al inicio de las obras y contarán con la participación de 
residentes, transportadores, comerciantes y demás actores relevantes, utilizando recursos visuales 
como mapas, cronogramas y ejemplos de señalización para facilitar la comprensión y fomentar el 
diálogo y la retroalimentación. 

Nota: Con el fin de garantizar que la comunidad del área de influencia tenga conocimiento oportuno 
de las actividades de obra, condiciones del tránsito, restricciones temporales y recomendaciones de 
seguridad vial, el contratista será responsable de adelantar un proceso de divulgación del PMT 
mediante medios de comunicación institucionales y comunitarios. 

Para ello, el contratista deberá establecer contacto directo con la Alcaldía Municipal, a través de la 
Secretaría de Planeación o la Oficina de Comunicaciones, con el fin de coordinar la difusión de la 
información a través de los siguientes canales: 

• Emisoras radiales locales de amplia cobertura en la zona rural. 

• Página web oficial de la Alcaldía y redes sociales institucionales (Facebook, Instagram o 
WhatsApp comunitarios) 

• Carteleras informáticas en puntos estratégicos como plazas, escuelas y casetas comunales. 

La información a divulgar deberá incluir la fecha de inicio del proyecto, horarios de trabajo, tramo de 
intervención, recomendaciones para la movilidad segura y datos de contacto del contratista o 
residente vial para atender inquietudes de la comunidad. 

El contratista deberá remitir al supervisor de obra evidencia del proceso de divulgación (piezas 
gráficas, fotografías, comunicados o actas) como parte de sus obligaciones de información pública
 y gestión del impacto social. 
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7. OTRAS CONSIDERACIONES DE SEGURIDAD  

7.1 Control de maquinaria y volquetas  

El ingreso y salida de maquinaria, equipos y volquetas al frente de obra se realizará de manera 
controlada y coordinada mediante la implementación de cierres parciales de la vía, con el apoyo de 
auxiliares de tránsito debidamente capacitados y ubicados en los accesos al área de intervención. 
Previo a cada maniobra de entrada o salida, se efectuará la regulación temporal del tránsito vehicular 
con el fin de garantizar condiciones seguras para los usuarios de la vía, los trabajadores y los 
operadores de los equipos. La circulación de la maquinaria dentro y fuera de la zona de trabajo se 
efectuará a velocidad reducida, siguiendo los corredores de acceso definidos y respetando la 
señalización temporal instalada. Asimismo, se verificará que las maniobras se realicen con adecuada 
visibilidad y comunicación entre operadores y auxiliares de tránsito, minimizando la interferencia con 
el flujo vehicular y reduciendo el riesgo de incidentes durante la ejecución de las actividades 
constructivas. 

7.3 Señalización nocturna 

Señalización nocturna no aplica para el presente proyecto, debido a que el horario de trabajo ya está 
establecido para la jornada diurna, por ende, no hay ninguna medida para este control. 

7.4 Manejo de acceso vehiculares  

Durante la ejecución de las actividades, se garantizará el acceso a las fincas y predios ubicados 
dentro de los tramos intervenidos. Considerando que la cantidad de accesos existentes a lo largo del 
corredor vial es reducida, las afectaciones serán puntuales y de corta duración. Cuando las labores 
constructivas se desarrollen frente a alguno de estos accesos, se implementarán medidas de manejo 
temporal mediante la coordinación del personal de obra y los auxiliares de tránsito, permitiendo el 
ingreso y salida de residentes, propietarios, trabajadores y vehículos asociados a cada predio en 
condiciones seguras. 

7.5 Atención de incidentes 

En caso de presentarse un accidente de tránsito o incidente vial dentro o en las proximidades del 
área de intervención, el personal encargado del manejo de tránsito procederá a asegurar la zona 
mediante la implementación inmediata de señalización preventiva y dispositivos de canalización que 
permitan advertir a los usuarios de la vía sobre la situación presentada. Los auxiliares de tránsito 
regularán la circulación vehicular y peatonal con el fin de evitar congestiones, prevenir accidentes 
secundarios y garantizar el acceso de los organismos de atención de emergencias. 
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Cuando existan personas lesionadas, se dará aviso inmediato a los organismos de socorro y 
autoridades competentes, suministrando información sobre la ubicación y características del evento. 
Mientras llegan los servicios de emergencia, el personal de la obra mantendrá el control del tránsito 
en el sector, sin alterar la escena del accidente salvo que sea necesario para proteger la vida de los 
involucrados o evitar riesgos mayores para los usuarios de la vía. 

 En caso de que el accidente involucre maquinaria o vehículos vinculados a la obra, las actividades 
en el frente de trabajo serán suspendidas temporalmente en el área afectada hasta que se 
restablezcan las condiciones de seguridad y se autorice la reanudación de las labores. Una vez 
atendida la emergencia, se retirarán los dispositivos implementados para el manejo temporal del 
tránsito y se restablecerá la circulación normal de acuerdo con las condiciones operativas de la vía 
y las indicaciones de las autoridades competentes. 

Todas las situaciones de emergencia vial que se presenten durante la ejecución del proyecto serán 
registradas y reportadas al responsable de la obra con el fin de evaluar las causas del evento y 
fortalecer las medidas de prevención y control establecidas en el Plan de Manejo de Tránsito. 
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8. CONTROL Y SEGUIMIENTO. 

Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las diferentes etapas de avance de la 
ejecución de la obra con el fin de monitorear el tránsito, y de acuerdo con la situación que se 
presente, tomar las medidas correctivas a que haya lugar para garantizar un eficaz funcionamiento. 
Dichos correctivos deben ajustarse a los requerimientos y avance de la obra y estarán relacionados 
con la implementación de señales o desvíos, con el retiro de la señalización que ya no es necesaria 
o con la eliminación de los desvíos que ya han cumplido su función y que podrían causar confusión 
a los usuarios de la vía. 

Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Tránsito, el contratista dispondrá del personal 
suficiente y los elementos necesarios para llevar un adecuado seguimiento del mismo. De este 
seguimiento y de las acciones a realizar durante el mismo, dependerá el buen funcionamiento del 
Plan de Manejo de Tránsito. Las autoridades de tránsito son las responsables de la revisión y 
aprobación de los planes de manejo del tránsito para obras que afecten la infraestructura vial. Para 
la aprobación del plan de manejo del tránsito se analizará si han intervenido todos los organismos 
involucrados en el proyecto. 

Se debe entender la importancia de la interacción de quien elabora el plan con los diferentes 
organismos que intervengan o se vean afectados con el proyecto. El contratista cuenta con planes 
de contingencia que le permiten aplicar acciones oportunas que den solución a las diferentes 
alteraciones al tráfico que pueden presentarse durante la ejecución de la obra. 

9. PERSONAL Y EQUIPO REQUERIDO   

El Plan de Manejo de Transito se debe implementar antes de dar inicio a las obras por consiguiente 
se debe asignar personal responsable para la implementación, capacitación y puesta en marcha del 
mismo donde generalmente se designa el cargo al ingeniero residente o supervisor de obra. 

 El personal responsable de la instalación y mantenimiento de las señales transitorias, además de 
garantizar su correcta ubicación y estabilidad conforme a la normativa vigente, podrá asumir otras 
funciones complementarias dentro del frente de obra, siempre que ello no afecte el cumplimiento de 
sus responsabilidades principales. 
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10. ACCIONES DE CONTINGENCIA 

Con el fin de desplegar acciones de contingencias que permitan atender de forma oportuna las 
diferentes alteraciones a la movilidad se contara con lo siguiente: ocasionadas por choques, 
accidentes, vehículos varados se contaran con los siguientes equipos: 

• En caso de vehículos varados por accidentes de tránsito o fallas mecánicas se debe 
contratar una grúa con disponibilidad para garantizar la movilidad vial en caso de 
eventualidades. 

• Equipo de comunicación para todo el tramo a intervenir. 

• Vehículos para transporte de señales. 

• Determinar claramente la ubicación de los senderos peatonales adyacentes a los puntos de 
avance de las obras, facilitando el acceso a los paraderos.  

• Se debe separar el flujo peatonal de los trabajos propios de la obra y del flujo vehicular. 

• Establecer el punto de atención a usuarios y habitantes de la zona. 

• Coordinar la ubicación, operación y funcionamiento de la señalización nocturna (reflectiva, 
artificial, mechones, etc.) para garantizar una buena movilización. 

• El horario será durante las horas de actividades con los dispositivos necesarios y señalados 
en el PMT para la regulación de tránsito, las señales deberán colocarse conforme al diseño 
y alineación de la vía, e instalarse en un lugar visible el cual los conductores recepten aquella 
señal. 

• En lo que respecta a la entrada y salida de materiales, equipos y salida de escombros y 
demás se contara con personas que den las indicaciones necesarias y oportunas para el 
manejo de tránsito de equipos y materiales de construcción en las intersecciones. 

• En cuanto al transporte de material si el consorcio no cuenta con equipos propios debe 
realizarse con vehículos de servicio público con las medidas necesarias de protección, 
higiene y seguridad ordenadas. 

• Se debe separar el flujo peatonal de los trabajos propios de la obra y del flujo vehicular. 

• Señalar los sitios o zonas de acuerdo al manual de señalización 2024. 

 

Las acciones de contingencia para la identificación de peligro, valoración de riesgo y establecer 
controles para nuestros empleados son: 
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Tabla 7:Acciones de contingencia 

 

fuente: El estudio 
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CONCLUSIONES 

La ejecución del proyecto de intervención en la vía secundaria que comunica el municipio de Chivatá 
con el municipio de Oicatá, requiere una planificación detallada y la implementación de un Plan de 
Manejo de Tránsito (PMT) que asegure en todo momento la seguridad vial, la movilidad continua y 
el acceso a las áreas urbanas aledañas, equipamientos colectivos y actividades comerciales 
presentes en la zona de influencia 

El uso de personal de control vial (paleteros) será esencial para la regulación del tránsito, en razón 
a que las actividades constructivas se ejecutarán mediante cierres parciales y desvíos temporales 
que permitan mantener la operación vehicular en el corredor, evitando cierres totales y garantizando 
el flujo alternado y seguro de automóviles, transporte público y vehículos de carga. La adecuada 
ubicación y desempeño de este personal permitirá minimizar riesgos de siniestros viales y asegurar 
una operación eficiente en un sector con presencia constante de tránsito intermunicipal y maniobras 
frecuentes de circulación. 

Este Plan de Manejo de Tránsito se formula en cumplimiento de los lineamientos técnicos 
establecidos en el Capítulo 7 del Manual de Señalización Vial de Colombia (versión 2024), integrando 
las disposiciones normativas y operativas necesarias para la señalización, regulación y control del 
tránsito durante todas las fases de la obra. 

La implementación, actualización y cumplimiento del PMT será responsabilidad exclusiva del 
contratista y su equipo técnico, quienes deberán garantizar su aplicación efectiva en coordinación 
con las autoridades de tránsito competentes del municipio de Firavitoba y la Policía de Tránsito y 
Transporte. 
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RECOMENDACIONES. 

Capacitar al personal operativo, en especial a los bandereros (paleteros), en los lineamientos 
técnicos establecidos en el Capítulo 7 del Manual de Señalización Vial de Colombia (2024), con el 
propósito de garantizar una regulación eficiente del tránsito en el corredor vial chivata-oicata-BTS, el 
uso adecuado de señales manuales y una comunicación clara y efectiva con los usuarios de la vía, 
considerando el volumen de automóviles, transporte público y vehículos de carga que circulan por 
este tramo. 

Realizar un seguimiento constante al cumplimiento del PMT en cada frente de trabajo, verificando la 
correcta instalación, mantenimiento y visibilidad de la señalización temporal, el uso apropiado de 
dispositivos de canalización y la implementación de las medidas de seguridad vial en un entorno de 
tránsito mixto y demanda variable. Este control deberá contar con el acompañamiento del 
equipo técnico del contratista. 

El contratista será el único responsable de realizar los ajustes o modificaciones al presente PMT en 
caso de presentarse cierres totales temporales, situaciones de emergencia o cambios significativos 
en la operación vial del corredor. Dichas modificaciones deberán ser notificadas y coordinadas con 
las autoridades competentes. 

El formulador del presente documento no asume responsabilidad por las decisiones operativas 
adoptadas durante la ejecución de la obra, siendo estas de total competencia del contratista.
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4.7. Plan de ensayos de laboratorio 
  



SUMINISTRO E INSTALACION DE MATERIALES PARA LA EJECUCIÓN DEL TRAMO VIA 55BY14 CRUCE RUTA 5502 – OICATÁ – CHIVATÁ EN CUMPLIMIENTO AL CONVENIO INTERADMINISTRATIVO N°

CO1.PCCNTR.8562435/3827 DE 2025, CUYO OBJETO ES “PARA EL APOYO AL MEJORAMIENTO MANTENIMIENTO Y REHABILITACION DE LA RED VIAL SECUNDARIA Y TERCIARIA DEL DEPARTAMENTO

DE BOYACÁ” 

DESCRIPCIÓN UNIDAD
CONTROL A
EJECUTAR

ENSAYO
CARACTERÍSTICA DEL

ENSAYO
NORMA DE

ENSAYO
CRITERIO DE ACEPTACIÓN VERIFICACIÓN FRECUENCIA

REPOSICIÓN, EXTENDIDA Y
COMPACTACIÓN DE MATERIAL

DE BASE GRANULAR PARA
REPARCHEO

M3
ENSAYO DE

LABORATORIO

Granulometría INV-E 213-13
Franja granulométrica (Tabla 330-2
manual de pavimentos del INVIAS)

Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por jornada (tabla 330-4) manual
pavimentos del INVIAS

Límite líquido, máximo INV-E 123-13 25
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de las características
del material o de lote

Índice de plasticidad INV-E 125-13 -
Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por jornada (tabla 330-4) manual
pavimentos del INVIAS

Equivalente de Arena, mínimo Limpieza INV-E 133-13 30%
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de las características
del material o de lote

Caras fracturadas, % mínimo Geometría de las partículas INV-E 227-13
Una cara (70)
Dos caras (50)

Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por jornada (tabla 330-4) manual
pavimentos del INVIAS

CBR Resistencia del material INV-E 148-13 Mayor o igual al 80%
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de las características
del material o de lote

Proctor modificado INV-E 142-13 Mayor al 96%
Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por semana (tabla 330-4) manual
pavimentos del INVIAS

Método del cono y arena INV-E 161-13 Mayor al 95%
Informes de resultados de
laboratorio

Quinientos metros lineales (500m) de capa
compactada en el ancho total del afirmado, se deben
efectuar como mínimo 5 ensayos por lote.

SUMINISTRO, INSTALACIÓN Y
COMPACTACIÓN DE MEZCLA
ASFÁLTICA PARA PARCHEO

M3
ENSAYO DE

LABORATORIO

Granulometría INV-E 213-13
Franja granulométrica (Tabla 450-6
manual de pavimentos del INVIAS)

Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por jornada (tabla 450-12) manual
pavimentos del INVIAS, Se recomienda tomar el
ensayo al inicio de la obra, al momento de
suministrar el material

Desgaste máquina de los ángeles
(resistencia a la degradación)

Dureza INV-E 218-13

Capa de rodadura intermedia base
500 Revoluciones (25/35)

Capa de rodadura intermedia/base
100 Revoluciones (5/7)

Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por mes (tabla 450-12) manual pavimentos
del INVIAS, Se recomienda tomar el ensayo al inicio
de la obra, al momento de suministrar el material

Pérdidas en ensayo de solidez en
sulfatos, máximo

Durabilidad INV-E 220-13 18%
Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por mes (tabla 450-12) manual pavimentos
del INVIAS, Se recomienda tomar el ensayo al inicio
de la obra, al momento de suministrar el material

Equivalente de Arena, % mínimo Limpieza, gradación combinada INV-E 133-13 50%
Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por semana (tabla 450-12) manual
pavimentos del INVIAS, Se recomienda tomar el
ensayo al inicio de la obra, al momento de
suministrar el material

Partículas planas y alargadas, relación
5:1 % máximo

INV-E 240-13 10
Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por semana (tabla 450-12) manual
pavimentos del INVIAS, Se recomienda tomar el
ensayo al inicio de la obra, al momento de
suministrar el material

Caras fracturadas % mínimo
Geometría de las partículas,
agregado grueso

INV-E 227-13
Capa de rodadura intermedia base
75/60

Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por jornada (tabla 450-12) manual
pavimentos del INVIAS, Se recomienda tomar el
ensayo al inicio de la obra, al momento de
suministrar el material

Angularidad de la fracción fina, método
A % mínimo

Geometría de las partículas,
agregado fino

INV-E 239-13
Capa de rodadura intermedia/ base
45/40/35

Informes de resultados de
laboratorio

Una vez por jornada (tabla 450-12) manual
pavimentos del INVIAS, Se recomienda tomar el
ensayo al inicio de la obra, al momento de
suministrar el material

Estabilidad mínima INV-E 748-13 7500
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de la procedencia de
los ensayos

Vacíos con aire % INV-E 736-13 3 a 5
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de la procedencia de
los ensayos

Vacíos en los agregados minerales % INV-E 799-13 13
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de la procedencia de
los ensayos



DESCRIPCIÓN UNIDAD
CONTROL A
EJECUTAR

ENSAYO
CARACTERÍSTICA DEL

ENSAYO
NORMA DE

ENSAYO
CRITERIO DE ACEPTACIÓN VERIFICACIÓN FRECUENCIA

Vacíos llenos de asfalto % INV-E 799-13 65 a 78
Informes de resultados de
laboratorio

Se recomienda tomar el ensayo al inicio de la obra, o
cada que se realice un cambio de la procedencia de
los ensayos

EMULSIÓN ASFÁLTICA M2
ENSAYO DE

LABORATORIO

Viscosidad sfs

ENSAYO SOBRE LA EMULSIÓN

INV-E 763-13 Mínimo 20 - Máximo 100
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Contenido de agua en volumen % INV-E 761-13 Máximo 40
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Estabilidad en almacenamiento (24
horas)

INV-E 764-13 24 h (Máx. 1)
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Sedimentación a los 5 días INV-E 764-13 5 días (Máx. 5)
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Destilación INV-E 762-13 Mínimo 60
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Contenido de asfalto residual % INV-E 762-13 Mínimo 60
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Contenido de aceite % INV-E 765-13 Máximo 3
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Tamizado. Retenido tamiz No. 20 INV-E 765-13 Máximo 0,10
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Demulsibilidad % INV-E 766-13 Mínimo 40
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Carga de partícula INV-E 767-13 Positiva
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

pH INV-E 768-13 Máxima 6
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Penetración (25°C, 100 g, 5s)

ENSAYOS SOBRE EL RESIDUO
DE DESTILACIÓN

INV-E 706-13 Mínimo 60 - Máximo 100
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Ductilidad a 25°C (CM) INV-E 702-14 Mínimo 40
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote

Solubilidad en tricloroetileno INV-E 713-15 Mínimo 97.5
Informes de resultados de
laboratorio

Certificado de calidad del fabricante/cambio de lote
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5. COMPONENTE ADMINISTRATIVO 
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5.1.  Formato de medición y control 
  



Abcisa I. Abcisa F. Izq. Eje Der. Largo Ancho Espesor Excavacion Subbase Base Asfalto

Nombre Nombre

Cargo Cargo

Firma Firma

Aprobó

P F A

Totales

Cargo

Firma

Elaboró Revisó

Nombre

CANTIDADES DE PARCHEO / FRESADO / ASFALTO

OBRA:

Fecha
Ubicaciòn Lado Dimensiones ( m ) Volumenes ( m3 )Área de Liga 

/ Emulsión



ELABORACIÓN DE 
BRIQUETAS

N° VALE PLACA VOLUMEN EXT. COM. Cantidad

Nombre: Nombre: Nombre:

Cargo: Cargo: Cargo:

Firma: Firma: Firma:

NOTA:  Verificar en todos los vales de control de materiales despachados de la planta de asfalto, la temperatura de salida de la mezcla.

Elaboró Revisó Aprobó

CONTROL DE MATERIALES

HORA DE 
LLEGADA

ABSCISA

Contrato No:

FECHA

VOLQUETA TEMPERATURA (oC)
MATERIAL



L. izq L. Der.

OBSERVACIONES:(condiciones climáticas)

FIRMA QUIEN ELABORO FIRMA INGENIERO

ACTIVIDAD : FECHA :

NOMBRE DE QUIEN REPORTA  LA INFORMACION:

INFORME  DIARIO  DE  ACTIVIDADES

Eje

Colocar Abscisa Inicio y Final - Achurar

OBRA: 

Diana Caballero
Texto tecleado
Vo.Bo. 
           Nombre:
           Firma:
           Cargo
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5.2.  Formato de bitácora 
  



Fecha
Hora

Clima
Municipio / Sector

Personal

Maquinaria y equipos 
permanente

Actividades ejecutadas

PMT

Componente de 
Seguridad

 y Salud en el Trabajo 

Observaciones

BITÁCORA DIARIA DE ACTIVIDADES

Apoyo a la supervisión TIERRASUA Apoyo a la supervisión Gobernación de Boyacá
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5.3.  Formato de valla del convenio 
  



www.boyaca.gov.co
www.tierrasua.com

CONVENIO INTERADMINISTRATIVO No. CO1 PCCN TR. 8562435/3827

“MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO Y REHABILITACION DE LA RED VIAL SECUNDARIA Y
TERCIARIA DEL DEPARTAMENTO DE BOYACÁ”

TRAMO VIA 55BY14 CRUCE RUTA 5502 – OICATA - CHIVATA

GOBERNACIÓN DE BOYACÁ: ($3.379.452.160,71)

TIERRASUA SAS ($119.367.762,44) 

OBJETO:

COOPERANTES: 

VALOR TOTAL PROYECTO:

GOBERNACIÓN DE BOYACÁ
TIERRASUA S.A.S

TOTAL: $ 3.498.819.923,15

TRES (3) MESES

GERENCIA@TIERRASUA.COM

PLAZO DE EJECUCIÓN: 

INFORMACIÓN:

FUENTE DE FINANCIACIÓN:

mailto:GERENCIA@TIERRASUA.COM
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5.4.  Formato informe semanal 
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5.5. Formato Acta de Vecindad 
  



AA

Nombre del Responsable de la Unidad :___________________________________________

Tenencia: Propietario  _____ Arrendatario ______ Poseedor _____Otro Cual?____________

Cédula de Ciudadanía

Dirección

Teléfono

Departamento Sector Municipio Barrio o vereda

SI NO 1. Residencial 7. Baldío 

1. Acueducto 2. Comercial 8. Salubridad 

2. Alcantarillado 3. Industrial 

3. Energía

4. Teléfonos 5. Agropecuario 11. Minero

5. Gas 6. Recreacional 12. Otro

6, Televisión cable Cual? ________________

7, Otros

RURAL URBANO

ESTADO DEL PREDIO Sin edificar Obra Gris Terminada

CON LICENCIA DE CONSTRUCCIÓN SI NO

PENDIENTE DEL TERRENO Ondulado Escarpado Plano

Garaje       SI NO SI NO

Cuáles ___________________________________

9. Cultural 
(Educa.  Relig.)

4. Institucional o                              
del Estado

10. Mixto

1. REGISTRO FOTOGRÁFICO DE FACHADA 2, DATOS DEL PREDIO

CONVENIO No. PROYECTO Inicial                   Seguimiento                 Cierre 

SUPERVISIÓN DD
FECHA

MM

____________________________ No. de pisos   _______________

SERVICIOS PÚBLICOS USO ACTUAL 

TIPO DE PREDIO:

Uso del garaje ______________________________

2. REGISTRO FOTOGRÁFICO RELEVANTE

ACCESOS VEHICULARES CONSTRUCCIONES ADICIONALES

TIERRASUA S.A.S.
ACTA  DE 
VECINDAD

Asus
Texto tecleado
Gobernación deBoyacá



AA

CONVENIO No.
PROYECTO Inicial                   Seguimiento                 Cierre 

MM

TIERRASUA S.A.S.
ACTA  DE 
VECINDAD

EN ARCHIVO MAGNÉTICO DEBE CONTARSE CON REGISTRO FOTOGRÁFICO  Y/O  FILMICO  DE PISOS-TECHOS-PAREDES-BAÑOS-COCINA

OBSERVACIONES GENERALES:  (Descripción de fachada, puertas, ventanas, muros, escaleras, pisos, placas de entrepiso, cubiertas y otros).     Descripción de cultivos y/o aspectos que se consideren 
relevantes. 

*EL ACTA DE VECINDAD DEBE SER DILIGENCIADA POR PROFESIONALES TÉCNICOS DEL CONTRATISTA DE OBRA.

FECHA

SUPERVISIÓN DD

Asus
Texto tecleado
Gobernación deBoyacá



AA

CONVENIO No. PROYECTO Inicial                   Seguimiento                 Cierre 

SUPERVISIÓN DD
FECHA

MM

TIERRASUA S.A.S.
ACTA  DE 
VECINDAD

EN ARCHIVO MAGNÉTICO DEBE CONTARSE CON REGISTRO FOTOGRÁFICO  Y/O  FILMICO  DE PISOS-TECHOS-PAREDES-BAÑOS-COCINA

OTRAS FOTOGRAFIAS: 

*EL ACTA DE VECINDAD DEBE SER DILIGENCIADA POR PROFESIONALES TÉCNICOS DEL CONTRATISTA Y LA SUPERVISIîN Y CON ACOMPAÑAMIENTO DEL RESPONSABLE DE LA EDIFICACION A INTERVENIR 
(VIVIENDA o SUPERVISOR SECRETARIA DE OBRAS PÚBLICAS)

ASUS_COREI7
Texto tecleado
Nombre

Asus
Texto tecleado
Gobernación deBoyacá



DD MM AA

ELEMENTOS

EXTERIOR M E Ap M E Ap M E Ap M E Ap M E Ap M E Ap M E Ap M E Ap M E Ap

ALCOBA 1

ALCOBA 2

ALCOBA 3

ALCOBA 4

SALA

COMEDOR

COCINA 1

COCINA 2

BAÑO 1

BAÑO 2

CORREDOR

BODEGA

LAVADERO -ALBERCA

TANQUE AGUA

ESTADO  ( E )

ANOMALÍAS 

PRINCIPALES (Ap)

PUERTAS (M) MADERA      ( ME ) METALICA (G) GUADUA   (O) OTRO    (X) NO TIENE

PAÑETE ( C) CEMENTO   ( R) REPELE    (O) OTRO    (X) NO TIENE

 (1)  MUY MALO     (2) MALO   (3) REGULAR    (4) BUENO

 (G)  GRIETAS     (F)  FISURAS    (D) DESPRENDIMIENTOS    (De) DESGASTE      (H) HUMEDAD   

Escribir de acuerdo a las convenciones que están establecidas , la letra o número que se encuentra entre paréntesis y que hace referencia a la característica principal.  

CIELO RASO (M) MADERA      ( E ) ESTERILLA     (P) POLISOMBRA   (O) OTRO

VENTANA (M) MADERA      ( ME ) METALICA (G) GUADUA   (O) OTRO    (X) NO TIENE

PINTURA ( C ) CAL    (V) VINILO    (A) ACEITE   (O) OTRO  (X) NO TIENE 

CONVENCIONES

MATERIAL (M)

PAREDES (L) LADRILLO     (B) BLOQUE   (M) MADERA    (G) GUADUA    (Ba) BAREQUE   (A) ADOBE    (E) ESTERILLA    (O) OTRO    (X) NO TIENE

PISOS  ( C ) CEMENTO     (B) BALDOSA     (M) MADERA     (CR) CONCRETO      (Mi)  MINERAL     (T) TIERRA      (O) OTRO

ESTRUCTURA  ( G ) GUADUA      (M) MADERA     (CR) CONCRETO      (ME)  MAMPOSTERIA ESTRUCTURAL     (O) OTRO    (X) NO TIENE

TECHOS (Pc) PLACA CEMENTO   (M) MADERA    (Ac) ASBESTOCEMENTO (ETERNIT)    (B) TEJA BARRO    (Z) ZINC       (O) OTRO

VENTANA
TECHO 

(CUBIERTA)
PUERTAS

INFRAESTRUCTURA DEL PREDIO

     Inicial          Seguimiento          Cierre 

FECHA

PROYECTOCONVENIO No.

PAREDES PISOS CIELO RASO ESTRUCTURA PAÑETE
PINTURA 

GENERAL

ACTA DE 
VECINDAD

TIERRASUA S.A.S.

SUPERVISIÓN

user
VoBo. Firma Responsable ViviendaNombre:

user


user
VoBo. Firma Responsable del ContratistaNombre:

user
VoBo. Firma Responsable de la SupervisiónNombre:

user
Nombre:

user
TESTIGO

Asus
Texto tecleado
Gobernación deBoyacá
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6. COMPONENTE FINANCIERO 
  








































































































































































































































