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1. INTRODUCCION

Este Plan de Manejo de Transito (PMT) es la herramienta técnica que plantea las
estrategias, alternativas y actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto
generado en las condiciones normales de movilizacién y desplazamiento de los usuarios,
causado por la ejecucion del proyecto “MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y LA
SEGURIDAD VIAL EN EL MUNICIPIO DE SARAVENA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”,
el cual contempla la instalacién de reductores de velocidad portétiles, sefializacion vertical
y horizontal, y la actualizacion del sistema semaférico en veintidos (22) puntos priorizados
del area urbana del municipio, identificados mediante el Informe de Diagnéstico de Transito
SVNA 2026.

Es importante destacar que en un Plan de Manejo de Transito (PMT) es tan importante su
correcta elaboracién como su aplicacién. Por lo tanto, el éxito del presente PMT depende
de que sea acatado y/o ajustado de manera rigurosa por el contratista e implementado en
cada punto de obra de acuerdo con las aprobaciones y exigencias de la Secretaria de
Transito y Transporte Municipal.

El contratista, antes de iniciar las actividades en cada uno de los 22 puntos priorizados,
debera revisar y ajustar el presente PMT de acuerdo con su cronograma de actividades y
la secuencia constructiva a implementar, obteniendo el correspondiente visto bueno de la
Secretaria de Transito y Transporte Municipal; aprobacién sin la cual no se podra dar inicio
a las actividades de intervencion en el respectivo punto.

Todos los ajustes y/o complementos del presente Plan de Manejo de Transito que elabore
el contratista durante el desarrollo del proyecto deberan cumplir con los lineamientos
establecidos en el Manual de Sefalizacion Vial 2024.

2. OBJETIVOS
21 OBJETIVO GENERAL

Garantizar la continuidad del transito vehicular y peatonal, asi como la seguridad vial de
conductores, motociclistas, ciclistas, peatones y personal de obra, durante la ejecucion de
las actividades de instalacién de reductores de velocidad portétiles, sefalizacion vertical y
horizontal, y actualizacion del sistema semaférico en los veintidés (22) puntos priorizados
del area urbana de Saravena, mediante el cierre temporal y puntual de una sola calzada en
cada sitio de intervencion.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Preservar la integridad fisica de los usuarios viales (peatones, ciclistas,
motociclistas, conductores) y del personal de obra en cada uno de los puntos
intervenidos.

e Mantener habilitada en todo momento al menos una calzada de circulacion en cada
corredor intervenido, permitiendo el flujo vehicular por la calzada opuesta o por las
vias de la malla urbana adyacente.

= Implementar esquemas tipicos de sefalizacién acordes con el Capitulo 7 del Manual
de Sefalizacion Vial 2024.

e Informar oportunay claramente a la comunidad sobre la programacion de los cierres
puntuales de calzada en cada uno de los 22 puntos de intervencion.

/0 [
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3. GENERALIDADES DEL PROYECTO

3.1. LOCALIZACION

La ejecucién del proyecto “MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL
EN EL MUNICIPIO DE SARAVENA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA” se llevara a cabo en
la zona urbana del municipio de Saravena, interviniendo veintidos (22) puntos estratégicos
distribuidos en los principales corredores viales (calles y carreras) de alto flujo vehicular y
peatonal, identificados en el Informe de Diagnéstico de Transito SVNA 2026, tal como se
evidencia a continuacioén:

MUNICIPIO DE SARAVENA i i i il . il . : . e

IO SRR

,,,,,

llustracion 1. Localizacion de los puntos de intervencion — zona urbana de
Saravena.

Fuente: Google Earth / Informe de Diagnoéstico de Transito SVNA 2026.

3.2 ALCANCE

El alcance del proyecto comprende tres frentes de intervencion sobre la malla vial urbana
de Saravena, con base en los hallazgos del Informe de Diagnéstico de Transito SVNA 2026:

¢ Reductores de velocidad portatiles y sefalizacion vertical, en doce (12) puntos, en
su mayoria cercanos a instituciones educativas y de salud.

e Mejoramiento de sefalizacién horizontal y reductores en concreto, en cinco (5)
puntos (ires intersecciones semaforizadas y dos sectores con reductores en
concreto desgastados).

s Actualizacion del sistema semaférico, en cinco (5) intersecciones, mediante la
instalacién de semaforos vehiculares, médulos LED y un controlador de ocho (8)

fases.
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A continuacion, se relacionan los veintidds (22) puntos priorizados y el tipo de intervencion
asociado a cada uno:

3.2.1. Reductores portatiles y sefalizacion vertical

item Punto de intervencion Tipo de intervencion
1 Carrera 17 con Calle 15 (L.E. JER) Reslaltos portatiles (4) y sefalizacion
vertical
2 Calle 17 con Carrera 22 (Col. Adventista Bethel) 5:;;2?5 portatiles (8) y sefalizacion
3 Calle 18 con Carrera 23 (C.E.E. Luces de | Resaltos portatiles (4) y sefalizacion
Esperanza) vertical
4 Calle 20 con Carrera 17 Resaltos portatiles (2)
5 Calle 20 con Carrera 18 Resaltos portatiles (2)
6 Galle 20 con Careera 26 Res'altos portatiles (4) y sefalizacion
vertical
Resaltos portétiles (4) y sefalizacion
7 Calle 29 con Carrera 16 vartical
Resaltos portitiles (4) y sefializacion
8 Calle 22 con Carrera 9 vertical
9 Calle 24 con Carrera 11 (Sede Alfonso Lopez) Res.altos portatiles (2) y sefializacion
vertical
Resaltos portatiles (4) y sefalizacion
10 Calle 25 con Carrera 12 i
11 Unidad Renal del Sarare (Calle 30) Resaltos poridtiies (2) - sehalizecion
vertical
12 I.E. Concentracién de Desarrollo Rural (CDR) Resaltos portatiles (2)

3.2.2. Senalizacion horizontal y reductores en concreto

item Punto de intervenciéon Tipo de intervencién
i : 5 Senfializacion horizontal (cruce peatonal y
13 Interseccién semaférica Calle 26 con Carrera 14 linea de detencion)
14 Interseccion semaférica Calle 25 con Carrera 16 Sefializacion horizontal (cruce peatonal y
o : linea de detencion)
. Sefalizacién horizontal; caja de control;
15 Diagonal 30 entre Carrera 12Ay Carrera 13 médulos LED: controlador de 8 fases

-
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Repintado de reductores en concreto (8

Reductores en concreto — B. San Luis (Calle 30) un.)

Reductores en concreto — sector Cantera Rosa | Repintado de reductores en concreto (2
Blanca un.)

3.2.3. Sistema semaférico

item Punto de intervencion Tipo de intervencion
18 Carrers 164 o Calle 20 Instalacién semaforo vehicular S1; médulo
o LED
Poste tipo ménsula (T2); semaforos S1'y
19 Carrera 13 con Calle 22 $2: médulo LED
20 Carrera 13 con Calle 20 Instalacién semaforo vehicular S2
21 Carrera 12A con Calle 30 Maédulo LED semafdrico (1 naranja)
22 Calle 28 con Carrera 18 Mdédulo LED semafdrico (1 rojo, 1 naranja)
4. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
4.1. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES
Las estrategias para el manejo temporal del transito durante la ejecucion del proyecto deben
apoyarse en los siguientes principios fundamentales:
o EIPMT forma parte del proceso de ejecucion del proyecto; por tanto, debe preservar
o mejorar las condiciones de seguridad vial, transmitiendo la informacion de manera
adecuada y oportuna a los usuarios de las vias que circulan por cada punto de
o intervencion y su area de influencia.

La circulacién vial debera ser restringida u obstruida lo menos posible, cerrando
Gnicamente la calzada estrictamente necesaria para la ejecucion de cada actividad
puntual.

Proteger la vida del personal de obra, los peatones, ciclistas, motociclistas,
pasajeros y conductores que circulan por cada punto de intervencion y su area de
influencia.

Los conductores y peatones deben ser guiados e informados de manera oportuna,
mediante sefales verticales y dispositivos, cuando se aproximan Yy transitan por
cada punto de intervencion.

Con el propésito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben realizar
inspecciones rutinarias de los elementos de sefializacion y control de transito
instalados en cada punto.

Es importante considerar la difusién previa de los trabajos a desarrollar, con el
proposito de que la comunidad y los usuarios de las vias tengan conocimiento
oportuno de cada cierre puntual.

e,

X




PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL EN
DE EL MUNICIPIO DE SARAVENA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA

ALCALDI

SARAVENA

4.2. MARCO LEGAL
Para efectos del presente capitulo se tendra en cuenta el siguiente marco legal:

e Codigo Nacional de Transito Terrestre, Ley 769 de 2002, modificado por las leyes

903 de 2004, 1005 de 2006, 1239 de 2008, 1281 de 2009, 1310 de 2009, 1383 de

2010 y 1397 de 2010, y aquellas posteriores que lo complementen, sustituyan,

actualicen, modifiquen o deroguen.

Articulo 101. Normas para realizar trabajos en via publica.

Articulo 102. Manejo de escombros. Modificado Articulo 19 Ley 1383 de 2010.

Articulo 114. De los permisos.

Articulo 115. Reglamentacion de las sefiales.

Articulo 119. Jurisdiccién y facultades.

Resolucion 001235 de 2012 del Ministerio de Transporte, por la cual se reglamenta

el registro de la maquinaria agricola, industrial y de caonstruccién autopropulsada.

e Ley 1801 de 2016, Coddigo Nacional de Policia y Convivencia, titulo XIV de
urbanismo, Capitulo I: Comportamientos que afectan la integridad urbanistica.

La elaboracién del presente Plan de Manejo de Transito (PMT) y de sus posibles
modificaciones se acoge estrictamente a lo dispuesto en el Manual de Sefializacion Vial
2024, adoptado por el Ministerio de Transporte, garantizando la correcta planeacion,
implementacion y control de las medidas de sefalizacion temporal en cada uno de los 22
puntos de intervencion.

De acuerdo con el nivel de anélisis, estudio y disefio requerido, los proyectos se categorizan
segun el impacto generado en la movilidad. Para el caso del presente proyecto, cada uno
de los 22 puntos de intervencion se clasifica como Categoria 1 — Obras de bajo impacto, en
la medida en que:

e Generan interferencias puntuales en la via, de corta duracion.
o No requieren desvios sefalizados de transito hacia vias alternas distantes, dado
que la malla urbana reticular de Saravena permite un desvio informal por la cuadra

adyacente.

e« Permiten manejar de manera segura los flujos peatonales dentro de la misma
infraestructura.

4.3. JUSTIFICACION

De acuerdo con el Informe de Accidentalidad General (2020-2026) de la Secretaria de
Transito y Transporte Municipal de Saravena, para el corte de 2026 se registraron 6 victimas
fatales y 10 personas heridas en el municipio, con una tasa de mortalidad de 9,06 muertes
por cada 100.000 habitantes. El 60 % de estos siniestros se concentro en el area urbana,
siendo los motociclistas el actor vial mas afectado (3 muertos y 6 heridos). La impericia en
el manejo y el desobedecimiento de sefiales o normas de transito fueron identificadas como
las principales causas. Adicionalmente, las vias con mayor accidentalidad reportada —Calle
20, Calle 30 y Carrera 13— coinciden directamente con varios de los puntos priorizados en
el Informe de Diagnostico de Transito SVNA 2026 y en el presente PMT, lo que confirma ia
pertinencia técnica de las intervenciones programadas.

El desarrollo de las actividades de instalacion de reductores portatiles, sefializacion vertical
y horizontal, y actualizacion del sistema semaférico hace necesario el cierre temporal de la
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calzada sobre la cual se ejecuta cada actividad puntual, minimizando el impacto en la
movilidad de los demas usuarios de la via mediante la sefalizacion preventiva y
reglamentaria correspondiente.

4.3.1. IMPACTOS A MITIGAR

o Accidentes por falta de sefalizacion temporal durante las actividades de instalacién
en cada punto.

e Alteracién puntual del flujo vehicular en la calzada intervenida.
Incomodidades a la comunidad y al comercio de los sectores intervenidos.

4.4, SENALIZACION DE VIAS AFECTADAS POR OBRAS
4.4.1. GENERALIDADES

Durante la ejecucion de las actividades en cada uno de los 22 puntos priorizados se
presentan condiciones especiales que impactan puntualmente la circulacion de vehiculos y
personas en la zona. Los dispositivos de sefializacién y control de transito deberan ser
instalados de forma anticipada al inicio de cada actividad, para informar a conductores y
peatones sobre las condiciones temporales de circulacion. Estos dispositivos
permaneceran Unicamente durante la ejecucion de la actividad puntual en el respectivo
punto y seran retirados de inmediato al concluir los trabajos en ese sitio, antes de
trasladarse al siguiente punto de intervencion.

4.4.2. CARACTERISTICAS GENERALES DEL ENTORNO DEL PROYECTO

El proyecto interviene 22 puntos distribuidos en los principales corredores de la zona urbana
de Saravena, un entorno caracterizado por una malla vial reticular de manzanas regulares,
en la cual la gran mayoria de las calles y carreras cuentan con dos calzadas o dos sentidos
de circulacion separados por linea central, con intersecciones cada 80 a 120 metros
aproximadamente. Esta configuracion de malla permite que, ante el cierre temporal de una
calzada en un punto puntual, el trénsito que circula en ese sentido pueda desviarse con
facilidad girando en la interseccion inmediatamente anterior, circulando una cuadra por la
via transversal y reincorporandose al corredor original en la interseccién siguiente al punto
intervenido, sin necesidad de establecer un desvio sefializado hacia una via alterna
distante.

4.4.3. ESQUEMA GENERAL DE CIERRE DE UNA SOLA CALZADA

Dado que las actividades del proyecto (instalacién de resaltos portatiles, sefalizacion
vertical, demarcacion horizontal y trabajos puntuales sobre el sistema semaférico) se
ejecutan sobre la superficie de rodadura existente, sin excavacion ni afectacion estructural
de la via, el manejo de transito se limita al cierre temporal de la calzada o el carril sobre el
cual se realiza cada actividad, manteniendo en todo momento abierta la calzada opuesta
para la circulacién en el otro sentido.

En cada uno de los 22 puntos de intervencion se aplicara el mismo esquema general,
descrito a continuacion:

e Se cierra Unicamente la calzada o el carril donde se realiza la actividad puntual,
delimitandolo con barricada de listones metalica en ambos extremos de la zona de
trabajo y cinta de sefializacion a lo largo del perimetro.
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La calzada opuesta permanece totalmente habilitada, sin restriccién, para la
circulacion en el otro sentido.

El transito que circula en el sentido de la calzada cerrada se desvia por la malla
urbana adyacente: gira en la intersecciéon inmediatamente anterior al punto de
trabajo, recorre una cuadra por la via transversal y se reincorpora al corredor original
en la siguiente interseccion, aprovechando que la mayoria de las calles y carreras
de Saravena son de doble calzada y permiten girar en cada cruce.

Se instala sefial reglamentaria de obra SRO-01 y sefial preventiva de obra SPO-01
antes del punto de cierre, en el sentido de la calzada afectada, para advertir e
informar oportunamente a los conductores.

Dado el caracter puntual y de corta duracion de cada actividad (instalacion de un
resalto, una sefial o demarcacién de un cruce), no se requiere control manual
alternado de transito (paletero); la regulacién se realiza mediante la sefializacion y
los dispositivos de canalizacion descritos.

A continuacion, se presenta el esquema general aplicable a cada uno de los 22 puntos de
intervencion:

ESQUEMA GENERAL DE MANEJO DE TRANSITO - CIERRE DE UNA SOLA CALZADA

Aplicable o tuda uno de los puntos de intervencion en ka maila urbana de {calles y de doble

CALLE 24

$P0-017SRO-01
UDICAIAS ANtRS.
def cintre

PUNTO DE_
INTERVENCION

S i 50w A g e s Vi s 0 1 ot A KA AN W TN

7 CALLE 22

i
36

Calzaua opuesto: clredagide notmul, sin restneion

= = o

| | s

g

i VS TR R AT (e Sl eana (Ot ¥ ATces AX), N i esiRtifien NLAB A GoEAlh
[ Zona de intervencidn (resatto / seaat / pintura) - (o del transito de 13 calzada cerrada (gisa en in siguiente cuadra)
£=23 Barricada de isfones metalica s 012200 ODULSIO: PEFMBNCCE ADII

Ginta de sefalizacion

llustracién 2. Esquema general de manejo de transito — cierre de una sola calzada, aplicable a los 22

puntos de intervencion.
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Este esquema general se adaptara en campo a la geometria especifica de cada punto
(interseccion, media calzada, sector con reductores en concreto, etc.), conservando
siempre el principio de mantener abierta la calzada opuesta y de aprovechar la malla vial
urbana como ruta de desvio inmediata, sin necesidad de sefalizar un desvio hacia una via
alterna distante.

4.4.4. MANEJO DE TRANSPORTE PUBLICO

Dado que el cierre de calzada en cada punto es puntual y de corta duracién, y que la calzada
opuesta permanece abierta en todo momento, no se prevén afectaciones significativas a
las rutas de transporte publico e informal (taxis, mototaxis, colectivos) que circulan por los
corredores intervenidos. El contratista informard previamente a los conductores de
transporte publico sobre la programacién de cada cierre puntual, con el fin de que puedan
prever el uso de la via transversal inmediata como ruta alterna momentanea.

4.4.5. MANEJO DE PEATONES Y CICLO-USUARIOS

Se mantendra en todo momento un corredor peatonal seguro junto a cada zona de
intervencion, delimitado con cinta de sefializacion, dando prioridad de paso a los peatones
y ciclo-usuarios, en especial en los sectores proximos a instituciones educativas (I.E.
Técnico Comercial José Eustasio Rivera, Colegio Adventista Bethel, Concentracion de
Educacion Especial Luces de Esperanza, Sede Educativa Alfonso Lépez e I.E.
Concentracion de Desarrollo Rural) y de salud (Unidad Renal del Sarare) identificados en
el diagndstico. El personal de obra apoyara el cruce seguro de peatones durante los
horarios de mayor afluencia, en especial en los horarios de ingreso y salida escolar.

4.5, SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Se coordinard con la Secretaria de Transito y Transporte Municipal de Saravena la
programacion de cada cierre puntual, con base en el Manual de Sefializacion Vial 2024,
garantizando el buen flujo vehicular en la zona urbana del municipio durante la ejecucion
de las 22 intervenciones programadas. Al finalizar cada actividad puntual se retirara de
inmediato la sefalizacion temporal dispuesta, restableciendo la plena circulacién por la
calzada intervenida antes de trasladar los dispositivos al siguiente punto.

4.5.1. INFORMACION Y DIVULGACION

Una vez aprobado el presente Plan de Manejo de Transito para el proyecto
‘MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL EN EL MUNICIPIO DE
SARAVENA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, se desarrollara una campafia de
informacion dirigida a la comunidad de los sectores donde se ubican los 22 puntos de
intervencion, con el fin de que conductores, comerciantes y residentes conozcan con
antelacion el cronograma de cierres puntuales de calzada. La divulgacion se realizara
mediante piezas informativas, redes sociales institucionales y comunicacién directa con las
instituciones educativas y de salud cercanas a cada punto de intervencion.

4.6. CONTROL Y SEGUIMIENTO DEL PMT

Una vez puesto en marcha el presente Plan de Manejo de Transito, el contratista dispondra
del personal suficiente y los elementos necesarios para llevar un adecuado seguimiento del
mismo en cada uno de los 22 puntos de intervencion. De este seguimiento dependera el
buen funcionamiento del Plan de Manejo de Transito.




PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL EN
EL MUNICIPIO DE SARAVENA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA

ALCALDfA DE

ALC IA D
SARAVENA SARAVENA

El contratista debera contar con planes de contingencia que le permitan aplicar acciones
oportunas que den solucion a las diferentes alteraciones al transito que puedan presentarse
durante la ejecucion de las obras en cualquiera de los puntos priorizados.

5. PRESUPUESTO PMT

Para las actividades que se pretenden desarrollar dentro del presente PMT se realizé un
desglose de los dispositivos necesarios para garantizar un buen desempefio en cada uno
de los 22 puntos de intervencion (ver presupuesto a continuacion).

i - VALCOR VALOR
ITEM IMPLEMENTACION PMT UNIDAD | CANT UNITARIO TOTAL
Barricada de listones metalica de 1,50m
1.1 de alto x 2,40 m de ancho (pag 645 UND 1,00 $ 780.000,00 $ 780.000,00
Manual de Sefalizacion Vial 2024)
Seral reglamentaria de obra modviles
12 | SRO-01 (Pag 609 Manual de UND 1,00 $ 250.000,00 $ 250.000,00
Senalizacion Vial 2024)
Senal preventivas de obra moviles SPO-
1.3 | 01 (Pag 618 Manual de Sefalizacion Vial UND 1,00 $ 250.000,00 $ 250.000,00
2024)
Cinta plastica (500m) de sefalizacion
1.4 | lamina amarilla cal 2,5 impresa UND 1,00 $ 54.400,00 $ 54.400,00
precaucion
TOTAL COSTOS DISPOSITIVOS | $1.334.400,00
VALOR TOTAL | $1.334.400,00

El valor anterior corresponde a un (1) kit movil de dispositivos de sefializacion y canalizacion
(barricada, sefial SRO-01, sefial SPO-01 y cinta de sefializacion), el cual sera reubicado
secuencialmente en cada uno de los 22 puntos de intervencion conforme avance el
cronograma de obra, dado el caracter puntual y de corta duracion de cada actividad y a
que, segun el esquema general descrito, no se requiere cierre simultaneo de varios puntos
ni personal adicional de control manual de transito.

Este presupuesto corresponde al rubro “Implementacion del Plan de Manejo de Transito
(PMT)” del presupuesto general del proyecto, por valor de $ 1.334.400,00, equivalente al
0,46 % del costo total del proyecto ($ 289.997.589,36).
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6. CONCLUSIONES

El presente PMT es la herramienta técnica necesaria para garantizar la seguridad
vial y la continuidad de la movilidad durante la ejecucién de las intervenciones en
los 22 puntos priorizados del area urbana de Saravena.

El esquema general de cierre de una sola calzada permite ejecutar cada actividad
puntual sin suspender la circulacion vehicular, dado que la calzada opuesta
permanece abierta en todo momento.

La malla vial urbana reticular de Saravena, con calles y carreras mayormente de
doble calzada e intersecciones frecuentes, permite que el transito afectado por el
cierre puntual se desvie de manera natural girando en la cuadra inmediatamente
anterior, sin necesidad de un desvio sefializado hacia una via alterna distante.

El costo del PMT ($ 1.334.400,00) corresponde a un kit movil de dispositivos de
sefalizacion reutilizado de manera secuencial en los 22 puntos de intervencion,
acorde con el caracter puntual y de bajo impacto de cada actividad.

Este Plan de Manejo de Transito solo aplica para el proyecto “MEJORAMIENTO DE
LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL EN EL MUNICIPIO DE SARAVENA,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA’, ya que se ajusta a las condiciones especificas de
este.

7. RECOMENDACIONES

Implementar en cada punto el esquema general de cierre de una sola calzada
descrito en este documento, verificando previamente que la calzada opuesta se
encuentre en condiciones de recibir la totalidad del transito del corredor.

Informar a la comunidad sobre la programacion de cada cierre puntual con al menos
un dia de antelacion, priorizando los sectores proximaos a instituciones educativas y
de salud.

Retirar la sefalizacion temporal de cada punto inmediatamente después de
finalizada la actividad puntual, antes de trasladar el kit de dispositivos al siguiente
punto de intervencion.

Asegurar que el PMT sea interpretado y ejecutado por personal capacitado,
garantizando una implementacién responsable que minimice el riesgo de accidentes
durante las 22 intervenciones programadas.

Mantener buena sefializacion en cada punto de obra y restringir el ingreso de
vehiculos no autorizados a la calzada cerrada, para prevenir accidentes y asegurar
un entorno de trabajo seguro.

Aprobd:

J5LORIA LISETH ROA MONTANEZ
Secretaria de Transito y Transporte Municipal
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