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I, INTRODUCCIÓN

Uno de los aspeclos importantes que hacen parte del desanollo uóano es el espacio público construido, vias

de acceso, senderos, andenes, zonas verdes, etc., la cual, brinda seguridad al peatón e inclusión a personas

on discapacidad física o mndiciones especiales para su normal desempeño en el ejercicio social y de libre

movilidad para sus usuanos.

Es por ello, que el presente documento constituye el análisis, diseño y descripción de la estructura de los

andenes del proyecto que riene por objeto "CONSTRUCCIÓN DE PAVIIIENTO RIGIDO Y ADECUACÚN DEL
ESPACIO PUBLICO Eil LA URBANIZACIÓi{ VILLA GABRIELA CASCO URBA}'IO DEL MUNICIPIO DE

TAME, DEPARTATENTO DE ARAUCA'. el cual se desarrolla en aras de organizar y desarrollar espacios
públicos ¡dóneos y seguros destinados a la mov¡lidad y tránsito p€rmanento de peatones y vehfculos, es por

esto por lo que el municip¡o ha decidido marcar pauta con la ejeclción del proyecto en mención, para así

propender por el impulso socioeconómico yturistico de la región y mejorar la calidad de vida de quienes habitan

el teritorio.

Finalmente, el presente documento contiene los diseños y parámetros geométncos que dan cuenta del

cumplimiento de las normas de acc€sib¡lidad al medio fisico,
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2.

2,1 LOCALIZACIÓN DEL PROYECTO

GENERALIDADES

El proyecto se localiza en ol área urbana d6l municipio de Tame, dopartamento de Arauca. Los tramos objeto
de intervención en ol marco del presente p¡oyeclo se encuentran distribuidos en la siguiente tabla con su

respecliva ubicación.

Tabla 1 Coo¡denadas del en esfudio

Fuente: Elaboración popia

COORDENAOAS DE LOCALIZACION TRAMOS PARA EL PROYECÍO: "COt{SfRUCCóI{ OE PAVIMMO
ADECUACIÓN DEL ESPACD PüBLICO Et{ LA URBAilIZACIÓN VILLA GABRIELA cAsco URBAIio DEL IIUiIIcIPIo DE

RIGIOO Y

TAME, DEPARTAÍiiEI{TO DE ARAUCA'
COOROENAOAS
GAUSS KRUGER

ORIGEN ESTE

COORDENADA§ MAGNA

SIRGAS. ORIGEI{ UNICO
NACIOI{AL

TRAI¡O 0lREccloN ID ABSCISA

NORTE ESTE NORTE ESfE

LO GTTUD (r{)

tNtcr0 K0+000,00 1205459,83 926244,75 2271293,674 5138809,807CARRERA
28 ENTRE

CALLES 14

Y 't3
FIN K0+126,56 1205341,04 926288 42 2271175,124 5138853,897

126,56

tNtcto K0+000.00 1205349,50 926285,30 2271183.567 5138850,747CALLE 13

ENTRE

CARRERAS
28 \ 278

FIN K0r098.81 1205382,73 926378,36 2271217 126 5138943 623
98,81

tNtct0 K0400,00 1205412,74 926262.06 2271246,679 5138827,284CAI,IE 13A

ENTRE
CARRERAS

28\ 275
FIN K0+099,24 1205446,82 926355 26 2271281,089 5138920,296

99,24

tNtcl0 K01000,00 1205430,62 926310 95 2211264,732 5138876,075CARRERA
27C ENTRE

CALLES 134
Y 't3

FIN K0+067,77 1205366,93 926334,10 2211201.170 5138899 451
67,77

392,38TOTAL (M)
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llustnción I Localiación especifica de los temos a in'l:,venit

I

\tt \tC ,lo l)1.: 1"\\tl

h
I.;

REPUBT,ICA
DE

COI,OMBIA

t

Fuente: Elaboración propia

2.2 ALCANCE DEL PROYECTO

El alcance d€l proyecto busca melorar la interconexión üal del municipio de Tame, específcamente 6n los

tramos viales ub¡cados en las siguientes dhecciones.

o Tramo L Canera 28 entre calles 14 y 13 - con una longitud de 126.56 m.

o Tramo 2. Calle 13 entre caneras 28 y 27b - con una longitud de 98,81 m.

¡ Tramo 3. Calle 13a entre caneras 28 y 27b - con una long¡tud de 99.24 m.

. Tramo 4. Carera 27c entre calles 'l3a y 13 - con una longitud d€ 67.7 m.

Estos tramos urbanos son de suma importanc¡a para la actividad comercial del municip¡o, por ende, surge la

necesidad de mejorar sus condiciones de inÍraestruclura, pueslo que estos se encuentran a nivel de subrasant€

con patologias de desgaste que afeclan directamente a los usuarios que lransitan por estas zonas. Para el

mejoramienlo de estos conedores urbanos se contempla la construcción de pavimenlo rígido y adecuaciÓn del

espacio público,
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3. OBJETIVOS

3,1 OBJETIVO GENERAL

Diseñar estruc'tural y funcionalmente los andenes urbanos del municipio de Tame, d€partamento de Arauca,

clmo parte del proyecto de ¡nfraestructura v¡al y obras complemenlarias, garantizando condiciones ópümas de

seguridad, accesibilidad univesal e inclusión social. Elobjetivo es consolidar espacios públicos que promuevan

la movilidad peatonal segura, el desanollo ordenado del entomo uóano y el bienestar de la población, en

cumplimiento con las nomas técnicas vigentes y con criter¡os de sostenib¡lidad y cohes¡ón temtor¡al.

3,2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Evaluar técnicamente las condiciones del tereno y la infraestructura existente mediante inspecciones

v¡suales y estudios especifims, que permitan establecer las bases para un diseño estructural seguro
y duradem,

lncorporar criterios de accesibilidad universal en el diseñ0, inc,luyendo superficies podo táctiles,

rampas normaüvas, pendienles apropiadas y señalización mnforme a la normaüvidad vigente,

Aportar al desanollo soc¡oeconómico y turístico del municipio, mediante el mejoramiento de la imagen

urbana, el fortalecim¡ento del espacio público y la generación de cond¡ciones favorables para la

integración y participación de la comunidad.

4. DI/AGT{ÓSTICO DE LAS CONDICIOT{ES EXISTENTES URBANISMO

a

Como resultado del diagnóstico integral realizado en el sector urbano del municipio de Tame, se logó identificar

que los cuatro tramos objeto de intervenc¡ón en el proyecto 'CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RIGIDO Y

ADECUACIÓN DEL ESPACIO PTJBLICO EN LA URBANIZACIÓN VILLA GABRIELA CASCO URBANO DEL

MUNlClPlo DE TAME, DEPARTAMENTo DE ARAUCA" presentan def¡ciencias estructurales y funcionales en

sus espacios de urbanismo.

Durante la inspecc¡ón técnica se evidenciaron deterioros fisicos, entre los que se destacan: agrietamienlos en

las placas de concrelo, ausencia o deterioro de la señalizacrón vial (horizontal y velical), bordillos y andones

en mal estado, Estas condiciones no solo representan un riesgo elevado de acc¡dental¡dad y dificultades en la

movilidad urbana, sino que también revelan un incumplim¡ento de las normat¡vas técnicas que integran

mecanismos de movilidad para personas con baja movilidad.

Este diagnóstico constituye la base técnica para el desanollo de los diseños que permilirán una intervención

adecuadá y sostenible del espacio público en Villa Gabriela del municipio de Tame. En particular, se enfoca en

la evaluación del estado actual de componentes uóanos como andenes, señalización, accesibilidad universal

y demás elementos que conforman la ¡nfraestruclura peatonal y el mobiliario uóano. El obietivo es mejorar la
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Formular propuestas de diseño estructural para los andenes, rampas y zonas peatonales,

considerando parámetros geométricos, materiales adecuados y lineam¡entos técnicos que garanticen

la movilidad segura de todos los usuarios.
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funcionalidad, seguridad y accesibilidad delentomo urbano, promoviendo mndiciones equrtativas y dignas para

todos los habitanles, especialmente para aquellos con movilidad reducida.

5, DISEÑO ESTRUCTURADEANDENES

El diseño de la estruclura para la zona de andenes se desarrollará considerando los cnterios de diseño y

lineamientos de la Cart¡lla de andenes Bogotá D.C V-2018, para ello proviamente al diseño de la estructura,

debe evaluarse la subrasante mediante la realizacón de apiques por área de intervención y por tramo vial,

registrando la estratigrafía y caracterizando los mateñales de apoyo a través de ensayos de laboratorio que

permilan establecer su clas¡ficación USCS y AASHTo, su potencial de expansión a partir de limites de

Atlerberg, asi como su capacidad de resistencia, medida con el ensayo de relación de soporle de Califomia -

CBR en condición inalterada, Lo anterior teniendo en cuenta la norma de ensayo l.N.V. E - 148 en su versión

vigente. La profundidad del apique se establecerá en función del nivel de rasante delin¡tiva del proyeclo,

garantizando así la carac{erización del suelo de cimenlación.

5.1 CLASIFICACION DEL SUELO DE LA SUBRASANTE PARA ESTRUCTURAS TIPICAS

Para efeclos de seleccionar las estructuras tlpicas que se def¡nen dentm de la cartilla de andenes, se ha

establecido una clasificación de la sublasante de acuerdo con la resistencia de los suelos, por lo que se

contempla la siguiente dasificación.

Tabla 2 de, suelo

Fuente: Elaboración propia

De acuerdo con los resultados obten¡dos en el estudio de suelos y geotecnia para el seclor en estudio, se

establece una sola unidad de diseño mn un tipo de subrasante 51,

Sogún lo establecido en la cart¡lla de andenes se recomienda tener en cuenta las s¡guientes recomendaciones

para la selección de la estructura tipica.

Las consideraciones contemdadas para la selecciÓn de las estrucluras tlpicas son:

Crite¡io de di¡eño 1: Para el espac¡o pÚU¡co peatonal y la red de ciclonuta a nivel de andén, por donde no

circula ningún tipo de vehlculo pesado, se propusieron espesores mínimos de construcción, con subbase

granular. Aplica para eslrucluras articuladas y flexibles, y acceso vehicular de vivienda (máximo 2 vehiculos

livianos),

Cñtodo de dl¡eño 2: Para el espacio público peatonal (incluye plazoletas) y la red de ciclonuta a nivel de

andén, que en ocasiones soporta carga vehicular pesada, se tuvieron en cuenta los sigu¡entes criterios de

diseño. Aplica para estrucluras aniculadas y fexibles. Si el tráns¡to se excede, se debe realizar el respeclivo

diseñ0.

TIPO DE SUBRASANTE CBR en de inmersión)
Mayoroigual a3%SI
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Crltorlo da disoño 3: Para las rampas de accesos vehiculares (más de 3 vehículos livianos) y vlas o pasos con

tráns¡to restnngido, se tuvieron en cuenta los sigu¡entes cñtenos de diseñ0. Aplica para estructuftrs rigidas. Si

el tránsito se excede, se debe realizar el respec{lvo diseñ0.

5,2 ESPESORES OE ESTRUCTURAS SELECCIONADAS PARA EL DISEf,O

De acuerdo con la clasiflcación de suelos de subrasante el trpo de suelo existente para la unidad de diseño se

clasifica como 51 con un CBR de diseño mayor al 3%. De acuerdo con las recomendaciones del geotecnista

se presenta el siguiente espesor de la estructura tipica para el proyecto:

llustnción 2 Estructun típica recomendada

CO CREfO ESfAMPAOO
LOSEfA 10'20 cnt
FUI{DIDO IN SITU

LOSA EN
CONCRETO O€
3000 PSI c=10 dn

SUB€ASE
GRANULAR c"20

BASE RASANTE

Fuente: Elaboración propia

Para cimenlar el espacio público peatonal se recomida utilizar una capa de sub-base granular de 0.20 m de

espesor, sobre esta se dispone una losa de concreto de 3000 PSI con espesor de 0,10 m diseñada para resislir

esfuezos estruclurales signilcativos, especialmente en zonas de mayor exigencia como rampas vehiculares,

bordes de andén, registros y ciuces psatonales. F¡nalmente, como acabado superficial se implementa concreto

estampado en forma de loseta de '10x20 cm fundido in situ, que aporta caracterist¡cas estéticas, ant¡deslizantes

y de bajo mantenimiento, permitiendo adaptarse a diversas condiciones deldiseño uóano.

Proceso construct¡vo:

A continuación, se describen las características técn¡cas y elesquema general de intervención:

'1. Realizar excavaciones de acuerdo con los niveles y pendientes establecidos en los planos del proyeclo,

cumpliendo estrictamente con los criterios de estabil¡dad y las especificaciones técnicas.

2. Transportar, extender, mnformar y compactar la capa de subbase granular de 20 cm No se permitirá la

colocación de esta capa sin r¡erificar la compactación de la base natural y se suspenderá su eiecución si hay

presencia de lluvia.

3. Elecutar excavaciones para instalar bordillos o §afdineles, los cuales deben estar conectamente andados

sobre la subbase compactada.
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4. Verter la losa de concreto de 10 cm con resistencia de 3000 PSl, y posteriormente aplicar el acabado de

concreto estampedo, siguiendo las especificaciones de textura, color y patrón establecidas en las fchas

técnicas del proyecto.

llustración 3 Concrcto estemoa,do edoquín (10x20 cm)

Fuente: Elaboración propia

Se recomienda para acabados peatonales de uso intenso es la implementación de concreto estampado fund¡do

in situ, el cual simula el aspecto modular de adoquines, pero ofrece una superficie continua, de alta durabilidad,

bajo mantenimiento y condiciones ópümas de acesibilidad y seguridad para el peatón.

Para esta solución se adopta una estructura tipica compuesta por una subbase granular de 0.20 m compactada,

una losa de concreto de 3000 PSI con espesor de 0.10 m y una textura supelicial tipo adoquin de 10x20 cm

moldeada en lresco, mediante técnicas de estampado in situ.

Proce3o con!truciivo:

1, Se realiza la excavación de la caja según las mlas de diseñ0. El fondo debe estar libre de matedal suelto y

mn pendiente para drenaie.

2. Se extiende y compacta una capa de material granular tipo INVIAS hasta alcanzar los 20 cm de espesor.

Compactación minima del 95% Proctor Modificado.

3. Se instalan los elemenlos de confinamiento según el diseño perimetral antes del vaciado del concrelo (si

aplica).

4. Se lunde una losa on concreto con resistencia minima de 3000 PSl, mn un espesor de 10 cm, y se extiende

uniformemente con acabado nivelado.

PAGII{A II DE 33
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Se cuida la textura y se deian junlas bien defnidas sin rebordes.
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6. Una vez endurecido, se realiza el curado conforme a lo establecido en la caÍtilla, se l¡mpia la superficie y se
puede aplicar sellador si el diseño lo especifica.

llusteción 1 Concreto esternpedo ,osete (20120 cn)

c¡iERElo Esr^rparo
rosE¡a Ll§a GRrs 2c2o cu

§Jgt SE GR rlit R

LOAA E¡ COlt¡CREtO É

Fuente: Elaboración propia

Para acabados en zonas peatonales de tráf¡co medio a alto, s€ propone el uso de concreto eslampado con
formato tipo loseta de 20x20 cm, fundido in situ. Esta solución conslructiva está compuesta por una sub-base
granular de 20 cm de espesor, una losa de concreto de 10 cm con resistencia de 3000 PSl, y una superficie
moldeada mediante estampado, la cual aporla una apariencia de loseta continua, con propiedades

antidesl¡zantes, alla durabilldad y bajo mantenimiento.

El estampado permite replicar la estét¡ca de una losa prefabricada sin interrupciones estructurales n¡ Juntas
pronunc¡adas, cumpliendo con los parámetms de accesibilidad universal definidos en la Cartilla de Andenes,

Su aplicación es ideal en áreas luncionales del andén, pasos de transición, plazas o zonas de acceso a pr€dios.

Proceso construclivo:

1. Realizar excavación del teneno se realiza de acuerdo con los niveles y pendientes definidos en el diseño del

prcyec1o, asegurando estabilidad en la base.

2. Se extiende y compacla una capa de material granular de 20 cm de espesor, con compactación mínima al

95% Proctor Modrflcado. La subbase deberá estar mnformada y compactada antes del vaciado del concreto.

3. Se vacía una losa de concreto de 10 cm de espesor mn resistencia de 3000 PSI (fc = 21 l\,lPa), que actÚa

como soporte estructural y base para el acabado.

4. Se aplica el molde de textura tipo loseta 20x20 cm d¡rectamente sobre el concreto fresm. El concreto se

fundirá in situ y se aplicaÉ estampado superf¡cial antes de que fragüe completamente.
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5. Se debe realizar curado húmedo o qufmico posterior al fraguado, y proteger la superficie del sol y viento para

evitar lisuras tempranas. Los espesores y materiales deberán cumplir con las especilicaciones técnicas del

proyecto y normas INVIAS vigentes,

llustación 5 Dafalle losa en conuato (e.10 cm, 3000 PSI)

CONCRETO
ESTAMPADO LOSETA
FUNDIDO IN SITU

MALLA
ELECTROSOLDAOA
xx-131

Fuente: Elaboración propia

La losa en concreto es una solución estructural localizada utilizada en áreas especfñcas del andén qu€

requieren mayor resistencia y durabilidad, como zonas de cruce vehicular, perímekos de cámaras de servicios

públicos, registros, bases de señales vsrttcales y apoyos de postes. Esta losa se ejecuta con una resistencia

mfnima de 3000 PSl, con un espesff de 10 cm, y se refueza mediante malla electrosoldada tipo XX'131,

garantizando una adecuada distribución de cargas y evitando f¡suram¡entos por retram¡ón o asentamientos

diferenciales.

Procero conltructivo:

1. Se realiza la excavación de la caja de acuerdo con les cotas y pendientes e§tablecidas, asegurando que el

fondo esté limpio y ñrme.

2. Se extiende y compacta una sutsbase granular de 20 cm, compactada al 95% Proctor Modificado'

posteriormente, ie instala la malla electrosoldada XX-131 centrada en el espesor de la losa' ulil¡zando

§eparadores.

3. Se vierre el concrelo de 3000 PSI con espesor de 10 cm, garantizando nivel y mntinuidad.

4. Finalmente, se aplica curado húmedo o qufmico y s€ pfotege la superficie del sol y viento para evitar fsura§,

cumpliendo con los lineamientos de calidad.
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S€ entiende por altura del andén, la distancia entre la superficie del andén, medida desde la parle superior del
bordillo o sardinel, hasta el nivel del pavimento de la calzada adyacente. En caso de que exista cuneta, la altura
se mide hasta el nivel más ba¡o de la cuneta.

En una sección tip¡ca, los andenes deben tener una pendienle transversal de máximo el uno por ciento (1%)

hacia la calzada vehicular. En caso de que la cota de acceso a un predio sea inferior a la mta de la calzada, se
debe mantener la altura del andón, resolver la pendiente hacia el predio y colocar un sistema de drenaje
longitudinal (como el sistema de cañuelas prefabricadas y cárcamos) entre el andén y la linea de demarcación

del predio, de manera que se recoja la esconentia provenienle del andén y sea conducida al sistema de

alcantarillado.

Es remmendable que el diseño busque la implementación de andenes mn altura c€ro (0.0) respecto al n¡vel

de calzada siempre que sea psible.

En el diseñ0, la altura máxima del andén debe ser definida de acuerdo con ellipo de vfa y deltrálico vehicular,

como se detalla en esta labla y de acuerdo con la norma técnica NTC 4109'lngeniería civil y arquilec,tura.

Bordillos, cunetas y Topellanas en concreto",

Tabla 3 Altura de se¡vicio bordillos aceras en función del el üánsito

Fuente: Cartilla de andenes

Para efeclos de establecer la altura del andén se detemina que el eje vial colindante al espacio de intervenciÓn

cuenta cln la presencia de buses y camiones, ad¡cionalmente, al ser un s€ctor comercial se presenta alto flujo

de peatones. Teniendo en cuenta lo anterior se establece que la altura de los andenes respecto del nivel del

pavimento mrresponde a 200 mm. En la siguiente figura s€ presenta el detalle.

PERFIL DE VIA
ALTURA
ANDEN

(mm)
TRANSITO

200
Barrios res¡denc¡ales, calles sin rulas de buses ni presencia

de camiones; pocos peatones.

200
Centros de ciudad, avenidas y arterias, velocidad alta; gran

afluencia de pgatonss.

Vehicular coniente
(predominantemente

automóviles y buses, con

algunos camiones.

250Terminales de transporte y patios de carga en industnas y

comercio, con poca afluencia.

300
Terminales de transporte y pat¡os de carga en puertos,

industrias y comercio; con gran afluencia.

Vehicular p€sado

(predominantemente buses y

camiones, con algunos

vehículos especiales)
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llust¡acián 6 Sardinel A -10 Remate con Losete Tácül y Concreto Estampado

IOSA EN COIICRETO
D€ 30Oo PSI 6:10 c,ñ

- 

SELLO Ei¡ AR€M

c-ot¡cREro EsTAtp Do
LOSEIA LISA GRIS
2fr¿o cn fur{)loo
lN srfu

SARDII¡EI
PREFASRICADO
E¡ COrCn€fO
A-10

I
I

t

-:

CAIZAOA

SU8€ASE GRAMIIR

I¡MRTERO O€
NrvEtAcó{ ..¡ c'n

SL/B¿AS€ GRA¡IIJI.AR
a'm c'n

BASE RASANIE

Fuente: Elaboración propia

Para la cimentación del sardinel tipo Al0, uülizado mmo elemento delimitador del área del andén, se

recomienda emplear una estructura mmpuesta por una subbase granular de 0.20 m de espesor, una capa de

morlero de nivelación de 0.04 m, y sobre esta, el elemento prefabricado de mncreto A-10. Esta p¡eza permite

la transición entre el andén y la calzada vehicular y peatonal, sobresaliendo entre 15 y 20 cm sobre el nivel de

vía.

El sardinel A-10 se utiliza como elemento de confnamiento intemo dentro del andén, en contacto directo con el

adoquín tácül de alerta (10x20 cm) y la loseta de concreto estampado (20x20 cm), ambas fundidas in situ. Su

objetivo es contener los elementos de paümento y garantizar el al¡neamiento estructural del conjunto.

Proce¡o construc{ivo:

'1. Ejecutar excavación de caja según el diseño de la franja peatonal.

2. Compactar la subbase granular de 20 cm en todo el ancho del andón.

3. Aplicar mortero de nivelación de 4 cm en el eie de mnfinamiento.

4. lnstalar el sardinel A-10 de forma alineada con la franja de loseta y concreto estampado, dejando

juntas de 1 on.

5. Posteriomente, instalar las losetas táctiles y fundir la losa de mncreto estampado hasta empalmar

con el sadinel.
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La franja de circulación peatonal debe incluir los elementos de superficies tácliles gula, cuya func¡ón es avisar,

odentar y dirigir a las personas con movilidad reducida visual o con problemas severos de orientación.

Para el diseñ0, se debe atender los siguientes lineamientos:

En el diseño y construcción de superlicies podo tácliles se debe apl¡car, en lo pert¡nente, la Norma
Técnica Colombiana NTC 5610 'Accesibilidad de las personas al medio físico. Señalización táctil'o
aquella que la modifique, adicione o sustiluya.

Los elementos prefabricados mediante los cuales se componen las superlicies tácliles gula y alerta
(ver fichas técnicas de elementos podo táctiles) deben ser util¡zados, exclusivamente, para conf¡gurar
el sistema de guia para el tránsito de las personas con movilidad reducida visual. N0 deben ser
dispuestas con una intensión estética en el diseño del andén, pues se distorsiona su función y se
puede confund¡r a los usuarios que requiercn de guia. Será responsabilidad del d¡señador, constructor
e interventor dar conecla aplicación a estos lineamienlos.

llusteclón 7 Detalle loseta tác l guía
SELLO EÑ ARENA

co¡cnEfo EsT^¡¡PAoo

Ér.Jll¡ot@ s¡ slu
20'20 ct¡

LO§A EN
co{caETo o€

il

1'+

3ELI"O Ett AñEr{^

1

LOSE A fAClrL
GU|,A 20.20 Ct¡ I I

Fuente: Elaboración pmpia

El elemento guia para peatones con condición de discapacidad visual, garantiza eldesplazamiento en el andén

y/o espacios peatonales. Se debe ubicar en lo pos¡ble en el centro de la franja funcional de circulación, cuando

el ancho del andén lo permita.

Está compuesta por piezas prefabricadas de concreto antideslizante, con dimensiones de 200x200 mm y

espesor de 60 mm, fabricadas con un módulo de rotura mlnimo de 5 MPa a 28 dias, según lo establecido en la

normativa técnica del proyecto, Se instala sobre losa de concreto estruclural y se coloc€n con un sello de arena

entre juntas, lo cual perm¡te un ajuste preciso y fime del conjunto.
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Proc.lo conltructlvo:

1. Verificar que la losa de clncreto base esté nivolada, limpia y libre de elementos sueltos o contaminantes.

2. Marcar la llnea longitud¡nal de instalación en el eje de circulación pedonal.

3. lnstalar las losetas guía de 20x20 on alineadas, con juntas de 2 mm, utilizando sello de arona seca como
matorial de ajusle enf€ piezas.

4. Comprobar unilormidad, nivelación y alineación continua, garanlizando qus no existan bordes levantados,

5. En caso de asenlamiento o rotura, las piezas deben ser reinstaladas o reemplazadas, siguiendo el mismo
procedim iento.

llucú.ctón E Dcb,llo adquln úcdl alell
AOO(X,IN ALERTA
20'r0 cM

LOSA EN
CONCRETO DE
3000 PSI e=6 cJn

SUB BASE
GRANULAR
e=20 cm

rl

BASE RASANÍE ,

SELLO EN ARENA

TACHUELA

LOSEfA fACfIL
ALERÍA IO'20 CM

Fuente: Elaboraoón propia

El Adoquin táctil tipo alerta cumple la función de adverlencia ante situac¡ones que requieren mayor atención del

peatón, como accesos a predios, esquinas, ¡ntersecc¡ones, paraderos o cualquier elemento que represente una

intenupción en el reconido. Se instala perpendicularmente al sentido de circulación, interceptando la franja táctil
guía.

Estos adoquines son prefabncados en concrelo anlideslizante mlor amarillo, on dimensiones de 100x200 mm

y espesor de 60 mm, y una resistencia minima de 5 MPa a la llexión. Su textura con punlos en alto relieve

permite una clara percepción mediante elbastón o elcontacto con el p¡e, brindando una señaltác1¡l inequivoca

de advertencia.
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1. Asegurar que la losa estructural donde se ¡nstalarán las losetas ssté limpia, nivelada y libre de humedad o

rcsiduos,

2. lnstalar los adoquines de forma transvo¡sal al sentido de circulación, marcando el área de adverlencia de

acuerdo mn planos del proyecto.

3. Disponer los adoquines con junlas de 2 mm, y rellenar las junlas con arena fina seca, asegurando un

asentamiento estable,

4. Verilicar que los adoquinos mantengan su textura y coloración visible, cumpliendo las condiciones de

contraste visual y táclil.

5, Se debe permitir su reemplazo individual en caso de deterioro o pérdida de funcionalidad.

5.5 ACCESO A PREDIOS Y RAMPAS VEHICULARES

Debe garantizarse la clntinu¡dad del andén, en cuanto al nivel y ancho de manera que en los puntos

de acceso a predios pnme la circulación peatonal respecto.

La conformación de la rampa vehicular de acceso a pred¡o se debe ubicar sólo en los casos y sitios
que se encuontrcn aprobados mediante licencia y esludio de tránsito. El ancho máximo de la rampa

debe coincidir mn el ancho de acceso vehicular aprobado del predio, s¡n contar con los elemontos de
confinamiento de la rampa.

El desanollo de la rampa de acceso debe reslnngirse a la lranja de paisajismo y mob¡liario, de forma
que no invada la fanja de circulación y ésta mantenga siempre el mismo n¡vel.

Se deben evitar los accesos diagonales sobre andén. El desanollo del acceso debe ser lo más cttto
posible para intenumpir lo menos posible la circulación peatonal y/o ciclista.

Las maniobras vehiculares, puntos de control y acumulación vehicular se deberá realizar dentro del
predio, sin hactr uso de la zona de antejardín ó generar colas sobre las vias públicas.

Desde el borde de la rampa de acceso vehicular se deben dejar 5.0 metros l¡br€ de follaje de átboles
para garantizar la visibilidad.

Se debe garantlzar la durabilidad del material de piso uülizado en todo el acceso vehicular. Se

remmrenda el uso de concreto fundido y estampado siguiendo las indicaciones técnicas de perfil

estructural según las cargas previstas.

Cuando el ancho de la FC en andén o calzada cruce con un acceso a predio, se deberá ¡nstalar un

elemento verticalentre los caniles de la ciclorruta para evitar la invasión vehicular.

Proseso constructlvo:
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El elemento que se instale debe ser esbelto para que no interfi€ra con la circulación de los ciclistas,

Las guías podotáctiles tondrán continu¡dad sobre el andén a lo largo del acceso vehicular al pred¡o

sólo cuando este mida más de 5 metros.

llustecián I Ssrdinel p.n rcmet on nnpa vohiculet

a

ao@uN 
^TERIA 

10.¡l cÍ

co¡cnEro tsf ¡FADoto§af s¡GEs
20,0 C{ R¡¡lm
tr sffu

IOSEIA G¡¡A ¡}'20 CI¡

rosA EN cd¡anETo

s¡.rB¡^sE cn {r,u

ItrIEFO DE

s¡¡3¡srE G8r¡r¡¡a

SAÁO¡I'EL

SETLO E A¡fl'¡A

--.1

Fuente: Elaboración propia

Se implementará un sardinel para remate en rampa vehicular, diseñado como elemenlo de confinamiento y

remate lateral en zonas donde se requiere trans¡c¡ón accesible enlre calzada y andén, como en rampas

vehiculares y en accesos a predios. Este tipo de sardinel se distingue por su diseño inclinado y por contar con

piezas d¡ferenciadas: de¡echa, izquierda y central, lo cual permite una adaptación geométrica precisa a los

bordes de rampa.

Proc$o construclivo:

1, Se realiza la excavación de la caja de aalerdo con las cotas y pendientes del diseño, asegurando una base

firme, limpia y nivelada.

2. Se mloca y compacta una capa de materialgranular de 20 cm de espesor, cumpliendo con una compactación

minima del 950/o Proclor Modificado, para garantizar estabilidad estructural.

3. Se aplica una capa de mortero en proporc¡ón 1:4 con espesor de 3 cm, que permite nivelar el plano de apoyo

del sardinel y asegurar una instalación uniforme.

I

I 30oo

[¡ayo 2026

Cada elemento está febricado en concreto prefabricado de alta res¡stencia, con un modulo de rolura minimo de

4 MPa, y acabado en colorgris natural. Su instalación se realiza alineada con el borde de la rampa y empalmada

con el concreto ostampado o loseta podo táctil, según aplique.

r-J I 1:
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4. Se posicionan las piezas del sardinel remalo en rampa de forma alineada, nivelada y continua mn el borde

de la rampa. Las juntas entre elementos deben mantenerse a 1 cm y ser selladas con mortero 1:4.

5. Finalmente, se funde el concreto estampado o se instalan las losetas conespondientes que conectan con el

sardinel, garantizando una transición sin desniveles ni baneras.

llusüación 10 Sardlnel pera rempa vehicular

^DOOUTñ 
AT.ERTA 10.20 CM

LO§A EN CONCR€ÍO

- 

ACLTO DE AFEi¿A

coNcFfTo Esi^llPADO
I6ETA LISA CR§
20'20 ctl Fut{.,lm
NSfiU

su8¿A6E GA §Jt^F

LO6ETA Gl,'rA 20.20 Cr¡

NIVELACIÓñ ..3 o¡ -

Fuente: Elaboración propia

Se implemenlará un sardinel para rampa vehicular, diseñado como elemento de conlinamiento en zonas donde

se requiere acceso entre calzada y andén, como en rampas vehiculares y en accesos a predios. Este tipo de

sardinel se distingue por su diseño inclinado.

Cada elemento está fabricado en concreto prefabncado de alta res¡slenc¡a, con un módulo de rotura minimo de

4 MPa, y acabado en color gris natural, Su instalación se realiza alineada con el borde de la rampa y empalmada

con el concreto eslampado o loseta podo táclil, según aplique.

Proceso construct¡vo:

1, Se realiza la excavación de la caja de acuerdo con las cotas y pendientes del diseñ0, asegurando una base

l¡rme, limpia y nivelada.

2. Se mloca y compacta una capa de materialgranular de 20 cm de espesor, cumpliendo con una compaclación

minima del 95% Proctor Modifcado, para garant¡zar estabilidad estructural.

3. Se aplica una capa de mortero en proporción '1 :4 con espesor de 3 cm, que permite nivelar el plano de apoyo

del sardinel y asegurar una instalación uniforme.

1

j

-
I
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4. Se posicionan las piezas del sardinel en rampa de forma alineada, nivelada y continua con el borde de la
rampa. Las juntas entre elementos deben mantenerse a I cm y ser selladas c,on mortero 1:4.

5. Finalmente, se funde el concreto estampado o se instalan las losetas conespond¡entes que coneclan mn el

sardinel, garantizando una transición sin desniveles ni bareras.

llustraclón 11 Dehlle rampa peatonal

ELECIROSOI.DAOA
)o(-t3t PEAIOMI EN

cotacREfo 3000
P S.lo=10 cmMORfERO O€

SUA. AASE
GRAt'lt t¡R o:20 cm

EASE RASANTE

l ltl=1il-l

=lll=lll=lll=
Ill=lll=llEl

t-
l=

Fuente: Elaboración propia

Se implementará una rampa peatonal en concreto estructural, mmo solución de accesibilidad y conectividad

en el andén, permitiendo la transición fluide entre la calzada y el nivel del espacio pealonal. Este t¡po de

estructura está diseñada para soportar cargas moderadas, tránsito peatonal inlensivo y garantizar el acceso de

personas con movilidad reducida,

La rampa está compuesta por una subbase granular mmpactada de 20 cm de espesor, una capa de mortero

de nivelación de 4 cm y una losa de concreto fundido in situ de 10 cm de espesor y resistencia mínima de 3000

PSI (fc = 21 MPa). Como refuezo estructural, se incluye malla electrosoldada tipo XXJ 31 , ubicada dentro del

espesor del concreto para evitar fisuramientos y mejorar el comporlamiento ante cargas cíclicas.

El acabado de la superficie puede ser liso, escobillado 0 estampado, según los lineamientos estéticos del

pmyecto, garantizando siempre caraclerísticas antideslizantes y accesibilidad unive¡sal conforme a la NTC

6047 y la Cartilla de Andenes.

Proceso constructlvo:

1. Se excava la caja de la rampa de acuerdo con las pendientes longitudinales y transversales indicadas en los

planos, garantizando la conformación del perlil adecuado y una base flrme,

2. Se extiende y compac,ta una capa de material granular de 20 cm, conforme a la especificación técnica del

proyeclo.
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3. Sobre la subbase se aplica una capa de mortero en proporción l:4 con espesor de 4 cm, que permite

regularizar la pendiente y facilitar la instalación de la losa estruclural.

4. Se mloca la malla XX-131 centrada dentro del espesor de la futura losa, sobre separadores que aseguren

su conec'ta posición.

5. Se vierle el clncreto de 3000 PSI mn espesor de 10 cm, asegurando nivelación, compaciación, pendiente

uniforme y unión con elemenlos mlindantes como bordillos o sardineles.

6, Se aplica acabado final anlideslizante ssgún el diseño arquitectónico: escobillado, liso o estampado. Debe

cumplir con requisitos de seguridad y tÉnsito peatonal.

7. Se realiza el cuÍado húmedo o con agente quimico durante al menos 7 días, evitando exposición direcla a

sol y viento para prevenir fisuas.

5.6 BORDILLOS DE COI{FINAMIENTO

llustración 12 Dehlle bordillo tundido in situ 20x35 cm

lErJ OO ¡O

BO@itLO (át3scra¡
Er{ cot'tcfElo E

MORÍERO OE t{VEL^Crolr

su6¡13€

!ffilEAO DC
¡¡rvEucrflr.¡ñ -i-
su6{¡§€

Fuente: Elaboración popia

Este t¡po de bordillo cumple funciones estructurales y de seguridad, s¡rviendo como límite fisico entre el flujo

vehicular y el área peatonal, al tiempo que permite resolver dferencias de nivel y soportar esfuezos laterales.

P¡ocero con¡truc{lvo:

1. Se excava la franja de borde del andén de acuerdo mn los planos, dejando el espacio necesano para alolar

la subbase, el mortero y el volumen del bordillo.

1

El confinamienlo del adoquín y las superficies podo táctiles se realizará longitudinalmente mediante bordillos

fundidos in situ con dimensiones de 20x35 cm y transversalmente con bordillos, los cuales estarán apoyados

sobre una capa de mortero de nivelación de 4 cm de espesor que a su vez descansa sobre una capa de 20 cm

de sub - base granular.
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2. Se coloca una capa de 20 cm de máerial granular debidamente compactado, que aclúa como base estable
para soportar el poso del concreto estructural.

3. Se aplica una capa nivelante de mortero 1:4 de 4 cm de espesor, que sirve como cama para vaciar el concreto

del bordillo con precisión de nivel.

4. Se disponen 4 varillas longitudinales #4 con estribos #3 cada 20 cm, amanadas entre si, ubicadas en el

centro d€l volumen del bordillo según el detalle estructural.

5. Se vacia el concreto de 3000 PSl, moldeándolo mn formaleta según las d¡mensiones establecidas. Es

fundamental mantener la verticalidad y la alineación conlinua con eleje de vía,

6. Se aplica curado húmedo o con agente químim durante al menos 7 días, para garantizar el desanollo de

resistencia y ev¡tar fisuración prematura.

llustaclón 13 Detrlte bordillo fundido in situ 10x30 cn

EOROIILO (toX3OCU)Et{
coNcREfo DE 3@O PSI
FUNOiDO ll¡ S¡TU

1Gi3 O0 20

IOSA EN CONCRETO DE
$0OPSlr.:10 c,ll

coNcRETO Egf t¡P OO
LOSErA lr§ GR|S
20'20 cr¡ FuNoroo
IN SITU

2gu
SUBAASE
GR tiUtAR .:20 rrñ

MORIERO OE

SU&AASE

x

BASE RASANfE

Fuente: Elaboración propia

Este bordillo de 10130 cm se construye en concreto de 3000 PSI fundido directamente en el sit¡o, y actúa como

elemento de confinamiento entre la calzada y el andén. Está reforzado con varillas 1G#3 transversalmente y

2B#¿t longitudinalmente, alojadas en su interior para mayor resistenc¡a estruclural. Su base está conformada

por una subbase granular de 20 cm de espesor, seguida de una capa de morlero de nivelación de 4 cm, lo que

garantiza una m¡recta instalación y nivelación del bordillo. Tamb¡én se relaciona con una losa de concreto

estructural y un acabado de concreto estampado t¡po loseta lisa gris de 20x20 cm, todo sobre la misma

eslructura portante.

Proce3o construciivo:

1. Realizar excavación y preparación de la caja con base en las colas de diseño del andén y el paramento
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2. Extender y compactar la subbase granular con espesor de 20 cm al 95% de Proctor Modifcado.

3. Aplicar mortero de nivelación de 4 cm asegurando una superficie pareja.

4. lnstalar fomaletas para moldear el bordillo de '10x30 cm y ubicar el refuezo según plano (1G#3 y 2B#l).

5. Fundh el mncreto de 3000 PSI en sitio asegurando el conecto vibrado y curado,

6, Una vez fraguado, @ntinuar con la construcción de la losa y el acabado superficial.

llusteclón 11 Defr,ilo botdillo Whb¡lcado A.E0
coircREto €sl^l¡P^@
I-OsETA LISA GRIS
20?0 cu Fur{x)o
N sfnJ

TOSA EI{ CONCRETO
OE ro0o PSI .:10 (,lr

SUE.BASE
GRANULAR

li4ORiERO O€
MVELACloN

SU&AASE
GRANULAR

o

2,t
?
9

6EASE R §ANTE :- t-

Fuente: Elaboración propia

Como parte del sistema de mnfnamiento del andén, se implementará el bordillo prefabricado tipo A-80,

fabricado en concreto gris mn un modulo de rotura minimo de 4 MPa, Esta pieza se utilizará en zonas de rsmate

o trans¡ción, especialmente donde se delimiten áreas de pavimento, zonas verdes o elementos estructurales

dentro del espacio públio.

Proce3o conrtruclivo:

'1. Se realiza la excavación del borde del andén conforme al diseño, asegurando un fondo estable y alineado.

2. Se ext¡ende una capa de subbase granularde 20 cm, compactada al95% Proc{or Modil¡cado para garantizar

estabil¡dad.

3. Se aplica una capa de mortem 1:4 de 4 cm para recibir el bordillo, mrrigiendo irregularidades de la base.

4. Se instala el bordillo A-80 sobre el mortero nivelante, cuidando la alineación y verticalidad. Las juntas de 10

mm se sellan con morlero, según especificación técnica.
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5. Se revisa la estabilidad de cada pieza y se limpian las juntas entes del fraguado. En caso de desalineación

o daño, se procederá con el reemplazo de la unidad.

5.7 ELEMENTO DE CONFINAMIENTO ESPECIAL

Como parle de Ios slementos de confinamiento laleral del proyeclo, se incluye la implementación del sardinel

prefabricado tipo A-85, el cualcumple funcione de transición y contención entre zonas funcionales del andén,

Este elemento se emplea en puntos especílicos donde se requiere dar continuidad a la geometria del bordillo

en zonas c!n cambios de nivelo materiales, como acc€sos peatonales o rampas. Su diseño respnde a criterios

de accesibilidad, estabilidad y durabilidad, y forma parte de la línea de sardineles especiales indicados en los

planos del proyecto.

llustación 15 Sardinel tipo A-85

RAIPA PEA'Oi¡A! EN
COI¡CRETO ¡000 P S l.-10 @

}---------¿ SELLO EÑ AREM

s^8O¡rÉL PREFASRTCAOO
Et{ co¡¡cREro A¡!MORTERO O€

SU&BAAE GFAMJIAR

i,ORIERO O€

il

i -l

-l
]IT

l=

Fuente: Elaboración propia

Procüo conlruc{lvo:

'1. Realizar excavación según las cotas del diseño de la rampa.

2. Colocar subbase granular de 20 crn mmpactada al 95016 Proctor.

3. Aplicar capa de mortero de nivelación de 4 cm (proporción 1:4).

4. lnstalar el sardinel A{5 alineado al borde inlerior de la rampa, dejando junta de 1 cm,

5. Reemplazar en caso de rotura o falla de nivelación.

OISEÑO OE ESTRUCÍURAL DE ANOEN

§JA-AAsE GRANULAR
.: 20 s¡

Está fabricado en concreto prefabricado gris, c'on un módulo de rotum > 4 MPa, y se instala alineado

longitudinalmente en el punto de encuentro entre la cahada y la rampa peatonal, funcionando mmo guia

estruclural y de drenaje superlicial.
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5.8 ELEMENTO DE REMATE LATERAL

Se instalará el sardinel tipo At6 como elemento de remate lateral en zonas de ameso o rampas, Esta pieza

especial se caracteriza por su geometria inclinada, lo que permite una transición suave entre elementos como

bordillos, losetas y calzada, mejorando la accesibilidad y la mntinuidad delespacio peatonal. El A.86 se emplea

de forma complementaria a otros sardineles (como el A-100), y su uso está determinado por cond¡ciones de

diseño especilicas según se detalla en los planos del proyeclo.

llusúaclón 16 Sadinelfipo A-86

AOO(IUIN ALERTA
20'10cM

,i

RA¡¡PA PEAIONAI EN
COI¡CREÍO30APSl..lo6

Fuente: Elaboración pmpia

Proce!o conrtruciivo:

'1. Delimitar y excavar la franja lateral superior de la rampa, mnforme a planos. Mantener la pendiente inclinada
que define la geometría del A{6.

2. Colocar y compaclar una subbase granular de 20 cm, nivelada de forma longitudinal,

3. Aplicar 4 cm de mortem de nivelación, permitiendo un asiento unlorme de la pieza.

4. lnstalar elsardinel prefabricado tipo A-86 ajustado a la pendiente del borde, asegurando su continuidad con

los elementos cont¡guos. Manlenerjuntas de 1 cm.

5. Verificar la alineación, pendiente lateral y andaje coneclo. Si alguna pieza presenta fisura o desviación,

deberá ser sustituida.
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De acuerdo con el diagnóstico realizado se observó que el espacio público exislente (andenes), no

cumple con la normativa vigente respecto a accesibilidad de las personas al medio fisico, pues toda
vez, que los andenes existentes no contemplen la solución para la señalización tác1¡l y alerta, además
de un sislema adscuado de rampas y vados que perm¡tan accesibil¡dad de las personas sin ningún
t¡po de barrera arquitectónica deben ser ajustados,

Debido a lo expuesto, existen baneras y obstáculos en elespac¡o público, que represenlan un riesgo
para la comunidad en general, y especialmente para la población infantil y los adullos mayores.

Para eldiseño arquiteclón¡co de las zonas de circulación se recomienda la inclusión de los elementos
de superficies táctiles gula y alerta, cuya función es avisar, orientar y dirigir a las personas con
movilidad reducida visual o con problemas severos de orientación.

Los andenes deben tener una pendiente tEnsversal de máximo el uno por ciento (1%) hacia la calzada
vehrcular.

Cabe resaltar, que se tuvo en cuenta el acceso a predios y rampas vehiculares según la configuración
geométrica existente en los tramos intervenidos, lunto con la partjcularidad del sistema de acceso
peatonal encontrado, garantizando la cont¡nu¡dad del andén, en cuanlo al nivel y ancho de manera
que en los puntos de accesos a predios pnme la circulación peatonal.

Concluyendo de forma general, el crecim¡ento poblac¡onal y urbanistico de los municipios de Arauca y

en esle caso particular el municipio de Tame, teniendo en cuenta los diferentes intereses de carácter
social, politim, económ¡co y ambiental, han generado la necesidad de acteder a espacios públicos

aptos pan¡ cada uno de los ciudadanos de la región, por lo tanto, es primordial tener una visión
moderna e integralque proporcione solucionos concrelas teniendo como resultado una mejor cal¡dad
de vida en los habitantes del municipio,

Se recomienda usar un relleno de nivelación en matenal s€lecctonado de altura variable (donde se

requ¡era según topografía y/o calidad de suelo), ten¡endo en cuenta que gran parte de las zonas
peatonales y/o espacio públic-o se la topografía real¡zada, se encuentra por deba¡o del nivel de la via
haciendo necesario que los andenes lleguen al nivel de los sardineles que se plantean en el diseño
geoméüico y el diseño de estructura de pavimento.

La proyección de espacios públicos debe incluir los principios urbanos, arquitsctónicos y estáims
tradicionales, pero teniendo en cuenla que los ciudadanos son los usuarios y por tanto, deberlan de
ser el principal agente generador de soluciones para eslos lugares de común encuontro.
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Tame, Ol de junio de 2026

Señores:

IiIUNICIPIO DE TAME

Asunto: [/EM0RIAL DE RESPONSABILIDAD

Yo PEDRO LUIS USMA VILLA, identificado con cédula de ciudadanía No. 1.094.277.8,45 de Sogamoso -
Boyacá, en mi condición de ingeniero civil portador de Matricula Profesional No, 54202403854 NTS, declaro

que realicé el d¡seño estructural de los andenes para el proyecto: "CONSTRUCCIÓN DE PAVIMEilTo RIGIDO

Y ADECUACIÓN DEL ESPACIO PÚBLEO EN LA URBANIZACÉN ULLA GABRIELA CASCO URBANO

DEL lrut¡lClPl0 DE TAlrE, DEPARTAMENTO DE ARAUCA' a constru¡Ee en el Mun¡cipio de Tame,

Departamento de Arauca, asi mismo dedaro que asumo la responsabil¡dad del perjuicio que por causa de él

pueda deducirse y hago constar que el presente documento cumple con la normativa y reglamentos v¡gentes

aplicables al área de estudio. Adic¡onalmente, se adara que por la naturaleza y alcance del proyecto aplican

las normas que establecen mecanismos de integración para las personas con mov¡lidad reducida,

Asimismo, aclaro que este documenlo no pued€ ser modificado sin mi autorización una \rez sea üabil¡zado el

proyecto.

Para los lines pertinentes, anexo copia de mi Tarjeta Pmfesional y certif¡cado de vigencia y antocedentes

profesionales.

Se expide a solicitud del interesado, a los 04 días del mes de ¡unio de 2026

en lnterventorfa de Proyeclos y obras
T,P. No. 54202403854 NTS
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Tame, 04 de junio de 2026

A¡unto: CARTA DE CESIÓN DE DERECHOS

Yo PEDRO LUIS USMA VILLA, identifcado con cédula de ciudadania No. 1,094.27.845 de Sogamoso -
Boyacá, en mi mndición de ingeniero c¡vil portador de l\¡atrlcula Profesronal No. 54202403854 NTS, declaro
que realicé el diseño estructural de los andenes para el proyecto: "GoNSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RIGIDO

Y ADECUACÉN DEL ESPACIO PÚBLEO Et{ LA URBANIZACIÓN VILIá GABRIELA CASCO URBANO

DEL MUNlClPlO DE TAlrE, DEPARTAI,IENTO DE ARAUCA' a construirse en el lVunicipio de Tame,

Departamento de Arauca, Por lo anterior, manifesto ceder plenamente los derechos a la Alcaldia del fulunicipio

de Tame.

La dureción de los derectos cedidos será por término indefinido a partir de la fecha de la firma de la presente

carta de ctsión de derechos,

Para los fines pertinentes, anexo copia dB mi Tarieta Profesional y cortilicado de vigencia y antecedentes

pmfesionales.

Se expide a solicitud del interesado, a los 04 días del mes de junio del 2026.

sta en lnterventoría de Proyectos y obrasa

T.P. No. 54202403854 NTS
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OcoPNiA
Carüfidto dc viganda y antlaadcrltas ittsdpf¡diG

cvAD-2026-rt)9525

ooaütcro ?rÉ¡ora t ¡¡ao.. t oc
ooti¡

EL DITGCIOT Gtf,CIll

CE¡fl;ICA:

r. q¡. pÉORO LUIS usl.l vlu^ rdcnti6dqa) coñ
6Eue'lüa hsdto(.) .¡ cl @l!!o pfofl§i¡al ¡bdonal
¡tlGEtl¡ER¡A CML con l,i lnloJt PtrOfEs¡OraA[
otorgdo(.) rtl.dat.l R,lrducióñ t..oúd r¡f5.

2. q¡. e(l¿) iIAÍRICULA PAOF€SIOIüL e. la

dar¿a ir prolrióñ eñ todo d dtorb
d6Fraaro ert b 1", 642 dé 2m3

l. Q'rc d(l¿) rEl.ri,q.)

{. Qire el profes¡(rlal no tia.ña

5. Qr! l¡ prlacrt!
del año d6 rril

¡ubéñ f¡¡lo o<,|o. lrb.ló.2

c rr a n' á. trh, e¡. s &r, aüü B Dtút n ét6drc

octubr€ & 20t8,

el pa.¿ qu. cl titubr
colfqmtlad cql lo

a lc o¡*o (fi) d6 dd rE dé l¡.rb

(')

@a277445, *
l¡ profsgó¡ de

A rrÍ: á 4 ib¡lG g¡!b."@ú.!l¡srr d td ry É FrE ¡Étü¡rbtllE rt, b
áó-b!n ti¡, t ¡ril., tt¡-ü ¡ iñe, ñ¡¡ b tÉ í &,ñ orrr.l t Ér- ¡t
ii '.*. ¡ ¡r¡ r r*¿¡¡t d ,i¡ e,!¡ o..,t ú -. ñ ¡'n
r¡r¡gr-'tcrO,"qtior@ ..ó.1 dÚ rÉ..n4.É
c. -GÉa -a *ótara ¡a.ll¡b- ó.\d!b

co §ro,tor:slonar naooral' oc t¡Gf,¡cttlr - cottia
C¡¡h ,a ll'9 57 l.r.tñ l¿¿ ol9l a.gor¡ D (
. tu'l (6¡xr6o!a.ornB.ee,.o
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