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PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

PROYECTO: “CONSTRUCCION, AMPLIACION Y OPTIMIZACION DE LA

INFRAESTRUCTURA TURISTICA DEL MALECON EN EL SECTOR PUENTE
INTERNACIONAL DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTQ DE ARAUCA™
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INTRODUCCION

El presente documento denominado Plan de Manejo de Transito para el proyecto
“construccidon, ampliacion y optimizacion de la infraestructura turistica del
malecén en el sector puente internacional del municipio de Arauca,
departamento de Arauca” en la ejecucién del mismo se llevaran a cabo
actividades como, rellenos, excavaciones, concretos de 2500, 3000 y 4000 psi,

otr
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Para el inicio de la construccién de obras se requiere la realizacién del Plan de
Manejo de Transito (PMT), cuya implementacion y desarrollo estara a cargo de la
firma contratista y supervisién de la Interventoria. Este PMT se implementard
armonizado con el cronograma de obra previsto.
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Uniformes para la regulacion del tranS|to en calles carreteras y ciclo rutas de
Colombia, del Ministerio de Transporte, edicién 2015.
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1. OBJETIVOS

1.1 OBJETIVO GENERAL

Mitigar el impacto generado por las obras a desarrollar en cumplimiento del proyecto
denominado, “construccion, ampliacion y optimizacion de la infraestructura
turistica del malecon en el sector puente internacional del municipio de
Arauca, departamento de Arauca” con el propésito de brindar un ambiente seguro,

limpio,

agil y comodo a los conductores, pasajeros, peatones, personal de la obra y

vecinos del lugar, bajo el cumplimiento de las normas establecidas para la regulacién del
transito.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

v

v

Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores.

Evitar en lo posible la restriccién u obstruccion de los flujos vehiculares y
peatonales

Ofrecer a los usuarios una sefializacion clara y de facil interpretacién, que les

facilite la toma de decisiones en forma oportuna, agil y segura.

Implementar rutas alternativas con elementos de control y operacién del
transito, para permitir al transporte publico y particular la optimizacion de
distancias y tiempos de recorrido de acuerdo con los desvios requendos para
la ejecucion de las obras.

Prestar atencién continua a la segurldad en las V|as dentro deI area de

‘influencia de la obra en ejecucion.

2. METODOLOGIA

El desarrollo del plan de manejo del transito en la zona de influencia de del
proyecto comprende las etapas siguientes:

v

v

Conocimiento de las caracteristicas de las obras.

Identificacion de las caracteristicas generales de la zona de |nﬂuen0|a dela
obra.

Toma de informaCi;’)n basica requerida para elaborar el plan de manejo del
transito. ‘ -

Disefio del plan de manejo del transito.
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v Puesta en marcha del plan de manejo del transito.

v Supervision del plan de manejo del transito.

3. PRINCIPIOS FUN’DAMENTAL‘ES

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras civiles deben
apoyarse en los siguientes principios fundamentales: '
v" La seguridad de ios usuarios en areas de controi temporai def transito, debe
ser un elemento integral y de alta prioridad de todo proyecto.

v' La circulacion vial debera ser restringida u obstruida lo menos posible.

v Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera clara mediante \)
dispositivos, mientras se aproximan y atraviesan la zona de las obras.

v Con el propésito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben
realizar inspecciones rutinarias de los elementos de regulacion del transito.

v" Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacion temporal del
transito, la seguridad en la zona debe tener constante atencion.

v Para la toma de decisiones de trabajo, cada persona, cuyas acciones afectan
el control temporal del transito, debe recibir entrenamiento adecuado, desde
el nivel superior del personal administrativo hasta el personal de campo.

v La regulacion del trénsito a través de las areas de trabajo, es una parte
esencial en la ejecucién de obras. »

Es importante considerar la difusion de los trabajos por desarrollar, con el propdsito D
de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las vias y los
habitantes de la zona.

4. CONOCIMIENTO DE LAS CARACTERISTICAS DEL PROYECTO
4.1 Localizacion del proyecto
El proyecto se desarrollara en el drea urbana del Municipio de Arauca, en la comuna 2 en
el barrio Jerusalén en el departamento de Arauca y tiene como objetivo principal Impulsar
la adecuacion y modernizacién del malecon turistico en la ribera del rio Arauca, como

infraestructura estratégica para el fortalecimiento del turismo y la dinamizacién econdmica
del municipio.
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Imagen 1. Localizacion Barrio Jerusalén, Comuna 2.
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Imagen No. 01. Localizacién del proyecto, Municipio de Arauca, Depértamento de Arauca. —
Fuente: Google Earth

v Tipo de obra.

El proyecto consiste en el “construccion, ampliacion y optimizaciéon de la
infraestructura turistica del malecén en el sector puente internacional del

municinin da Aranca danariamantna da Araiea” an la aianiicidn dal miemn ea
municiplic o Arauca, cepariamentio e Arauca™ en a SjeCulion S mieme. e

llevaran a cabo actividades de conformacion del relleno para mejoramiento de terreno,
Sub-base Granular, excavaciones, concretos de 3000 y 4000 psi, senderos peatonales.

v Procesos de instalacién, manejo y retiro de los equipos, maquinaria y
volquetas. ‘

+ Mantenimiento adecuado de volteos y equipos de construccion.

» Restringir la utilizacién de pitos y bocinas.
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‘No se debe realizar en el frente de obra mantenimiento y lavado de la
magquinaria y vehiculos ni se realizaran almacenamientos temporales de
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2002.

Toda la maquinaria y equipos de trabajen en el frente de obra deberian contar
con sistemas de alarma o pito para la reversa.
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Los vehiculos, maquinaria y equipos, operan en los horarios laborales
permitidos que no interfieran con el descanso de la comunidad aledafia, ni

Avrnnda las nivualae
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1983 de min salud.

Cuando se adelanta trabajos en horarios nocturnos no se podra utilizar
equipo que produzca ruido fuera de los niveles sonoros permitidos en la zona,
tales como comprensores o ranas, etc.

Los vehiculos no deberan usar corneta claxon o bocinas al interior de la
misma y no operaran equipos de radio y similares con niveles de presion
sonora que incomodan en el sector.

Todas las cargas que sean transportadas deberan estar bien acomodadas
de tal manera que Su volumen este a ras del platon y debera estar cublerta

Cuando se estén realizando operaciones de cargue o descargue de
materiales, escombros u otros, el medio de transporte debera estar
completamente detenido, con el fin de evitar movimientos que puedan causar
cualquier tipo de accidentes.
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« El operador de la maquinaria o equipos no podra llevar ropa holgada, el peto

. Si se presenta un escape, perdida de algin material o derrame en areas de
espacio publico, este debera ser recogido inmediatamente por el mismo
transportador, por eso es importante contar con los elementos o quipos
necesarios.

+ Se prohl'ben las quemas a cielo abierto dentro y fuera del lugar donde se
adelanta las obras.

e Lasvolquetas permaneceran entrando y saliendo con cargue y descargue
de materiales para los sectores a intervenir, por lo que se les dara el
manejo adecuado exigiendo que permanezcan carpadas durante el
transporte de materiales, igualmente durante el cargue y descargue de
materiales se implementara un paleteo para el control del transito.

v Caracteristicas de la zona de influencia

La zona de influencia del proyecto corresponde a la zona urbana del Municipio de

Arauca, sectores a intervenir:
v" Transito de la zona de influencia

El transito que se presentara en las zonas de influencia del proyecto es
principalmente el siguiente:

- Tfansporte particular (vehiculos y motocicletaé).
- Vehiculos tipo Pick-up.

- Camiones pequefios y grandes.

i pag. 8
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5. DISENO DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El Plan general de Maneio de Trafico tiene camo obietiv

puedan ejercer las obras del proyecto.
De acuerdo con los lineamientos establecidos en el Manual de sefalizacion y

con lo relacionado con planes de manejo de trafico, la zona de influencia para
obras de interferencia alto como lo es este proyecto.

)

0

;o

mitig gar el impacto que

5.1. Manejo del transito vehicular particular

Para efectos de contrarrestar los impactos que pueden generar la construccion de
la infraestructura turistica, en los casos donde se ingrese maquinaria pesada,
volquetas para cargue y descargue se blogueara un carril de la via con su
respectiva sefializacién y estos vehiculos deben tener su respectiva bocina y pito
de reversa, los vehiculos para cargue y descargue de herramientas deben poner
su respectiva sefalizacion si no puede ingresar al area de trabajo, debe tener
bocina y pito de reversa.

5.2. Manejo del transito peatonal

Se dispondra de todos los elementos necesarios exigidos por las normas para dar
seguridad y accesibilidad a los peatones, se implementaran sefiales verticales y
horizontales que orienten al peaton. En caso tal de que un peatén presente alguna
discapacidad o se presente una emergencia, se le prestara la debida ayuda por
medio del personal encargado especialmente para dichos eventos.

6. SENALIZACION

Cuando se ejecutan trabajos de construccién del proyecto “construccion, ampliacién y
optimizacién de la infraestructura turistica del malecon en el sector puente
internacional del municipio de Arauca, departamento de Arauca” en algunas ocasiones
se presentan condiciones especiales que afectan la circulacion de vehiculos y personas.

Para dicha situaciébn se deben implementar medidas técnicas apropiadas, que se
incorporan a lo largo de la ejecucion del proyecto, esto con el objeto de reducir el riesgo de
accidentes del flujo vehicular (conductores), el flujo peatonal (transelntes) y personal de la
obra que intervienen en el mismo en esos casos especiales.
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6.1 Senales Preventivas

Tienen como propdsito advertir a los usuarios de las vias la existencia y naturaleza
de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la zona de obras. En zonas
donde se llevan a cabo obras, son de color naranja y su simbolo negro, con
excepcién de la sefal TRABAJOS EN LA VIA, que sera de color naranja
fluorescente.

v SP0-01, Maquinaria en la via: Esta sefial se utiliza para advertir sobre la
presencia de maquinaria en la zona de trabajo, la que generalmente circula
a baja velocidad o puede encontrarse entrando o saliendo de la via o
estacionada.

6.3. Senales Informativas

Las sefiales informativas tienen como propédsito orientar y guiar a los usuarios de la

via a través de la zona de obras, entregandoles la informacién necesaria con

suficiente anticipacién para que puedan transitar por ella de la forma mas segura,
simpie y directa posibie.

v' 8l0-01, Obra en la via a 100 m: Esta sefial se empleara para advertir a

conductores y peatones la aproximacion a un tramo de via afectado por la

obra. La sefial llevara la leyenda “OBRA EN LA VIA®, seguida de la distancia

a la cual se encuentra la obra. Se podra usar conjuntamente con otras
sefales o repetirla variando la distancia.

] pag. 10
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v Sl10-02, Inicio de obra e SIO-03 Fin de Obra: Esta sefial indicara el inicio
de los trabajos en la via o zona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE
OBRA”. Igualmente, se instalara otra sefial con las mismas caracteristicas,

pero indicando el sitio de finalizacion de la obra, con la leyenda “FIN DE
OBRA”.

S10-02 S10-03

6.4 DISPOSIVOS PARA LA CANALIZACION DEL TRANSITO

La funcién de estos elementos es encauzar el transito a través de la zona de trabajos
y marcando las transiciones graduales necesarias en los casos en que se reduce el
ancho de la via o se generan movimientos inesperados. Debera poseer
caracteristicas tales que no ocasionen dafios serios a los vehiculos que lleguen a

O T
IH‘ITJGD\'.G‘I‘IUD.

6.4.1. Barreras Plasticas (maletines)

Estos dispositivos se pueden utilizar como elementos de canalizacion de transito en
los casos en que sea necesario definir una variacion en el perfil fransversal
disponible para el transito de vehiculos o para indicar el alineamiento en tramos
rectos y curvas o para aislar excavaciones hasta de 1,0 metro de profundidad.

También se usan para separar flujos peatonales de flujos de ciclo usuarios o de
flujos vehiculares.

Deben contar en cada lado con un minimo de tres superficies perpendiculares al eje
del dispositivo, que sean visibles desde los vehiculos que transiten paralelo al eje
del dispositivo donde se debe colocar material reflectivo tipo IV o de caracteristicas

] pag. 11



de retrorreflexién superior, con un ancho minimo de 0,05 m y un minimo de 0,3 m
de alto.

Las superficies se colocaran por lo menos a 20 cm del inicio y final de cada
dispositivo. Adicionalmente, cuando un dispositivo es el primer elemento de la
canalizacién, se colocaran franjas reflectivas en la parte frontal. Las barreras
plasticas deberan tener un disefio similar al mostrado en la siguiente Figura, que
corresponde al tamafio minimo.

90 cm

70 cm minimo ™

45 cm

\.. »,

Para lograr que estos dispositivos tengan un peso que evite su facil movimiento por
el viento, deben ser lastrados con agua o arena, hasta 1/10 de su volumen o lo
recomendado por el fabricante.

6.4.2 Banderas y paletas

Los bandereros emplean banderas o paletas. Las banderas son franjas de tela de

b momion  Alm R e DO mem mitimbom o s tvmen bt A AN mn A P b A
LUIUT TUJU, UT UU PUT OUU U, DUJTad a Uria Fradta UT Tuy UIFF UT T rgruc.

Son dispositivos que se usan cominmente en las horas del dia para efectos de
regulacion del transito en vias afectadas por la ejecuciéon de obras.

Las paletas son elementos fabricados en madera, plastico u otros materiales
semirrigidos livianos, que tienen la misma forma y caracteristicas de la sefial SR-01
Pare y que contiene los mensajes de “PARE” por una cara y de “SIGA” o “LENTO"
en la otra cara. El tamafio minimo de la paleta correspondera a la inscripcion de un
octagono dentro de un circulo minimo de 45 cm de diametro.

El personal dispuesto para paleteros se dispondra en todos los sitios que se
requieran para indicarle a los conductores de vehiculos particulares, de servicio
plblico y peatones 168 §itios de desvio: ademas de controlar ta entrada y salida de
volquetas con materiales granulares y/o escombros; esto se realizara en las
jornadas laborales en especial en las horas pico.
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7. INFORMACION Y DIVULGACION DEL PLAN

Se debera adelantar una campaiia de divulgacién del Plan de Manejo de Transito,
con el fin de informar oportunamente a los usuarios de las vias a intervenir, la cual
se realiza por medio de piezas de divulgacién masiva tales como reuniones y avisos.

Esta divulgacion sera realizada de la siguiente manera, Se realizara reuniones donde
se les avisara a la comunidad vecina que en ciertas ocasiones abran cierres parciales
de un carril por tema de transporte pesado o cargue y descargue de herramientas..

8. CONTROL Y SEGUIMIENTO DEL PMT.

Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Trafico, el contratista dispondra
del personal suficiente y los elementos necesarios para llevar un adecuado
seguimiento del mismo. De este seguimiento y de las acciones a realizar durante el
mismo, dependera el buen funcionamiento del Plan de Manejo de Trafico.

El contratista debera contar con planes de contingencia que le permitan aplicar
acciones oportunas que den solucién a las diferentes alteraciones al trafico que
puedan presentarse durante la ejecucion de las obras.

9. PERSONAL Y EQUIPO REQUERIDO

L.os requerimientos de personal y su dedicacion durante la ejecucion de las obras
se muestran a continuacién. Ademas, se incluyen las funciones que debera
desemperiar el personal de acuerdo al cargo. (DOS (02) PALETEROS)

Personal a cargo de sefalizacién:

Personal de la obra que estara pendiente dentro de sus funciones de la movilizacidn,
ubicacidn y revision de la estabilidad de las sefales colocadas. Dedicacion puede ser
parcial dentro de otra funcién que tengan asignados en el frente de trabajo.

El Plan de Manejo del Transito ha de implementarse antes del inicio de obras, por lo
que ha de asignarse el responsable de la implementacion, capacitacion y puesta en
marcha del mismo, usuaimente a cargo el Ingeniero residente o el supervisor de obra,
por lo que las sefiales y equipo minimo requerido han de estar: instalados y
disponibles antes del inicio de las mismas. '
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10. PRESUPUESTO

CONSTRUCCION, AMPLIACION Y OPTIMIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA TURISTICA DEL MALECON EN EL SECTOR PUENTE INTERNAGIONAL DEL
MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA

WBREHYMON PHIT - EJE MANEJO DE TRAFICO POR EL TERMING DE EJECUCION |

COSTO DE PERSONAL PARA LA IMPLEMENTACION PARA EL PLAN DE MANEJO DE TRAFICO

FACTOR SALARIO MAS
CANT CARGO CANT SALARIO DEDICACION | MESES PRESTACIONAL PRESTACIONES
14 PERSONAL TECNICO Y PERSONAL AUXILIAR TECNICO : I :
PALETERO MAS PRESTACIONES (Disponibles para
entrada y salidas de material y maquinaria & la obra) y fjo 2 $ 175000000 100,00% 11 175 67.375.000,00
vehieular : !
SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL ADMINISTRACION 67.375.000,00
: ! - COSTO DE DISPOSITIVOS PARA LA IMPLEMENTACION PARA EL PLAN DE TRAFICG: * : S .
2 IMPLEMENTACION PMT - EJE MANEJO DE TRAFICO UND CANT VALOR UNITARIO VALOR PARCIAL
implementacion de la obra delineador tubulares simples{pag| : :
21 513 manua! de sgﬁalizadm viel ministerio de transporte 2015} UND 2 $ 913000 | $ 182600000
Impleneitacion de la dbra paletas da control PARE - SIGA
22 H=0,45m  (pag 533 manual de sefalizacion vial ministerio de| UND 2 $ 7160000 | § 143.200,00

ransports 2015)

Implementecion de fa obra sefieles preventiva tipo rombo|
23 moviies{h= 0,60m x 0,60m) (pag 461 manual de sefializacion UND 12 $ 21200000 | $ 2.544.000,00
vial minlsterlo de fransports 2015) .

{mplementacion da fa cbra sefiales reglamentaria ciroular]
24 moviles(h= 0,60m x 0,60m) (pag 461 manuei da sefializacion| UND 3 $ 226.000,00  § 678.000,00
vial ministerio do transporte 2015) : :

Implementacion de fa cbra sefiales informativa de gbra (h=| . .
25 1.2m x 0,60m} (pag 487 - 490 manual de sefializaclon vial UND 3 $ 215.000,00

C

$ 645.000,00
ministerio da transports 2015)
26 (Cheleco refletivo poliester con refistivos Suo . 2 ) $ 5800000 $ 11600000
Cinta plastca (500m) e sefalzaion lamina amaila cal 25 .
27 o " UND 150 $ 5200000 9,.300,000,00
28 Radcteléfono para paleleros oaudlares . O uw ) 3 s 165.000,00 | $ . 990.000,00
Seflales que guian al usuario a través da un desvio (17D} (pag
29 483 menual de sefializacion vial ministerio de transporte 2015) UND 3 $ 217.00000 | $ 661.000,00
Sefisles informatives TRABAJOS EN LA VIA (SPO-01) (pag
2 475 mantl e sefalizaclon vial ministaro ds ransperts 2015) D 8 § 210000018 663.000,00
Barresas Piasticas (Maletines) (pag 519 manual de sefiafizacion
211 imirisirio s angpora 2018 UND 8 $ 635.000,00 | § 5,080.000,00
COSTO DISPOSITIVOS 22836.200,00
COSTO MANG DE OBRA 67.375.00000
" TOTAL IMPLENENTACION P - EJE MANEJO DE TRAFICO POREL TERMING DEEIECUCION] - -+ 2091120000
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CESION DE DERECHOS

Arauca, 28 de Marzo de 2026

Sefiores:
ALCALDIA DE ARAUCA
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REFERENCIA: PLAN DE MANEJO DE TRANSITO PARA EL PROYECTO CUYO OBJETO
ES “CONSTRUCCION, AMPLIACION Y OPTIMIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA TURISTICA
DEL MALECON EN EL SECTOR PUENTE INTERNACIONAL DEL MUNICIPIO DE ARAUCA,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA”.

ASUNTO: CESION DE DERECHOS.

Cordial saludo,

Yo, OSCAR JAVIER SORA ORTEGA identificado con CC 80.761.720 de Bogotd, en calidad de
Ingeniero Civil con matricula profesional No. 25202238819 CND; manifiesto que realicé el
PLAN DE MANEJO DE TRANSITO para el proyecto cuyc objeto es ““CONSTRUCCION,
AMPLIACION Y OPTIMIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA TURISTICA DEL MALECON EN EL
SECTOR PUENTE INTERNACIONAL DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE
ARAUCA”, por medio de la presente expreso ceder plenamente los derechos a la Alcaldia
de Arauca

La duracién de los derechos cedidos serd por término indefinido a partir de la fecha de la
firma de la presente carta de cesion de derechos. En este sentido los documentos y/o
diselios se podran modiiicar de acuerdo a ias necesidades dei proyeclo, Con previa consuita
y aceptacion del autor.

Para los fines pertinentes, anexo copia de cédula de ciudadania, matricula profesional y
certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios.

Atentamente,

OSCAR J%éEER SORA ORTEGA

CC 80.761.720 de Bogota
Ingeniero Civil
M.P. 25202238819 CND
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MEMORIAL DE RESPONSABILIDAD PROFESIONAL

Yo, OSCAR JAVIER SORA ORTEGA identificado con CC 80.761.720 de Bogot4, en calidad de
Ingeniero Civil con matricula profesional No. 25202238819 CND; manifiesto que realicé el
PLAN DE MANEJO DE TRANSITO para el proyecto cuyo objeto es ““CONSTRUCCION,
AMPLIACION Y OPTIMIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA TURISTICA DEL MALECON EN EL
SECTOR PUENTE INTERNACIONAL DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE
ARAUCA”, garantizando la confiabilidad y cumplimiento de los requisitos técnicos
establecidos en el Manual de Sefializacion Vial de Colombia y Ley 769 de 2002 — Cédigo

Nacional de Transito Terrestre siempre y cuando no se altere o se modifique la informacién
suministrada sin previa consulta y aceptacion del autor.

En consecuencia, asumo toda responsabilidad referente al PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO y exonero a la Alcaldia de Arauca de cualquier responsabilidad civil, penal o
adminisiraliva, por cuaiquier iaila u omision dei presenie esiudio yiv disefio.

Declaro asi mismo, que asumo responsabilidad por los perjuicios que por causa de ellos
pueda deducirse, exonerando a la Alcaldia de Arauca responsabilidad.

Se expide en la ciudad de Arauca, a los 28 dias del mes de Marzo de 2026

OSCAR J SORA ORTEGA
CC 80.761.720 de Bogota
ingeniero Civil

M.P. 25202238819 CND
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Este es un documento piiblico expedido en virlud de
¢ la Ley 842 de 2003, que autoriza a su Hlular para
ad ejercar como Ingeniero an todo e} Territorio Nacional,
¢ En caso da extravio dabe ser remitida al COPNIA
" Callo78 No.9-57 Oflclna 1301 Tel, 3220102 Bagats D.C.
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REPUBLICA DE COLOGMBIA

COPNIA

2825

Conse;n meesmnat Nacional de Ingem i

Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2026-4709244

(CONSEJO PROFESIONAL  NACIONAL | DE INGENIERIA
e COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL

CERfIFICA:“

‘1 Que OSCAR JAVIER SORA ORTEGA tdenttficado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA 80761720 se

encuentra inscrito(a): en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en'la profesién de
INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 25202 238819 desde el 01 de Novxembre de
2012, otorgado(a) medtante Resolucmn Nacaonal 1922, ‘

' 2 Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacion que expide el Estado para que el tltular
ejerza su profesion.- en todo el territorio de la Replblica de Colombla, de conformldad ccon o .

dispuesto en la Ley 842 de 2003
3 Que el(la) refendo(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4 Que el profesmnal no tiene antecedentes dlsc1plmar|os etlco-profesmnales

5. Que Ia presente certiﬁcacnon se explde en Bogotd, D.C., ‘alos treinta (30) dlas dei mes de Agosto_

del afio dos mil veintiseis (2026)

Rubén Dario Ochba‘Arbé!éez_" T

Flrmal de! titular (*)

(*)Con eI fin de verificar que eI titdlar autoriza su parhctpacnon en procesos estatales de’ seleccu:m de’ contratlstas La falta de f‘ irma del tltular )

i invalida-el Certificado
El presente es un doctmento plblico expedido electrénicamente con fir rma digital que garantiza'su plena validez Jurldlca y probatorla segtnlo

© .- establecido en’la Ley 527 de.1999. Para vefificat Ia firma digital, consulte las: propiedades del documento original en formato..pdf.

Para verificar : la: :integridad . ‘e ‘inalterabilidad’ :del - - presente: ~documento: : consulte: 'en - ‘el - sitio web

’ https //tramltes COpnia.gov. co/Copnla chros:te/Ceruf cateOfGoodstandmg/Cemf cateOfGoodstandmgStart lndlcado el ntimero " det certlﬂcado
-~que se encuentra en Ia esquina superlor derecha de este documento; . {

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
Calle 78 N° 9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

e-mail: contactenos@copnia.gov.co

www.cophia.gov.co






