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ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TÉCNICO
MEJORAMIENTO DE LA VÍA QUE CONDUCE DE LA VEREDA NARANJOS A LA VEREDA PAUSO SECTOR SANTA BARBARA DEL MUNICIPIO DE GAMA CUNDINAMARCA SEGÚN CONVENIO No. ICCU-1472-2025 Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA QUE CONDUCE DE LA VEREDA SANTUARIO A LA VEREDA LA UNIÓN SECTOR ROMERANO ALTO DEL MUNICIPIO DE GAMA SEGÚN CONVENIO No. ICCU-1433-2025, CELEBRADOS CON EL INSTITUTO  DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA- ICCU
.
1. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO: 
En conformidad al Plan de Desarrollo Departamental “GOBERNANDO: MÁS QUE UN PLAN”, el cual se encuentra aprobado mediante ordenanza 001 de 2024, en el programa No.“3.2.4.3.1. Caminos para quedarse”, propone: “La accesibilidad y conectividad de las vías terciarias del Departamento, será un determinante de alto impacto en Cundinamarca; pues son estas las que permiten la transitabilidad de los productos agropecuarios para la seguridad alimentaria del país, las que permiten la conexión con lugares turísticos que generan competitividad en los territorios, las que permiten el tránsito de los habitantes del sector rural, entre otros. Es nuestro propósito principal realizar la intervención en mantenimiento y mejora de estas vías, a través del uso de mejores prácticas de obra que permitan que estas intervenciones tengan mayor durabilidad; inversión que se verá reflejada en el desarrollo integral del Departamento.” 
Dentro de este proyecto, se entiende como conectividad al proceso de unión de los territorios, los sistemas económicos y las personas (CEPAL,2006). Por esto que se pretende conectar a Cundinamarca mediante infraestructura optima que permita el transporte de la ciudadanía, mejorando la calidad de vida y facilitando el transporte de los productos del departamento incrementando la competitividad de este. Es decir, se establece la conectividad como elemento integrador que fomenta la productividad y competitividad.
En armonía de estas consideraciones y con el fin de cumplir con el plan de desarrollo se tiene prevista la ejecución de la meta 288 “CONSTRUIR 1.200.000 m2 DE PLACA HUELLA PARA LA PRODUCTIVIDAD DE LAS COMUNIDADES RURALES”, la cual requiere contratar actividades tales como diagnóstico, estudios, diseños, construcción, rehabilitación, adecuación, mantenimiento adecuación y/o mejoramiento, actividad de la que trata el presente estudio previo, con el propósito de solventar las necesidades de infraestructura vial que asegure la satisfacción de las necesidades básicas de los diferentes municipio que conforman el departamento.
Actualmente, el municipio de Gama-Cundinamarca se postuló entonces, mediante el proyecto para mejoramiento de la vía que conduce del casco urbano a la vereda la Unión, localizada en el sector denominado San Juan y mejoramiento de la vía que conduce de la vereda santuario a la vereda la unión sector Aguablanca. Proyecto el cual, fue presentado de conformidad con lo establecido en la Resolución 473 de 2024, la cual reglamenta el cumplimiento de los requisitos para la presentación y formulación de inversión pública del Departamento de Cundinamarca. 
Se procede a realizar el presente estudio previo en acatamiento a lo señalado en el decreto 1082 de 2015 en concordancia con lo establecido en la Ley 80 de 1993, para la siguiente contratación: “MEJORAMIENTO DE LA VÍA QUE CONDUCE DE LA VEREDA NARANJOS A LA VEREDA PAUSO SECTOR SANTA BARBARA DEL MUNICIPIO DE GAMA CUNDINAMARCA SEGÚN CONVENIO No. ICCU-1472-2025 Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA QUE CONDUCE DE LA VEREDA SANTUARIO A LA VEREDA LA UNIÓN SECTOR ROMERANO ALTO DEL MUNICIPIO DE GAMA SEGÚN CONVENIO No. ICCU-1433-2025, CELEBRADOS CON EL INSTITUTO  DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA- ICCU”

La Constitución Política de Colombia prevé en el artículo 2 los fines del Estado al señalar: Son fines esenciales del Estado: servir a la comunidad, promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y deberes consagrados en la Constitución; facilitar la participación de todos en las decisiones que los afectan y en la vida económica, política, administrativa y cultural de la Nación; defender la independencia nacional, mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia pacífica y la vigencia de un orden justo.
Adicionalmente, establece el artículo 209 que: “La función administrativa está al servicio de los intereses generales y se desarrolla con fundamento en los principios de igualdad, moralidad, eficacia, economía, celeridad, imparcialidad y publicidad, mediante la descentralización, la delegación y la desconcentración de funciones.”. 
Así mismo, el Artículo 311 de la Carta política establece que: “Al municipio como entidad fundamental de la división político-administrativa del Estado le corresponde prestar los servicios públicos que determine la ley, construir las obras que demande el progreso local, ordenar el desarrollo de su territorio, promover la participación comunitaria, el mejoramiento social y cultural de sus habitantes y cumplir las demás funciones que le asignen la Constitución y las leyes”.
En ese sentido, los Municipios tal y como lo establece la Ley 136 de 1994, modificada por la Ley 1551 de 2012, deben concretar tal precepto constitucional a través de la adopción de planes y programas que garanticen además del mandato superior, el bienestar general y el mejoramiento continuo de la calidad de vida de la población en su respectivo territorio. 
En desarrollo de los postulados del Estado Social de Derecho y dentro del marco constitucional y legal, la administración y las entidades del Estado deben contar con herramientas en la consecución y logro de los fines del estado. La ley 136 de 1994 establece en su Art. 1°: El municipio es la entidad territorial fundamental de la división político administrativa del Estado, con autonomía política, fiscal y administrativa, dentro de los límites que señalen la Constitución y la ley y cuya finalidad es el bienestar general y el mejoramiento de la calidad de vida de la población en su respectivo territorio.
La mejora de infraestructura vial también tiene un impacto directo en la sociedad y la economía. Unas carreteras en buen estado facilitan el acceso a los servicios básicos, promueven el turismo y atraen inversiones, contribuyendo al desarrollo económico local. Además, la creación de empleos durante la construcción y el mantenimiento de las vías es un beneficio adicional para la comunidad.  
En cumplimiento del plan de desarrollo “GAMA AVANZA” este proceso se encasilla este proceso dentro a los siguientes productos: 
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	Sector 
	Trasporte

	Programa 
	2402-Infraestructura red vial regional 

	Producto 
	2402041- Vía terciaria mejorada

	Indicador del Producto 
	Mantener 96 kilómetros de vía mejorada en el municipio 

	ODS
	Construir infraestructuras resilientes, promover la industrialización inclusiva y sostenible y fomentar la innovación. 



2. ESTADO ACTUAL DE LA VÍA ESCOGIDA

VEREDA NARANJOS A LA VEREDA PAUSO SECTOR SANTA BARBARA
En las veredas la Naranjos y Pauso del municipio de Gama, sector Santa Barbara, actualmente es difícil la intercomunicación terrestre de la población rural, debido a que, por un lado, la vía está en mal estado, se vuelve intransitable en épocas de lluvia, lo cual genera restricciones en el tránsito, y por el otro, la falta de mantenimiento, generando así en la vía deterioro de la superficie para la circulación de vehículos. Esto se suma a la falta de recursos propios de la administración municipal para mejorar las vías. Hay situaciones que aportan al deterioro, como algunos tratamientos anteriores que se hicieron con deficiencias, o falta de mantenimiento. Esto genera congestiones en las vías por pasos restringidos, junto con el aumento de los tiempos de viaje, con un efecto directo en el aumento de los costos de operación y mantenimiento vial. Se presenta también deterioro acelerado en los mantenimientos efectuados y el aumento en los costos de transporte de carga y pasajeros. En cuanto al aumento de los tiempos de viaje, se retrasan actividades como el acceso oportuno a servicios médicos. También inasistencia de estudiantes a escuelas y colegios, junto a menor oferta y demanda de los productos de la región. Las familias tienen que invertir más dinero en transporte y canasta familiar, y los servicios de transporte informal empiezan a generalizarse con costos más altos para la gente. Se reducen las oportunidades de desarrollo integral de los habitantes

La ausencia de un sistema adecuado de drenaje ha intensificado el impacto de la escorrentía, favoreciendo el arrastre de sedimentos y la formación de huellas profundas que afectan la capacidad portante del suelo. Por lo tanto, la intervención consistirá en la construcción de placa huella en los tramos críticos, con el objetivo de mejorar la adherencia y estabilidad de la vía, reducir la erosión y garantizar la movilidad segura de los usuarios, optimizando así la conectividad del sector y las áreas aledañas.
El mejoramiento de la vía comprenderá la intervención de aprox. de 120 metros lineales a través de la construcción de Placa Huella con un ancho aprox. de 3.90 metros. La vía para intervenir tiene pendiente del 15%, bajos niveles de tránsito, radios de curvatura mínimos, características que favorecen la construcción de Placa Huellas, porque su diseño es más funcional por la geometría de la vía.
Adicionalmente, facilita la utilización de mano de obra no calificada, a menores costos, mientras que otras opciones, como el asfalto flexible, son más costosas porque requieren maquinaria y materiales no disponibles en la región y no generan empleo de mano de obra de la zona. Otra alternativa como el adoquín,
no garantiza la misma estabilidad que la placa huella, mientras que el afirmado es una solución transitoria al problema de transitabilidad vehicular.
Por las anteriores razones, se ha escogido como alternativa la construcción de Placa Huella. La placa huella se realizará en el sector Santa Barbara Juan, de la vereda Naranjos a la vereda Pauso, el proyecto busca generar 10 empleos directos y 2 indirectos y beneficiará a 2.733 personas. El proyecto plantea realizarse en 8 meses, incluyendo el proceso precontractual.
A continuación, se relacionan las coordenadas de los puntos de inicio y fin del sector seleccionado para su mejoramiento:
 TRAMO :
	ABSC. INICIO
	ABSC. FIN
	Longitud (km)
	COORDENADAS

	
	
	
	INICIO
	FIN

	0+840
	1+130
	0.120
	4°46’44,55"N-
73°36’4,29"O
	4°46’51,87"N-
73°36’4,06"O
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Imagen: localización placa huella
Fuente: Google Earth Pro






· VEREDA SANTUARIO A LA VEREDA LA UNIÓN SECTOR ROMERANO ALTO

En la vereda Santuario del municipio de Gama, sector Romerano Alto, actualmente es difícil la intercomunicación terrestre de la población rural, debido a que, por un lado, la vía está en mal estado, se vuelve intransitable en épocas de lluvia, lo cual genera restricciones en el tránsito, y por el otro, la falta de mantenimiento, generando así en la vía deterioro de la superficie para la circulación de vehículos. Esto se suma a la falta de recursos propios de la administración municipal para mejorar las vías. Hay situaciones que aportan al deterioro, como algunos tratamientos anteriores que se hicieron con deficiencias, o falta de mantenimiento. Esto genera congestiones en las vías por pasos restringidos, junto con el aumento de los tiempos de viaje, con un efecto directo en el aumento de los costos de operación y mantenimiento vial. Se presenta también deterioro acelerado en los mantenimientos efectuados y el aumento en los costos de transporte de carga y pasajeros. En cuanto al aumento de los tiempos de viaje, se retrasan actividades como el acceso oportuno a servicios médicos. También inasistencia de estudiantes a escuelas y colegios, junto a menor oferta y demanda de los productos de la región. Las familias tienen que invertir más dinero en transporte y canasta familiar, y los servicios de transporte informal empiezan a generalizarse con costos más altos para la gente. Se reducen las oportunidades de desarrollo integral de los habitantes
La ausencia de un sistema adecuado de drenaje ha intensificado el impacto de la escorrentía, favoreciendo el arrastre de sedimentos y la formación de huellas profundas que afectan la capacidad portante del suelo. Por lo tanto, la intervención consistirá en la construcción de placa huella en los tramos críticos, con el objetivo de mejorar la adherencia y estabilidad de la vía, reducir la erosión y garantizar la movilidad segura de los usuarios, optimizando así la conectividad del sector Minas y las áreas aledañas.
El mejoramiento de la vía comprenderá la intervención de aprox. de 100 metros lineales a través de la construcción de Placa Huella con un ancho aprox. de 3.90 metros. La vía para intervenir tiene pendiente del 15%, bajos niveles de tránsito, radios de curvatura mínimos, características que favorecen la construcción de Placa Huellas, porque su diseño es más funcional por la geometría de la vía.

Se evidencia la necesidad de construcción de placa huella en esta vía, debido a que a la fecha el corredor vial se encuentra sin pavimentar presentando deterioro en la estructura de la misma, con una pendiente aproximada del 15% lo cual dificulta en temporada de invierno el tránsito de los vehículos interrumpiendo la intercomunicación del sector con los sectores aledaños
Adicionalmente, facilita la utilización de mano de obra no calificada, a menores costos, mientras que otras opciones, como el asfalto flexible, son más costosas porque requieren maquinaria y materiales no disponibles en la región y no generan empleo de mano de obra de la zona. Otra alternativa como el adoquín, no garantiza la misma estabilidad que la placa huella, mientras que el afirmado es una solución transitoria al problema de transitabilidad vehicular.


A continuación, se relacionan las coordenadas de los puntos de inicio y fin del sector seleccionado para su mejoramiento:

TRAMO :
	ABSC. INICIO
	ABSC. FIN
	Longitud (km)
	COORDENADAS

	
	
	
	INICIO
	FIN

	1 +570
	1+670
	0.100
	4°45’11,18"N-
73°35’44,13"O
	4°45’11,17"N-
73°35’46,76"O
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Imagen: localización placa huella
Fuente: Google Earth Pro





3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
El alcance del objeto comprende en el    MEJORAMIENTO DE LA VÍA QUE CONDUCE DE LA VEREDA NARANJOS A LA VEREDA PAUSO SECTOR SANTA BARBARA DEL MUNICIPIO DE GAMA CUNDINAMARCA SEGÚN CONVENIO No. ICCU-1472-2025 Y MEJORAMIENTO DE LA VÍA QUE CONDUCE DE LA VEREDA SANTUARIO A LA VEREDA LA UNIÓN SECTOR ROMERANO ALTO DEL MUNICIPIO DE GAMA SEGÚN CONVENIO No. ICCU-1433-2025, CELEBRADOS CON EL INSTITUTO DE CAMINOS Y CONSTRUCCIONES DE CUNDINAMARCA- ICCU. Dichas obras se ejecutarán de conformidad con los ítems, actividades y valores dispuestos en el Anexo No. 1 de los convenios 767 de 2025 y 847 de 2025.
El proyecto comprenderá las siguientes actividades:
- Excavaciones varias en material común seco a mano.
- Concretos clase d, f´c =3000 psi (bases)
- Concreto ciclópeo, 2000 psi 40% rajón para bases.
- Cuneta de concreto clase e, 2500 psi fundida en el lugar
- Suministro figurado y armado de acero de refuerzo 60000 psi.

Realizar la construcción de placa huella en la vía que conduce del casco urbano a la vereda La Unión, sector San Juan y la via que conduce de la vereda santuario a la vereda la unión sector Aguablanca
	
a. Ítems de pago: 
[image: ]

4. PLAZO PARA LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO
El plazo previsto para la ejecución de las actividades que se deriven del presente proceso es el establecido en la sección 1.1. del pliego de condiciones, el cual se contará en la forma prevista en el Anexo 5 – Minuta del Contrato. 
El plazo de ejecución del contrato será de hasta CUATRO (04) MESES, contados a partir de la suscripción del acta de inicio, previa legalización del contrato.
5. FORMA DE PAGO
El precio pactado se efectuará mediante el sistema de precios unitarios y su forma de lago será la siguiente:
El Municipio pagará al contratista el valor por el cual sea aceptada su oferta por el sistema de precios unitarios, sin formula de reajuste, en pagos mediante ACTAS PARCIALES Según avance de obra ejecutada así: 
Un primer pago una vez se obtenga un porcentaje de ejecución de obra superior al 10 % avalado por la interventoría y los siguientes pagos mediante ACTAS PARCIALES por avance de obra, de acuerdo a lo ejecutado, recibido y avalado por la interventoría, teniendo en cuenta los requisitos establecidos por la entidad, hasta completar un máximo del 90%. El saldo final, no inferior al 10% del valor del contrato se pagará una vez sea recibida la obra a satisfacción y se encuentre suscrita el acta de liquidación.  Para el pago respectivo el contratista deberá presentar:
6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO 
En este orden de ideas, la infraestructura vial constituye un componente fundamental que contribuye a aumentar los índices de competitividad del campo colombiano, facilita a la población rural el acceso a servicios esenciales como salud y educación, y contribuye ostensiblemente al cierre de brechas sociales y a la erradicación de la pobreza, mitigando los factores que detonaron el desarrollo del conflicto en el país. 
a. Materiales
Los materiales, suministros y demás elementos que hayan de utilizarse en la construcción de las obras, deberán ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste deberá realizarse preferiblemente con tecnología limpia. El proponente favorecido con la adjudicación del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para la construcción de las obras y a mantener permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.
Concreto: Para las cintas o huellas, viguetas intermedias, placas de acceso y vigas inicial y final, el concreto será clase D con una resistencia a la compresión de 3.000 PSI; para las cunetas, el concreto será clase E con una resistencia de 2.500 PSI ò “Cuneta de concreto fundida en sitio” y para las placas o franjas centrales y sobre anchos será una placa en concreto ciclópeo clase G 2000 PSI.
Hierro: La cinta o huella llevará una armadura o parrilla en hierro de # 4 de pulgada cada 0.20 metros en ambos sentidos; cuando la pendiente es pronunciada. Las placas de acceso llevarán igualmente hierro # 4 de pulgada en ambos sentidos. En cuanto al hierro de las viguetas intermedias y vigas extremas, se colocará flejes cada 0.20 metros y 2 varillas longitudinales, ambos de 3/8 de pulgada.
b. Documentos que entregará la Entidad para la ejecución del contrato
El contratista deberá realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar completamente los estudios y diseños que la entidad entregue para la ejecución de las obras objeto de este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revisión de estudios y diseños, cuando aplique, si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y diseños presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementación de estos y la ejecución de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.
Cualquier modificación y/o adaptación y/o complementación que el contratista pretenda efectuar a los estudios y diseños deberán ser tramitadas por el contratista para su aprobación por la interventoría, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecución del proyecto. 
7. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:
Para efectos del análisis de la información del personal, se tendrán en cuenta las siguientes consideraciones:
a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto serán verificadas una vez se adjudique el contrato y no podrán ser pedidas durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante. 
b. Si el contratista ofrece dos (2) o más profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, cada uno de ellos deberá cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o más cargos diferentes.
c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen legalmente la profesión. 
d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural o jurídica con quien se haya establecido la relación laboral o de prestación de servicios.
e. El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicación inferior a la aprobada se aplicarán las sanciones a que haya lugar. 
f. En la determinación de la experiencia de los profesionales se aplicará la equivalencia, así:
	Postgrado con título
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	Especialización 
	Veinticuatro (24) meses
	Doce (12) meses

	Maestría
	Treinta y seis (36) meses
	Dieciocho (18) meses

	Doctorado
	Cuarenta y ocho (48) meses
	Veinticuatro (24) meses



Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos: 
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa. 
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia específica y viceversa. 
· No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o viceversa.
El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administración general del contrato.
El personal requerido es el siguiente:
· Un (1) Ingeniero Civil o arquitecto, con especialización en gerencia de proyectos, obras y/o similares, para desempeñar el cargo de Director de obra. 
· Un (1) ingeniero civil o arquitecto, para desempeñar el cargo de residente de obra. 
a. Requisitos del personal 
Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como mínimo, los siguientes requisitos de formación y experiencia: 

	Profesional Ofrecido para el Cargo
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	Un (1) Ingeniero Civil o arquitecto, con especialización en gerencia de proyectos, obras y/o similares, para desempeñar el cargo de Director de obra. 
	Veinticuatro (24) meses 
	Doce (12) meses 

	Un (1) ingeniero civil o arquitecto
	Doce (12) meses 
	Seis (6) meses 



b. Maquinaria mínima del proyecto 
El equipo mínimo requerido es el siguiente:
1. Una (01) volqueta 
2. Una (01) mezcladora de 1 bulto
3. Un (01) vehículo 4x4
La maquinaria mínima requerida será verificada una vez se adjudique el contrato y no podrá ser pedida durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante
8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO: 
Las posibles fuentes de materiales serán las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares vigentes.
Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su ejecución, con el fin de establecer si las explotará en su calidad de constructor y/o si las adquirirá a proveedores debidamente legalizados. 
Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotación respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra. 
El proponente debe verificar, previa a la presentación de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles fuentes de materiales existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar, así como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilización para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente en los análisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y será su responsabilidad.
Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecución del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptación o el rechazo por parte de la interventoría, según la normativa aplicable. Los permisos de explotación deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. 
9. OBRAS PROVISIONALES:
Durante su permanencia en la obra serán a cargo del constructor, la construcción, mejoramiento y conservación de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales como vías provisionales, vías de acceso y vías internas de explotación a las fuentes de materiales así como: las obras necesarias para la recuperación morfológica cuando se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales;  y las demás que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demás edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depósitos de combustibles, lubricantes y explosivos,  de propiedades y bienes de la entidad o de terceros que puedan ser afectados por razón de los trabajos durante la ejecución de los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.
En caso de que sea necesario el proponente dispondrá de las zonas previstas para ejecutar la obra y la obtención de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estarán bajo su responsabilidad.
Adicionalmente, correrán por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vías públicas usadas por él o en las vías de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.
El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de agua, canales de desagüe, redes de servicios públicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios públicos, estos costos serán reconocidos mediante aprobación de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el interventor. Para lo anterior deberá tramitar la correspondiente aprobación de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.
A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicación del contrato deberá retirar todas las obras provisionales a la terminación de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontró. Así mismo, será responsable de la desocupación de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y permanentes.
10. SEÑALIZACIÓN 
De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener la señalización de obra y las vallas informativas, la iluminación nocturna y demás dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación en los términos definidos por las autoridades competentes. 
Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuáles son los costos directos e indirectos incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.
11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES
No aplican para el presente proceso de selección. 
12. NOTAS TÉCNICAS ESPECÍFICAS PARA EL PROYECTO:
La entidad manifiesta al proponente que debe garantizar las Especificaciones generales de construcción vigentes y establecidas en el proyecto aprobado por el departamento de Cundinamarca a través del ICCU. 
13. DOCUMENTOS TÉCNICOS ADICIONALES
La entidad solicita al proponente los siguientes documentos técnicos adicionales como:
· CUMPLIMIENTO Y CALIDAD DE MATERIALES
Documentos requeridos para la ejecución del contrato y que debe tener en cuenta el proponente al momento de estructurar y presentar su oferta. 
En constancia, se firma en el Municipio de Gama, a los veintitrés (23) días del mes de septiembre de 2026. 




___________________________________
ING. OMAR ANDRES NEIRA GARCIA
Secretario De Planeación y Obras públicas
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ANEXO 1  –   ANEXO TÉCNICO   SELECCIÓN ABREVIADA   DE OBRA PÚBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSIÓN  3 )   
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