Anexo 1.2 FORMATO DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE - DTS

1. IDENTIFICACION

Localidad Suba

Cédigo del proyecto 2456

Nombre del proyecto Movilidad integral, segura y sostenible en Suba
Etapa del proyecto Inversion/Ejecucion/Operacion

2. CLASIFICACION DEL PROYECTO DE INVERSION

Nombre Plan de Desarrollo Local "CONFIANDO EN SU VECI, SUBA CAMINA SEGURA"
Objetivo estratégico Objetivo 4. Bogota Ordena su Territorio y Avanza en su Accion Climatica
Programa Programa 26. Movilidad Sostenible.
Sector MOVILIDAD
Linea Concepto de gasto Componente del proyecto Indicador
Lineas de inversion Disefio, construccion y conservacion Kilémetros-carril construidos y/o
(NG MEIR IR (mantenimiento y rehabilitacion) de la INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL conservados de malla vial urbana
incluyente h / ) . "
malla vial local e intermedia urbana o rural. (local y/o intermedia)
Ao de vigencia 2025 - 2028

3. INICIATIVAS CUIDADANAS

Describa la manera como la iniciativa se

Codigo Alternativa de solucion . N Lo
incorpora a este proyecto de inversién

Inversion en la ampliacion de la malla vial
50 en lugares con alto trafico o necesidades
de acceso vial

Se requiere mayor presupuesto para

52 infraestructura de la malla vial urbana,
rural v el espacio publico.

Inversion en la ampliacién de la malla vial en lugares
con alto tréfico o necesidades de acceso vial

Se requiere mayor presupuesto para infraestructura
de la malla vial urbana, rural y el espacio publico.

4. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA O NECESIDAD

01 - Problema

Problema Central

Problema central: Tiempos de desplazamiento prolongados para vehiculos con motor al interior de la Localidad de Suba y desde y hacia otros sectores de la ciudad de Bogota D.C.
Estos se da por mal estado y/o insuficiencia de la maya vial de la localidad.

La extension total (construida y por construir) de la malla vial de la localidad que cuenta con diagnéstico es 1778,8 Km, distribuidos de la siguiente manera: se realiza el andlisis con base a la fecha corte general de la informacion al segundo semestre del 2024, es decir
al 31 de diciembre de 2024.

Siendo asi, el estado de la malla vial urbana por localidad, especificamente a la Localidad de Suba, se encuentra subdividida en malla vial troncal, malla vial arterial, malla vial intermedia, malla vial local y malla vial rural: De los 1649,7 kildmetros diagnosticados que
posee la Localidad en el sector urbano ir sus ivisic elestado de la i i de la malla vial se i en (07) siete i i las cuales se encuentran en la Tabla 1.

Y que, visualmente se relaciona en la Figura 1 la distribucion y/o ubicacion de la malla vial urbana de la localidad relacionando en la leyenda su estado. Asi mismo, de los 97.4 kilémetros diagnosticados que posee la Localidad en el sector rural donde se clasifica en
malla vial rural principal y rural no principal, donde se referencia en la Tabla 2 los datos correspondientes a la subdivision por estado y su tipologia.

Y que, visualmente se relaciona en la Figura 2 la distribucién y/o ubicacion de la malla vial rural principal y no principal de la localidad relacionando en la leyenda su estado.
Asi mismo, cabe resaltar que, en el diagndstico realizado por el IDU en el segundo semestre de 2024, se evidencia un porcentaje tanto en malla vial rural como urbana el cual no fue diagnosticado y corresponde al 17.1% y 0,7% respectivamente (ver Tabla 3).

En ese sentido, la Localidad de Suba refleja numérica y cartograficamente el estado de la Malla Vial troncal en la localidad de Suba, con porcentajes superiores al treinta por ciento (31.39%) de Km-Carril en buen estado.

MALLA VIAL TRONCAL

MALLA VIAL ARTERIAL @

MALLA VIAL URBANA - 98 = o
Estado de cada una de las g 0 1482
mallas que conforman la
malla vial urbana de la
localidad de Suba:

MALLA VIAL INTERMEDIA MALLA VIAL LOCAL

11&51532,”,‘

MALLA VIAL RURAL I -

La malla valrural por tio de superfiie se —

encuentra de la siguiente manera: En lo
referente a la localidad de Suba, se
recalca que solo se cuenta con malla vial .
rural principal con superficie flexible, rigida ————
y articulada, sin embargo, se presenta
gréficamente el consolidado del estado de
la malla vial rural principal de Suba asi:

De forma que se tiene un
consolidado del estado de
la malla vial en la siguiente
imagen:

7133 4497 ) - 0 7 974

Antecedentes

El factor movilidad al interior de la Localidad de Suba y las facilidades de comunicacion con el resto de la ciudad, son clave para el bienestar y productividad de los ciudadanos, para el acceso a los barrios y la oportuna atencion de emergencias y otras actividades
propias de la comunidad, ademas de los altos costos en la movilidad, por lo que, la recuperacién de la malla vial se convierte en una necesidad de interés general en tanto mejora la movilidad y transporte de las personas que transitan por la Localidad, ya sean
residentes o habitantes en transito (poblacion flotante), lo que también se ve reflejado en el empleo de un menor tiempo de recorrido de las rutas de transporte publico, lo que redunda en el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion de la localidad.

Por lo anterior y teniendo en cuenta que una de las demandas mas frecuentes de la comunidad de la localidad de Suba es la del mejoramiento de la malla vial; la Administracion Local se encargara de promover el desarrollo de ciertas acciones que aporten a
solucionar en cierto grado la problematica que surja al respecto desde la i i queel “Mejor Movilidad para Todos” reconoce justamente al barrio; unidad local por como basica de i ion y de i i ion de
los ciudadanos.

De lo anterior se derivé la celebracion del Contrato de CONSULTORIA N°. 345 de 2018 con la firma CONSORCIO SUBA 2018, con el objeto de “REALIZAR SIN FORMULA DE REAJUSTE LOS ESTUDIOS Y DISENOS DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
DE LA LOCALIDAD DE SUBA”, por medio del mismo se establecié concentrar los productos de entrega de la consultoria con el fin de facilitar los insumos necesarios para la futura contratacion de las obras. Una vez recibidos los productos objeto de dicho contrato al
momento de la estructuracion del presente proceso de seleccion se realiza por parte del Fondo de Desarrollo Local de Suba la seleccion de 26 CIVs para su construccion.

Con la materializacion de estos estudios y disefios se busca realizar intervenciones de la malla vial, con la finalidad de mejorar las ici de vida de los resic en los barrios en cuanto su movilidad y seguridad para que puedan ejercer de forma paralela y
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plena sus demas derechos como ciudadanos.

se estara propendiendo por la equidad social.

Por otra parte con la ejecucion del contrato de suministro de

se permite el
beneficios del programa denominado Gestién C asi como las i

Cabe sefialar que el Programa de Gestion C se refiere a la

ion de obras civiles de intervencion del espacio publico, por efecto del aporte de insumos

de las

Por lo anterior, es claro que se debe procurar la generacion de un espacio publico suficiente y digno, y en la media que los problemas del estado fisico del entorno urbano y su debida apropiacion se reduzcan mediante las acciones de intervencion del mismo entorno

del espacio publico representado en andenes y la malla vial de la localidad en aquellas zonas en las cuales la comunidad se organice para acceder a los
por las mismas mediante acciones populares o requerimientos a la alcaldia local para realizar acciones de movilidad; lo que representa una mejora inmediata en las
condiciones de vida de los habitantes del segmento que se interviene, generando pertenencia respecto de los recursos publicos.

y de la Alcaldia Local de SUBA.

En donde la Alcaldia Local de SUBA dispondra de los recursos necesarios para aportar en la ejecucion de las obras de espacio publico (vias y/o andenes) por medio del suministro de materiales granulares y que la comunidad proporcione los recursos para el pago de
la mano de obra y demas costos necesarios en la ejecucion de las obras que la Alcaldia local no pueda asumir y se acuerden ejecutar.

ituacién actual (Descripci6

de la

se encuentran excesivamente deteriorados y aunque el Fondo de Desarrollo realiza intel

y mar son de

mencionado.

Debido a las malas actuales de las

vehicular y peatonal de la Localidad, propiciando el descontento general entre los habitantes que viven en las zonas

de los CIVs

y que

inversion para la terminacion total de cada CIV.

una inversion adicional que permita entregar obras de calidad y con la estabilidad requerida.

adecuacion del terreno con

granulares, er con ( pre

mecanicos convencionales.

para su

yla

llega a la localidad.

Un aspecto importante de la infraestructura publica es el sistema de malla vial, que presenta un notable deterioro que propicia todo tipo de incidencias negativas en la poblacion, tales como inseguridad, improductividad, ausencia del sentido de pertenencia entre otros.
El problema real lo constituye la Malla vial y el espacio publico local, es decir las vias internas de los barrios donde la construccién, ilitacio imi ia de la Alcaldia Local. Un porcentaje muy alto de estas vias y obras de espacio publico
i imie los recursos locales son escasos frente a la dimension de las necesidades. Lo anterior genera dificultades en el trafico

flotante que

De igual manera, es importante realizar una intervencion integral a las calzadas, las cuales se identifican con Cédigos de Identificacion Vial - CIVs, ya que, de acuerdo con los diagnésticos y estudios y disefios elaborados en el marco del contrato de consultoria No.
345 de 2018 y aprobados por la respectiva Interventoria, se ha determinado el tipo de intervencion al requerirse construccion teniendo en cuenta el deficiente estado de los tramos viales y su espacio publico asociado en el marco del contrato de consultoria ya

fueron objeto de los estudios y disefios, que sumado a la presencia de rutas de SITP y al incremento de los flujos vehiculares han causado mayor deterioro y

obligan a construir estructuras acordes a los nuevos requerimientos, con mayores y mejores especificaciones que garanticen la estabilidad de los mismos y permita ofrecer a los usuarios vias en perfectas condiciones.

se instala y

Adicionalmente y de acuerdo con las condiciones identificados en los estudios y disefios en relacién a las redes humedas, se deben también intervenir con actividades de renovacién en su mayoria ya que las redes himedas actuales datan de muchos afios, se
encuentran en materiales que no se ajustan a las normas técnicas vigentes y tampoco permiten garantizar la estabilidad de cualquier tipo de intervencion que se requiera efectuar (con base en la ley 1682 de 2013), que se traduce en la necesidad de una mayor

Debido a que se tienen disefios de CIVs propios del contrato de consultoria No. 345 de 2018, sumado al requerimiento de las comunidades afectadas, se contemplan para la intervencion estos segmentos viales, por el estado actual de los mismos, y se hace necesario

Adicionalmente existe la necesidad de contratar el suministro de materiales granulares, lo cual permita establecer una capa de sostenimiento estable para de esta manera efectuar la estabilizacién del RAP (Pavimento Asfalto Reciclado) en sitio a través del proceso de
i i y reciclado en frio de fresado; este método se realiza en las vias objeto del mantenimiento en el programa Gestion Compartida; transportando a ellas el material granular,
prefabricados y fresado de desde los acopios de la UMV, este método permite una tasa de reutilizacion del 100% se procede a conformar el nuevo material y el respectivo curado con emulsién asfaltica. P i

mediante métodos

02 - Descripcion del universo

a. Descripcion del universo b. Cuantificacion del

cl izacién del uni

d. Unidad de medida

Fuente de Informacién

Habitantes de la Localidad de Suba 1313453.0

Localidad de Suba

Personas

DANE

5. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE PARTICIPANTES

No. Actor Posicién Intereses o expectativas Contribucion o gestion
Accion de la Alcaldia Local en atencion de las " " "
" " - o - Garantizar el funcionamiento e
Habitantes de la localidad de L y con la ) . .
1 Beneficiario . o ) . y integralidad | malla vial local e
Suba intervencion la malla via local e intermedia urbanao . N
rural intermedia urbana o rural.
i . " Garantizar el funcionamiento e
IDU - Instituto de Desarrollo Atencién de los elementos de intervencion de malla |, i N
2 Cooperante . N . integralidad de la malla vial ocal e
Urbano vial local e intermedia urbana o rural. : N
intermedia urbana o rural.
UAERMYV - Unidad Administrativa s : : " Garantizar el funcionamiento e
y . Atencién de la malla vial ocal e intermedia urbanao |, i N
3 Especial de Rehabilitacion y Cooperante integralidad de la malla vial de la
. rural. .
Mantenimiento Vial localidad.
1. Interés en ver culminada la obra en el menor
Habitantes de calle y/o tiempo posible para no verse afectados econémica . .
: N Tramites y quejas ante la
vendedores formales e informales ylo socialmente. . IO
=~ . P . . administracion publica que
de la zonas aledarias a los P 2. Recibir algun tipo de subsidio o ayuda economica " w .
4 . . Perjudicado L " - generan "presion” para terminar
proyectos de intervencion de por parte de la administracion o autoridades locales 3
. . : i o las obras en el menor tiempo
malla vial local e intermedia como compensacion pro los dafios y/o perjuicios que osible
urbana o rural. les puedan causar las obras de intervencion en malla P
vial

01 - Objetivo general

6. OBJETIVOS

Objetivo General

| Reducir los tiempos de

al interior de la localidad e Suba y desde y hacia otros sectores de la ciudad de Bogota D.C, mediante mejoras en la malla vial

02 - Objetivos especificos

Componentes del Proyecto

Objetivos especificos

INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

Aumentar las condiciones y el buen estado la malla
vial incluida dentro del inventario publico, mediante
obras e intervenciones de conservacion y
cor i6n en viales y

se encuentren en regular y mal estado.

que

7. DESCRIPCION DEL PROYECTO

D

general del pi

Y

Mejorar la calidad de vida de las comunidad de la Localidad a través de la delai

eficiente, seguridad vial, desarrollo econémico local y calidad de vida.

vial , mediante inter

de construccion, conservacion, acciones de movilidad y atencion integral de la malla vial, generando beneficios como movilidad

COMPONENTE 1

01 -Descripcion del componente

Nombre

INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

Descripcion del componente

distrito.

Las ite estan

bajo este

vida til previsto.

periédico, rehabilitacion o reconstruccion.

acciones de construccion y/o conservacion.
CONSTRUCCION DE MALLA VIAL

VIGENCIA 2025

- Construccion: Corresponde a la generacion de un nuevo corredor vial de la malla vial local e ir

por los criterios de elegibilidad y viabilidad del Sector Movilidad en dos areas:

Requiere

- Conservacion: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la malla vial local e intermedia, una vez puesta en operacion, para que brinden condicion
a cumplir el periodo de vida til o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario,

aleance comnrendia 1a eiecician de nara el

de ohras de constriiccion nrevio a la revision

Este programa se enfoca en la mejora integral de la infraestructura vial. Se priorizara el disefio, construccion y conservacion de la malla vial local e intermedia urbana, garantizando una movilidad segura y
eficiente, asi como en la recuperacion y sefializacion del espacio publico, fortaleciendo asi la movilidad activa y segura en la localidad y contribuyendo a los objetivos de desarrollo urbano y accion climatica del

la izacion de los estudios y disefios necesarios para garantizar el periodo de

de uso

Estas estan enfocadas

Esta descripcion obedece al cumplimiento del Articulo 47. Programa 26. Movilidad Sostenible. La cual tiene como meta intervenir 16 kilémetros-carril de malla vial urbana o rural (local y/o intermedia) con

Con cargo a los recursos de la vigencia 2025, el Fondo de Desarrollo Local de Suba adelanté un proceso de contratacion orientado a la construccion de infraestructura vial y espacio publico asociado, cuyo

aiuste o

de Ins estiudios v disefing
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cuando ello resultara técnicamente procedente.

En desarrollo del proceso contractual se contempld la ejecucion de activic i enla icion de pavimentos, andenes y sardineles; \es; intervencion, ion, renovacion y
reubicacion de redes de servicios publicos; nivelacion y conformacion de subrasantes; construccion de bases y subbases granulares; construccion y adecuacion de andenes; suministro e instalacion de
adoquines, elementos de confinamiento, cajillas, marcos y tapas para cajas de i |nspecc|on y demas componentes asociados al espacio publico; transporle figurado y colocacion de acero de refuerzo; trasiego
de materiales; limpieza de camaras de inspeccion; asi como la ejecucion de ) atencion de ias y las demas acti tarias requeridas para garantizar la correcta
ejecucion del objeto contractual.

VIGENCIA 2026

Para las vigencias 2026 persiste la necesidad de conservar y recuperar la malla vial local e intermedia de la localidad de Suba, debido al deterioro de los viales y a las \es que esta
situacion genera sobre la movilidad, la seguridad vial y la accesibilidad de la poblacion. Para atender esta necesidad, el Fondo de Desarrollo Local de Suba adelantara un proceso de obra publica orientado a la
conservacion de la malla vial y del espacio publico asociado.

Con cargo a los recursos de la vigencia 2026, el Fondo de Desarrollo Local de Suba proyecta adelantar un proceso de contratacion orientado a la conservacion de la malla vial y del espacio publico asociado,
con el propdsito de preservar, recuperar y mantener las condiciones funcionales y de servicio de la i ira existente, de con las i identificadas en la localidad y los criterios de
elegibilidad y viabilidad del sector.

El alcance técnico del proceso comprende la ej ion de actividades de diagnostico; imi rutinario y mar periédico en pavil flexibles y rigidos; rehabilitacion y reconslrucclon de
pavimentos; intervencion del espacio publico asociado; icic de i , andenes, i y demés estructuras requeridas; i manuales y ani intervencion, i
rehabilitacion, renovacion y reubicacion de redes de servicios publicos; conformaclon de subrasantes; construccion de bases, subbases granulares, filtros y obras de drenaje; reconstruccion de calzadas
cuando técnicamente corresponda; conservacion de puentes, andenes y demas obras complementarias; instalacion de mobiliario urbano; implementacion de sefalizacion horizontal y vertical; desarrollo de los
componentes ambiental, social, de seguridad y salud en el trabajo, manejo de transito; asi como la atencién de emergencias viales y las demas actividades necesarias para garantizar el cumplimiento del
objeto contractual.

INTERVENTORIA DE CONSTRUCCION DE MALLA VIAL

VIGENCIA 2025 Y 2026

En consideracion a la naturaleza, cuantia y jic técnica de las inter i , se requiere contratar una interventoria integral que realice el seguimiento técnico, administrativo, financiero, juridico,
social, ambiental, contable y de seguridad y salud en el trabajo, con el propdsito de verificar la calidad de las obras, el cumplimiento de las especificaciones técnicas, el control de las cantidades ejecutadas, el
avance fisico y financiero, el cumplimiento del cronograma y la adecuada inversion de los recursos publicos.

En desarrollo del componente ‘Intervencion malla vial local’ y de la meta del proyecto orientada a intervenir la malla vial urbana local y/o intermedia mediante acciones de construccion y/o conservacion, el
Fondo de Desarrollo Local de Suba adelantara la contratacion de la interventoria integral al contrato de obra publica destinado a la conservacion de la malla vial y del espacio publico asociado.

La interventoria realizara el seguimiento técnico, administrativo, financiero, juridico, social, ambiental, contable y de seguridad y salud en el trabajo sobre los segmentos viales que sean definitivamente
priorizados, validados técnicamente y cuenten con la correspondiente reserva ante el Instituto de Desarrollo Urbano ( IDU).

Dentro de las principales actividades se encuentran la revision de Ios documentos técnicos; verificacion de estudios, disefios, diagndsticos y permisos; seguimiento a la programacion de obra; control de
cantidades y precios unitarios; verif ion de i ivos y ensayos de i0; seguimiento al manejo de transito, gestion ambiental, gestion social y SST; revision de actas e
informes; control presupuestal y financiero; recibo de las intervenciones; y acompanamiento durante el cierre y liquidacion de los contratos.

02 -Propuestas de presupuestos participativos asociadas al componente

Describa la manera como la
0 o PN propuesta se incorpora en el
Ano Cadigo de la propuesta Titulo de la propuesta Ruta de participacion e tle e a e Ele
TLL. Construccion y/o conservacion de " :
2025 43836 Malla vial local en CL 134 Bis Con KR 91 Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
TLL. Construccion y/o conservacion de
2025 43806 Malla vial local en CL 157A entre KR 97B Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
vKR 99
TLL. Construccion y/o conservacion de
2025 43802 Malla vial local en CL 157 entre KR 80 y Transforma Lo Local Intervencién de malla vial
KR 89
2026 54032 TLL. KR 160 entre CL 132 BIS y CL 132A Transforma Lo Local Intervencién de malla vial
2026 54036 TLL KR 155 entre CL 132D y CL 132 BIS Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54037 Li- KR1S4C entre CL 132Dy CL 132 Transforma Lo Local Intervencién de malla vial
2026 54038 g:‘é‘ KR 1548 entre CL 132D y CL 132 Transforma Lo Local Intervencién de malla vial
2026 54041 TLL. KR 153 entre CL 136 v CL 132D Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54042 TLL. CL 139 entre KR 152 A vKR 151C Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54043 I;DCL 138 D Bis entre KR 151y KR Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54044 TLL KII 153 entre CL 130 y CL 129D T Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54045 TLL. CL 136a entre KR 150C y KR 151 T Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54058 TLL. KR119BBIS entre CL 127 y Cerrado Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
2026 54059 TLL. KR 119r entre CL 128 v CL 128B Transforma Lo Local Intervencion de malla vial
03 -Ubicacion de la inversion del componente
Ano UPL/area rural de la i iolv Localizacion especifica
Villa Lisa
Britalia
2025 Tibabuyes Tuna Alta Localidad de Suba
Bilbao
Naranjos
Orquideas
2026 Suba Salitre Suba Localidad de Suba
Suba Cerros
Lisboa
Santa Rita De Suba
2026 Tibabuyes La Gaitana Localidad de Suba
Santa Cecilia
Tibabuyes
04-Poblacién a beneficiar
Cantidad
Descripcion de la poblacion 2025 2026 2027 2028
Habitantes de la localidad de Suba
" 1 4 5 6
: Km de malla vial)
05-Criterios de seleccion de la poblacion beneficiaria
‘ Criterios ‘

[Ser residente de la localidad de Suba. |

8. CADENA DE VALOR

01 - Objetivo general

Objetivo General

Reducir los tiempos de desplazamiento al interior de la localidad e Suba y desde y hacia otros sectores de la ciudad de Bogota D.C, mediante mejoras en la malla vial

02 - Cadena de valor objetivos especificos

OBJETIVO 1 Componente INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

Objetivo Especifico

Aumentar las condiciones y el buen estado la malla vial incluida dentro del inventario publico, mediante obras e intervenciones de conservacion y construccion en corredores viales y peatonales que se
encuentren en regular y mal estado.

No. Meta proyecto (actividad) Indicador Producto Cantidad (cuatrienio)

Intervenir 16 Kildmetros-carril de
malla vial urbana (local y/o
intermedia) con acciones de
construccion v/o conservacion

Kilémetros-carril construidos y/o
conservados de malla vial urbana (local Via secundaria mejorada 16
ylo intermedia)

Articulacién Sistema Distrital de Planeacion

No. Retalgianicelbesanclio peta Producto.PIa.n elDe=auollc Meta Estratégica Plan de Desarrollo Distrital Producto politica publica
Local Distrital
Intervenir 16 Kilémetros-carril de
1 malla vial urbana (local y/o Conservar 2.915 kilometros-carril de la red N/A
intermedia) con acciones de vial.

construccion v/o conservacion
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9. FLUJO FINANCIERO

Costos (Cifras en pesos colombianos)

Metas proyecto Componentes del proyecto Objetos de gasto financiados 2025 2026 2027 2028

ADICION - CTO 083/2025
MALLA VIAL INTERVENTORIA $608.562.426 $304.281.213 $ 21.973.000.000 $20.981.000.000
CONSERVACION
ADICION - CTO 084/2025
MALLA VIAL INTERVENTORIA $ 385.266.410
CONSERVACION
ADICION - CTO 085/2025
INTERVENTORIA
ADICION - CTO 086/2025
MALLA VIAL INTERVENTORIA $306.952.641 $ 204.635.094
CONSTRUCCION
ADICION - CTO 1009/2024
MALLA VIAL CONSERVACION
ADICION - CTO 1010/2024
MALLA VIAL CONSERVACION
ADICION - CTO 1010/2024 y
084/2025
ADICION - CTO 1014/2024
MALLA VIAL CONSTRUGCION $2.745.268.448 $1.391.400.000
ADICION - CTO 633-2025 $2.758.295.011
ADICION - CTO 635-2025 $ 78.000.000
ADICION - CTO 663/2024
MANTENIMIENTO VEHICULOS $ 75.000.000
PESADOS
ADICION - CTO 666/2025 $313.861.750
ADICION - EMULSION
Intervenir 16 Kilometros- ASFALTICA Y GRANULARES $ 250.000.000
carril de malla vial urbana < ADICION - GASOLINA $ 20.691.962
(local y/o intermedia) con INTERVENEL?CNAISALLA VIAL ADICIONES OTROS $267.457.913
acciones de construccién CONTRATOS (POR DEFINIR) ) )
ylo conservacion AMP - SUMINISTRO DE
GASOLINA
CMA - CONSULTORIA
ESTUDIOS Y DISENOS MALLA $ 2.200.000.000
VIAL
CMA - INTERVENTORIA
CONSERVACION MALLA ViAL
CMA - INTERVENTORIA DE
CONSERVACION KM CARRIL $3.302.718.869
2024
CMA - INTERVENTORIA DE
CONSTRUCCION KM CARRIL $ 2.466.756.423
2024
CMA - INTERVENTORIA
ESTUDIOS Y DISENOS
CMA - INTERVENTORIA KM &
EP
LP - CONSERVACION MALLA
ViAL
P - INTERVENCION KM
CARRIL
SAMC - MANTENIMIENTO!
VEHICULOS
SASI - EMULSION ASFALTICA Y
GRANULARES
SASI - GRANULARES $ 397.327.000
TALENTO HUMANO $ 1.533.828.267 $ 2.526.282.000

TOTAL ANUAL DE COSTOS $ 26.315.350.267 $ 25.282.138.676 $ 21.973.000.000 $ 20.981.000.000
COSTO TOTAL DEL PROYECTO $ 94.551.488.943

$ 365.799.109.

$ 3.749.299.287

$ 1.625.572.960

$1.606.381.211

$ 33.492.000

$1.538.046.714

$290.404.022

$863.119.810

$12.123.427.040

$5.770.131.863

$ 116.108.000 $279.121.500

$1.100.000.000

10. ANALISIS DE RIESGOS

Riesgos Propésito

Nivel Tipo Descripcién del riesgo Probabilidades Impacto Efectos Medidas de mitigacion

= Incumplimiento del objeto o de
las obligaciones contractuales.

Desembolso tardio de los

= Incumplimiento de la metas Una vez se presente esta

recursos, lo que provoca alza en " " . )
. . y y propuestas por la entidad. situacion el comité técnico

Objetivo General Financieros los precios de los elementos de Moderado Mayor o - y s
- . *Indemnizacion por dafios y aplicara y/o hara exigibles las
apoyo logistico necesarios en la L
i i perjuicios causados al clausulas del contrato
ejecucion del proyecto
contratante

“Posibles acciones legales
* Incumplimiento del objeto o de
las obligaciones contractuales.

. ’ = Incumplimiento de la metas Una vez se presente esta

Incumplimiento del contratista " " . el
. . . propuestas por la entidad. situacion el comité técnico

Objetivo General Operacionales total o parcial de las actividades Moderado Menor S - o PR
y sIndemnizacion por dafios y | aplicara y/o hara exigibles las
relacionadas del contrato .
perjuicios causados al clausulas del contrato
contratante

-Posibles acciones legales
= Incumplimiento del objeto o de
las obligaciones contractuales.
Accidentes causados durante la = Incumplimiento de la metas
ejecucion de obras de propuestas por la entidad.

Una vez se presente esta
situacion se debera haber

Actividades Operacionales . N Moderado Menor P = efectiva la péliza todo riesgos
intervencion en elementos de *Indemnizacion por dafios y ’
o . del contrato o de la alcaldia
espacio publico perjuicios causados al
local de suba.
contratante
“Posibles acciones legales
* Incumplimiento del objeto o de
s . las obligaciones contractuales.
Imprevistos en la ejecucion de las - Una vez se presente esta
. y * Incumplimiento de la metas y ’ )
obras de intervencion en " situacion el comité técnico
. - PR propuestas por la entidad.
Actividades Operacionales elementos de espacio publico Probable Mayor o - debera ajustar el cronograma
*Indemnizacion por dafos y .
como lluvias, desastres naturales, . y el plan de trabajo de la obra
perjuicios causados al
entre otros para evitar retrasos.
contratante
-Posibles acciones legales
Una vez se presente esta
situacion se debera convocar
al comité técnico para que
analice los precios de
mercado y busque
= Incumplimiento del objeto o de | alternativas de reduccién de
" las obligaciones contractuales. recios sin afectar la calidad
Objetivo General De costos Aumento en precios de mercado Moderado Mayor 9 P

= Incumplimiento de la metas | de los bienes a entregar. De
propuestas por la entidad. ser necesario se debera
hacer uso del rubro o bolsa
de imprevistos pero con la
condicién de analizar la mejor
manera de reponerla lo antes
posible.

11. BENEFICIOS Y RESULTADOS ESPERADOS DEL PROYECTO

BENEFICIOS:

* Mejoramiento de las condiciones de movilidad de los ciudadanos.

« Desarrollo vial y de infraestructura de los sectores objeto de intervencion

* Reduccion de tiempos de transporte de un punto de la localidad a otro.

« Mejoramiento de entornos en los centros de aglomeracion de la localidad.

* Reduccion del riesgo generado por efecto de la movilidad en zonas no intervenidas.

* Reduccion del riesgo generado por efecto de inundacion en sectores aledafios a cuerpos de agua.
« Contar con una unidad de asistencia local permanente.

« Ampliar los horarios efectivos de intervencion vial en la localidad.

IMPACTOS Y RESULTADOS:

« Ampliacién de la vida atil de las vias existentes por efecto del mantenimiento y la conservacion.

« Construccion de segmentos viales al interior de sectores poco beneficiados mediante la participacién ciudadana y el diagnésticos técnicos.
* Reduccion en la concentracion de material particulado disperso en el aire.

* Reduccion en la cantidad de material particulado transportado a cuerpos de agua o redes de servicios.

* Mejora en las condiciones de vida de los ciudadanos por efecto de la reduccion del riesgo en zonas de potencial falla.

+ Aumentar el alcance de intervencion vial y espacio publico en la localidad.

« Potenciar los alcances del programa de gestion compartida.




Anexo 1.2 FORMATO DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE - DTS

Jefe Plan: Mariluz Casas Acufia Correo electrénico: planeacié i ov.co
Operador (SEGPLAN): Correo electrénico:
Responsable del proyecto: Marlynella Castellanos Luengas Correo electrénico: o

13. HOJA DE VIDA DEL PROYECTO

Versién Fecha de actualizacién Descripcién
1 25/10/2024 Creacién de DTS
2 31/10/2024 Diligenciamiento oficina Infraestructura

Se actualiza y diligencia el numero del proyecto, etapa
del proyecto, flujo financiero 2025, jefe plan,
responsable proyecto. Se elimina Intervenir 13000

3 31/01/2025 metros DTS 2812. Se actualiza EBI

cuadrados de elementos del sistema de espacio
publico peatonal con acetones de construccion y/o

conservacion.
4 27/05/2025 Se actualizo el problema, el flujo financiero,
5 28/10/2025 Se actualizo el ﬂquJ .ﬁna.nclero, Propuesﬁas de
par al
6 1/01/2026 Se actualiza flujo financiero
Se actualiza Formato, Identificacion, Iniciativas
7 28/04/2026 Ciudadanas, Descripcion del Proyecto (Presupuestos

Participativos), Flujo Financiero 2025 y 2026,
Gerencia del Proyecto y HV del Proyecto.

Se actualiza Descripcion del Proyecto (Componente
8 23/06/2026 1: Ubicacién de la Inversion), Flujo Financiero 2026 y
HV del Proyecto.

Se actualiza Descripcion del Proyecto (Componente
9 17/07/2026 1: Descripcion), Flujo Financiero 2026 y HV del
Provecto.

Se actualiza el Formato, Flujo Financiero 2025/2026 y

© 510812026 HV del Proyecto.

Se actualiza Descripcion del Proyecto (Componente
" 10/08/2026 1: Descripcion) v HV del Provecto.
12 21/08/2026 Se actualiza Flujo Financiero 2026 y HV del Proyecto.

Se actualiza Iniciativas Ciudadanas, Descripcion del
13 21/09/2026 Proyecto (Componente 1: Descripcion), Poblacion a
Beneficiar, Flujo Financiero 2026 y HV del Proyecto.

SECRETARIA DE
4 PLANEACION | BOGOT/\
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