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1. INTRODUCCIÓN 


El presente documento Plan de Manejo de Transito – PMT, presenta de manera general 
las acciones que se requieren para controlar, prevenir y en general gestionar la movilidad durante la 
ejecución de la obra “CENTRO VIDA Y DE BIENESTAR PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR 
EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO”.  


1.2 OBJETIVO 


Minimizar el impacto de esta obra en el tránsito, garantizando seguridad y fluidez de los 
usuarios, peatones, pasajeros, personal de la obra, comerciantes y residentes de sector, generado por la 
obra que se desarrolle en el sector donde se llevara a cabo el proyecto “CENTRO VIDA Y DE BIENESTAR PARA 
LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO”. lo anterior bajo las 
normas establecidas para la regulación del tránsito.  


1.3 ALCANCE 


El presente Plan de Manejo de Transito PMT, es un instrumento de análisis para la toma 
de decisiones frente a la gestión del tránsito vehicular durante la fase de construcción del 
proyecto “CENTRO VIDA Y DE BIENESTAR PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL 


MUNICIPIO DE RESTREPO”. El documento PMT se encontrará con los siguientes aspectos:  


• Es vital realizar seguimiento del PMT durante la ejecución de la obra, garantizando 
su correcto funcionamiento y tomar las decisiones correctivas.  


• Definir los costos de implementación del PMT, que deben ser contemplados en el 
presupuesto del contrato.  


• Incluir los aspectos técnicos como definición de vías alternas, instalación de 
señalización, control de la velocidad, monitoreo del flujo de vehículos en la zona, 
tránsito peatonal, entre otros.  


• Determinar el área de influencia y el análisis de tránsito de la zona.  


• Cumplir con las normas de tránsito y seguridad vial.  


• Durante la obra involucrar diferentes actores como: maestros, auxiliares, 
comunidad, autoridad de tránsito, colegios etc.  


1.4 MARCO DE REFERENCIA LEGAL 


La base legal para los Planes de Manejo de Tránsito (PMT) se encuentra principalmente 
en la Ley 769 de 2002, "Por la cual se expide el Código Nacional de Tránsito Terrestre". El 
artículo 101 de esta ley establece las normas para realizar trabajos eventuales en la vía 
pública. Adicionalmente, la Resolución 1885 de 2015 del Ministerio de Transporte define 
las características de las señales de tránsito.  


1.5 NORMAS GENERALES 


Las normas generales de un Plan de Manejo de Tránsito (PMT) se basan en el Código 
Nacional de Tránsito Terrestre (Ley 769 de 2002) y regulaciones específicas del Ministerio 
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de Transporte, con el objetivo principal de garantizar la seguridad vial y la fluidez del tránsito 
durante la ejecución de obras en vías.  


2. POBLACIÓN OBJETIVO 


Este plan se realiza con el ánimo de brindar la información requerida a la población que 
podría resultar afectada por la realización del proyecto “CENTRO VIDA Y DE BIENESTAR PARA 
LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO”. 


3. CARACTERÍSTICAS GENERALES DE LA VÍAS 


El municipio de Restrepo posee un sistema de transporte municipal, los cuales transitan 
libre mente en este sector y han venido facilitado el desplazamiento de los habitantes y 
estudiantes de la zona. El estado de las vías donde se va a realizar el proyecto, son vías 
pavimentadas que hacen parte del casco urbano del Municipio.  


3.1 SENTIDO DE LAS VÍAS 


El sentido vial es bidireccional, se refiere a la existencia o comunicación de las vías en 


ambas direcciones.  


Señalización Existente: La señalización de las vías terciarias en el municipio es mínima, 
de los tres tipos de señalización descritos por las normas de tránsito, en las vías del 
municipio solo hay algunas pocas señales preventivas. 


 


4. DESARROLLO DEL PROYECTO  


4.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO  


 
MUNICIPIO  


AREA 
APROXIMADA DEL 


LOTE * (m2) 


AREA 
APROXIMADA 
DEL PROYECTO 
(m2) 


COORDENADAS 
APROXIMADAS 


UBICACIÓN 


Municipio de Restrepo Predio 


Madre de la Alianza  
9897 m2 8500 m2 


LATITUD:  4°14'40.35"N 


LONGITUD: 73°34'2.84"O 


 


*Información tomada del certificado de tradición y libertad del predio con No. de Matrícula 236-74406 


 


El proyecto se encuentra ubicado en el Municipio de Restrepo: 
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Ilustración 1. Ubicación del municipio en el país. 


 


https://es.wikipedia.org/wiki/Restrepo_%28Meta%29 


 


 


Ilustración 2. Ubicación en el Municipio de Restrepo. 


 


Fuente: Adaptación Google Earth  


 


 



https://es.wikipedia.org/wiki/Restrepo_%28Meta%29
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4.2 DESCRIPCION DEL PROYECTO 


Son la Agencia para la Infraestructura del Meta AIM, la Gobernación departamental del 
Meta y el Municipio de Restrepo, se unen con el fin de dar cumplimiento a las leyes que 
reposan en la constitución política colombiana de salvaguardar y proteger la población 
de adulto mayor en condiciones de vulnerabilidad, aumentando esfuerzos y recursos 
para cumplir con la meta de que todos los adultos mayores en condiciones no 
favorables tengan una vejez digna en espacios adecuados para sus atenciones físicas 
y psicológicas. 


El abandono familiar es una de las causas más grandes del aumento de personas de 
la tercera edad en estado de vulnerabilidad sumado a esto se presentan formas y 


maltrato y rechazo de sus familiares hacia esta población. 


Por tanto, se necesitan espacios ideales para el acompañamiento y atención de esta 
comunidad, siendo así dispuestos centros de vida y de bienestar, infraestructura social 
en la cual todos sus beneficiarios encuentren una solución y aumento de su calidad 


de vida. 


Con el fin de dar cumplimiento a las especificaciones legales en las resoluciones 0055 
de 2018 y 024 de 2017 se hace necesario la inversión por medio de la estampilla de 
Bienestar para el adulto mayor para la construcción y adecuación del centro vida y de 
bienestar en este municipio para dar cubrimiento a toda la comunidad de adulto mayor 
que se ha de beneficiar mediante este programa. 


  


5. METODOLOGIA 


La metodología empleada para la elaboración de este Plan de Manejo de Tránsito, se 
acoge cabalmente al Manual de Dispositivos y Señalización de Calles, Carreteras y 
Ciclorrutas (donde aplique) elaborado por el Ministerio de Transporte y aprobado por la 
Resolución 1885 de 2015. 


Características de las obras del proyecto “CONSTRUCCIÓN CENTRO VIDA Y DE 
BIENESTAR PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO 
DE RESTREPO”, está clasificado como una obra de gran impacto sobre la región y por 
ende sobre el área de influencia cercana del proyecto. 


Las actividades a desarrollar en el proyecto “CONSTRUCCIÓN CENTRO VIDA Y DE 
BIENESTAR PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO 
DE RESTREPO” son: 


• Localización y replanteo 


• Descapote  


• Excavación manual 


• Cargue y retiro de material sobrante 


• Nivelación y compactación  


• Suministro de material  


• Construcción de zapatas  


• Armado y fundida de vigas de cimentación  
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• Armado y fundida de columnas  


• Armado y fundida de viga aérea 


• Tendido de redes hidrosanitarias  


• Alistado de piso  


• Mampostería  


• Tendido de redes eléctricas e hidráulicas  


• Tendido de red de gas y control de incendios  


• Pañetes, estucos y pintura  


• Montaje de ornamentación  


• Enchape de piso y muros (guarda escobas) 


• Montaje estructura de cubierta  


• Cubierta arquitectónica  


• Mampostería de culatas  


• Alfajía de remate  


• Montaje de cielorrasos 


• Instalación sistema de iluminación  


• Montaje y puesta en marcha del sistema de energía solar  


• Montaje de la planta eléctrica  


• Instalación y puesta en marcha de bombas hidráulicas 


• Presurización red de incendios  


• Señalización de rutas de evacuación   


• Programas de manejo ambiental 


• Interventoría 
 


La elaboración del plan de manejo del tránsito se realiza específicamente para la etapa de 
construcción incluyendo las siguientes actividades: 


• Solicitar a la Secretaría de Planeación del Municipio de Restrepo que defina el área 
de influencia del proyecto y las condiciones especiales que el contratista deberá 
tener en cuenta, e información sobre el sentido de circulación de las vías que 
podrían servir para desviar el tránsito. 


• Estudiar las vías aledañas a la zona del proyecto, los usos del suelo y los posibles 
impactos que se podrían presentar por la desviación del tráfico por estas vías. 


• Modelar las condiciones actuales del tránsito en las vías afectadas por el proyecto, 
de acuerdo con el área de influencia, para lo cual se deberá contar con los 
volúmenes vehiculares aforados. 


• Simular el tránsito considerando las diferentes etapas constructivas del proyecto, 
de acuerdo con las consideraciones especiales y el área de influencia. En la 
simulación, se deberán incluir los desvíos, los cambios en los volúmenes 
vehiculares durante la etapa de construcción del proyecto. 


• Diseñar un esquema de desvíos considerando el manejo del tránsito, el transporte 
público, y los peatones. 







ESTUDIOS TÉCNICOS 
110-GPY-FR-004-V05 


11/09/2025 


Página 9 de 17 


Calle 15 No. 40 -01 Lobby 1 - Piso 8 
CC Primavera Urbana-Villavicencio 


contactenos@aim-meta.gov.co 
https://aim-meta.gov.co 


 


• Modificar los sentidos de circulación necesarios para que los desvíos funcionen. 
Diseñar un esquema de señalización durante la etapa de construcción que incluya 
pasacalles, señales para obra, elementos de protección y adecuaciones 
temporales. 


• Validar, mediante visitas de campo, la factibilidad del esquema de desvíos 
diseñado. 


• Ajustar el esquema de desvíos de acuerdo con las observaciones de campo y las 
recomendaciones de la Secretaría de Planeación del Municipio de Restrepo.  


 


6. SEÑALIZACIÓN GENERAL DE LAS ZONAS A INTERVENIR 


Se debe programar de tal forma que el impacto generado sea el mínimo, para lo cual se 
utilizarán los siguientes elementos: 


Señales preventivas: Estas alertan e informan a los usuarios sobre la aproximación a un 
lugar en el cual las condiciones normales de circulación han sido modificadas en el 
desarrollo del contrato se utilizarán las siguientes: 


Vía cerrada: Estas estarán ubicadas una al inicio de la obra y al final de la obra, indicando 
que el transito ha reducido a un solo carril puesto que por ser la única vía de acceso no se 


podrá cerrar totalmente. 


 


Trabajos en la Vía: Estas señales se localizarán en cada una de las bocacalles para indicar 
la presencia de trabajadores en la vía y evitar traumatismos. 
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Maquinaria en la Vía: Estas estarán ubicadas una al inicio de la obra y al final de la obra, 
indicando presencia de maquinaria pesada en la vía y evitar traumatismos. 


 


 


Materiales A Utilizar Para Delinear Senderos Peatonales. Con el objeto de proteger a 
los peatones en las zonas de intervención se utilizarán senderos peatonales habilitados en 
cada una de las aceras a lado y lado de la vía y demarcados con maletines y cinta de 
demarcación que aíslen el área de trabajo de la circulación de los peatones. Además, esta 
señalización se complementará con el cerramiento total que se hará de la calzada de la vía 
a intervenir, la cual se hará en poli sombra.  


 


 


 


6.1 ESPECIFICACIÓN TÉCNICA DE SEÑALES 


Las especificaciones de las señales temporales son: 


• Dimensión: 75 x 75 cms. 


• Calibre del tablero: los tableros deben ser calibre 18 


• Ángulos: los ángulos serán de 3.5 mts de largo, 2" x 2" y espesor de 1/8 " 


• Tipo de material reflectivo: El material puede ser Grado Ingeniería ya que este 
garantiza mínimo 1 año con buena reflectividad. 
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• Tamaño de las letras de texto: En las señales preventivas de obra SPO deben ser 
mínimo de 15 cms de alto, Para las señales SR Y SP mínimo el tamaño de 20 cms. 


7. PERSONAL DEDICADO A LA IMPLEMENTACIÓN Y SEGUIMIENTO DEL PLAN DE 
MANEJO DE TRÁFICO. 


Durante ejecución del contrato, el Contratista debe mantener con una dedicación del 100% 
a una persona como supervisor de tráfico, quien tendrá como función la implementación 
del Plan de Manejo de Trafico - PMT, la obtención de las diferentes autorizaciones por 
parte de la Secretaria de Planeación municipal, el cumplimiento de la legislación de transito 
vigente, verificar y coordinar que toda la señalización aprobada en los diferentes PMT se 
encuentre debidamente instalada y se encuentre en perfecto estado. 


Durante el desarrollo del contrato, el contratista deberá mantener en obra el siguiente grupo 
de trabajo: 


Brigadista de mantenimiento de la señalización: Una persona que se encargan en forma 
permanente de mantener en el sitio adecuado y en buen estado toda la señalización de la 
obra, incluyendo los aislamientos y canalizaciones realizadas. Todo el personal asignado 
a la obra debe conocer el PMT vigente, debe concientizarse sobre el respeto del mismo y 
la implicación que tiene sobre él cualquier afectación no programada que se realice sobre 
la vía Por lo que es de gran importancia el trabajo coordinado entre el (los) residente (s) de 
obra y el supervisor de tráfico. 


 


8. ACCIONES DE CONTINGENCIA Y ALTERNATIVAS. 


Debido a que la “CONSTRUCCIÓN CENTRO VIDA Y DE BIENESTAR PARA LA 
ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO” 
obligará al contratista a realizar cierres parciales y/o totales sobre las vías. Por lo anterior 
se contemplan las siguientes acciones de contingencia y alternativas: 


Una vez se presente la necesidad en la obra de realizar un cierre temporal parcial o total 
sobre las vías de acceso al proyecto, se debe realizar la debida divulgación ante la 
comunidad y llevarse a cabo la socialización de este suceso con líderes representantes de 
los habitantes del sector, todo esto con el fin de buscar la opción idónea para el cierre del 
tramo a intervenir. 


Después de realizar un estudio del sector de influencia del proyecto, se encuentran tres 
alternativas para el tránsito vehicular, donde dos de estas son: 1. vías que presentan un 
óptimo estado para la transitividad de vehículos que habitualmente recorren el sector de 
intervención del proyecto. 2. Buscar vías alternas para mejorar y controlar el tránsito de la 
zona. Para que esta última opción de alternancia de la vía sea viable, se requiere del 
acompañamiento de la comunidad y de las instituciones municipales.  


A continuación, se pueden observar en la ilustración la descripción detallada de las 
alternativas viales, donde: 


• Línea amarilla es la vía a intervenir del proyecto.  
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• Línea roja y blanca son las alternativas para comunicarse.  


• Línea azul es la vía que en este momento se encuentra habilitada únicamente para 
motos, pero no para vehículos tipo camperos ni de carga.  


 


En el estudio de tránsito del sector del proyecto, no se detectó el tránsito continuo de 
vehículos de emergencia como ambulancias, en caso de presentarse se deberá garantizar 
su prioridad de tránsito. Sin embargo, de ser necesario el cierre de las vías, al realizar el 
cargue y descargue de materiales o elementos necesarios durante la obra, se deberá 
señalizar e informar sobre la desviación por vías alternas, se deberá comunicar con tiempo 
y antelación a los centros de salud del municipio y a las comunidades en general.  


Como alternativa para cierres significativos se plantea una socialización con la comunidad, 
los transportadores, estudiantes y/o padres de familia de los colegios cercanos.   


Se debe detectar oportunamente la formación de congestión vial, en caso de presentarse 
se deberá informar inmediatamente al personal de la obra que tiene a su cargo la seguridad 
y el control del tránsito, y avisar a los organismos de tránsito. 


Estas actividades deberán coordinarse con la Alcaldía Municipal de Restrepo, 


especialmente con la Secretaria de Transito.  


  


8.1 CONTINGENCIA, TRANSBORDO DE ESTUDIANTES Y HERIDOS. 


Se procederá a establecer contacto directo con el centro de salud del municipio; adicional 
a ello, se establecerá contacto con organismos de socorro tales como defensa civil y 
bomberos municipal, para de esta manera, estar atentos a cualquier emergencia que se 
pudiese presentar y que se genere por el cierre de la vía a intervenir; esto para garantizar 
el óptimo transporte en caso de emergencia. 


Se deberá contar con rutas alternas y contar con el apoyo del centro de salud, ambulancias 
y la Alcaldia Municipal; así se mitigarán riesgos de no atender una emergencia en la zona 
de influencia de la ejecución del contrato, en caso de presentarse algún incidente o 
accidente se deberá dar respuesta inmediata a la solución. 


 


9. INFORMACIÓN Y DIVULGACIÓN DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO. 


La información y divulgación del Plan de Manejo del Tránsito - PMT es muy importante, ya 
que permite que los usuarios y la comunidad en general tome las precauciones respectivas 
y conozcan del proyecto, sus fases, estado y tiempo de ejecución.  Esta deberá referirse a 
las condiciones del tránsito, a la obra y a la necesidad de apoyo y colaboración de la 
población. 


El Manual de Señalización y Dispositivos para la Regulación del Tránsito en Calles y 
Carreteras de Colombia, clasifica la información en tres etapas importantes: período de 
ambientación de obras, antes de las obras y durante las obras, los cuales deben ser 
ejecutados en el tiempo a lo largo de la construcción. 
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Durante el período de ambientación de las obras: Se refiere a mensajes informativos y de 
sensibilización hacia la obra y colaboración de la ciudadanía. 


Antes de las obras: Se informa sobre la duración y tipo de obra, desvíos y precauciones a 
tomar. 


Durante las obras: Se indica de manera clara los desvíos y precauciones a Tomar. 


 


9.1 INFORMACIÓN DURANTE EL PERÍODO PREVIO AL INICIO DE LAS OBRAS. 


Se realiza a través de acciones de prevención y mitigación por la construcción de las obras, 
ambientando a la población acerca de los beneficios que conlleva la construcción de la 
obra, para esto se deberá realizar las siguientes actividades: 


Informar a organizaciones y autoridades locales del área de influencia del proyecto, sobre 
las actividades operativas asociadas a este proyecto. 


Socializar a la comunidad del Área de Influencia Directa, los diferentes trabajos a 
desarrollar en la zona, de tal manera que se brinde información clara y oportuna sobre el 


alcance de los mismos. 


Atender inquietudes, quejas y reclamos que tenga la comunidad, con respecto a las 
actividades que se desarrollarán en las diferentes fases de la obra, brindando así una 
respuesta eficaz y oportuna, que permita mantener relación. 


Para la implementación de esta etapa se realizarán dos reuniones previas al inicio de las 
obras en las cuales se socializará el contenido del proyecto aprobado, describiendo 
específicamente el valor, cantidad de obra a realizar, el contratista definido, duración de 
las obras, personal a utilizar en las mismas y el impacto causado sobre el entorno a 
intervenir, como se definió anteriormente el medio a utilizar serán las reuniones con la 
comunidad y las organizaciones sociales de la comunidad. Se utilizarán algunas 
herramientas necesarias para el correcto entendimiento por parte de la comunidad como 
material de comunicaciones requeridas y las ayudas audiovisuales y didácticas que faciliten 
la comprensión del programa, principalmente carteleras, video-beam y proyector, siempre 
y cuando exista la infraestructura indispensable para su utilización. 


 


9.2 DIVULGACIÓN DE PASACALLES 


Teniendo en cuenta el transito presente y de acuerdo a la necesidad de cierre total de la 
vía y de realizar la divulgación de las labores a realizar, se ubicarán dos (2) pasacalles en 
puntos estratégicos, resaltando que, si se considera necesario, estos serán ubicados en 
distintos puntos sin cambiar la cantidad, de una manera estratégica; dichos pasacalles 
contendrán la información básica listada a continuación y toda aquella que en su momento 
se considere necesaria. 


• Tramos a intervenir 


• Fecha y Tiempo total de cierre 
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• 9.3 INFORMACIÓN DURANTE LAS OBRAS 


El Plan de Divulgación en esta etapa, debe informar con la suficiente antelación aspectos 
como: 


Suspensión de servicios públicos a causa de trabajos en donde intervienen redes. 


Avance de las obras, y cambios que las mismas obras generan en la dinámica comunitaria, 
comercial e institucional. 


Sitios y forma de atención de quejas y reclamos de comunidades, comerciantes e 


instituciones, a causa de las obras. 


Nuevas acciones de prevención, mitigación o corrección de efectos, sobre los servicios 
públicos o las vías alternas, no previstos para la ejecución de las obras. 


En esta etapa es importante identificar los medios de comunicación locales que permitan 
llegar tanto la población que reside directamente en la zona a intervenir, así como, las 
personas del área rural que frecuentemente utilizan las vías por motivos laborales, 
comerciales y demás. En este sentido se debe informar por medios radiales semanalmente 
el estado de avance del proyecto, indicando cuales son las vías con uso restringido, cual 
es el estado de los servicios públicos en la zona de las obras y cuáles son las vías alternas 
por donde se pude realizar el libre tránsito. Estos mensajes se trasmitirán semanalmente 
durante el periodo de duración de las obras en aras de prevenir complicaciones de tránsito. 


 


9.4 ATENCIÓN VECINOS Y USUARIOS 


El contratista responsable de la obra deberá poner a disposición de la ciudadanía los 
medios necesarios para recibir las quejas, reclamos y sugerencias como estrategia de 
veeduría. En este sentido, es necesario inducir a la población al buen comportamiento 


durante la ejecución de la obra. 


 


10. EN MARCHA DEL PLAN DE SEÑALIZACIÓN Y MANEJO DEL TRÁNSITO 


 


El Plan de Manejo del Tránsito necesita la definición de una estrategia para su puesta en 
marcha. Esta estrategia está compuesta por varios aspectos que se deberán considerar 
para poner en funcionamiento el Plan de Manejo de Tránsito en obras, destacándose los 
siguientes: 


• Disponibilidad e instalación de los elementos para el Plan: Se convierte en una 
actividad fundamental para evitar improvisaciones en campo. 


• Coordinación de participantes en el Plan: En cada uno de los numerales que 
conforman el Plan de Manejo de Tránsito, la interventoría definirá la forma de 
comunicación y el programa detallado de responsabilidades y compromisos de los 
responsables del Plan. 
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Previsión para ajustes en campo del Plan de Manejo: Aunque el Plan de Manejo de Tránsito 
debe implementarse con anticipación al inicio de las obras, éste debe ser flexible y su 
evolución deberá estar prevista, a través de los distintos estados progresivos de la obra, 
especialmente, cuando ésta ha sido programada para realizarse por etapas. 


En caso de ajustes significativos, se deberá analizar y evaluar si se requiere la presencia 
del ingeniero de tránsito.  


 


11. DEL PLAN DE MANEJO DEL TRÁNSITO 


La autoridad de tránsito, es la responsable de la revisión, aprobación y verificación del Plan 
de Manejo de Tránsito para obras que afecten la movilidad. Es de vital importancia realizar 
un seguimiento al Plan de Manejo del Tránsito durante las diferentes etapas de avance de 
la ejecución de la obra, con el fin de monitorear el tránsito vehicular y peatonal, y de 
acuerdo con ello tomar las medidas correctivas que fuesen necesarias para garantizar un 
eficaz funcionamiento de éste, lo cual se hará en los diferentes comités de tránsito o en los 


comités socio ambientales semanales. 


Todo cambio que el contratista intente hacer del presente anexo o del Plan de Manejo de 
Trafico aprobado por la Secretaria de Transito, deberá ser sometido nuevamente a la 
aprobación de la interventoría y visto bueno de la Secretaría Municipal de Planeación y/o 


Obras Públicas, cuando corresponda. 


La interventoría notificará al contratista cualquier violación de los requisitos de este 
apéndice y del Plan de Manejo de Trafico aprobado por la Secretaria de Planeación, que 
observe en cualquier momento durante la ejecución del contrato y, si lo considera del caso, 


indicará las acciones que deben tomarse. 


El contratista al recibo de la notificación, tomará inmediatamente las acciones correctivas 
que sean necesarias. En general, todos los sitios y superficies del terreno que sean 
afectados por los trabajos, se restablecerán en forma tal que sus condiciones sean iguales 


o mejores a las existentes antes de iniciar los trabajos. 


 


11.1 ESQUEMA DE SENDEROS PEATONALES Y TRÁNSITO DE MOTOS. 


No se contempla dentro del PMT habilitar senderos peatonales y de transito de motos, esto 
teniendo en cuenta, los múltiples inconvenientes que se podrían presentar a la hora de 
realizar el proceso constructivo debido al mal uso que en su momento se le pueda dar por 
parte de peatones y motociclistas a dichos senderos, adicional a ello, esto podría ocasionar 
accidentes debido al ancho que tendrían dichos senderos y a la instalación y exposición de 


los aceros en los mismos. 


La señalización correspondiente a obreros en la vía y maquinaria en la vía se instalará de 
acuerdo a como se vayan desarrollando las labores, siempre con una distancia mínima de 
100 m entre cada una de ellas y los obreros o maquinaria. 
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11.2 ESQUEMA DE SEÑALIZACIÓN DE INGRESO A CAMPAMENTO. 


 


Ilustración 3. Esquema de Señalización en el sitio de la obra.  


 


Fuente: Adaptación Google Earth  


 


9. CONCLUSIONES 


El presente documento se realizó con la finalidad de considerar las condiciones actuales 
de las vías y del tránsito antes y durante la ejecución de la obra. Garantizando las normas 
vigentes y que su implementación sea viable y garantice seguridad a la población del 


Municipio de Restrepo.  


Minimizar los impactos negativos en la movilidad vehicular y tránsito peatonal, asegurando 
una buena ejecución del proyecto sin causar incomodidades a la población.  


Para la buena ejecución del Plan de Manejo de Transito es necesaria una estrecha 
coordinación entre el contratista y la Alcaldía Municipal de Restrepo y sus dependencias 
Planeación y Transito.  


El plan deberá cumplir con las normas de tránsito, garantizando legalizas y eficiencia en su 
implementación. 


 


Entrada y salida de vehículos 
pesados y/o del contrato. 


Proyecto
. 
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10. PRESUPUESTO 


10.1 CAMBIOS EN EL PRESUPUESTO 


De acuerdo a las indicaciones entregadas, este no cambiará. 


 


AGENCIA PARA LA INFRAESTRUCUTRA DEL META - AIM 
CONSTRUCCIÓN CENTRO VIDA Y DE BIENESTAR PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO 


PRESUPUESTO IMPLEMENTACION PMT   
ITEM DETALLE UND CANT TIEM VR. UNITARIO VR. TOTAL 


Oficina de atención a la comunidad. Instalación y permanencia de Oficina de Atención a la 
Comunidad 


Gb 1,00 
 


  


Reuniones Informativas con la 


Comunidad y reuniones de Socialización del 


PMT 


Reuniones Informativas con la Comunidad y 


reuniones de Socialización del PMT, antes y 


durante la ejecución de las obras 


Gb 1,00    


Publicidad para divulgación PMT Publicidad para divulgación PMT, antes y durante 
la obra se tendrá amplia información de los cierres 


Gb 1,00    


Talleres de Capacitación al Personal de Obra Talleres de capacitación al personal de obra Gb 1,00    


Paleteras y obreros con su dotación   Paleteras donde controlen el transito Gb 1,00    


Dispositivos; para control y manejo de tráfico 
Peatonal en obra (Incluye Señalización y 


Plataformas para Pasos Peatonales, Habilitación 
de Accesos Temporales a garajes o viviendas, 


aislamiento de zonas de excavaciones con cintas 
o malla polisombra, señalizaciones nocturnas 


reflectantes o luminosas 


 
Señalización de pasos peatonales, Plataformas para 


paso peatonal, Cinta de seguridad para pasos 
peatonales 


 


 
Gb 


 


 
1,00 


   


TOTAL, MANEJO DEL PMT   


 


11. CONTROL DE CAMBIOS 


CONTROL DE CAMBIOS 
VERSIÓN FECHA DESCRIPCIÓN 
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Villavicencio, septiembre 2025 
 
Señores 
AGENCIA PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL META-AIM 
Calle 15 No. 40 – 01 Lobby 1 Piso 8  
CC. Primavera Urbana – Villavicencio - Meta 
 


 


1. NORMATIVIDAD – LEY 769 DE 2002 CODIGO DE TRANSITO TERRESTRE 
establece las normas y regulaciones para el tránsito en Colombia. 


2. Descripción aspectos como la seguridad de los usuarios, la mitigación del 
impacto de las obras en la circulación vial y peatonal, y la señalización temporal.  
 


 
Atentamente, 
 
 


 
____________________________ 
Nombre: Ingrid Victoria Gutiérrez Barón  
Título: Ingeniera Ambiental y Sanitaria  
Matrícula profesional No. 25924161852 CND 


REFERENCIA: CONSTRUCCION DEL CENTRO VIDA PARA LA ATENCION INTEGRAL 


DEL ADULTO MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO META. 


ASUNTO: Memorial de responsabilidad del Ingeniero Ambiental Proyectista. 
 
 
Cordial saludo, 
 
Yo Ingrid Victoria Gutiérrez Barón identificada con Cedula de Ciudadanía No. 40.328389 en mi 


calidad de Ingeniera Ambiental y Sanitaria y matrícula profesional No. 25924161852 CND 
debidamente inscrita en el Consejo Profesional de Ingeniería – COPNIA, en calidad de 
Ingeniero Ambiental certifico que realicé el documento Plan de Manejo de Transito - PMT 
correspondiente al proyecto de la referencia y declaro que el documento técnico del 
CONSTRUCCION DEL CENTRO VIDA PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO 


MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO, META, fue realizados bajo los siguientes 
parámetros: 


 
Declaro que asumo la responsabilidad en la elaboración del documento PMT para el proyecto: 
del CONSTRUCCION DEL CENTRO VIDA PARA LA ATENCION INTEGRAL DEL ADULTO 


MAYOR EN EL MUNICIPIO DE RESTREPO, META, además de exonerar de 
responsabilidad alguna a quien los ejecute siempre y cuando se ciña a lo especificado y descrito 
técnicamente en el documento. Se anexa para fines pertinentes la copia de la matrícula 
profesional y el certificado de vigencia de la misma. 








 


 


 


 


 
 







 


 


 





