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“REALIZAR LLAS OBRAS DE CONSTRUCCION Y/O MANTENIMIENTO PREVENTIVOS Y/O
CORRECTIVOS A OBRAS DE MITIGACION EXISTENTES A MONTO AGOTABLE POR EL
SISTEMA DE PRECIOS FIJOS UNITARIOS SIN FORMULAR DE REAJUSTE, PARA LA
REDUCCION DEL RIESGO Y LA ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO EN LA LOCALIDAD
DE CIUDAD BOLIVAR”.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

Para atender las necesidades diagnosticadas por el Distrito y la entidad, asi como las necesidades expuestas en
las peticiones de la ciudadania y de los distintos entes de control, se hace necesario adelantar intervenciones
en diferentes sitios con alto nivel critico de vulnerabilidad y estabilidad local y rural, principalmente en las dos
(2) modalidades asociadas a los diferentes gastos de inversion, los cuales se ejecutaran a través de COP contrato
de obra publica y acciones de mitigacién del riesgo; para estas intervenciones se requiere disponer de una serie
de insumos y requisitos necesarios pata la ejecucion, por lo que es imperativo que la Alcaldia Local de Ciudad
Bolivar, en el periodo 2025-2028 cuente con los recursos necesarios para adelantar la intervencién 4 obras de
mitigaciéon y/u obras de mitigacién existentes con mantenimiento, compromisos establecidos en el Plan de
Desarrollo Local.

En este contexto es necesario definir los siguientes conceptos:

Construccion: Construccién: Generacion de nueva infraestructura orientada a la mitigacién y reduccién de las
condiciones de riesgo identificadas en zonas con inestabilidad de taludes, movimientos en masa y demads
sectores que presenten condiciones de amenaza y vulnerabilidad. Las intervenciones comprenden la ejecucion
de obras de estabilidad y proteccion, destinadas a controlar, estabilizar y reducir los factores que pueden
generar afectaciones sobre la poblacion, la infraestructura y el entorno. Para esto se requiere la realizacién de
estudios y disenos, que cumplan la normatividad vigente aplicados a las zonas de intervencion.

Mantenimiento: Corresponde al conjunto de actividades preventivas y correctivas orientadas a conservar,
recuperar y garantizar las condiciones de funcionalidad y operacion de las obras de mitigacién del riesgo
durante su vida util. Estas intervenciones se desatrollan principalmente a nivel superficial y, en condiciones
normales, no comprometen los elementos estructurales ni la estabilidad general de las obras.

Acciones de mitigaciéon: Corresponden a medidas de caricter temporal, transitorio y de respuesta inmediata,
implementadas para reducir o controlar las condiciones de tiesgo identificadas y disminuir la probabilidad de
ocurrencia o las posibles consecuencias de un evento adverso. Estas acciones permiten brindar una respuesta
rapida y efectiva mientras se desatrollan los estudios, diseflos y/o intervenciones definitivas requeridas para la
solucién integral de la condicién de riesgo

Para la ejecucion de las intervenciones en mitigacion del riesgo, es necesario tener en cuenta, las necesidades
asociadas a la modalidad de intervencién, es decir, para la ejecucion de construccién y/o mantenimiento de
obras de mitigacién del riesgo, ejecutadas por un contrato de obra publica, se debe contar con estudios y
disefios de los sectores afectados y/o ptiotizados tanto en zonas de alta amenaza y vulnerabilidad de la
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localidad, asi como, acciones de mitigacion terraceo, la maquinaria y la renovaciéon de la misma, el
mantenimiento, combustible, rastreo satelital, materiales granulares y muros de contencién, gaviones,
necesarios para la ejecucion de las acciones de mitigacion.

Este proyecto de inversion busca el beneficio de la poblacién de Ciudad Bolivar, con la construcciéon y
mantenimiento de obras de mitigacion de la localidad, mejorando as{ en materia de accesibilidad, salud publica,
salud ambiental, embellecimiento, movilidad, seguridad, cadenas productivas agticolas, transporte publico y
demas factores que involucran la mitigacion del riesgo.

A partir de la entrada en vigencia del Decreto 101 de 2010: "Por medio del cual se fortalece institucionalmente
alas Alcaldfas Locales, se fortalece el esquema de gestion territorial de las entidades distritales en las localidades
se desarrollan instrumentos para una mejor gestién administrativa y se determinan otras disposiciones"”, en su
articulo octavo Delegacion de la facultad de contratacién. Delegar en los Alcaldes o Alcaldesas Locales la
facultad para contratar, ordenar los gastos y pagos con cargo al presupuesto de los Fondos de Desarrollo
Local, de acuerdo con la estructura establecida en el Plan de Desarrollo Local que esté vigente.

El Contratista responsable de las obras de mitigacion del riesgo debe garantizar la atencién de los elementos
y sectores priorizados para la mitigacion del riesgo tanto en la zona rural como en la zona urbana de la
Localidad. Dentro del desarrollo del respectivo contrato, el Contratista responsable de las obras debe conocer
los sitios a intervenir como también los disefios, especificaciones y asi programar las inversiones e
intervenciones de manera tal que se optimicen los recursos a su disposicion.

Durante la ejecucion del proyecto, el Fondo de Desarrollo Local de CIUDAD BOLIVAR (FDLCB) podra
excluir alguna o algunas de los elementos priorizados inicialmente, e incluir otros, de acuerdo a factores
técnicos y presupuestales, y las necesidades propias del proyecto. Asi mismo, entregara los listados de los
elementos a intervenir durante el plazo del contrato.

Se tomara como criterio de priorizacion los estudios y disefios existentes, que a la fecha y por razones
presupuestales, no han sido ejecutados. Entre los criterios técnicos tenidos en cuenta para adelantar dichos
procesos de consultorfa fueron: nivel de riesgo, amenaza y vulnerabilidad alta, ademas de priorizaciéon de
sectores con riesgo mitigable y solicitudes de la comunidad, derechos de peticién

La contratacién tiene su origen en un programa denominado: “Ciudad Bolivar Camina Segura”, los cuales
fueron formulados teniendo en cuenta los lineamientos establecidos en el Manual de Procedimientos para la
operacién y Administracién del Banco de Programas y Proyectos Local (BPP-L) de la Secretaria Distrital de
Planeacién, por lo cual cuenta con viabilidad técnico, econdémico y juridico necesario para la ejecucién de los
recursos de inversion local.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

El presente proceso busca contratar la ejecucién de obras de mitigacién en respuesta a emergencias y desastres
en la Localidad de Ciudad Bolivar en el marco del proyecto de inversion 2238, todo esto teniendo en cuenta
los criterios de viabilidad y elegibilidad generados por el Instituto Distrital de Gestién de Riesgos y Cambio
Climatico.

En el marco del cumplimiento de las metas del Plan de Desatrollo Econémico, Social, Ambiental y de obras
Publicas para la Localidad de Ciudad Bolivar 2025-2028, “CIUDAD BOLIVAR CAMINA SEGURA, CON
ESTRATEGIAS DE RESILIENCIA CLIMATICA, GESTION DEL RIESGO, PREVENCION DE
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EMERGENCIAS 'Y MANEJO DE DESASTRES PARA UN TERRITORIO SEGURO Y
SOSTENIBLE.”, la Alcaldia Local formulo el Proyecto de Inversiéon 2238, por el cual se tiene como meta
realizar 100 acciones efectivas para el fortalecimiento de las capacidades locales en torno ala gestion del riesgo.

Para el desarrollo del proceso se tienen en cuenta los siguientes componentes y requerimientos técnicos y
procedimientos para ejecucién del contrato.

El Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar tiene como objeto la planeacién, coordinacion y ejecucion
de acciones, que propendan la mitigacién del riesgo, su reduccién y la adaptacién al cambio climatico, a través
de intervenciones preventivas, y/o cotrectivas o de mejoramiento, para la reduccion del riesgo, contribuyendo
a la proteccion y el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos de la localidad.

Las medidas a ejecutar consisten en la adecuacién de muros de contencidn, gaviones, terrazas y
reconformaciéon de taludes con diferentes sistemas. Asi mismo, se quiere adelantar actividades como
colocacién de concretos lanzados con y sin anclajes, instalacion de mallas triple-torsién; y mejoramiento de
diversos sistemas de contencion, para evitar el desprendimiento de materiales y el control de erosion.

Igualmente, el mantenimiento o adecuacién de cunetas, canales, estructuras hidraulicas o de drenaje, trinchos,
filtros, pozos, cajas de inspeccién y demas obras hidraulicas complementarias, para el manejo de aguas
servidas, subterraneas y de escorrentia. En éste mismo orden, se han adelantado obras urbanisticas sencillas
como empradizarian, siembra de grama, arboles y jardines, mantenimiento de terrazas, de individuos arbéreos
y de estructuras de bioingenieria, para el mejoramiento del entorno; las cuales, han sido ejecutadas a través de
contratos de obra.

Localizacién: Las obras de mitigacion de riesgo objeto del contrato se ejecutaran dentro de la localidad 19,
Ciudad Bolivar, de acuerdo con Estudios y Disefios existentes.

Ciudad Bolivar

Figura 1.1. Mapa de Localixacion de la locadlidad de Ciudad Bolivar.

a. Sitios criticos a intervenit:
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La contrataciéon tiene su origen en un programa denominado: “Gestion del riesgo de Desastres para un
territorio seguro” , el cual “comprende acciones orientadas al conocimiento, reduccién y monitoreo
comunitario del riesgo de desastres y los efectos del cambio climético; manejo de emergencias, y desastres y
fortalecimiento Institucional-Concejos Locales de Gestién del Riesgo, Obras de Mitigaciéon, Mantenimiento
de obras de Mitigacién existentes y estudios de disefio de obras de mitigacion”, los cuales fueron formulados
teniendo en cuenta los lineamientos establecidos en el Manual de Procedimientos para la operacién y
Administracién del Banco de Programas y Proyectos Local (BPP-L) de la Secretarfa Distrital de Planeacion,
por lo cual cuenta con viabilidad técnico, econémico y juridico necesario para la ejecucién de los recursos de
inversion local.

De otra parte, El Fondo de Desarrollo Local a través de recorridos y en atencién a solicitudes de la comunidad,
ha detectado puntos criticos que requieren de intervenciones especiales para mitigar los efectos ocasionados
por procesos de remocioén en masa en la zona rural de la Localidad, entre los cuales se encuentran los siguientes
sectores:

No SECTOR

1 VIA PASQUILLA — SANTA BARBARA
(Perdida parcial de calzada -Movimiento en masa)

Tabla 1. Obras de Mitigacion con estudios técnicos por FDLCB en la localidad de ciudad bolivar

As{ mismo, en el marco de los procesos de planeacion adelantados por el Fondo de Desarrollo Local, se
desarrollé un proceso de consultoria técnica contrato CIN-1104-2025, orientado a la identificacién, evaluacion
y priorizacién de los puntos que presentan mayores niveles de riesgo. Como resultado de dicho proceso, se
cuenta con los estudios técnicos y disefios requeridos para la ejecucion de las obras de mitigacién necesarias
en los siguientes sitios:

No SECTOR

1 PORVENIR DE LA ESTANCIA II
(Procesos de erosion y socavacion del terreno- Antiguo frente
minero) - Calle 62 K No. 75 F — 09 Sur

2 ARBOLIZARODA ALTA
(Proceso de movimiento en masa) Diagonal 68 A Sur #42 A-96
3 SIERRA MORENA 111

(Proceso de Erosion, socavacion y caida de material del talud)
Diagonal 75 Sur # 73 1 -27

Tabla 2. Obras de Mitigacion con estudios técnicos desarrollados por Consultoria bajo la contratacion FDLCB en la localidad
de cindad bolivar.
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BARRIO DIRECCION | DESCRIPCION REGISTRO ACCIONES DE
DEL PUNTO FOTOGRAFICO CONOCIMIEN
TO
Pasquillla Via Pasquilla — | Se identifica un (m Se requiere
Santa Barbara movimiento en masa de 4 construcciéon  de
caricter retrocesivo, el : obras de
cual ha venido mitigacién de
afectando contencion y
progresivamente la recuperacién  de
estabilidad del talud y banca, los sistemas
ocasionando la pérdida propuestos  segin
parcial de la calzada. la consultoria
contiene
cimentaciéon  con
caissons
Sector Entre Calles 62K | Ubicados  sobre la Se requiere la
Porvenir de | Sur y 63 Sur; | Formacién ~ Guaduas construccién de un
la Estancia | Carreras 75D y | (K2Elg), el sector muro de
II, bartios | 75H presenta  inestabilidad contencién en
Perdomo morfodindmica por un concreto reforzado
Alto y talud de  antiguas con zarpa inversa
Rincon de excavaciones, apoyado sobre la
Galicia generando roca, en  una
agrietamientos y longitud
hundimientos en la aproximadamente

Calle 63 Sur. Esto afecta

la via y viviendas
aledafias, pese a previos
reparcheos 'y muros
comunitarios. También
hay procesos activos
como caida de detritos,
escombros y basuras,
los  cuales exponen
redes de alcantarillado y
amenazan las viviendas
de la Calle 62K Sur.
Adicionalmente, se
evidencian dafios en el
andén de la Carrera 75H

75G. Todo

(0] esto

de 55 metros con
altura variable
entre los 5 a los 9
metros, lo que a su
vez requiere la
relocalizaciéon

previa de cuatro
edificaciones
Ademas,

cortes

en
riesgo.
incluye
protegidos con
concreto lanzado y
pernos, la
reconformacion

del andén superior

y obras de drenaje
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confirma un escenario
de inestabilidad
generalizada en la zona,
impulsada ~ por la
presencia de depdsitos
antropicos y la falta de
estabilizaciéon  integral
del talud.

Sierra
Mortrena

DIAGONAL 75
SUR

TV 73H BIS A
75 35 SUR

DG 75B SUR 74
07

Se trata de un corte vial,
de miés de 25 metros de
altura 'y con una
pendiente supetior al
70%, expuesto a la
escorrentia por falta de
un sistema de
recubrimiento y de
drenaje, con  poca
cobertura vegetal,
causando un proceso de
erosion sobre la matriz
que soporta grandes
bloques de arenisca, los
cuales caen pot
gravedad de forma
subita y violenta, a
velocidades superiores a
5 m/s, depositindose
directamente sobre la
Diagonal 75 Sur. Esta
dindmica representa una
amenaza alta,
exponiendo a vehiculos
y peatones al impacto de
rocas y bloqueos viales.
Simultaneamente, el
constante retroceso de
la corona del talud
compromete seriamente
la estabilidad de las
viviendas y las redes de
servicios publicos
ubicadas en la parte alta.

con canales vy
disipadores  para

manejar
escorrentias,
garantizando  la
estabilidad y

seguridad integral
del sector.

Se requiere un
sistema integral de
estabilizaciéon ~ y
manejo de aguas en
el talud. En la parte
media y baja se
construye una
pantalla de
concreto lanzado
con anclajes
profundos y drenes
hotizontales. La

zona supetrior
incluye un
biomanto con

malla y trinchos de
madera para frenar
la erosion.
Finalmente, en la
corona se erige un
muro de
contencion, zanjas

interceptoras y
disipadores de
energia. Esta
combinacién

estructural y de
bioingenieria

asegura la

estabilidad, maneja
adecuadamente la
escorrentia y
facilita la
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recuperacion
vegetal.
Sector Carrera 43 C El sector se asienta Se  requiere la
Arbortizador 4 68 B 05 sobre arcillolitas de la construccion  de
a Alta Formacién Guaduas una pantalla de

Barrio Los
Laureles IT

Carreras 43B,
43C, 44 y 44 BIS,
entre

las calles 68B Sur
y 68C Sur.

cubiertas por rellenos
antrépicos.
Geomorfologicamente,
es una ladera afectada
por reptacién rotacional
y empuje lateral. La
inestabilidad se acelera
por alteraciones de
drenaje, fugas en redes y
fallos en los filtros en el
muro  existente. La
saturacion  incrementa
las presiones
intersticiales y reduce la
resistencia del suelo,
provocando  empujes,
agrietamientos y fuertes
asentamientos
diferenciales. Como
consecuencia, se genera
una amenaza alta para
las viviendas de la
corona, la
infraestructura vial,
peatonal y de servicios
publicos. El elemento
mas critico es el muro
de contencién (pantalla
anclada sobre suelo
residual) existente
ubicado en la Carrera 44
con Calle 68B Sur; su
inminente colapso
podria agravar
exponencialmente  los
dafios en la zona.

caissons de
concreto reforzado
de 1,20 metros de
diametro,
separados 3 metros
entre ¢jes y con
profundidades
variables, hasta
15,50 metros en el
centro y desde los
8 metros en los
extremos. Se
construyen por
excavacion manual
por etapas con
encamisado
progresivo. Sobre
ellos se ejecuta una
viga cabezal que
los rigidiza, por
moédulos de 6
metros, O parejas
de caissons. De
igual manera se
requiere mejorar el
manejo de las

aguas de
escorrentia
ampliando la

cuneta existente y
la entrega, al no
existir  red de
Alcantarillado
Pluvial.
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Para la priorizacién de los sectores que se incluiran en el contrato de obra que se derive del proceso
precontractual con el cual se ejecutara el presente componente, se tuvieron en cuenta los estudios y
disefios, existentes en el Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar, que por razones
presupuestales no han sido objeto de ejecucion con recursos de vigencias anteriores.

De acuerdo con esta priotizacion se efectué la verificacién técnica y validacién presupuestal para la
vigencia actual 2026 y vigencia correspondiente al 2027 de obras de mitigacién del riesgo de los
estudios y disefios producto de las consultorias que respaldan estos sectores priorizados; lo cual sera
verificado y ajustado en la etapa preliminar en caso de ser necesario por el Contratista adjudicado en
el presente proceso de selecciéon, emitiendo un presupuesto y alcance final de las obras contratadas.
Los Items de pago se encuentran indicados dentro del documento del proceso “Presupuesto Oficial”
estas actividades requeridas para el proceso, son de referencia IDU, asf como los precios de los valores
unitarios.

ALTERNATIVA FAVORABLE PARA MITIGACION DEL RIESGO

3.1. VIA PASQUILLA - SANTA BARBARA

ALTERNATIVA 01 - CAISSONS BAJO MURO DE CONTENCION Y LINEA DE ANCLAJES PARA

FALLAS PROFUNDAS

Como Alternativa 01 se propone la reconformacién morfolégica del terreno mediante la construccion de
caisson y muros de contencién sin medidas de control para el nivel freatico. Adicionalmente se implementaran
anclajes en la parte alta del talud patra control de fallas profundas.

AGENTES DETONANTES Y CONTRIBUYENTES

Para el poligono en estudio se tiene como agentes detonantes de deslizamientos o movimientos de masa:

Geometria del tetreno: Los taludes de alta pendiente son muy susceptibles a la ocurrencia de
inclinaciones, caidos y flujos de residuos. Ademas de la pendiente, es muy importante la curvatura de
la superficie.

Nivel freatico: El agua juega un papel muy importante en la mayoria de los procesos que reducen la
resistencia del suelo. Igualmente, estd relacionada con vatios tipos de carga que aumentan los
esfuerzos del cortante en los taludes.

Carga sismica: Los sismos producen aceleraciones horizontales y verticales sobre los taludes, los
cuales resultan en variaciones de esfuerzos colocados en forma rapida. Las fuerzas dinamicas que
actuan sobre el talud pueden causar inestabilidad momentanea.
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MODELO GEOLOGICO Y GEOTECNICO - PROPIEDADES MECANICAS

De acuerdo a las exploraciones geotécnicas adelantadas en el sitio (INVESTIGACION GEOTECNICA), el
modelo geoldgico - geotécnico para el poligono Pasquilla, esta compuesto por tres estratos representativos.

DESCRIPCION PESO COHESION | ANGULO | Compresién
UNITARIO | (kg/cm2) DE en Roca
(kKN /m3) FRICCION (MPa)
°)
Arcilla  gris  con  oxidaciones 16.06 0.40 26.31
amarillas
Arcilla roja con oxidaciones grises 17.15 0.388 25.69
Arcilla gris consolidada 24.35 1494 30.25 32.70
Material ingenieril de relleno 18.0 0.22 22.0

Tabla. Parametros de Resistencia Suelo Poligono Pasquilla — Santa Barbara

ALTERNATIVA 01 FAVORABLE

Linstracion 1. Perfil de terreno Corte 0+025.00 con implementacion de Alternativa 01.

Codigo : CCE-EICP-IDI-01

Versién 4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 10 de 77
Versiéon No. | 4

llustracién 57. Resultados de estabilidad con implementacion de Alternativa 01 — Corte
0+050.00

llustracion 58. Resultados de estabilidad con implementacion de Alternativa 01 en Corte
0+050.00 — Factores de seguridad de 1.100 o superiores a lo largo del talud.

3.2. PORVENIR DE LA ESTANCIA II

El poligono correspondiente al sector Porvenir de la Estancia II se ubica en la localidad de Ciudad Bolivar,
aproximadamente entre la Calle 62k Sur y la Calle 63 bis Sur, y entre la Carrera 75h y la Carrera 75b bis, en un
sector urbano predominantemente residencial con desarrollos de densidad media, vias locales y presencia de
equipamientos comunitarios. La zona se emplaza sobre laderas caracteristicas del sur de Bogot4, presentando
condiciones topograficas que favorecen la ocurrencia de procesos de inestabilidad. En este sentido, se han
identificado alertas asociadas a pérdida de banca en la corona de taludes y movimientos en masa en estado
activo, principalmente de tipo caida de suelo, lo que evidencia la necesidad de evaluacién y manejo geotécnico
del sector. Las coordenadas geograficas de los vértices del poligono se presentan en la Tabla 1.

Poligono Vértice Latitud Longitud
Potvenir de la Estancia I1 1 4,586924 -74,1765
Porvenir de la Estancia 11 2 4,586914 -74,1763
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Poligono Vértice Latitud Longitud
Porvenir de la Estancia 11 3 4,586896 -74,176
Porvenir de la Estancia 11 4 4,586887 -74,1758
Porvenir de la Estancia 11 5 4,586857 -74,1757
Porvenir de 1a Estancia 11 6 4586482 -74,1757
Potvenir de la Estancia 11 7 4,586434 -74,1759
Porvenir de la Estancia 11 8 4,586429 -74,1763

Tabla 1. Coordenadas geograficas del poligono Porvenir de la Estancia I1.

En la figura siguiente se presenta la localizacion especifica del poligono:

¢ Convenciones
“ Poligonos
[: Arborizadora Alla

:] Lucero Alto =

[_' Porvenir de la Estancia Il ﬂ.l )
[ Sierra Morena :
[__] Sierra Morena |1l

anenno aradio 1aniedo

. Poligono Porvenir de La Estancia II.

3.2.1 Alternativa 1: muro de contencion en concreto reforzado

Consiste en la construccién de un muro de contencién masivo en concreto reforzado de aproximadamente
55 metros de longitud y altura variable entre 5y 9 metros. Incluye zarpa y dentellén apoyados sobre roca
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(Formacion Guaduas). Requiere anclajes, concreto lanzado, drenajes en la corona y manejo de escorrentias.
Es una solucion estructural robusta de alta durabilidad.

Alternativa 1. Muro en concteto reforzado cimentado directamente sobre el estrato rocoso mediante una
zarpa de 5 metros de longitud y dentellén.

3.2.2 Alternativa 2: muros sucesivos y urbanismo escalonado

Propone la reconformacién del talud mediante un sistema de muros de concreto sucesivos, creando terrazas
escalonadas. Esta alternativa integra rampas peatonales accesibles y amplias zonas verdes (jardineras y
vegetacion nativa), promoviendo la apropiacién del espacio publico y un alto valor urbanistico.

Alternativa 2. Muros en concreto reforzado cimentados directamente sobre el estrato rocoso, apoyados
entre si, con alturas variables para reconformacion urbanisticas mediante terrazas y rampas.
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3.2.3 Alternativa 3: muro en tierra armada (suelo reforzado)

Plantea la estabilizacién del talud a través de un sistema de suelo reforzado con geosintéticos (tierra armada)
dispuesto en dos niveles o bermas. Presenta un acabado frontal verde o en bloques que permite la
integracion paisajistica y requiere un proceso constructivo de relleno compactado por capas.

Alternativa 3. Muro de Tierra Armada con Fachada Verde, dos (2) niveles, de 3 a 4 metros de Altura, con
desarrollo en la base de 5 metros cada uno, para un total de 10 metros de ancho efectivo.

3.2.4 ANALISIS COMPARATIVO POR CRITERIOS

Se evaltan las alternativas bajo cinco dimensiones fundamentales:

e Criterio Técnico y Constructivo: La Alternativa 1 es altamente confiable dadas las condiciones
geologicas (apoyo en roca) y de pendientes, aunque requiere cortes importantes. La Alternativa 2
presenta mayor complejidad constructiva y logistica por el trazado de las rampas. La Alternativa 3 es
constructivamente rapida, pero requiere grandes volumenes de material de préstamo de alta calidad y
un ancho de base (huella) mayor, el cual puede estar limitado por el espacio.

e Criterio Econémico: Los presupuestos directos calculados son: Alt. 1: $1.461 Millones; Alt. 2: $1.726
Millones; Alt. 3: $907 Millones. Aunque la Alt. 3 es la mds econémica, sus requerimientos de espacio
(afectacion predial adicional) y mantenimiento a largo plazo pueden encarecer el ciclo de vida. La Alt.
1 representa un punto de equilibrio entre costo y requerimientos técnicos maximos. (ver Anexo
Presupuesto Alternativas)
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Criterio Ambiental: L.a Alt. 3 y la Alt. 2 tienen menor huella de carbono y mayor cobertura vegetal
que la Alt. 1. Sin embargo, la Alt. 1 contempla el manejo adecuado de aguas y requiere menor
intervencién de la ladera en términos de ampliacion de base.

Criterio Urbanistico: La Alt. 2 ofrece el mejor equipamiento urbano, accesibilidad universal y paisaje.
La Alt. 1 ofrece una solucién mas funcional (accesos laterales y andén superior) pero de mayor impacto
visual (fachada dura). La Alt. 3 se integra visualmente mejor por ser un talud verde, aunque requiere un
mayor cuidado para su mantenimiento.

Criterio Social: La Alt. 1 brinda la percepcién de méaxima seguridad a las comunidades en la corona
del talud y requiere la relocalizacién de 4 viviendas. Las otras alternativas podrian requerir un poligono
de intervencién mayor, aumentando los impactos por reasentamiento, y generan una mayor sensacion
de inseguridad.

3.2.5 SELECCION DE ALTERNATIVAS

A continuacion, se presenta la matriz de calificacion, ponderando cada criterio de 1 (Menos Favorable) a 5

(Mas Favorable).
Tabla 2 Matriz de andlisis y seleccion de alternativas
.. Ponderacion Alt 2 Alt 3 (T.
Criterio %) Alt 1 (Concreto) Gt Ak
Técnico /
Constructivo 30% 5 (1.50) 3 (0.90) 3 (0.90)
(Estabilidad)
Econémico
(Presupuesto e 25% 4 (1.00) 2 (0.50) 5(1.25)
Inversion)
Urbanistico
(Espacio y 15% 2 (0.30) 5(0.75) 3 (0.45)
Paisaje)
Ambiental 15% 2 (0.30) 4 (0.60) 5(0.75)
Social
(Percepcion 0
seguridad y 15% 4 (0.60) 4 (0.60) 2 (0.30)
predios)
PUNTAJE o
TOTAL 100% 3.70 3.35 3.65
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3.2.6 CONCLUSION Y JUSTIFICACION DE LA SELECCION

Tras la ponderacion de los criterios, la Alternativa 1 (Muro de Contenciéon en Concreto Reforzado) es la
opcidn seleccionada. A pesar de que la Alternativa 2 tiene mejores atributos urbanisticos y la Alternativa 3
un costo directo de ejecucion ($907 Millones) mas bajo en comparacion con la Alternativa 1, la Alternativa
1 ofrece la maxima garantia de estabilidad geotécnica al apoyarse directamente sobre roca (Formacion
Guaduas). Ademas, requiere menor huella en la base del talud en comparacion con la tierra armada, lo cual
minimiza problemas adicionales de adquisicién predial. Finalmente, la Alternativa 1 representa un balance
6ptimo entre viabilidad econémica y seguridad estructural definitiva para mitigar el riesgo alto presente en
el sector, habilitando una zona verde para futuros desatrollos urbanisticos.

* De acuerdo con las condiciones geotécnicas y de estabilidad identificadas para el sector La Estancia 11, se
establece la necesidad de implementar una solucién estructural de contencién que permita controlar los
empujes generados por los materiales superficiales del talud y contribuir a la reduccién del riesgo asociado
a los procesos de inestabilidad identificados.

* La solucion estructural adoptada corresponde a un muro de contencién tipo cantilever, conformado por
una pantalla de concreto reforzado y una cimentacién superficial tipo zapata corrida, con una longitud
aproximada de 67 m, distribuida en médulos de entre 7 m y 11 m de longitud, de acuerdo con la
configuracién geométrica definida en los planos del proyecto.

* Para el analisis y diseflo estructural se consideraron las propiedades geotécnicas suministradas por el
especialista responsable del estudio de suelos, correspondientes al relleno ingenieril (Qri), suelo residual
(Qst) y Formaciéon Guaduas. Para los materiales retenidos se adoptaron, de manera conservadora,
parimetros de cohesién nula en la evaluacién de los empujes laterales.

El disefio estructural se desarrollé considerando los estados limite de servicio, resistencia y evento extremo
que resultan aplicables a la estructura, empleando como referencia la NSR-10, el CCP-14, las
especificaciones AASHTO LRFD vy los criterios establecidos en ACI 318, segin corresponda a cada
componente de la estructura.

* Para los elementos de concreto reforzado se adopté concreto con resistencia especificada a la compresion
de f'c = 28 MPa y acero de refuerzo con esfuerzo de fluencia fy = 420 MPa, considerando los
recubrimientos establecidos para elementos en contacto con el terreno y para las demas superficies
expuestas.
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* El disefio del refuerzo de la pantalla y de la cimentacion se realiz6 a partir de las envolventes de fuerzas

internas obtenidas del modelo estructural, verificando las solicitaciones de flexiéon y cortante
correspondientes a las diferentes combinaciones de carga consideradas. Adicionalmente, se contemplo el

refuerzo minimo requerido para efectos de retraccién y temperatura, adoptindose como disposicion

minima No. 5 cada 25 cm en cada cara, de acuerdo con el criterio de disefio establecido en las memorias.
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Mecanismo de cufia de dos bloques y diagramas de presiones equivalentes.

El poligono localizado en el sector Arborizadora Alta — Candelaria L.a Nueva se ubica aproximadamente entre

la Diagonal 68a Sur y la Calle 68c Sur, y entre la Carrera 44a y la Carrera 43b, dentro de un 4drea urbana

caracterizada por desarrollos residenciales y presencia de equipamientos barriales.

Este sector corresponde a una zona urbana consolidada, con predominio de vivienda, espacios publicos y

equipamientos comunitarios, localizada en una franja de transicion entre areas de expansion urbana y sectores

plenamente consolidados de la localidad. Las condiciones del entorno reflejan un alto grado de intervencién

antrépica, con una infraestructura urbana definida y una dinimica de ocupacién estable.

Las coordenadas geograficas de los vértices del poligono se presentan en la Tabla , la cual permite establecer

con precision la delimitacién espacial del area de estudio.
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Poligono Vértic;c Latitud Longitud
Arborizadora Alta 1 4572678 -74,1543
Atrborizadora Alta 2 4572848 -74,154
Arborizadora Alta 3 4,572895 -74,154
Arbotizadora Alta 4 4,573548 -74,1543
Arbotizadora Alta 5 4,573529 -74,1544
Arbotizadora Alta 6 4573711 74,1545
Arborizadora Alta 7 4,57362 -74,1547
Arborizadora Alta 8 4,573432 -74,1548
Arbotizadora Alta 9 4573268 -74,1546
Arbotizadora Alta 10 4,573033 -74,1545

Tabla Coordenadas geograficas del poligono Arborizadora Alta — Candelaria la Nueva

20040

2003000

» A
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Convenciones
Poligonos
{1 Arborizadora Alta

B | Lucera Alto
| Parvenir de |a Estancia Il

naxx
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Sierra Morena

| Sierra Morena I
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Figura. Poligono Arbotizadora Alta — Candelaria la Nueva.

3.3.1 Proceso principal del sitio.
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En la siguiente figura, se ilustran las condiciones morfodinamicas o de inestabilidad del sitio Arborizadora
Alta.

Liustracion en fotografia de las condiciones morfodindmicas del sitio Arborigadora Alta. (Qra), material de relleno antripico;
(K2E1gm), rocas de la Formacion Guaduas, Conjunto medio.

3.3.2 FORMULACION DE ALTERNATIVAS

Alternativa 1: muro de contencion en concreto reforzado

Consiste en la construccién de una cortina o pantalla de caissons de concreto reforzado, de aproximadamente
1,20 m de didametro, dispuestos con una separacién de 3,00 m entre ejes. La profundidad de los caissons es
variable: alcanza 15,50 m en la zona central de la obra y disminuye progresivamente hacia los extremos laterales
hasta longitudes de entre 7,00 y 8,00 m.

Los caissons se construyen mediante excavacién manual, ejecutada por tramos sucesivos de profundidad
limitada (generalmente no superior a 1,00—1,50 m por etapa). Inmediatamente después de cada avance de
excavacion se procede al encamisado o revestimiento temporal/permanente con anillos de concreto vaciados
in situ, utilizando encofrados circulares y malla de refuerzo. Este procedimiento de excavacién por etapas y
encamisado progresivo garantiza la estabilidad de las paredes del pozo, evita movimientos o desprendimientos
del terreno circundante y protege al personal que labora en el intetior.

Una vez alcanzada la cota de disefio de cada caisson, se limpia e inspecciona el fondo, se coloca la armadura
estructural principal y se realiza el vaciado del concreto del fuste (generalmente de forma continua, con método
tremie si hay presencia de agua).
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Sobre la cabeza de los caissons se construye una viga cabezal de concreto reforzado que los rigidiza y los hace
actuar como un elemento monolitico continuo. Esta viga mejora significativamente la respuesta estructural
del conjunto frente a los empujes del terreno, contribuye a la estabilizacion general del sector y sirve, a su vez,
como elemento de apoyo y conformacién de las cunetas destinadas al manejo de las aguas de escorrentia
superficiales.

En conjunto, la pantalla de caissons con viga cabezal constituye una solucién de contenciéon profunda que
incrementa la estabilidad del talud o del sector, controla los desplazamientos del terreno y permite el adecuado
drenaje superficial, mejorando las condiciones de seguridad del area de Arborizadora. Esta alternativa garantiza
la estabilidad hasta la linea 5 de edificaciones, en general del sector, con respecto al movimiento global (no de
los llenos de implantacién).
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Alternativa 1. Pantalla o cortina de caissons de concreto reforzado con viga cabezal, cimentada en roca.

Alternativa 2: muros sucesivos y urbanismo escalonado

Propone la instalacion de anclajes activos (torones) de 30 metros de longitud total (con longitud libre/by-pass
de 13 m), de 4 pulgadas de diametro, con capacidad de 17 toneladas, dispuestos cada 5,00 m centro a centro
sobre el muro de contencién existente. Incluye drenes horizontales de 3” con longitud de 15,00 m, inclinacién
de 5°y separaciéon de 5,00 m.

Esta alternativa requiere el desalojo preventivo de las edificaciones aledafias, lo que conlleva mayores costos
por gestién predial, asi como las reparaciones de las viviendas que se vean impactadas por la vibracién durante
la perforacién e instalaciéon de los anclajes. Solo garantiza la estabilidad de las primeras 2 a 3 lineas de
edificaciones, no del sector en su conjunto frente a un movimiento global.
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Alternativa 2. Anclajes activos nuevos de 30 m sobre el muro de contencion existente, con drenes horigontales.

Alternativa 3: muro en tierra armada (suelo reforzado)

Plantea el refuerzo del muro de contencién existente mediante la construccién de contrafuertes de concreto
reforzado. Para ello se implanta una zapata de aproximadamente 4 metros de ancho a lo largo del muro (62
metros de longitud), apoyada en pilotines de 40 cm de didmetro (en pareja), anclados a la roca, con longitudes
de aproximadamente 7 metros cada uno.

Al igual que la Alternativa 2, esta solucién solo garantiza la estabilidad de las primeras 2 a 3 lineas de
edificaciones y no controla el movimiento global del sector. Requiere intervenciones localizadas sobre el muro
existente y puede generar afectaciones temporales durante la construccién de zapatas y pilotines.

PANTALLA
CORONILA

CONTRAFUERTE

ZAPATA POSTERIOR ZAPATA ANTERIOR

Alternativa 3. Contrafuertes de concreto sobre muro existente, con apata posterior/ interior y pilotines anclados a roca.
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3.3.3 ANALISIS COMPARATIVO POR CRITERIOS

Se evaltan las alternativas bajo cinco dimensiones fundamentales:

Criterio Técnico y Constructivo: La Alternativa 1 es altamente confiable por tratarse de una
contencién profunda (caissons de hasta 15,50 m) que controla el movimiento global del sector hasta
la linea 5 de edificaciones y se apoya en estratos competentes. La Alternativa 2 presenta complejidad
por la perforacion de anclajes de 30 m, vibraciones y necesidad de desalojo preventivo. La Alternativa
3 es constructivamente viable pero de alcance limitado (2-3 lineas) y requiere zapatas y pilotines
adicionales.

Criterio Economico: Los presupuestos directos calculados (segin Anexo de Presupuesto de
Alternativas) son: Alt. 1: $1.130 millones; Alt. 2: $3.865 millones (incluye adquisicién de vivienda y
demoliciones); Alt. 3: $1.329 millones. Aunque la Alt. 1 tiene un costo intermedio, ofrece la mayor
cobertura de estabilidad. La Alt. 2 es significativamente mas costosa por la gestion predial asociada al
desalojo. (ver Anexo Presupuesto Alternativas)

Criterio Ambiental: Las tres alternativas generan intervenciones en el talud. La Alt. 1, al ser una
pantalla profunda, concentra la intervencion en una franja limitada y permite el manejo adecuado de
aguas superficiales mediante la viga cabezal y cunetas. Las Alt. 2 y 3 actian sobre el muro existente
con menor volumen de excavacion en algunos tramos, pero requieren perforaciones y obras auxiliares
que también generan escombros y afectaciones temporales.

Criterio Urbanistico: La Alt. 1 permite la reconformacién del espacio superior y el manejo de
escorrentias, habilitando zonas mas seguras para futuros desarrollos. Las Alt. 2 y 3 mantienen en
mayor medida la configuracién actual del muro, con menor transformacién del paisaje inmediato,
aunque no resuelven de manera integral la estabilidad del sector.

Criterio Social: La Alt. 1 brinda la percepcidén de maxima seguridad al controlar el movimiento global
y proteger hasta la linea 5. Requiere gestion predial focalizada. La Alt. 2 exige desalojo preventivo de
edificaciones y puede generar impactos por vibracién y reparaciones, aumentando la sensacién de
inseguridad temporal y los costos sociales. La Alt. 3 tiene impactos intermedios, pero su alcance
limitado (2-3 lineas) no genera la misma confianza de seguridad integral.

3.3.4 SELECCION DE ALTERNATIVAS

A continuacién, se presenta la matriz de calificacion, ponderando cada criterio de 1 (Menos Favorable) a 5

(Mas Favorable).

Criterio Ponderacion Alt 1 (Caissons) | Alt 2 (Anclajes) Alt 3
(%) (Contrafuertes)
Técnico / 30% 5 (1.50) 3 (0.90) 3 (0.90)
Constructivo
(Estabilidad)
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Criterio Ponderacion Alt 1 (Caissons) | Alt 2 (Anclajes) Alt 3
(%) (Contrafuertes)
Econoémico 25% 4 (1.00) 1 (0.25) 3 (0.75)
(Presupuesto e
Inversion)
Utrbanistico 15% 4 (0.60) 3 (0.45) 3 (0.45)
(Espacio y
Paisaje)
Ambiental 15% 3 (0.45) 3 (0.45) 4 (0.60)
Social 15% 5(0.75) 2 (0.30) 3 (0.45)
(Percepcion
seguridad y
predios)
PUNTAJE 100% 4.30 2.35 3.15
TOTAL

CONCLUSION Y JUSTIFICACION DE LA SELECCION

Tras la ponderacién de los criterios, la Alternativa 1 (Pantalla o Cortina de Caissons de Concreto Reforzado)
es la opcion seleccionada. A pesar de que la Alternativa 3 presenta un costo de ejecuciéon moderado ($1.329
millones) y la Alternativa 2 un costo significativamente mayor ($3.865 millones, por inclusién de adquisicién
de vivienda), la Alternativa lofrece la maxima garantia de estabilidad geotécnica al constituir una contencién

Tabla Matriz de andlisis y seleccion de alternativas

profunda que controla el movimiento global del sector hasta la linea 5 de edificaciones.

Ademas, la Alternativa 1 minimiza la necesidad de desalojos masivos preventivos en comparaciéon con la
Alternativa 2 y proporciona una solucién estructural definitiva y monolitica (viga cabezal + caissons) con
manejo integral de drenajes. Finalmente, representa el mejor balance entre viabilidad econémica, alcance de
proteccién y seguridad estructural definitiva para mitigar el riesgo alto presente en el sector de Arborizadora,

habilitando condiciones mas seguras para el espacio publico y futuros desarrollos.

3.4 SIERRA MORENA III - CORTE VIAL
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El poligono correspondiente al sector Sierra Morena 111 — Corte vial se localiza aproximadamente entre la

Calle 75a Sur y la Diagonal 75 Sur, y entre la Carrera 73n y la Transversal 73i, en una zona urbana con

edominio de vivienda y vias locales.
redominio de vivienda y vias local

El area presenta caracterfsticas urbanas similares a las del sector Sierra Morena III, con desarrollos

residenciales implantados sobre ladera y una red de vias locales que se articulan con el sistema vial de la
localidad. La intervencién vial existente ha generado cortes en talud que pueden incidir en la estabilidad del

terreno, por lo que se hace necesario su analisis desde el punto de vista geologico-geotécnico.

Las coordenadas geograficas de los vértices del poligono se presentan en la jError! No se encuentra el origen d

e la referencia., a la cual se hace referencia para la delimitacién espacial detallada del area de estudio.

Poligono Vértice | Latitud | Longitud
Sierra Morena — Corte vial 1 4,578399 | -74,1705
Sierra Morena — Corte vial 2 4,578617 | -74,1703
Sierra Morena — Corte vial 3 4578784 | -74,1703
Sierra Morena — Corte vial 4 4,578791 | -74,1704
Sierra Morena — Corte vial 5 4578878 | -74,1706
Sierra Morena — Corte vial 6 4,578962 | -74,1707
Sierra Morena — Corte vial 7 4,579125| -74,1707
Sierra Morena — Corte vial 8 4579135 | -74,1709
Sierra Morena — Corte vial 9 4,579154 | -74,171
Sierra Morena — Corte vial 10 4,578978 | -74,1711
Sierra Morena — Corte vial 11 4,578902 | -74,171
Sierra Morena — Corte vial 12 4,578775| -74,1711
Sierra Morena — Corte vial 13 4578696 | -74,1711
Sierra Morena — Corte vial 14 4,578548 | -74,1712
Sierra Morena — Corte vial 15 4578462 | -74,1711
Sierra Morena — Corte vial 16 4578374 | -74,171
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Poligono Vértice | Latitud | Longitud

Sierra Morena — Corte vial 17 4,578285 | -74,1709

Sierra Morena — Corte vial 18 457817 | -74,1708

Sierra Morena — Corte vial 19 4,578008 | -74,1707

Sierra Morena — Corte vial 20 4,577987 | -74,1707

Sierra Morena — Corte vial 21 4,578089 | -74,1706

Sierra Morena — Corte vial 22 4,578201 | -74,1706

Sierra Morena — Corte vial 23 457827 | -74,1705

Coordenadas geograficas del poligono Sierra Morena I1I — Corte vial.

En seguida, se presenta la figura de la localizacion:
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Poligono Sierra Morena I1I — Corte vial.

3.4.1 ANALISIS DE INGENIERIA DEL REVESTIMIENTO Y LOS ANCLAJES PASIVOS DEL
CORTE VIAL

El presente numeral contiene el andlisis de ingenierfa de la medida de mitigacién adoptada para el corte vial
de Sierra Morena I1I, consistente en un revestimiento de concreto lanzado reforzado con malla, sostenido
mediante anclajes pasivos de barra roscada completamente inyectados y dispuestos sobre la cara del corte en
cuatro zonas de longitud y densidad diferenciadas. El analisis comprende la definicién de la geometria y del
alcance de la medida, los escenarios de andlisis y los factores de seguridad exigidos, los parametros de los
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materiales, el criterio de funcionamiento del anclaje pasivo, la configuracién adoptada y los parametros de
ingreso al modelo, el chequeo explicito de los tres modos de falla del anclaje (falla de la barra o varilla, falla de
la unién cementante-roca y falla de la unién entre el refuerzo y el cementante) junto con las verificaciones de
la platina de reparto y del recubrimiento, el resumen del chequeo, las cantidades preliminares, la especificacion
definitiva, las recomendaciones constructivas y de control, y las limitaciones y verificaciones pendientes.

Los pardmetros de resistencia, los pesos unitarios y los coeficientes de presiéon de poros se toman del modelo
geologico-geotécnico del sitio; la localizacién y la geometria de las secciones de andlisis, la caracterizacion
sfsmica y la sobrecatrga de transito, as{ como los resultados de estabilidad y de categorizacién de la amenaza
en condicién actual, proceden de los capitulos precedentes del presente estudio; y los factores de seguridad
de aceptacién, de la Resolucion 111 de 2022 del IDIGER. El dimensionamiento del anclaje pasivo y su
verificacién numérica corresponden a la memoria y a la hoja de verificacién integral de anclajes pasivos
elaboradas para este proyecto, y la verificacién de la pantalla anclada, a los planos estructurales SMV-E-01 a
SMV-E-03. La zonificacién del sostenimiento sobre el frente del corte (nimero de zonas, longitud de los
elementos, malla, nimero de filas y separaciones entre zonas) procede del esquema de despliegue suministrado
por el proyecto. Los materiales, los elementos de soporte, las sobrecargas y el factor de seguridad de la
condicién con obras proceden del modelo de equilibtio limite elaborado para este numeral.

Geometria del corte y alcance de Ia medida
La medida se aplica al escarpe del corte vial localizado entre la Diagonal 75 Sur y la Calle 75A Sur, evaluado

mediante tres secciones de analisis: dos secciones transversales al frente del talud, A-A' y B-B', y una seccién
longitudinal, C-C". Las longitudes y orientaciones de las secciones se resumen en la siguiente tabla:

Seccién Longitud (m) Orientacion Disposicion respecto al frente del talud
A-A' 91,7 SW-NE Transversal
B-B' 95,1 SW-NE Transversal
c-C 91,2 NW-SE Longitudinal

Tabla. Secciones de analisis del corte vial de Sierra Morena III.

El sostenimiento se despliega sobre el frente del corte en cuatro zonas sucesivas, definidas segin la posiciéon
de cada franja en el sentido de la maxima pendiente, desde el sendero peatonal de la corona hasta la calzada
de la Diagonal 75 Sur en el pie. La Zona 1 ocupa la parte superior del frente, inmediatamente por debajo del
sendero peatonal, y recibe los elementos de mayor longitud por ser la franja con mayor altura de terreno
movilizable por encima de la superficie critica. Las Zonas 2 y 3 ocupan la parte intermedia y la parte inferior
del frente y compensan la reduccién de la longitud de los elementos con una malla mas densa. La Zona 4
corresponde al tramo final préximo al pie del corte, donde el macizo de la Formacién Guaduas aflora en
superficie; en el modelo de estabilidad estos elementos se identifican como Anclaje pasivo Roca y reciben
elementos cortos en malla amplia. las zonas conservan el mismo tipo de batra, el mismo didmetro de
perforacion, la misma inclinacion, la misma capacidad de disefio por elemento y la misma condicion de anclaje
pasivo sin postensado.
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Escenarios de andlisis y factores de seguridad exigidos

Los escenarios de analisis y los coeficientes de presién de poros asociados son los definidos para el sitio en el
modelo geolégico-geotécnico, y se reproducen en la siguiente tabla. El modelo en condicién con obras se
resuelve por equilibrio limite en dos dimensiones con el programa Slide 6.0, mediante el método de Bishop
simplificado, empleando el coeficiente Ru en lugar de una superficie freatica explicita, conforme al
procedimiento adoptado en la evaluacién de la condicion actual.

Escenario Nivel Sismo | Ru suelos y saprolito | Ru macizo
freatico

0. Condicién actual In situ No 0 0,28
representativa

1. Estatico saturado Si No 0,5 0,28

2. Estatico seco No No 0 0

3. Pseudoestitico saturado Si Si 0,5 0,28

4. Pseudoestatico seco No Si 0 0

Tabla Escenarios de analisis y coeficientes de presién de poros.

La accién sismica se introduce mediante los coeficientes definidos para la zona de respuesta sismica Cerros:
aceleraciéon maxima en superficie amx = Ao = 0,18 g, coeficiente sismico de diseflo Kst = 0,80 - amax = 0,144,
de donde ky = 0,144 gy ky = £ 0,072 .

La sobrecarga de transito se adopta con un valor uniforme q = 15 kPa, conforme al numeral H.5.1.2 de la
NSR-10. dicha sobrecarga se aplica en dos posiciones simultineamente: sobre la plataforma de la corona, en
el sector del sendero peatonal, y sobre la calzada de la Diagonal 75 Sur en el pie del corte. La primera constituye
la accién desfavorable prevista por la NSR-10 sobre la corona; la segunda representa la carga vehicular
efectivamente presente en el pie.

Los factores de seguridad de aceptacién adoptados corresponden a la Resolucion 111 de 2022 del IDIGER,
conforme se estableci6 para el proyecto, y se resumen en la siguiente tabla:

Condicién Escenario FS minimo exigido
Durante construccion Estatico 1,25
Durante construccion Pseudoestatico 1,00
Con obras - condicion normal Estatico 1,50
Con obras - condicion extrema Pseudoestitico 1,10

Tabla. Factores de seguridad de aceptacion.

Se advierte que la caracterizacién sismica del sitio reporta factores de seguridad minimos de 1,50 en condicién
estatica y 1,05 en condicién pseudoestatica con Ks = 0,144. Para las verificaciones del presente numeral se
conserva el valor mas exigente entre ambas fuentes en la condicion pseudoestatica, es decir 1,10.
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Configuracion adoptada y parimetros de ingreso al modelo

El sostenimiento se organiza en cuatro zonas dispuestas sucesivamente sobre el frente del corte, en el sentido
de la maxima pendiente, desde el sendero peatonal de la corona hasta la calzada de la Diagonal 75 Sur en el
pie. Cada zona se diferencia Gnicamente por la longitud total de los elementos y por la densidad de la malla;
el tipo de barra, el didmetro de perforacién, la inclinacién, la capacidad de disefio por elemento y la condicién
de anclaje pasivo sin postensado son comunes a las cuatro.

Zona | Posicion en el frente L Shp X Sy Filas T T.D n
(m) (m) (kN | (kN/m) | (anclajes/m
) %)
Zona Superior, bajo el 12,00 | 1,50 X 1,50 7 30 20,00 0,444
1 sendero peatonal
Zona Intermedia 10,00 | 1,20 x 1,20 4 30 25,00 0,694
2
Zona Inferior 8,00 | 1,20 X 1,20 50 las 30 25,00 0,694
3 necesarias
Zona Tramo final en roca, 1,50 | 2,50 x 2,50 7 30 12,00 0,160
4 hacia el pie modeladas;
las
definitivas
segun
geometria

Configuracion del sostenimiento por gonas.

Con las siete filas de la Zona 1, las cuatro de la Zona 2 y las cinco de la Zona 3, y considerando las separaciones
entre zonas, el sostenimiento cubre en la seccién de andlisis una franja de 20,10 m medida sobre la cara del
corte entre la primera fila de la Zona 1 y la tltima fila de la Zona 3; la primera fila de la Zona 4 se sitia 1,50
m por debajo de esta ultima. La distribucién definitiva en planta de los anclajes de las cuatro zonas, ajustada
a la altura real del frente en cada tramo, corresponde a los planos estructurales SMV-E-01 a SMV-E-03: 365
anclajes en la Zona 1, 642 en la Zona 2, 892 en la Zona 3 y 436 en la Zona 4, para un total de 2 335 elementos.

Los parametros comunes de ingreso al modelo de equilibrio limite se presentan, indicando para cada valor su
origen o la observacién que condiciona su validez.

Grupo Parametro Valor Origen u observacion

Modelo | Programa y método | Slide 6.0 - equilibrio | Memoria de verificaciéon integral de
limite 2D, método de | anclajes pasivos
Bishop simplificado

Codigo | CCE-EICP-IDI-01 Version 4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina | 28 de 77
Version No. | 4
Grupo Parametro Valor Origen u observacion
Modelo Condicion de | Permanente Memoria de anclajes
servicio
Modelo | Condicién de agua Seca, con drenes Todos los matetiales del modelo con obras
se declaran sin superficie de agua y con Ru
=0
Modelo FS con obras - | 1,582 Supera el minimo de 1,50
estatico
Modelo FS con obras - | 1254 Valor definitivo del proyecto, tomado de la
pseudoestatico memortia de verificacién integral de anclajes
pasivos y unificado en los soportes de
calculo; supera el minimo de 1,10
Modelo Coeficiente sismico | 0,144 Coincide
aplicado, Ky
Soporte | Tipo y aplicacién Soil Nail / Passive Slide 6.0
Soporte | Longitud total, L 12,00 / 10,00 / 8,00 / | iError! No se encuentra el origen de la r
1,50 m segun la zona eferencia.
Soporte | Malla, Sy X Sy 1,50 X 1,50 m en la | jError! No se encuentra el origen de lar
Zona 1; 1,20 X 1,20 m eferencia.
en las Zonas 2y 3; 2,50
X 2,50 m enla Zona 4
Soporte | Capacidad a traccién, | 30 kN Comun a las cuatro zonas
T
Soporte | Plate Capacity en el | 30 kN Comun a las cuatro zonas
modelo
Soporte | Inclinacién, i 15° descendente hacia | Diseflo adoptado; comin a las cuatro
el interior zonas
Soporte | Pretension, Po 0 kN Anclaje pasivo
Acciones | Sobrecarga, q 15 kPa Aplicada sobre la corona y sobre la calzada
de la Diagonal 75 Sur (jError! No se e
ncuentra el origen de la referencia.);
Terreno Adherencia lechada- | 150 kN/m Bond Strength declarado en el modelo,
terreno, B adoptado como valor presuntivo ultimo
para lutita blanda (FHWA-IF-99-015);
debe  validarse con  pruebas  de
arrancamiento
Terreno | Longitud  efectiva | 1,50 m en las Zonas 1 | Criterio geométrico preliminar en las
adoptada, Lo a3;040 menlaZona | Zonas 1 a 3; en la Zona 4 rige el
4 requerimiento tedrico.
Terreno | FS de arrancamiento, | 2,0 Diseno adoptado
FSp
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Grupo Parametro Valor Origen u observacion
Perforaci | Diametro  nominal, | 75 mm Diseno adoptado; comun a las cuatro
on Dh zonas
Cabeza Platina 150 X 150 X 9 mm Disefio adoptado; comun a las cuatro
zonas

Pardametros comunes de ingreso al modelo.

Los cuatro tipos de soporte efectivamente declarados en el modelo de equilibrio limite, con la denominacién

con que aparecen en el archivo de analisis. La correspondencia entre cada tipo de soporte y su zona se establece

por la separacion fuera del plano y por el color asignado en el esquema.

Denominacién | Zo | Tip | Separac | Tensil | Plate | Shear | Compre | Bond | Materi
en el modelo | na o i6n e Capac | Capac | ssion | Strengt al
fuera | Capac ity ity Capacit h Depen
del ity (kN) | (kN) | y(kN) | (KN/ dent
plano (kN) m)
(m)
Anclaje  pasivo | Zo | Soil 1,5 30 30 0 0 150 No
12m-15m na | Nail
1
Anclaje  pasivo | Zo | Soil 1,2 30 30 0 0 150 No
10m-12m na | Nail
2
Anclaje pasivo 8 | Zo | Soil 1,2 30 30 0 0 150 No
m-12m na | Nail
3
Anclaje  pasivo | Zo | Soil 2,5 30 30 0 0 150 No
Roca (2.5 m) na | Nail
4

Elementos de soporte declarados en el modelo de equilibrio limite.

Las capacidades a cortante y a compresion de los cuatro tipos de soporte se declaran nulas, de manera que el

modelo atribuye al anclaje unicamente su contribucién a traccion.

Se adopta una barra roscada de 25 mm de diametro en acero fy = 420 MPa, con tuerca, arandela y platina de

reparto en acero A-306, igual en las cuatro zonas, conforme a los planos estructurales SMV-E-02 y SMV-E-03.

Las caracteristicas de la barra y de la platina de reparto se resumen en la siguiente tabla.

Propiedad Simbolo Valor

Didmetro nominal de la barra db 25 mm
Area resistente As 491 mm?
Limite elastico de la barra ty 420 MPa
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Propiedad Simbolo Valor
Dimensiones de la platina bp X Ip X t 150 X 150 X 9 mm
Limite elastico de la platina fyp 250 MPa
Ancho efectivo de tuerca o arandela bn 41 mm
Agujero central de la platina dn 32 mm

Caracteristicas de la barra y de la platina de reparto.

La disposicién tipica del elemento sobre la cara del corte se presenta, en vista frontal y a una misma escala, en
la jEtror! No se encuentra el origen de la referencia.; y el despliegue de las cuatro zonas sobre el frente d
el corte.

’ MALIZD
v Frtiacbon Guaduas [KZ¢ 1 gm

Detalle tipo del anclaje pasivo y del revestimiento del corte vial. Esquema sin escala.

Zona 3 Zonas 2y 3 Zonn 4
ALe mwarwry - To = 2040 W AL gt T = s 15 vt i 4 = 1200 s
a ° E ? o - : ¢ ~ 5
° o ) ) "]
o > ® o N .
- e o 0 °
o o E) £l
s ) o a
'
E] a 3
a o &) B e ¢ ° ®
L

Mallas adoptadas en vista frontal, representadas sobre una misma porcion de la cara del corte para permitir la comparacion de

densidades.
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Fignra Esquema de despliegue de las cuatro onas de sostenimiento sobre el frente del corte vial, con las longitudes, las mallas y
las separaciones entre Zonas. Esquema sin escala.

3.4.2 VERIFICACIONES DE DISENO

Las verificaciones se realizan para la capacidad de disefio T = 30 kN por elemento. Salvo la contribucién
equivalente por metro de ancho, que depende de la malla, y la longitud efectiva de bulbo, que depende de la
longitud total del elemento, las verificaciones que siguen son comunes a las cuatro zonas por cuanto la barra,
la platina, el diametro de perforacion y la capacidad de disefio no varfan entre ellas.

La transferencia de la carga desde la cabeza del anclaje hasta el macizo se produce a través de una cadena de
tres eslabones en serie: la barra de acero, la interfaz entre la barra y la lechada de cemento, y la interfaz entre
la lechada y la roca. La rotura de cualquiera de ellos agota el elemento, de manera que la capacidad admisible
del anclaje es el menor de los tres valores. En consecuencia, y de forma explicita, se chequean los tres modos
de falla del sistema de anclaje: modo 1, falla de la barra o varilla; modo 2, falla de la unién cementante-roca; y
modo 3, falla de la unién entre el refuerzo y el cementante.

Los tres se desarrollan en los apartados siguientes y se sintetizan en la jError! No se encuentra el origen d
e la referencia.. A ellos se anaden las verificaciones de la cabeza (flexion de la platina de reparto) y del
recubrimiento de lechada, que no constituyen modos de falla de la cadena de transferencia pero condicionan
el dimensionamiento y la durabilidad del elemento.
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3.4.3 RECOMENDACIONES CONSTRUCTIVAS Y DE CONTROL

Replantear en campo el limite entre zonas antes de iniciar la perforacion, verificando las separaciones de
1,50 m entre la Zona 1 y la Zona 2, de 1,20 m entre la Zona 2 y la Zona 3 y de 1,50 m entre la Zona 3 y
la Zona 4.

Localizar cada fila conforme al patrén indicado para su zona y controlar la inclinacién de 15°.

Controlar que la longitud de barra instalada corresponda a la de la zona respectiva: 12,00 m en la Zona 1,
10,00 m en la Zona 2, 8,00 m en la Zona 3 y 1,50 m en la Zona 4. Las batras deben identificarse por zona
antes de su instalacién para evitar intercambios.

Registrar la longitud perforada y los materiales atravesados; confirmar que el extremo de cada elemento
de las Zonas 1 a 3 alcanza la Formacién Guaduas y que los elementos de la Zona 4 se instalan sobre el
macizo aflorante y no sobre relleno o saprolito.

Retirar el depésito coluvial en el tramo de la Zona 4 con caracter previo a la perforacion, de modo que
los elementos queden alojados en saprolito competente o en el macizo de la Formacién Guaduas, y dejar
registro fotografico y topografico del frente descubierto.

Verificar, para cada elemento de la Zona 4, que la longitud situada detras de la superficie de falla local no
resulte inferior a 0,40 m. Este valor es un limite estricto: con él la utilizacién al arrancamiento alcanza el
100 %, por lo que no admite reducciéon y cualquier elemento que no lo satisfaga debe alargarse o
reubicarse.

Limpiar el taladro e introducir la barra sin dafiar su proteccién anticorrosiva.

Emplear separadores o centralizadores que garanticen el centrado de la barra dentro de la perforacion y
el recubrimiento radial de lechada de 25,0 mm en toda su longitud; el chequeo del modo de falla 3 supone
adherencia {ntegra en el petimetro de la barra y es especialmente sensible en la Zona 4, donde la utilizacién
alcanza el 75,0 %.

Inyectar desde el fondo hasta obtener retorno de lechada en la boca de la perforacién, evitando la
formacién de vacios.

Hspecificar y verificar la resistencia a la compresion de la lechada mediante ensayos sobre probetas
tomadas en obra, con un valor minimo no inferior a 17 MPa, resistencia para la cual la longitud de
desarrollo requerida en el modo de falla 3 queda gobernada por el minimo de 300 mm del numeral C.12.2.1
de la NSR-10.

Instalar la platina sobre una superficie de apoyo plana y continua; utilizar asiento o elemento de
compensacion cuando la barra no resulte normal a la superficie.

Ajustar la tuerca hasta lograr contacto, sin aplicar carga de postensado.

Ejecutar ensayos de arrancamiento para validar la adherencia de 150 kN/m declarada en el modelo, con
caracter previo a la instalacién masiva. Los ensayos deben incluir al menos un elemento de la Zona 4, por
ser el de menor longitud y, por tanto, el mas sensible a una adherencia inferior a la supuesta.

Mantener y revisar petidédicamente los drenes, dado que la condicién seca (Ru = 0 y ausencia de superficie
de agua en todos los materiales del modelo) es una hipotesis esencial del disefio.

Verificaciones durante Ia construccion
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Durante la construccién deben verificarse las siguientes condiciones del disefio:

e Longitud efectiva de la Zona 4. Cada elemento de 1,50 m debe conservar al menos 0,40 m de longitud
adherida detras de la superficie de falla local; la comprobacién se realiza elemento por elemento sobre el
frente descubierto y se consigna en el registro de obra.

e Adherencia lechada-terreno. El valor de 150 kN/m adoptado para los cuatro tipos de soporte debe
validarse con los ensayos de arrancamiento previstos en el control de calidad, con caracter previo a la
instalacién masiva.

e Longitud efectiva de bulbo en las Zonas 1 a 3. El registro de perforacién debe confirmar que el extremo
de cada elemento se aloja en la Formaciéon Guaduas y que se conserva una longitud adherida no menor
de 1,50 m detras de la envolvente de superficies criticas.

e Resistencia de la lechada de inyeccién. La lechada debe alcanzar una resistencia a la compresién no menor
de 17 MPa, verificada mediante ensayos sobre probetas tomadas en obra.

Los factores de seguridad de 1,582 en condicién estatica y 1,254 en condicién pseudoestatica corresponden a

la condicién seca (Ru = 0 en todos los materiales)el margen del 5,5 % en la condicién estatica frente al umbral

de 1,50 exige conservar sin reduccién la densidad y la longitud de los elementos de las Zonas 1 a 3 y mantener
operativo el sistema de drenaje.

Con las precisiones anteriores, los resultados del presente numeral constituyen un dimensionamiento
verificado en sus componentes estructurales y respaldado por una modelacién de estabilidad global que
satisface los umbrales de la Resolucion 111 de 2022 en las condiciones normal y extrema.

3.4.4 PROCESO CONSTRUCTIVO DE LAS OBRAS DE MITIGACION

El proceso constructivo debera ejecutarse de manera secuencial y controlada, garantizando que en ninguna
etapa se generen condiciones de estabilidad mas desfavorables que las consideradas en los analisis geotécnicos
desarrollados para el proyecto. La secuencia constructiva descrita en este capitulo constituye una condicién
fundamental del disefio geotécnico, cualquier modificacién en el orden de ejecucién de las actividades debera
ser previamente evaluada y aprobada por el especialista geotécnico responsable, demostrando que las
condiciones de estabilidad durante construccién no resultan inferiores a las consideradas en los analisis
presentados.

Las actividades deberan ejecutarse bajo las siguientes consideraciones generales:

e Todas las dimensiones se expresan en metros, salvo indicacioén contraria.

e Antes del inicio de las obras se verificaran las coordenadas, cotas y alineamientos definidos en los planos
de disefo.

e  Cualquier condicion geoldgica, geotécnica o hidrogeoldgica diferente a la considerada en el estudio debera
ser evaluada por el especialista geotécnico antes de continuar la construccion.

e El material excavado deberd retirarse de manera inmediata y transportarse a sitios de disposicién
autorizados.
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e Durante todo el proceso constructivo deberan mantenerse operativas las obras provisionales de manejo
de aguas superficiales.

En caso de lluvias intensas, aparicion de grietas, deformaciones, asentamientos diferenciales o incremento de
caudales de filtracion, se suspenderan temporalmente los trabajos y se efectuara una inspeccion geotécnica de
la zona.

Detalles constructivos generales

El proyecto contempla dos tratamientos superficiales, definidos segtn el sector intervenido: biomanto en el
sector superior y concreto lanzado en el sector inferior. La estabilizacién se complementa con anclajes pasivos,
cuyas longitudes, separaciones y capacidades se establecen en los planos y memorias de disefio de cada zona.
Los anclajes deberan instalarse con la geometria especificada, disponer de proteccion anticorrosiva compatible
con su caracter permanente y quedar completamente inyectados, de manera que se garantice la transferencia
de esfuerzos al terreno y la proteccion de la barra.

Los anclajes deberdn estar dispuestios
a tres balilo con las longitudes y
diametros indicados para cada stio
critico conforme a las especificaciones
de disefio

Lsométrico de instalacion de anclages.

Fuente: Elaboracion propia
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Concrefo lanzado 21 MPa
e e=0.1m (Sinohay presencia de
agua durante [ excavacion) 7
e e=0.15m(Sihay presencia de "
agua durante 3 excavacion y se
deberdn colocar drenes 0
Boraderas honzontales cada 2 m)

Lsométrico de instalacion de anclajes (Nota: El conereto lanzado solo aplica para la parte baja del talud)

Malla G865 de alambre de / \ v "
acero de alta resistencia O\ f "\ Grapa de fijacion (2 grapas por
O\ ¥ X7\ rombo)
L &K
¥

Conexion vertical, en general ¥ " v
no se necesita solape /

Lsomiétrico de instalacion de malla de acero
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Cable perimetral
inferior @12 mm

Anclaje de cable de
alambre @18.5 mm

Isomiétrico de instalacion de anclajes de cable de sosteniniiento de malla de acero

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo estimado para la ejecucién del contrato es de DIEZ (10) MESES, contados a partir de la
suscripcion del acta de inicio, previo cumplimiento de los requisitos de perfeccionamiento, legalizacion y
ejecucion del contrato.

ETAPAS DEL CONTRATO

ETAPA PREVIA DE DIAGNOSTICO

La Alcaldia Local suministrara al contratista los sitios criticos objeto de intervencion, asi como los estudios,
disefios o los diagnésticos de los mismos si los tuviere. En ese caso, el constructor deberd complementar y
realizar las respectivas actualizaciones y/o complementaciones y/o ajustes a la informacién que le ponga a
disposicién el Fondo de Desarrollo Local y elaborard un analisis y complementacién actualizada de las
actividades complementarias, que se requieran para cumplir con el objeto contractual.

Una vez analizada la informacién suministrada por el FDLCB, el contratista junto con la Interventorfa del
contrato, realizan las visitas a cada uno de los sitios criticos a intervenir en donde se determinan las siguientes
actividades:
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1. Revision, y ajuste y/o complementacion de los estudios y disefios de cada uno de los sectores priotizados.
2. Cantidades de obra a realizar.

3. Se elabora el presupuesto definitivo de cada sector a intervenir para ser aprobado por la Interventoria del
contrato y la Supervisién del mismo.

4. Se presenta la programacion de obra aproximada en donde se especifica el tiempo, presupuesto estimado y
actividades a realizar.

5. Informe de alcance de intetvencién de cada sector critico y/o elemento asociado a mitigacién de tiesgo
como estabilizacién de taludes y obras complementatias.

6. Se realizard los tramites de las intervenciones ante las entidades correspondientes y de las diferentes
empresas de servicios publicos (EAAB, ETB, CODENSA, GAS NATURAL), de ser necesatio tendra que
realizar la solicitud de concepto a las entidades del Distrito Capital (DADEP, CATASTRO, PLANEACION
DISTRITAL, IDU, ETC) de requerir informacion de las mismas.

7. Se deben realizar los permisos y tramites correspondientes ante las diferentes Entidades, a que haya lugar
para el cumplimiento del objeto del contrato.

Asi mismo el contratista presentara al FDL lo siguiente:

8. Relacion del equipo minimo obligatorio.

9. Analisis de precios unitarios correspondientes a la propuesta econémica.
10. Cronograma o Programa de obra.

11. Plan de manejo de transito- PMT.

12. Los demas que puedan exigirse en el pliego de condiciones.

El contrato consta de una sola FASE DE EJECUCION que tiene contemplada la realizacién de dos tipos de
actividades inherentes a la ejecucién misma del proyecto, que se identifican asi: ACTIVIDADES PREVIAS
Y ACTIVIDADES DE OBRA; dichas actividades se relacionan a continuacién:

El plazo estipulado para la realizacién de las ACTIVIDADES PREVIAS CORRESPONDE A UN (1) MES,
esta etapa del contrato se empleara para realizar las revisiones, verificaciones o ajustes o complementaciones
a los estudios y deseos existentes o cuando haya lugar a efectuarse en esta etapa preliminar, y el segundo mes
corresponde a las respectivas aprobaciones finales. Esta etapa iniciara una vez sea firmada el acta de inicio del
contrato, la cual se suscribe una vez cumplidos los requisitos establecidos para el inicio de la fase de ejecucién.

Al finalizar el tiempo de las ACTIVIDADES PREVIAS, el contratista debe tener aprobado por la
interventorfa la actualizacién de los estudios y disefios de los segmentos, para iniciar las actividades de
construccion.

Antes de finalizar las ACTIVIDADES PREVIAS, el contratista debera:

- Presentar a la interventoria el cronograma detallado de la Fase de construccién y mantenimiento de
obras de mitigacion.
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- Presentar a la Interventorfa el presupuesto detallado con recursos y ruta critica de cada uno de los
sectores y/o sitios priotizados.

- Presentar a la interventorfa el Programa de implementaciéon del Plan de Manejo Ambiental PIPMA
cumpliendo con la Resolucién 1115 del 2012: "Por la cual se regula técnicamente el tratamiento y/o
aprovechamiento de escombros en el Disttito Capital" y el Decreto Distrital 442 de 2015 "Por medio
del cual se crea el Programa de aprovechamiento y/o valotizacién de llantas usadas en el Disttito
Capital y se adoptan otras disposiciones."

- Presentar a la interventorfa y a la Secretarfa Distrital de Movilidad para la aprobacion los planes de
manejo de trafico si los sectores intervenidos lo requieten y seran intervenidos durante el primer mes
de la Fase de Ejecucion.

- Tener aprobados por la interventoria las hojas de vida del personal que es solicitado por la entidad
para la ejecucion del contrato de obra.

- Informe de revision de los estudios y disefios de cada uno de los sectores priorizados.

Lo anterior teniendo en cuenta que el contratista que resulte del presente proceso debera verificar los estudios
y diseflos, los cuales se entregaran firmados mediante un acta de recibo a satisfaccion de los mismos, teniendo
la oportunidad de revisar los disefios directamente en los sitios de obra. Por lo anterior se hace necesario que
el adjudicatario sea idéneo en la realizacion de estos estudios. Una actividad anexa dentro de un contrato de
obra, no garantiza la realizacién de los estudios y diseflos, ni la experiencia e idoneidad que la Entidad requiere

En caso de que no se cuenten con los estudios y disefios el contratista elaborara el diagnéstico y de ser
necesario realizard la modelacion de las estructuras de mitigacién de riesgo y los demas estudios y disefios que
se requieran para poder ejecutar la construccién de las obras de mitigacion.

NOTA: Se precisa que tanto las ACTIVIDADES PREVIAS como las ACTIVIDADES DE OBRA del
contrato, se podran adelantar de manera simultanea desde el inicio del contrato. No obstante, para que el
contratista pueda iniciar las ACTIVIDADES DE OBRA, debera cumplir previamente con los requisitos
establecidos para tal fin, correspondientes a la totalidad de las aprobaciones de los estudios y disefios de los
sectores priorizados a intervenir, establecidos en la descripcién de la etapa preliminar.

NOTA: El contratista debe tomar las previsiones necesatias al elaborar su cronograma de ejecucién de obras
para atender TRES (03) frentes de trabajo (frentes de obra) simultineos, o mas frentes de obra si asi lo
considera el contratista, esto con el fin de dar cumplimiento a la programacién efectuada para la ejecucién de
los sectores priorizados y al plazo contractual del contrato.

ACTUALIZACION DE ESTUDIOS Y DISENOS

En el marco de la etapa preliminar del presente proceso de seleccion, y de conformidad con la
estructuraciéon presupuestal del proyecto, se ha previsto un recurso destinado a la actualizacion de
estudios y disefios, el cual se encuentra debidamente identificado en el documento de desglose del
AIU. La inclusiéon de este recurso obedece a la necesidad de contar con una disponibilidad
presupuestal que permita atender eventuales requerimientos técnicos adicionales que puedan surgir
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durante la ejecucion del contrato, en funcién de las condiciones reales del terreno, las necesidades de
intervencién y el desarrollo de las actividades constructivas o frentes de obra adicionales por
intervenir.

Se precisa que dicho recurso no esta destinado a financiar la actualizacion, revision o ajuste de los
estudios y disefios entregados por el Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar (FDLCB), en el
marco del contrato de consultoria CIN-1104-2025. En caso de identificarse la necesidad de actualizar,
corregir, complementar o ajustar los estudios y disefios derivados de dicha consultorfa, las actividades
correspondientes deberan ser asumidas por el consultor responsable, con cargo a sus obligaciones
contractuales y a las garantias aplicables, cuando haya lugar, sin que ello implique la utilizacién de los
recursos previstos en el presente proceso de seleccion.

En consecuencia, el recurso presupuestal destinado a la actualizaciéon de estudios y disefios se
encuentra previsto para atender, de manera excepcional y previa justificacién técnica, aquellas
necesidades adicionales que puedan presentarse durante la ejecucién de la obra y que no
correspondan a obligaciones propias del consultor responsable de los estudios y disefios iniciales. Su
utilizacién estara sujeta a la identificacion, evaluacion y aprobacion de la necesidad por parte de la
supervision y/o interventoria, segin corresponda, y debera guardar estricta relacién con el objeto,
alcance y finalidad del contrato.

Finalmente, en caso de que durante la ejecucion contractual no se requiera la utilizaciéon de dicho
recurso para atender necesidades de actualizaciéon de estudios y disefios, el valor correspondiente
podra destinarse a la ejecucion de actividades de obra, siempre que estas se encuentren debidamente
justificadas, sean técnicamente necesarias, estén relacionadas con el objeto contractual y cuenten con
la aprobacion de la entidad contratante, de conformidad con los procedimientos contractuales
aplicables. En todo caso, su aplicaciéon debera garantizar la adecuada ejecucion del proyecto, la
optimizacién de los recursos publicos y el cumplimiento de las condiciones técnicas y contractuales
establecidas.

ETAPA DE CONSTRUCCION
Las ACTIVIDADES DE OBRA tendran una duracién de NUEVE (09) meses.

Iniciara una vez terminada la etapa preliminar, en el transcurso de esta fase el Contratista debera adelantar las
actividades que estén programadas como resultado de las actividades de actualizacion y/o ajuste a los estudios
y disefios.

NOTA: Se precisa que tanto las ACTIVIDADES PRELIMINARES como las ACTIVIDADES DE OBRA
del contrato, se podran adelantar de manera simultanea desde el inicio del contrato. No obstante, para que el
contratista pueda iniciar las ACTIVIDADES DE OBRA, deberd cumplir previamente con los requisitos
establecidos en la etapa preliminar.

5. FORMA DE PAGO

Codigo | CCE-EICP-IDI-01 Version 4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 40 de 77
Versiéon No. | 4

El presupuesto oficial se estima en la suma de TRECE MIL QUINIENTOS CUARENTA Y OCHO
MILLONES NOVECIENTOS SETENTA Y SIETE MIL SESENTA Y UN PESOS M/CTE ($
13.548.977.061,00), incluido AIU, impuestos, tasas, gravamenes y todos los costos directos e indirectos a que
haya lugar.de la vigencia fiscal 2026 y 2027 con cargo al proyecto 2238.

El Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar realizara los pagos parciales de la siguiente manera:

Pago con actas parciales mensuales por avance de obra, de acuerdo con las cantidades ejecutadas y aprobadas
por la interventoria y la supervisiéon del contrato hasta completar el noventa por ciento (90%) del valor total
del contrato.

ACTA FINAL: Un Pago final correspondiente al saldo del valor del contrato ejecutado, minimo el diez por
ciento (10%) que sera cancelado a la entrega y recibo final del contrato a satisfaccion del Fondo de Desarrollo
Local de Ciudad Bolivar y previa liquidacién del contrato.

El Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar, cancelara al contratista el monto de la obra ejecutada siempre
y cuando se haya programado en el PAC mensual en la fecha acordada, previa radicacién de los siguientes
documentos en la oficina de radicacién de la Alcaldia local de Ciudad Bolivar:

a) Los pagos seran cancelados en pesos colombianos por medio de la Tesoreria Distrital a través de la
consignacién en la cuenta corriente o de ahorros que el contratista suministre al Fondo de
Desarrollo Local de Ciudad Bolivar, la cual debe corresponder a una de las entidades financieras
afiliadas al sistema automatico de pagos, previos los descuentos de Ley. En caso de que el
contratista sea un consorcio o unién temporal, para efectos del pago, éste debe informar el nimero
de cuenta a nombre del consorcio o unién temporal, asi como efectuar la facturacién en formato
aprobado por la DIAN a nombre del respectivo consorcio o unién temporal.

b) Factura legal debidamente diligenciada. En el caso de consotcios o uniones temporales se debe
informar el nimero de cuenta, asi como efectuar la facturacion en el formato aprobado por la
DIAN a nombre del respectivo consorcio o unién temporal

Reglamentacién de la facturacion electrénica Decreto 358 de 2020 y el Decreto 442 de 2023: Si la factura no
ha sido correctamente elaborada o no se acompafia de los documentos requeridos para el pago, el término
para este efecto solo empezara a contarse desde la fecha en que se presenten en debida forma o se aporte el
ultimo de los documentos exigidos en los pliegos. Las demoras que se presenten por estos conceptos seran
responsabilidad del contratista y por tanto éste no tendra derecho al pago de intereses o compensacion de
ninguna naturaleza.

Segun la resolucion 000042 del 5 de mayo del 2020, los obligados a expedir factura electréonica de venta seran:

. Los responsables por el Impuesto sobre las Ventas (IVA)

. Los que responden por el Impuesto Nacional al Consumo (INC)

. Los que ejercen profesiones liberales o presten servicios que superen las 4000 UVT

. Los comerciantes, importadores o prestadores de servicios o en las ventas a consumidores finales
. Quienes se encuentren inscritos en el Régimen Simple de Tributacién,

. Entre otros.

No obligados a expedir factura electrénica de venta

El nuevo Decreto 358 de 2020 también establece quiénes son los no obligados a expedir factura de venta
electronica, estos se caracterizan por cumplir con las siguientes condiciones:

. Los bancos, las cooperativas de ahorro y crédito
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. Las corporaciones financieras quienes sean prestadores de servicios con operacién desde el exterior
sin residencia fiscal en Colombia, entre otros.

Nota 5: (S6lo aplica para responsables de IVA) De conformidad con el Numeral 7° Pardgrafo 3° del articulo
437 del Estatuto Tributario, “Para la celebracién de contratos de venta de bienes y/o de prestacién de servicios
gravados por cuantia individual y superior a 3.500 UVT, estas personas deberan insctibirse previamente como
responsables del Impuesto sobre las Ventas (IVA), formalidad que debera exigirse por el contratista para la
procedencia de costos y deducciones. Lo anterior también sera aplicable cuando un mismo contratista celebre
vatios contratos que supetren la suma de 3.500 UVT”.

Nota 6: ACLARATORIA DEL IVA.

Es la aplicacién de las siguientes normas:

. Articulo 420 del E.T que define el hecho generador del IVA.
. Articulo 476 del E.T servicios excluidos o que no causan IVA
. Articulo 447 del E.T base gravable — regla general — en la venta de prestacion de servicios la base

gravable sera el valor total de la operacién.

En el caso de que los posibles proponentes y de al que se le asigne el contrato sea una entidad sin animo de
lucro- fundaciones y corporaciones se les debe exigir segun aplicacion de la ley 1819 de 2016 y decreto 2150
de diciembre de 2017, lo siguiente:

Exencioén de la retencion en la fuente a titulo de impuesto de renta a entidades sin animo de lucro debe ser en
aplicacion del articulo 19 del E.T y articulo 14 decreto 4400 de 2004 Corresponda a las actividades de salud,
deporte, educacion, cultura, investigacioén cientifica o tecnoldgica y programas de desarrollo social, y siempre
y cuando las mismas sean de interés general y a ellas tenga acceso la comunidad.

Nota 7: COMPLEMENTARIO

En aplicacion de lo establecido en el articulo 23 de la Ley 1150 de 2007 para los pagos que se deriven del
contrato, se debera acreditar que se encuentra al dfa en el pago de los aportes para-fiscales relativos al Sistema
de Seguridad Social Integral, asi como los propios del Sena, ICBF y Cajas de Compensaciéon Familiar, de
conformidad con la Ley 789 de 2002 y Ley 828 de 2003, si a ello hubiese lugar, para lo cual las personas
juridicas deberan “acreditar el pago de los aportes de sus empleados a los sistemas mencionados mediante
certificacion expedida por el revisor fiscal, cuando este exista, de acuerdo con los requerimientos de Ley, o
por el representante legal durante un lapso equivalente al que exija el respectivo régimen de contratacién para
que se hubiera constituido la sociedad, el cual en todo caso no serd inferior a los seis (6) meses de constituida,
deberd acreditar los pagos a partir de la fecha de su constitucién”.

c) Certificacién expedida por el revisor fiscal o por el representante legal, del cumplimiento de las
obligaciones con los sistemas de salud, riesgos profesionales, pensiones y aportes a las cajas de
compensacion familiar, Instituto Colombiano de Bienestar Familiar y Servicio Nacional de
Aprendizaje, de acuerdo con lo establecido en el articulo 50 de la Ley 789 de 2002, en concordancia
con lo dispuesto en el paragrafo 1° del Articulo 41 de la Ley 80 de 1993, que fuera modificado por
el Articulo 23 de la Ley 1150 de 2007.

d) Informe pormenorizado por parte del contratista de obra aprobadas por el interventor del contrato
del Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar, debidamente firmada.

e) Acta de corte parcial o total aprobadas por el interventor del contrato del Fondo de Desarrollo
Local de Ciudad Bolivar, sobre las obras ejecutadas.
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f) Memoria de calculos de las obras ejecutadas en cada uno de los parques.

g) Certificacién bancaria, los pagos seran cancelados en pesos colombianos por medio de la Tesoreria
Distrital, a través de la consignacién en la cuenta corriente o de ahorros que el contratista
suministre, la cual debe corresponder a una de las entidades financieras afiliadas al sistema
automatico de pagos, previos los descuentos de ley.

h) Certificacién de Cumplimiento firmado por el Interventor y por el Alcalde Local de Ciudad Bolivar
autorizando el pago correspondiente.

i) Sila factura no ha sido correctamente elaborada, o no se acompafia de los documentos requeridos
para el pago, o no se radica en las fechas de programacion del PAC los retardos o no pago seran
responsabilidad del interventor o del contratista segin sea el caso particular. Por tal motivo no se
tendra derecho al pago de intereses o compensacion de ninguna naturaleza.

j) Acreditar que dio cumplimiento a la publicacién y divulgacién proactiva de la Declaracién de Bienes
v Rentas, Registro de Contflicto de Interés y Declaracién del Impuesto sobre la Renta y
Complementarios, con la presentacioén del pantallazo de publicacién que arroja el aplicativo
dispuesto para el efecto.

NOTA 1: Para el primer pago se debe allegar el acta de vecindad, acta de socializacién de la obra con la
comunidad.

NOTA 2: Para el pago final se debe adjuntar lo siguiente:

Paz y salvo de los trabajadores vinculados a la ejecucion de la obra, de proveedores, de la comunidad
representada a través de las Junta de Acciéon Comunal que corresponda a la ubicacion del inmueble (si aplica),
planos record (si aplica), biticora, manual o recomendaciones de mantenimiento (si aplica), informe final,
actas de recibo de la comunidad y poliza de estabilidad actualizada.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccién de las obras, deberan
ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que
requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El
proponente favorecido con la adjudicacién del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los
materiales y suministros que se requieran para la construccién de las obras y a mantener permanentemente
una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

b. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del contrato

El FDL suministrard al contratista el listado de los sectores objeto de intervencion, asi como los estudios y
diseflos existentes que fueron trealizados con el contrato de consultorfa 1104 del 2025 ejecutado por parte del
Fondo de Desarrollo Local de Ciudad Bolivar. El constructor debera revisar y verificar para su apropiacion,
la informacién que le ponga a disposicion el FDL.

El Contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocet, revisar y estudiar completamente

los estudios y disefios que la Entidad entregue para la ejecucion de las obras objeto de este Contrato. En
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consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revision de estudios y disefios, si el Contratista
no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y disefios presentados por la
Entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementacion de los mismos y la ejecucion
de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad
de tales obras.

Cualquier modificacién y/o adaptaciéon y/o complementaciéon que el Contratista pretenda efectuar a los
estudios y disefios deberan ser tramitadas por el Contratista para su aprobacién por la Interventotria, sin que
ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del proyecto.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para el desarrollo de las diferentes actividades se hace necesaria la conformacién de un equipo
interdisciplinario idéneo y con la dedicacién necesaria para los componentes técnico, social, ambiental y
administrativo, que trabajen articuladamente en la ejecucién de cada una de las etapas del proyecto,
garantizando que el objeto contractual se cumpla dentro del iempo y plazo programados.

El FDLCB considera que para el desarrollo de manera oportuna y eficaz del objeto del presente contrato se
requiere minimo el siguiente equipo. Se considera que para el inicio de ejecucion de contrato es indispensable

contar con la totalidad del personal propuesto y que cumplan con los siguientes requisitos:

El proponente debera acreditar minimo el siguiente personal:

Profesional Ofrecido para el
Cargo, cantidad, dedicacion
promedio.

Requisitos de Experiencia
profesional

Requisitos de  Experiencia

Especifica

Dos (2) Director de obra:
Profesion: Titulo de: Ingeniero
Civil, con posgrado o maesttia
eningenierfay/ o en gerencia de

obras o proyectos y afines

Dedicacion 100%

Experiencia general minima de
ocho (8) afios de experiencia
profesional contada a partir de
la fecha de expedicién de la

tarjeta profesional.

Experiencia especifica minima de
tres (3) afios como: Director o
coordinador o gerente en proyectos
de obras DE CONTROL Y
MITIGACION PARA LA
REDUCCION Y MANEJO DEL
RIESGO.

Tres (3) Residente de obra:
Profesion: Ingeniero Civil.

Dedicacion 100%.

Experiencia General minima de
cinco (5) afios contados partir
de la expedicion de la matricula
profesional

Experiencia especifica minima de
tres (3) afios como: Director o
coordinador o gerente en proyectos
o residente de obras DE
CONTROL Y MITIGACION
PARA LA REDUCCION Y
MANEJO DEL RIESGO.
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Un (1) Especialista en redes
Hidrosanitarias:

Profesion: Ingeniero Civil con
especializacién en  ingenietfa

hidraulica o 4reas afines.

Dedicacién 90%

Experiencia minima de cinco
(5) afios Contados desde la
expedicion de la  tarjeta

profesional.

Experiencia minima de tres (3) afios

como  Hspecialista en  redes
Hidrosanitatias en: construccion y/o
mantenimiento y/o ampliacién, y/o
rehabilitacion de Infraestructura para
el transporte y/o proyectos de obras
DE CONTROL Y MITIGACION
PARA LA REDUCCION Y

MANE]JO DEL RIESGO.

en

Un (1)

estructuras

Especialista

Profesion: Ingeniero Civil con
Especializacién y/o Maestria
y/o Doctorado en Estructuras. .

Dedicaciéon 100%

Experiencia minima de cinco
(5) afios Contados desde la
expedicion de la  tarjeta

profesional.

Experiencia minima de tres (3) afios
como Especialista en estructuras en
proyectos DE CONTROL Y
MITIGACION PARA LA
REDUCCION Y MANEJO DEL
RIESGO.

Un (@ En
Estabilizacion De Taludes

Especialista

Profesion: Ingeniero Civil con
Especializacién  y/o  Maestria
y/o
Estabilizacion de taludes.

Doctorado en

Dedicacién 95%

Experiencia minima de cinco
(5) afios Contados desde la
expedicion de la  tarjeta

profesional.

Experiencia minima de tres (3) afios
como Especialista en estabilizacion
de taludes en proyectos DE
CONTROL Y MITIGACION
PARA LA REDUCCION Y
MANE]JO DEL RIESGO.

Un (@)
Geotecnia

Especialista en

Profesion: Titulo de Ingeniero
Civil, especializacién en recursos
Maestria  en

hidricos con

ingenierfa — ingenierfa geotecnia.

Experiencia General minima de
cinco (05) afios contados partir
de la expedicion de la matricula
profesional.

Experiencia minima de tres (3) afios
como: Ingeniero especialista en
geotécnica de obras DE CONTROL
Y MITIGACION PARA LA
REDUCCION Y MANEJO DEL
RIESGO.

Dedicacion 90%
Tres 3) RESIDENTE | Experiencia general minima de | Experiencia especifica minima de
SISOMA tres (3) afios, contada a partirde | dos (2) afios como: Residente,

Profesion: ingeniero industrial
y/o ambiental y/o civil con
licencia en salud ocupacional y
manejo ambiental vigente o
profesional en seguridad

industrial, salud en el trabajo con

la fecha de expediciéon de la

y/o
acreditacion

tarjeta profesional
documento de

profesional.

coordinador, director o inspector
SISOMA en ejecuciéon de obras de
CONTROL Y MITIGACION
PARA LA REDUCCION Y
MANEJO DEL RIESGO.
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licencia en salud ocupacional
vigente
Dedicacion 100%

Un (1) Residente Social

Profesion: profesional
trabajador/a social, psicologia y
afines.

Dedicaciéon 100%

Experiencia general minima de
tres (3) afios, contada a partir de
la fecha de expedicion de la
tatjeta profesional y/o
permita

documento  que

verificar la acreditacion

profesional.

Experiencia especifica minima de
dos (2) afios como: Residente social
o coordinador social en ejecucién de
obras de CONTROL Y
MITIGACION PARA LA
REDUCCION Y MANEJO DEL
RIESGO.

PERSONAL PLAN DE MANE]JO DE TRAFICO

Profesional Oftecido para el
Cargo, cantidad, dedicacion.

Requisitos de Experiencia
profesional

Requisitos de Experiencia

Especifica

Un (1) Especialista Transito y
Transporte:

Profesion: Ingeniero Civil, y/o
ingeniero de Transportes y/o
ingeniero de transito

Posgrado: Especializacién y/o
Maestria y/o Doctorado en

transito o afines. (Si es ingeniero

de transito, no  requiere
especializacion en areas
ambientales).

Dedicacién. 100 %

Experiencia minima de cinco
(5) afos Contados desde la
expedicion de la  tarjeta

profesional.

Experiencia minima de tres (3)

afios como Especialista en
transito en: construccién y/o
mantenimiento y/o ampliacion,

y/o de

Infraestructura para el

rehabilitaciéon

transporte y/o proyectos viales
o de mitigacién del riesgo.

El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional minimo necesario para la
ejecucion del proyecto. Si el Contratista contrata persona adicional, este correra por su cuenta, por lo que no
habra lugar a pago alguno por parte de la Entidad frente al personal extra que el Contratista utilice en la
ejecucion del Contrato, ya que la Entidad en la etapa de planeacion establecié el personal profesional y
operacional minimo requerido para el cumplimiento del Contrato.

Para cada uno de los profesionales mencionados se debera anexar fotocopia de la tarjeta profesional y
certificado de vigencia y antecedentes expedido por el consejo profesional competente. El requisito de la
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tarjeta profesional se puede suplir con el requisito de que trata el articulo 18 del Decreto — Ley 2106 de 2019.
Los estudios de posgrado que se exijan como requisito minimo se acreditaran mediante copia de los diplomas
respectivos o certificado de obtenciéon del titulo correspondiente. Ademas, la Entidad podra solicitar las
certificaciones laborales que permitan verificar la informacién relacionada en los Anexos. Para cada uno de
los profesionales se debe aportar la informacién solicitada.

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor, y las
cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares
vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van a
desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su
ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o silas adquitird a proveedores
debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria,
previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacién respetando las recomendaciones
técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental
y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentaciéon de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles
fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar, asi como
verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales
y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacion para el proyecto. En consecuencia, las distancias de
acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente en los analisis de precios unitarios de la
propuesta a presentar y serd su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucion del
proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria, segun la
normativa aplicable. Los permisos de explotacién deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del
inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente
autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES Y/O NO PREVISTAS:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccién, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales como
vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las fuentes de materiales asi como: las obras
necesarias para la recuperacion morfolégica cuando se haya explotado por el constructor a través de las
autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas,
oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depésitos de
combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes de la Entidad o de terceros que puedan ser
afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de los mismos, y en general toda obra provisional
relacionada con los trabajos.
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En caso de que sea necesario el Proponente dispondrd de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtenciéon de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El Proponente debera tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras provisionales
que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de agua, canales de
desagtie, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios publicos, estos costos seran
reconocidos mediante aprobacién de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra y
/modificatorio al contrato aprobadas por el Interventor. Para lo antetrior debera tramitar la correspondiente
aprobacién de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso
correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacién del contrato
debera retirar todas las obras provisionales a la terminacién de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado
de limpieza y orden en que las encontrd. Asi mismo, serd responsable de la desocupaciéon de todas las zonas
que le fueron suministradas para las obras provisionales y permanentes.

Los Items no previstos seran incluidos al contrato con los valores unitarios de la misma cartilla de precios de
referencia de la fecha de formulacién del proceso del presente contrato, esto cuando aplique precio de cartilla
y el valor sera actualizado a la fecha de la inclusién del NP segin reajuste por el indice ICOCIV, cuando se
presenten Items donde que estan fuera de precios de cartilla y se requiera APU se presentaran tres cotizaciones
soportadas formalmente y se fijaran dentro de un acta con el precio de la menor cotizacion.

En el caso en que el APU se estructure con insumos de cartillas de referencias se tomara igualmente el precio
de la fecha de formulacién del proceso y realizara la correspondiente actualizacion a la fecha de inclusion del
NP para fijar el precio con acta.

10. SENALIZACION

De ser necesatio, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener
la sefializacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos de seguridad y
de comunicacién y coordinacién en los términos definidos por las autoridades competentes.

Sin petjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cudles son los costos directos e indirectos
incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

El proyecto y cada una de las intervenciones se encuentran acorde a su competencia por el fondo de Desarrollo
Local, sin embargo, es necesario que el Contratista junto con la interventoria verifiquen de manera oportuna
el estado de los sitios a intetvenir y coordinen las intervenciones de cada sector y espacio publico ptiotizado
por el FDL. Asi mismo el Contratista en la etapa previa o preliminar del contrato debera revisar y en caso de
ser necesario tramitar y/o actualizar todos los permisos, autotizaciones y licencias, con las empresas de
Servicios Puablicos y/o demas Entidades, para desatrollar las intervenciones planeadas, o los diferentes tramites
a que haya lugar.
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12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

Las especificaciones técnicas, que se exigiran para la ejecucion de las obras de mantenimiento, las cuales seran
la norma para su construccioén, medicién y control. El Proponente debe estudiarlas cuidadosamente para darles
cabal cumplimiento, en caso de que se le adjudique el contrato.

Los oferentes, para efectos de preparar las ofertas y determinar los precios unitarios, deben tener en cuenta
que todos los gastos concernientes a las labores del contrato corren por su cuenta, tales como personal,
materiales, equipos y herramientas, transportes, trasiegos, combustibles, aceites, filtros, alojamientos,
alimentacion, movilizacién y desmovilizacién de equipos y personal, etc.

En todos aquellos casos no especificamente citados o que requieren complementacién se seguiran las
siguientes normas, en el orden indicado:

. Instituto Colombiano de Normas Técnicas ICONTEC).

. Ministetio de Transporte, Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras, 1997.
. Instituto de Desarrollo Urbano - IDU, Especificaciones Generales de Construccion

. American Concrete Institute Cédigo ACI 318 83.

. American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO).

. American Society for Testing and Materials (ASTM).

. Normas técnicas Empresa de Acueducto de Bogota

El contratista debera presentar los Procedimientos de Construcciéon y Control de Calidad que se requieran
para el mantenimiento de la obra, describiendo detalladamente todas las actividades necesarias. Estos
procedimientos se entregaran al FDLCB para su aprobacion antes del inicio de los trabajos.

Precios unitarios de las especificaciones particulares

Para elaborar los analisis de precios unitarios se deberin tener en cuenta los siguientes aspectos: la
concordancia con los (items de pago de las especificaciones particulares, las condiciones locales en cuanto a
la disponibilidad de mano de obra, materiales de construccién y demas aspectos que puedan influir en el costo
final de los precios unitarios; la unidad de medida debera estar de acuerdo a la especificacién correspondiente;
las tarifas horarias de los equipos deberan ser analizadas teniendo en cuenta los costos de propiedad y de
operacion, incluyendo los costos por manejo (operador y ayudante), etc.

Los precios de los materiales deben corresponder a valores actualizados. Es necesario relacionar las cantidades
requeridas para cjecutar cada Item, incluyendo desperdicios y los materiales auxiliares y o adicionales
transitorios (formaletas, cimbras, vigas de lanzamiento, etc.). Los precios de los materiales deben corresponder
a valores en el sitio de colocacién incluyendo todos los fletes.

En la mano de Obra se deben considerar los jornales de las cuadrillas de obreros y de personal especializado
teniendo en cuenta el jornal basico o el vigente, afectado del porcentaje de prestaciones sociales de acuerdo
con disposiciones legales vigentes. Los rendimientos establecidos deberan ser el resultado de un estudio
cuidadoso que determine 6ptimamente el tiempo de ejecucién de la unidad del ftem considerado.
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En la determinacién de los costos indirectos se deben tener en cuenta las condiciones locales y la localizacion
de la obra con respecto a los centros de producciéon y abastecimiento, discriminando los gastos por
administracion y los porcentajes para imprevistos y utilidad.

. La referencia de precios Unitarios, son tomados del Instituto de Desarrollo Urbano — IDU

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA REDES

e NORMAS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS DEL PROGRAMA DE NORMALIZACION
TECNICA DE LA EAB (Resolucién 1114 de Diciembre 10 de 2018) DENTRO DE LAS CUALES
SE ENCUENTRAN NORMAS PARA LAS SIGUIENTES ACTIVIDADES

CONSTRUCCION ACUEDUCTO.

DISENO ACUEDUCTO.

MANTENIMIENTO ACUEDUCTO.

OPERACION Y CONTROL ACUEDUCTO.
CONSTRUCCION ALCANTARILLADO.

DISENO ALCANTARILLADO.

MANTENIMIENTO ALCANTARILLADO.

CODIGO COLOMBIANO DE FONTANERIA — NTC 1500
ELECTRICA Y ELECTRONICA.

GEOTECNIA.

HIDROLOGIA.

CONTROL AMBIENTAL.

METROLOGIA.

SEGURIDAD INDUSTRIAL.

ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE CONSTRUCCION.
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE SUMINISTRO.
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE MANTENIMIENTO.

O 00O OOOOOOOOOOOOODO

e NORMAS DE CONSTRUCCION CODENSA. Tomos I a VI.

e MANUAL DE ILUMINACION — UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE SERVICIOS
PUBLICOS — UAESP -.

e ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE CANALIZACIONES
TELEFONICAS — ETB.

e RECOMENDACIONES PARA PROYECTOS DE CANALIZACION — ETB.

e ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE CANALIZACIONES Y
CAMARAS. NORMAS EPM - BOGOTA.
e MANUAL DE CONSTRUCCION DE REDES TELEFONICAS LLOCALES DE TELECOM
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MANUAL DE CONSTRUCCION DE REDES TELEFONICAS LOCALES — ETB.
NORMAS PARA FIBRA OPTICA Y CABLEADO ESTRUCTURADO — TIA.
NORMAS PARA FIBRA OPTICA Y CABLEADO ESTRUCTURADO — EIA.

NORMATIVA TECNICA DE GAS NATURAL S.A. ESP. N° NT-061-ESP REV. 1 PLLAN DE
PREVENCION DE DANOS.

NORMA NTC 2505 — GASODUCTOS, INSTALACIONES PARA SUMINISTRO DE GAS EN
EDIFICACIONES RESIDENCIALES Y COMERCIALES, EN LOS CASOS QUE SEAN
PERTINENTES.

NORMA NTC 2050 — CODIGO ELECTRICO COLOMBIANO.

NORMA NTC 4552 — PROTECCION CONTRA RAYOS.

REGLAMENTO TECNICO DE INSTALACIONES ELECTRICAS — RETIE -, Aprobado
mediante las Resoluciones Nos. 180398 del 7 de Abril de 2004 y No. 180498 del 29 de Abril de 2005.
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA EL MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE
OBRAS CIVILES DE LA SECRETARIA DE TRANSITO Y TRANSPORTE DE BOGOTA.
Grupo de semaforizacién electrénica.

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA URBANISMO, ESPACIO PUBLICO Y PAISAJISMO

LEY 361 DE 1997, DECRETO 1660 DE 2003 y EL. DECRETO NACIONAL 1538 DE 2005, en
cuanto a la accesibilidad, movilidad y transporte para personas con discapacidad. Normas para la
Movilidad de Discapacitados.

PLAN MAESTRO DE ESPACIO PUBLICO, DECRETO 215 DE 2005.

LEY 397 DE 1997. LEY REGLAMENTARIA DEL PATRIMONIO CULTURAL
COLOMBIANO.

CARTILLA DE ANDENES (Decreto 1003 de 2000) del Departamento Administrativo de
Planeacion Distrital de Bogota, D. C.

CARTILLA DE MOBILIARIO URBANO (Decreto 170 de 1999) del Departamento Administrativo
de Planeacion Distrital de Bogota, D. C.

PLAN MAESTRO DE CICLO RUTAS, MANUAL DE DISENO del Instituto de Desatrollo
Utrbano.

MANUAL DE ARBORIZACION del Jardin Botanico de Bogotd, D. C. (Decreto 984 de 1998).
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e MANUAL DE ARBORIZACION para Bogota. Disefio, Plantacién, Mantenimiento y Manejo.
Diciembre de 2000.

e COMPLEMENTO AL MANUAL VERDE. CONVENIO DAMA — ]ARDfN BOTANICO —
IDU. 2002.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Las anotaciones que se citan a continuacién, complementan lo expuesto en la Guia de Manejo Ambiental que
aplique en el momento de la apertura de la convocatoria y en caso de contradiccién priman sobre lo
dispuesto en dicha Guia.

Documentales y logisticos

Entregar mensualmente a la Interventoria los certificados de materiales proveedores y disposicion final de
escombros en original expedidos por los proveedores y escombreras utilizados en la obra. Adicionalmente, la
interventorfa verificard en obra los recibos de escombros y materiales contra los certificados. En caso de
presentarse observaciones, el contratista se compromete a entregar las aclaraciones y correcciones en el plazo
que determine la interventoria y en caso de incumplimiento, este hecho podra constituirse prueba del uso de
proveedores o sitios de disposicion final de escombros no autorizados por la autoridad ambiental competente
y la Interventorfa podra iniciar las acciones legales y contractuales aplicables con el fin de sancionar al
contratista.

Entregar a la Interventorfa los soportes que esta requiera para evidenciar el cumplimiento de cada uno de los
componentes de la gestion SISOMA en los plazos que se determinen en los comités. El contratista debe
verificar la autenticidad de todos los soportes que conformen dichos requerimientos.

Diligenciar los formatos referidos a la gestion SISOMA que en comités sean definidos y que puedan servir
como herramienta de verificacion en la labor de la Interventoria. El contratista se compromete a permitir el
acceso en todo momento de estos formatos a la Interventorfa y al FONDO DE DESARROLLO LOCAL
DE CIUDAD BOLIVAR.

Via E-mail y con una periodicidad quincenal durante la ejecucién de la fase de obra, el coordinador del area
SISOMA debe enviar a la Interventoria y al supervisor del FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE
CIUDAD BOLIVAR, el cronograma de actividades mas relevantes en materia SISOMA a llevarse a cabo en
los préximos quince dfas.

El contratista debe disponer de todas las herramientas tecnologicas necesarias para facilitar el desarrollo de
todas obligaciones SISOMA, Tales como computadores, Scanner e impresoras.

En el campamento, de ser ello necesario, el area SISOMA debera contar con un espacio amplio y suficiente
para localizar el archivo del drea, el computador, impresora y escaner en caso de no ser aplicable el
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campamento deberd el drea SISOMA ubicarse en las oficinas del proyecto. Adicionalmente cada residente
SISOMA debera contar con un espacio para su uso exclusivo.

En el PIPMA el contratista deberd incluir un plan de inversién del componente SISOMA en donde se muestre
claramente, como minimo, el presupuesto de las medidas a implementar de acuerdo al PIPMA, flujo de caja
proyectado durante el proyecto de la inversion SISOMA y demads aspectos que se considere son necesarios
tener en cuenta en el plan de inversién. El plan de inversién debe ir firmado por el director de obra y debe
estar basado en el pliego de condiciones y la oferta presentada.

Ambientales:

Debera verificar antes del inicio de las obras que se cuente con todos los permisos, autorizaciones y licencias
de indole Ambiental y SISO, en caso de evidenciarse la necesidad de tramitar algiin requerimiento de los
mencionados, el contratista debera facilitar, dentro del marco contractual, todas las medidas econémicas,
técnicas y logisticas para que el FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR o la

Interventoria realice los tramites pertinentes.

Sera responsabilidad del contratista, el pago a la autoridad ambiental competente, de las licencias,
autorizaciones, permisos, servicios de evaluacién, seguimiento y de compensacioén generados para el proyecto,
segun lo consignado en la normatividad ambiental vigente, asi el tramite lo adelante el FONDO DE
DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR. Estos costos, se reconoceran a través del procedimiento
definido para tal fin necesario y establecido junto con la Interventoria.

Como requisito PARA EL DESARROLLO del contrato, el contratista deberd garantizar que sus
subcontratistas, proveedores de materiales y setvicios, cuenten con todas las licencias y permisos ambientales
exigidos segun la normatividad vigente.

No se admitird cambio de proveedores y/o sitios de disposicion final de escombros que no hayan sido
previamente aprobados por la Interventoria de acuerdo a la normativa ambiental vigente. Dicha modificacion
deberi ser informada al FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR por intermedio
de la interventorfa dentro de los tres dias siguientes a la aprobacién, de acuerdo al procedimiento y formato
establecido por el FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR.

El contratista asumira la responsabilidad de la vegetacion que se relaciona en el inventario forestal y/o en el
area circundante a los frentes de obra y deberd tomar todas las medidas necesarias para garantizar la
permanencia y supervivencia de los individuos vegetales durante la fase de ejecucion del proyecto. En caso
que ocurra un dafio ocasionado por la ejecucién de la obra y/o terceros (en caso que se demuestre negligencia
por parte del contratista para que el hecho ocurtiera) a algin individuo vegetal, el contratista cumplira con las
compensaciones exigidas en la Guia de manejo Ambiental vigente en el momento de la adjudicacién del
contrato, debera disponer en sus frentes de trabajo de bafios portitiles o podra disponer de bafios.

Debera garantizar durante el desarrollo del contrato, la realizacién de talleres de induccién y capacitacion para
todo el personal que labore en la obra, que contenga entre otros aspectos cada uno de los componentes de la
gestioén ambiental y SISO del FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE BARRIOS CIUDAD BOLIVAR
y los aprobados en el PIPMA.
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El contratista no podra adelantar obras de ningun tipo en sectores ubicado dentro del sistema de 4areas
protegidas de Distrito Capital. En caso que se requiera hacerlo, previamente debera manifestarlo y requerir
autorizacion escrita a la Interventoria y el FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR.

Se debera revisar el estado, previo al comienzo de las obras, de los sumideros y alcantarillas existentes en la
zona de influencia de las obras, incluyendo registro fotografico y registrarlo en el formato correspondiente.

El contratista debera cumplir con los procedimientos, formatos y registros requeridos PARA EL
DESARROLLO de las actividades ambientales, especificadas en las listas de chequeo contenidas en el
presente documento.

El contratista se compromete a realizar una verificaciéon de indole SISOMA de los sitios donde se instalen
campamentos (permanentes o temporales) y las conclusiones de esta verificacion deben estar conformes a lo
dispuesto por la normatividad SISOMA vigente. También se compromete a dotar a estos de la infraestructura
SISOMA (ejemplo: camillas, botiquines, sefializacién, etc.) necesaria para garantizar un adecuado
funcionamiento.

Los costos derivados de estas obligaciones deben estar contemplados dentro del calculo que el contratista
haga de los costos indirectos (A.I.U) que se relacionan con proyecto.

Debera tomar las medidas preventivas y correctivas en los procedimientos constructivos, para dar
cumplimiento efectivo y oportuno a las obligaciones de caracter ambiental y por tanto a las listas de chequeo.

Se debe garantizar la evacuacion total y definitiva de materiales, equipos, sefializacién y demds elementos
utilizados durante la ejecucién de la obra, antes de la firma del acta de recibo final de obra.

Debera garantizar que las zonas aledafias a las areas intervenidas susceptibles de haberse afectado por la
ejecucion de las obras, queden en iguales o mejores condiciones a las que se encontraron previa ejecucion de
la obra.

En caso que se decida adelantar trabajos en horatio nocturno (esta actividad necesita de permiso expedido
por la entidad competente) debera asegurarse que todas las actividades inherentes al desarrollo de las obras,
sigan estricto cumplimiento a todos los procedimientos SISOMA establecidos para dichos trabajos.

Efectuar un cierre SISOMA para la etapa de ejecucion de las obras y que es requisito para la liquidacion del
contrato, utilizando el formato que le suministre EL FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD
BOLIVAR para este fin.

Los senderos peatonales deberan garantizar continuidad y circulacién segura para todas las personas. El
sendero peatonal debe permanecer limpio, sefializado y libre de obsticulos.

Seguridad y Salud Ocupacional:

Las areas de trabajo deben estar completamente aisladas de peatones, vehiculos y edificaciones ajenas a la
obra.

El contratista debera garantizar, de ser necesario, cuartos destinados a facilitar el cambio de ropas de los
trabajadores, acondicionados de acuerdo con lo establecido en la normatividad vigente.
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Todos los accesos de viviendas o comercio deberan permanecer libres de obstaculos como excavaciones,
materiales de construccién o maquinaria. En caso que se estén realizando trabajos en el area de dichos accesos,
estos deberan estar sefializados y con las medidas de proteccion necesarias como plafones para garantizar la
libre circulacién en todo momento.

Toda maquinaria y equipo que vaya a ser usado en la ejecucién del contrato, debe presentar los siguientes
documentos, para revisién y aprobacién de la Interventorfa, como requisito para su ingreso a la obra y
postetior operacion:

1) copia del manual de operaciéon y mantenimiento

2) Certificado expedido por un ingeniero mecanico con matricula profesional vigente en el que anote que la
maquina se encuentra en 6ptimas condiciones técnico mecanicas de acuerdo a los parametros establecidos
por el fabricante para garantizar una operacion segura y adecuada.

3) certificados de idoneidad del operario responsable de la maquina.

4) Carta del responsable de la maquina en donde manifieste expresamente su compromiso de realizar el
mantenimiento de acuerdo a los estipulado por el fabricante en el manual de operacién y mantenimiento.

Los costos derivados del cumplimiento de este item deberan ser considerados por el contratista dentro de su
estructura de costos.

Cada vez que la maquinaria tenga que ser retirada de los frentes de obra, debera informarse a la Interventoria
del hecho y en caso que sea reincorporada a las actividades de obra deberd presentarse un nuevo certificado
expedido por un ingeniero mecanico en las condiciones expresadas en el numeral 2 del parrafo anterior. Se
excluyen traslados de maquinaria dentro de los frentes de obra siempre y cuando estos sean realizados bajo la
supervision y vigilancia de la Interventoria.

Realizar el mantenimiento a la maquinaria, de acuerdo con lo estipulado por el fabricante en el manual de
operacién y mantenimiento de la maquina y que se muestra en el programa de mantenimiento.

En caso que la interventoria evidencie incumplimiento en la ejecucién del programa de mantenimiento de la
maquinaria, serd causal para ordenar su inmediata inmovilizacién y retiro de la obra hasta tanto no actualice
el mantenimiento de acuerdo al manual de operaciéon y mantenimiento de la mdquina. El contratista se
compromete a acatar y cumplir de manera inmediata la orden motivada dada por la Interventoria.

El contratista deberd tomar las medidas preventivas y correctivas en los procedimientos constructivos, para
dar cumplimiento efectivo a las obligaciones en seguridad y salud ocupacional y por tanto a las listas de
chequeo.

Implementar durante la ejecucion de la obra, el uso de la sefializacion para demarcar y aislar las areas de trabajo
dentro del frente de obra y su permanencia de acuerdo con las disposiciones legales vigentes; considerando
sefiales de prohibicién, obligacién, de advertencia y de salvamento, tanto para las instalaciones temporales,
como para los frentes de trabajo.

OBLIGACIONES DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO:
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Garantizar el cumplimiento de las normas vigentes sobre seguridad industrial PARA EL. DESARROLLO del
contrato, en especial en cuanto guarda relacién con:

- Elementos de seguridad industrial necesarios para la totalidad del personal que interviene en las actividades
de obra.

- Manipulacién de equipos, herramientas, combustibles y todos los elementos que se utilicen para el
cumplimiento del objeto contractual.

- Dotacidon de calzado y vestido de labor y documento de identificacién para todo el personal utilizado en la
ejecucion de objeto contractual.

- EI personal que preste el servicio a su nombre debe contar con la edad minima para trabajar, asi como
también no promueve el trabajo infantil, mediante una declaracién firmada.

- Todo el personal que presta el setvicio debe estar afiliado al sistema de seguridad social y salud en el trabajo.

PLAN DE GESTION SOCIAL:
METODOLOGIA Y CRONOGRAMA DEL PGS:

Actividades a ejecutar

J Metodologia para la entrega oportuna de informaciéon a la ciudadanfa y reuniones propuestas
(teniendo en cuenta el tipo de intervencién) y focalizado a los frentes de obra.

J Disposicion, forma de entrega y contenido de los volantes de informacién.

o Propuesta para la atencién al ciudadano, la cual debe contener como minimo: formatos a emplear,
definicién del tipo de solicitud ciudadana, procedimiento para la atencién y resolucién de quejas y
demas manifestaciones ciudadanas, responsables y flujo grama para la elaboracién de la respuesta.

o Horario del punto de atencién al ciudadano. Cronograma

o Propuesta metodolégica de evaluacion del Plan de Gestién Social, la cual se implementara en el
desarrollo del contrato y cuyos resultados seran presentados en el informe final de gestién social.

OBJETIVOS

J Implementar el Plan de Gestién Social que controle, mitigue y potencie el impacto social causado por
el mantenimiento de las obras de infraestructura urbana.

o Promover mecanismos de comunicacién que permitan brindar informacién clara, veraz y oportuna,
a las comunidades influenciadas por las obras.

J Crear escenarios de participacién comunitaria que faciliten los espacios de comunicacién entre el
FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR y la ciudadania.
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o Establecer un sistema para la atencion del ciudadano que permita la atencién oportuna y eficaz de las
solicitudes, inquietudes, sugerencias quejas y/o reclamos de la comunidad.

Para dar cumplimiento a los anteriores objetivos se hace indispensable la implementacién de los siguientes
programas, asi:

Programa de Divulgacion e informacion a la comunidad.
Programa de Atencién al ciudadano

Programa de sostenibilidad

Programa de Capacitacién a los empleados del proyecto.
Programa de Control y seguimiento a dotaciones.
Programa de Contratacién de mano de obra no calificada.
Programa de Gestién de aseguramiento de la Calidad.

NookrwbhE

PROGRAMAS:
PROGRAMA DE DIVULGACION E INFORMACION A LA COMUNIDAD

Este programa esta orientado a poner la informacion general del proyecto, al alcance de la comunidad,
entendida ésta como todos los ciudadanos que prioritariamente vivan, trabajen o se relacionen de alguna forma
con las obras a ejecutar en el presente objeto contractual, ademas de informar las actividades y acciones
derivadas de las mismas, producto de la ejecucion del proyecto.

El Contratista debe garantizar la informacién a la comunidad ubicada en el area de influencia directa del
proyecto a desarrollar, a través de reuniones generales informativas en caso que la comunidad, la Interventoria
0 el FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR lo requieran. La metodologia para la
realizacion de las reuniones sera propuesta por el contratista en la metodologfa mencionada en el parrafo
segundo del presente pliego.

Para la realizaciéon de estas reuniones el Contratista convocara a los ciudadanos del area de influencia directa
de las obras, Juntas de Accion Comunal del area de influencia del proyecto, contando con la asesorfa y
aprobacién de la Interventoria y bajo los lineamientos del Supervisor del contrato.

DEFINICION Y NUMERO DE PIEZAS DE INFORMACION. VOLANTES DE
INFORMACION:

Son herramientas de informacién que describen aspectos especificos del proyecto y que se distribuyen a la
comunidad, para que la comunidad tenga acceso a ellos. Para el presente proyecto se utilizaran los siguientes
volantes: (I) volante de inicio (II) volante de finalizaciéon (III) volante de invitacién a reuniones, (IV) volante
de informacién ciudadana y (v) volante de restriccion de trafico en caso de requerirse: los mencionados
anteriormente tipo fotocopia. Estos volantes deben llevar el numero de la linea telefénica FIJA del PUNTO
CREA vy la direccién de correo electrénico del Punto CREA y opcional la de un celular (también deberd incluir
correo electronico, direccion y linea telefonica de la Interventoria) Se deberan realizar todos los necesarios
para informar adecuadamente a la comunidad del area directa de influencia de cada una de las obras.

Codigo | CCE-EICP-IDI-01 Version 4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 57 de 77
Versiéon No. | 4

La metodologia para la entrega de volantes y el contenido de los mismos sera propuesta por el contratista con
la asesorfa y aprobacion de la Interventoria y presentada al FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE
CIUDAD BOLIVAR como parte del documento metodologia sefialado en el parrafo segundo del presente
pliego, sin embargo, se realizaran entregas en los frentes de obra que se inicien de igual manera se hara entrega
del volante al momento del cierre a lo largo del corredor y en los frentes de obra que se estén ejecutando,
priorizando universidades, empresas privadas con alta afluencia de personas, entidades y centros educativos.

El Contratista debera tener completamente instalados los Puntos Satélites, como minimo (3) dias antes del
inicio del proyecto. La distribucién de los puntos satélite de informaciéon deberd ser propuesta por el
contratista y seran de ubicacion estratégica para suministrar informacion.

Afiches informativos:

Son herramientas de informacién masiva que contienen informacién general sobre el proyecto y que se

colocan en los Puntos Satélites de Informacién ubicados dentro de la zona de influencia de la obra y en el
Punto CREA.

Estos afiches deben llevar el numero de la Linea de Atencién al Ciudadano y la direccién de cotreo electronico
del Punto CREA (también debera incluir correo electrénico, direccion y linea telefonica de la Interventoria).

Actas de Vecindad de inicio (En caso de requerirse):

El contratista con la asesotfa y aprobacion de la Interventoria previo andlisis de las actividades contratadas,
definird el nimero y tipo de actas de vecindad a realizar, segun la intervencién. Levantard las Actas de Vecindad
(Guia de Manejo Ambiental para el desarrollo de infraestructura urbana en el Distrito Capital -Resolucién 991
de 2001 expedida por el DAMA) segun los lineamientos de la Interventoria.

Nota: El siguiente procedimiento aplica para las actas de vecindad y las actas de estacion.

Las Actas deberan ser levantadas por un Ingeniero o Arquitecto del Contratista, quien estard acompafiado
del Residente Social de éste, ademds de un Ingeniero o Arquitecto de la Interventoria.

El levantamiento de las Actas implica la toma de fotografias, para lo cual se tendran en cuenta los siguientes
requerimientos:

O Utilizar camara digital.

U Realizar una toma general de la fachada del inmueble y un registro detallado de #da el area interna de cada
inmueble y estacion.

U Registrar en las fotos los detalles o averfas existentes como pueden ser: humedad, grietas, fisuras, estado de
la pintura, entre otros.

U A la correspondiente Acta, se adjuntara la fotografia impresa a color de la fachada que identifique el predio
con su respectiva nomenclatura para el caso de inmuebles.

[J Igualmente, a cada acta se anexara, en medio magnético, las fotografias que se hayan tomado al interior del

predio.
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El Contratista debera entregar a la Interventoria la programacion del levantamiento de las Actas, en la cual
se especifique, fecha, direcciones, hora y responsable del levantamiento. Esta programacion debera ser
entregada a la Interventoria, para su correspondiente aprobacion y seguimiento, cinco (5) dias antes de la
fecha de inicio del levantamiento de dichas Actas.

Si se llegare a presentar algiin reclamo por averfas en los inmuebles o estaciones, el Contratista programara
una visita técnica al predio o la estacion, para lo cual el residente social citard, previamente, a la persona que
interpuso la queja o delegado y realizara dicha visita dentro de los cinco (5) dias siguientes a la fecha en la cual
se presento la solicitud. Si la persona que interpuso la queja o el delegado no asiste, el Contratista debera
reprogramar la actividad, con el fin de que en la visita realizada este presente dicha persona.

En dicha actividad debera estar presente el Ingeniero del Contratista (responsable del levantamiento de las
Actas) y el Residente Social tanto del Contratista como de la Interventoria, y se deberd llevar el Acta de
Vecindad del Inmueble o la estacién con las fotografias de soporte impresas a color en tamafio postal
correspondientes al area relacionada en la respectiva queja. Se procedera a evaluar los dafios y determinar la
responsabilidad, apoyandose en la toma fotografica del acta de inicio, asi mismo, el Contratista realizara un
nuevo registro fotografico en el area afectada para comparar los cambios que pudiesen haberse presentado.
De la misma forma, el Contratista levantara acta de cada una de las visitas que se adelanten durante el proceso
de verificacién de responsabilidades.

En el Comité Socio ambiental posterior a la fecha de realizacién de la visita, la Interventoria debera entregar
su concepto frente a la responsabilidad o no del Contratista en la averfa del inmueble. En el caso en el que la
Interventoria haya establecido la responsabilidad del Contratista, éste ultimo debera entregar el cronograma
de trabajo que ejecutara para reparar los dafios. El Contratista debera proceder a iniciar la reparacién de los
dafios causados en el predio o estacién, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a la fecha de realizacién
de dicho Comité. Esta actividad no deberd superar los plazos aprobados por la Interventoria, en el
cronograma sefialado por el Contratista.

Notas: El Contratista debera entregar copia del acta de vecindad o estacion y fotografia impresa de la fachada
del inmueble o intetior de la estacion, al propietario o arrendatario del mismo, maximo a los cinco (5) dias
de levantada el acta.

Si el Contratista por negligencia, descuido, o error, no levanta el Acta de Vecindad para un predio ubicado en
el area aferente al eje del proyecto y se define técnicamente que el predio o estacién pueden ser afectados por
la obra y el propietatio de dicho predio o Transmilenio establece una reclamacion por averias del inmueble, el
Contratista estard incumpliendo este Contrato y debera adelantar los procesos necesarios para la adecuacion
de la vivienda o estacién.

Actas de Vecindad de Cierre

Las actas de vecindad de cierre, tienen por objeto establecer el estado fisico de los predios o estaciones, de tal
forma que se establezca claramente en evidencia fisica y grafica, el estado de los predios o estaciones al
terminar la intervencién y poder responder de manera consecuente en el momento de alguna solicitud de
reclamacién por parte de los propietarios de los predios en mencion.
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Actas de Compromiso

Las Actas de Compromiso se suscribiran en caso de requerirse y segin criterio de la Interventoria, entre el
Contratista y el propietario del predio cuando la ejecucion de la obra requiera de un permiso particular del
propietario para realizar una actividad de obra.

Convocatorias

El contratista debera indicar a la Interventoria los actores y metodologia. Las convocatorias para cualquier
tipo de reunién se deberan realizar a través de volantes o cartas de invitacién a reunién, la reparticién de
volantes debe ser propuesta por el contratista con la asesorfa y revisién de la Interventorfa, dentro del
documento metodologia del presente pliego de condiciones.

Los volantes y cartas de invitacion a reunién deberan ser elaborados por el Contratista de acuerdo con los
lineamientos del IDU (o descargar de la pagina Web del Instituto — www.idu.gov.co), donde se deberan
reclamar los formatos para la impresion de éstos.

Para la distribucién de los volantes, se debera diligenciar el formato respectivo, en el cual aparecera la firma
del ciudadano que recibe el volante, asi como la fecha en que sucede. Las convocatorias se realizaran, como
minimo, tres (3) dias antes de la fecha de la realizacién de la reunién.

Nota: La forma de convocatoria podra ser modificada por orden de la Interventoria, con el fin de mejorar
o garantizar la participaciéon de la comunidad en las reuniones.

El contenido de todas las convocatorias, sean cartas o volantes, deberan estar aprobados previamente por la
Interventoria.

Informacion en caso de actividades extraordinarias en desarrollo de la obra

En caso de ser necesario desarrollar actividades extraordinarias, en la obra que afecten la cotidianidad de la
comunidad aledafia a la misma, como la intervencién de redes de servicios publicos que genere la suspensién
de los mismos, se debera dar aviso a la poblacién afectada mediante volante informativo, con tres (3) dias
de anticipacién, como minimo.

PROGRAMA DE ATENCION AL CIUDADANO Punto Crea

El Contratista debera contar con un (1) lugar (oficina en las instalaciones del contratista o en el campamento),
en el cual brindara informacién a la comunidad que lo requiera. En este Punto, el Contratista establecerd un
sistema de Atencion al Ciudadano (quejas, reclamos, inquietudes, sugerencias o solicitudes de informacién),
para lo cual debera contar con linea telefénica fija y correo electrénico, teniendo en cuenta que éstas se podran
presentar via Internet, personal o telefénicamente. El Contratista brindara informacién sobre el desarrollo
del proyecto y recibira y atendera las manifestaciones ciudadanas (quejas, reclamos, inquietudes, sugerencias
o solicitudes de informacién), atendiendo oportuna y debidamente a las mismas.

Se aclara que es virtual, puesto que por efectos del desarrollo del proyecto no existe un eje definido y fijo, lo
que amerita que se establezca el punto CREA en las instalaciones de la oficina del Contratista o en el
campamento.
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El horario de atencion del punto CREA debera ser propuesto por el contratista y aprobado por la
Interventoria, atendiendo a las necesidades de la comunidad.

El nuimero de horas de atencion semanal en el punto CREA no podra ser inferior a 20 horas
semanales.

Se debera diligenciar diariamente el Formato respectivo de la Guia de Manejo Ambiental, en donde el
Contratista explique claramente la solicitud del ciudadano y la solucién brindada.

El Contratista debera registrar diariamente el reporte de las quejas, inquietudes, reclamos o sugerencias
presentadas por los ciudadanos, con la correspondiente gestion adelantada en respuesta a las mismas, con el
fin de adelantar el seguimiento por parte de la Interventoria y del FDL. Este reporte se auditara
semanalmente por la Interventoria y el Coordinador Social del contrato en las reuniones semanales.

De igual manera se debera realizar una capacitacion acerca del programa de atencién al ciudadano, y
diligenciamiento de los formatos de atencion al ciudadano, ala persona asignada para atender la linea telefénica
y el correo electrénico en los casos en los cuales la residente social deba realizar actividades en terreno, previo
conocimiento de la Interventorfa.

Contratista debera tener instalado el Punto CREA dentro de los cinco (5) dfas inmediatamente siguientes a la
firma del acta de inicio. Se entienden por instalado el Punto CREA cuando cumplan con los requerimientos
exigidos. La direcciéon del Punto CREA, los nimeros de la linea telefénica para atencién al ciudadano y la
direccién electronica deberan ser entregadas por el Contratista al IDU para efectos de la elaboracion del
material de divulgacion.

En el Punto CREA, el Contratista debera instalar y tener un remanente para entregar de las piezas de
divulgacion del proyecto tales como volantes y plegables.

PROGRAMA DE SOSTENIBILIDAD
Plegables de Sostenibilidad

Son herramientas de comunicacién que describen aspectos especificos del cuidado y mantenimiento de la
obra. El objetivo de estos plegables es brindar informacién sobre la responsabilidad ciudadana en el buen uso
y mantenimiento de las obras construidas, lo que contribuira al proceso de Sostenibilidad de la obra. Estos
plegables se entregaran en las juntas de accién comunal, puerta a puerta en los frentes de obra que se estén
ejecutando al momento de la entrega a los predios ubicados en el eje de la obra y en el Punto CREA, en los
Puntos Satélites.

La distribucién de los mismos serd propuesta por el contratista y aprobada por la Interventoria.
Adicionalmente, el Contratista deberd realizar entregas semestrales de los mismos con la informacién
correspondiente al periodo ejecutado con las actividades realizadas, en el componente, ambiental, social y
técnico, recomendaciones del uso y cuidado de las obras.

PROGRAMA DE CAPACITACION A LOS EMPLEADOS DEL PROYECTO.
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El Contratista debera establecer una capacitacion mensual, de por lo menos, media hora para todos los
empleados y subcontratistas vinculados a la obra. En esta charla se capacitara sobre las caracteristicas generales
del proyecto, tiempo de duracion, estado de avance, importancia de realizar la remocién de escombros en los
tiempos y lugares definidos previamente, informacién a la comunidad sobre el Punto CREA vy la linea de
atencion al ciudadano y temas relacionados con el fortalecimiento personal de los trabajadores.

El contratista debera presentar en la metodologia la tematica de cada una de las capacitaciones.

A estas capacitaciones debera asistir todo el personal contratado para la obra.

PROGRAMA DE CONTROL Y SEGUIMIENTO A DOTACIONES

En los recorridos y demds acciones que ejecuten los profesionales del drea social del contratista, la
Interventoria o el FONDO, velaran porque todos los empleados (comunidad trabajadora) de las tres entidades
utilicen adecuadamente y tengan los elementos de proteccién acordes con las actividades ejecutadas y con lo
establecido en el Manual de Identidad Visual del IDU.

Las anomalias que se presenten deben ser reportadas a las diferentes instancias del area ambiental
correspondiente.

PROGRAMA DE GESTION DE ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD.

Para registrar las labores de Gestién Social el Contratista debera diligenciar los formatos correspondientes
que debe descargar de la pagina Web del Instituto — www.idu.gov.co.

Informes de Gestion
Metodologia y cronograma del PGS

En la etapa de preliminares, el contratista deberd radicar en el IDU previa revisién y aprobacién de la
Interventoria, el documento en donde contemple la metodologia para el desarrollo del programa de gestién
social y su correspondiente cronograma, donde deberd incluir como minimo lo siguiente:

O Metodologia para la realizacién de las reuniones (teniendo en cuenta el tipo de intervencion)
O Disposicién, metodologia de entrega y contenido de los volantes de informacién.
0 Numero de Puntos Satélite virtuales y Ubicacion.

[J Propuesta para la atencién al ciudadano, la cual debe contener como minimo: formatos a emplear, definicion
del tipo de solicitud ciudadana, procedimiento para la atencion y resolucién de quejas y demas manifestaciones
ciudadanas, responsables y flujograma para la elaboracién de la respuesta. Propuesta de tipificacién de
manifestaciones ciudadanas.

U Horario del punto de atencién al ciudadano

[J Propuesta metodolégica de evaluacion del Plan de Gestién Social, la cual se implementara en el desarrollo
del contrato y cuyos resultados seran presentados en el informe final de gestién social.
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Informes Mensual

El Contratista debera presentar dentro de los primeros cinco (5) dias siguientes a la fecha de corte (de acuerdo
con la fecha del acta de inicio del contrato), un (1) informe mensual social a la Interventoria, sobre la gestion
social adelantada, para que ésta, previa revision, verificacion, concepto y aprobacion, lo remita a esta alcaldia
dentro de los siguientes cinco (5) dia aprobacion previa de Ia interventoria.

Diario de campo e informe semanal a la Interventoria sobre las actividades realizadas y programadas durante
la semana anterior y postetior respectivamente.

Tirilla Mensual

El contratista enviara a la Interventoria, via correo electrénico, el resumen de actividades mensuales (archivo
plano) a mas tardar el antepenultimo dia habil de cada mes, independientemente de la fecha de corte que
tenga la obra.

Informe final

Al finalizar el contrato el Contratista debera presentar un (1) informe, donde se entregue el consolidado de
la implementacién del Plan de Gestion Social en la obra, asi como el resultado de la evaluacién del Plan de
Gestién Social, en donde incluya el analisis y las recomendaciones que sutrjan y permitan el mejoramiento
continuo del acompafiamiento en obra. La calidad y oportunidad del informe seran evaluadas por la
Interventoria.

Asi mismo debera entregar el original de las actas de vecindad o estacién debidamente foliado, empasta dura
tres tornillos, con la correspondiente relacién incluida en cada tomo indicando propietario, direccidén, nimero
telefoénico y numero de acta.

El nimero de folio debe colocarse en la parte superior derecha en tinta negra de manera ascendente.

12.2.4 METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE LA GESTION Y CONTROL DE COSTOS

El control de cada una de las actividades de Plan de Gestion Social propuesto por el Contratista, sera realizado
por la Interventoria mediante listas de chequeo. L.a metodologia para la evaluacion de la gestién social, y el
control de los costos sociales del proyecto, seguiran el siguiente proceso:

a. Inspecciones de campo:

Los criterios que debera seguir la Interventorfa para valorar el desempenio social del Contratista estan basados
en los resultados de las inspecciones semanales de seguimiento realizadas en el proyecto. La calificacién de las
listas de chequeo se debe realizar de forma semanal, teniendo en cuenta los resultados de las inspecciones
semanales.
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La evaluacién de desempefio social se hard mensualmente y corresponde al promedio de las calificaciones
semanales antes mencionadas.

Las inspecciones para efectuar la calificacion deben ser organizadas y guiadas por el Residente Social de la
Interventoria. Se informara al Contratista de la calificacion obtenida semanalmente en los comités sociales,
quien podra realizar sus descargos. La Interventoria valorara dicha informacién de acuerdo a la evidencia
recolectada (registro fotografico, certificados, etc.) y tomara la decisién correspondiente.

Los resultados finales de la calificacién mensual seran notificados por escrito al Contratista, mediante oficio,
nota de biticora o comité social, antes de la radicacion del Informe Social Mensual.

b. Forma de pago:

El pago al Contratista por el valor social se pagara de acuerdo al porcentaje estipulado en la propuesta
econdmica, y es proporcional al cumplimiento de sus obligaciones sociales y/o avance de la obra. Lo antetiot,
sin perjuicio de las multas que le puedan ser impuestas al Contratista por incumplimiento de las obligaciones
asumidas con ocasion del contrato en materia social.

Por el desarrollo de las labores sociales, el Contratista recibird la suma asignada de acuerdo al porcentaje
pactado en la propuesta econémica sobre los costos directos del contrato de obra publica.

El desarrollo de las labores de gestion social, seran evaluadas cada una en forma independiente.

El valor del pago por labores sociales sera evaluado por la Interventoria, quien reportard a la alcaldia, segin
la metodologia descrita en este numeral.

c. Multas por incumplimiento de las obligaciones sociales

La Interventoria podra imponer las multas sefialadas en la minuta del Contrato, y por incumplimiento de las
obligaciones sociales, cuando el Contratista:

[J No alcance la calificaciéon de por lo menos el 90% en las listas de chequeo social, segin la evaluacion
presentada por la Interventoria en el informe mensual a la Alcaldia Local de CTUDAD BOLIVAR.

[J Incumpla, en mas de tres (3) periodos mensuales, uno o varios {tems de las listas de chequeo.
[J Incumpla los requerimientos oficiados por la Interventoria en tres (3) o mas ocasiones.

U Suministre informacion falsa sobre soportes y certificados solicitados en los informes. Esto no exime al
Contratista de su responsabilidad civil o penal que por dicha accién haya lugar.

d. Comités sociales

El seguimiento del desempefio social del Contratista sera verificado en los Comités Sociales que se deberan
realizar, como minimo, quincenalmente.

En dichos comités, la Interventorfa elaborara un informe ejecutivo a través del cual reportara al supervisor del
Fondo los avances, aciertos e inconvenientes identificados por el Contratista en la ejecucion de las presentes
obligaciones de gestién social.
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De cada uno de estos comités, se levantara un acta, la cual hara parte de cada informe mensual.

Notas: Para adelantar la evaluacion y el seguimiento a la ejecucién del Programa de Gestion Social por parte
del Contratista, se efectuara mensualmente una (1) reuniéon de seguimiento, en la cual participaran las
residentes sociales de Interventoria y contratista, para tal fin la Interventoria y el contratista deberan presentar
soportte escrito de las actividades y los soportes correspondientes debidamente revisados y aprobados por la
Interventoria. En esta reunién el Contratista debera presentar un resumen del informe mensual de gestién
social en donde presente las actividades de gestién social para cada uno de los programas y avance en el
cumplimiento del cronograma y la Interventoria realizara las observaciones correspondientes.

Para registrar las labores de Gestién Social el Contratista debera consultar los Formatos en la Guia de Manejo
Ambiental de Obras de infraestructura Urbana del Distrito (Resolucién 991 de 2001 expedida por el DAMA).

ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS
Recibo del proyecto

El contratista entregara a la interventoria un informe al interventor ratificando las actividades realizadas, en
donde se pueda evidenciar a través de las memorias de calculo, con sus respectivas evidencias y fotografias, la
cuantificacion de las actividades ejecutadas, en donde se evidencie la siguiente informacion:

Registro fotografico y/o filmico sobre las condiciones actuales encontradas en las zonas
El contratista debera tomar un registro fotografico y/o filmico, con el fin de determinar las condiciones
preexistentes al inicio de los trabajos, y poder contar posteriormente con los elementos de juicio y evidencias

necesarias para cualquier andlisis que se debe hacer sobre las actividades a realizar. Este registro debe ser un
inventario de la identificacién de las actividades a realizar, asi como las de las fallas, vias o desvios de transito,
redes ESP’s, predios y urbanismo, con el fin de validar las actividades a ejecutar ademas de la entrega de las
obras o sitios que no se intervienen en iguales o mejores condiciones de estado.

Informacién en medio magnético

El contratista debera entregar en medio magnético (Word, Excel, dwg, etc), los archivos de los informes,
tablas, propuestas, presupuestos, planos, correspondencia, y todo lo que requiera el contratista.

PLAN DE MANE]JO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESViOS OBJETIVO

El objetivo del PMT, es de mitigar el impacto al transito vehicular, peatonal y de bicicletas causado por la
¢jecuciéon de las Obras de construccion y mantenimiento de obras de mitigacion de CIUDAD
BOLIVAR, buscando la proteccién y seguridad de la poblaciéon en los sectores intervenidos, ademds de
usuarios de la via, de los obreros, de los residentes y comerciantes del sector, y en general el respeto a los
ciudadanos.

AREA DE INFLUENCIA
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La zona de influencia para Obras de construccion y mantenimiento de obras de mitigacion de CIUDAD
BOLIVAR, comprende todo el ancho del corredor vial o espacio puiblico a intervenir, sus vias conectadas y
hasta donde se encuentren las vias alternas de desvio que estén cerca o aledafias en los sectores priorizados.

NORMAS APLICABLES

La elaboraciéon del Plan de Manejo de Transito, debe cumplir con los requerimientos contenidos en los
documentos vigentes que se listan a continuacién y que hacen parte del presente anexo:

O Resolucion 463 del 3 de noviembre de 1999 de la Alcaldia Mayor de Bogota. Manual para el Manejo del
Transito por Obras Civiles en Zonas Urbanas de la STT.

O Resolucién 171 del 2 de abril de 2003 de la STT. Por el cual se modifica la resolucién 463 de 1999.
U Manual de Planeacién y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte de Bogota de la STT.

U Manual de Sefalizacién Vial — Dispositivos Para la Regulaciéon del Transito en Calles, Carreteras Y
Ciclorutas de Colombia. Resolucién del Ministerio de Transporte No.1050 del 5 de Mayo de 2004.

U Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito Terrestre

Adicionalmente, el Contratista al momento de la elaboracién del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y
desvios, asi como durante su ejecucion, debera cumplir con todas y cada una de las obligaciones que en cuanto
a este particular se encuentran contenidas en el Plan de Manejo Ambiental y Social.

Los aspectos no contemplados dentro de este documento, deberan regirse por lo estipulado en la normatividad
vigente.

PRESENTACION DEL PLAN DE MANE]JO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS

Antes de dar inicio a las Obras de construccién y de conformidad con la magnitud de las obras el Contratista
presentara para aprobacién de la Interventoria, el Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios.

Una vez aprobado por la Interventoria, el contratista radicara el PMT para la correspondiente aprobacion de
la SDM, con las especificaciones contenidas en el presente Apéndice y en las normas aplicables al mismo,
seflaladas en el numeral 5.3 de este Apéndice.

La Interventoria es la encargada de velar por la presentacion del plan de manejo de trafico, verificar la ejecucion
de los ajustes que se requieran de acuerdo con las observaciones de la Interventoria o de la SDM y realizar el
seguimiento hasta obtener la aprobacién por parte de la SDM y verificar la realizacién de las actividades previas
a la implementacion, tales como la divulgacién, adecuacion de vias de desvio y sefializacién requeridas.

Las observaciones efectuadas por la Secretaria Distrital de Movilidad que fueren aceptadas por el Contratista
no implicaran reconocimientos adicionales al Contratista o incremento alguno en el valor global por Manejo
de Transito, Sefializacién y Desvios, o modificacion en la remuneracion del Contratista por la ejecucion de las
Labores de Manejo de Transito, Sefializaciéon y Desvios, por cuanto el Plan de Manejo de Transito,
seflalizacién y desvios a ser implementado debe —en cualquier caso- cumplir con la totalidad de las
especificaciones contenidas en este Apéndice y en las normas aplicables.
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Por lo tanto, los eventuales costos adicionales generados al Contratista por la aceptacién de las observaciones
efectuadas por la Secretarfa Distrital de Movilidad por parte del Contratista seran considerados como parte de
las previsiones que éste debi6 efectuar para que el Plan de Manejo de Transito, sefalizacion y desvios se
ajustara a los requerimientos del Contrato de Construccién, este Apéndice y las normas aplicables a su
elaboracion. Sobre el Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios que finalmente adopte el Contratista
y apruebe la Secretarfa Distrital de Movilidad, podrain el FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE
CIUDAD BOLIVAR o la SDM realizar ajustes, que se consideren previstos dentro del valor global pactado
para al PMT. Este porcentaje sera considerado como parte de las previsiones que el Contratista debié haber
efectuado para que el PMT se ajustara a los requerimientos del Contrato y no generaran reconocimientos
adicionales.

El Contratista debe tener en cuenta que la SDM da aprobacion a obras del FONDO DE DESARROLLO
LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR y requiere que estos PMT sean radicados como minimo ocho dias antes
en la SDM1.

La SDM emitira concepto de aprobacién siempre y cuando se cumpla con los requerimientos técnicos. Si NO
se cumple con estos requerimientos se emite concepto de NO aprobacién, Estas aprobaciones o NO
aprobaciones se publican semanalmente en la pagina Web de la SDM y debe ser consultada por los interesados

ESPECIFICACIONES GENERALES PARA LA ELABORACION DEL PLAN DE MANE]JO DE
TRANSITO, SENALIZACION Y DESViOS

Durante la elaboracién del Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios el Contratista debera cumplir
cabalmente con los lineamientos que se establecen a continuacion:

Transito Peatonal, de bicicletas y vehiculos automotores

La seguridad del transito peatonal, de bicicletas y vehiculos debe ser un elemento integral y de alta prioridad.
La sefializacién dispuesta por el Contratista debe permitir la facil identificacién por parte de los peatones y
conductores, de los corredores provisionales dispuestos para su transito.

Continuidad del Transito Vehicular

[J El Contratista garantizara sobre el corredor, siempre y bajo cualquier condicién, una capacidad vial
minima, correspondiente al nimero de carriles que se definan en la implementacién del Plan de Manejo de
Transito, en todo caso el ancho de carril no debera ser menor de 3.25 m, aprobada por la Interventoria y
avalada por la Secretarfa Distrital de Movilidad.

U La circulaciéon vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible, de acuerdo con lo establecido en este
Apéndice, brindando condiciones de seguridad a conductores y usuarios.

[J La continuidad del transito sobre los carriles afectados se debe realizar mediante la implementacién de
desvios.
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O Los PMT de alto impacto (obras que afecten vias de la malla vial arterial) los revisa y aprueba la Direccién
de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito. Los PMT de mediano y bajo impacto los revisan y aprueba
la Direccién de Control y Vigilancia.

Condiciones de Intervencion

Las obras que se plantea en las vias a intervenir, debe darse segin lo establecido en los pliegos de condiciones.
As{ mismo se deberan tener en cuenta las siguientes condiciones:

* La seguridad de los peatones y ciclistas que circulen por los andenes o zonas de espacio publico es
fundamental, y por tanto se deben tomar medidas para aislar su transito en los diferentes frentes de obra y
segregatlos del transito vehicular, con la utilizacion de elementos que garanticen la seguridad de todos los
usuarios, cuando haya intervencion en los andenes.

* El Contratista debe garantizar el acceso peatonal y vehicular durante el iempo de obra. En caso de no ser
posible el acceso vehicular a garajes, el Contratista debe suplir esta necesidad, mediante la implementacién o
disposicién de parqueaderos o zonas cercanas susceptibles de habilitar para tal fin.

* La sefializacién sera implementada de tal forma que tanto los peatones como conductores tengan la claridad
necesaria para su desplazamiento en la obra y su area de influencia.

* Los criterios de seguridad tanto de los peatones, bicicletas como de los vehiculos que circulen por el area de
influencia del proyecto, estaran presentes en todas las afectaciones (alteraciones) a realizar, garantizando el
normal desenvolvimiento de los habitantes y usuarios del area del proyecto. El Contratista tomara las medidas
pertinentes de prevencion, para garantizar la seguridad de los usuarios de la via.

* El Contratista adecuara las vias sefialadas en Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios,
aprobado por la Interventoria y por la Secretaria Distrital de Movilidad, previo a la utilizacién de los
desvios

* El cierre de vias debe realizarse dentro del tiempo estrictamente necesario, y obliga al Contratista a iniciar
en forma simultanea la intervencion en el segmento vial cerrado.

* Las intervenciones de los desvios deberan ser priorizadas por el Contratista y aprobadas por Intetventoria
y el FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR, de acuerdo con la programacién
de obra. En todo caso no se podra dar al servicio ningun desvio sin la autorizacion de la Interventoria, quien
debe verificar que se cuenta con los recursos dentro del Contrato para llevar a cabo dicha actividad. Al interior
del FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR la dependencia responsable de la
aprobacion y priorizacién de las intervenciones serd la supervision del contrato.

Informacion sobre el Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios

La comunidad (peatones, ciclo usuatios, conductores, residentes, comerciantes y transportadores) debe estar
permanentemente informada sobre los cambios que afecten su movilidad, de acuerdo con lo estipulado en el
Apéndice de Gestién Social y de Comunicaciones. Asi mismo se detalla las obligaciones de divulgacion del
Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios.
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Fundamentos Técnicos

El Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios debe estar soportado en la aplicacién de las mejores
practicas de la ingenierfa de transito. La Secretarfa Distrital de Movilidad debera estar permanentemente
informada de la implementacion del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios con el fin de que ésta
dependencia realice oportunamente la coordinacién de las actividades que por su parte requiera adelantar.

Desvios

* Cuando el Contratista decida aprovechar el mismo corredor para la generacion de desvios debe mantener
o mejorar las condiciones actuales del pavimento, el cual se debe mantener en buenas condiciones de
sefializacion vertical y hotizontal, creando condiciones seguras, hasta su intervencion definitiva, para lo cual
las labores de obra se pagaran por precios unitarios y las demas estan incluidas en el Valor Global para tal fin.

* Para el transito a desviar, mediante el disefio de desvios, se debera garantizar la adecuada movilidad por los
corredores a utilizar, para lo cual debera mantenerse o mejorarse las condiciones del pavimento.

* Durante las Obras de construccion, las vias a utilizar para desvios deben adecuarse y mantenerse durante
el tiempo que permanezcan los desvios de acuerdo con lo establecido en el numeral 6 del presente Apéndice.
Una vez terminada la utilizacién del desvio, el Contratista deberd hacer entrega, previa aprobacion de la
Interventoria al FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR de dichos desvios,

para lo cual debera reportar el tipo de intervencion ejecutada y los costos asociados al desvio.

* El uso de vias de desvio debe contar con la aceptaciéon por parte de la supervision del FONDO DE
DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR vy visto bueno de la Secretaria Distrital de Movilidad
— SDM-, con el fin de conocer la viabilidad técnica, legal y las condiciones bajo las cuales puede intervenir la
via propuesta y comprometerse a su mejoramiento y mantenimiento.

* La seguridad de la via (referida a condiciones de circulacién y de sefializacién) durante el tiempo de ejecucion
de las Obras de construccion y hasta la terminacién del Contrato son responsabilidad del Contratista.

* La seguridad de las vias utilizadas como desvios durante el tiempo de utilizacién del desvio como tal (referida
a condiciones de circulacién y de sefializacion) y el lapso durante el cual sean desarrolladas las Obras de
Adecuacion de Desvios sera responsabilidad del Contratista.

* El nivel y procedimientos de intervencién de la via deben ser aprobados por la Interventoria, con el aval de
la supervisién del FONDO DE DESARROLLO LOCAL CIUDAD BOLIVAR.

Las vias que se pueden utilizar como desvio se enmarcan en las vias Arterias del plan vial del Distrito Capital,
es decir todas las vias V-0, V-1, V-2 y V-3. Estas vias podran ser utilizadas como desvio, ya que el transito
pesado y de transporte publico no tendria problema para su circulacién. En cuanto a los sectores que no
cuenten con este tipo de vias se utilizaran los corredores de movilidad adyacente y/o vias locales adecuados
para tal fin, previa aprobacién de la interventoria y de la supervision del FONDO DE DESARROLLO
LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR.
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En los casos en que haya afectaciéon de intersecciones semaforizadas, el contratista debe presentar para
aprobacién de la SDM la reprogramacion de los semaforos que se encuentran ubicados en el sector a
intervenir, segun lo establecido por la SDM.

Se recuerda al Contratista que antes de utilizar estas vias debe verificar el estado en el que se encuentran para
que una vez terminado el desvio deje la via en el mismo estado en el que la encontré o mejor.

Para utilizar cualquier via de desvio el contratista debe mejorar la condicién de rodadura del pavimento, si la
via seleccionada lo requiere, para que el desvio sea utilizado, si esta condicién no se presenta, la Interventorfa
no debe autorizar el uso de la via de desvio.

Coordinacion con Otras Intervenciones

El Contratista debe coordinar con las obras que se ejecuten en forma simultinea sobte el corredor y/o la
zona de influencia, cuando se presenten interferencias entre ellas en los diferentes planes de manejo de transito
implementados. En todo caso y ain en el evento de presentarse interferencias entre los planes de manejo de
transito de otras obras y el Plan de Manejo de Transito, sefializaciéon y desvios del Proyecto, el
Contratista debera cumplir con todas las obligaciones asumidas como consecuencia de la suscripcion del
Contrato, derivado de la presente Licitacion Publica, para lo cual contara con el suministro de informacion
por parte de la INTERVENTORIA de ser necesario.

El Contratista debe actualizar con la INTERVENTORIA, el reporte de obras a realizar en forma simultinea
sobre los segmentos y/o el area de influencia.

Ejecuciéon y seguimiento del Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios por parte de
Contratista

El Plan de Manejo de Transito, sefializaciéon y desvios son dindmicos y requiere de una permanente
retroalimentacién y ajustes por parte del Contratista y el Interventor, para garantizar su adecuacién a todos
los principios y objetivos que se sefialan en este Apéndice.

El Contratista debe entregar mensualmente un informe detallado de seguimiento al Plan de Manejo de
Transito, sefializacién y desvios. En ese informe se reportard el comportamiento del transito y se hara
seguimiento al cumplimiento de los parametros establecidos en el presente documento.

El Contratista antes de iniciar obras sobre alguno de los sectores que se definan en el Plan de Manejo de
Transito, sefializacioén y desvios, debe tener completamente implementado el Plan de Manejo de Transito,
sefializacion y desvios, que le permita realizar el cierre de la via y el correcto desvio del transito, con aprobacién
por parte de Interventorfa. De no cumplir con este requisito, no podra iniciar las obras correspondientes.

ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LAS ACTIVIDADES NECESARIAS PARA ADECUAR
LAS ViAS A UTILIZAR O UTILIZADAS COMO DESVIOS

En caso que por condiciones particulates de las Obras de mantenimiento, se requiera utilizar vias internas
como desvios, una vez definidas y aprobadas en el Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios, las vias
a ser utilizadas como desvios, el Contratista realizara con anterioridad a que cada via sea utilizada como
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desvio, las actividades de adecuacion que se requieran para que se permita al usuario de la via mantener durante
el tiempo que se utiliza la via como desvio el Estado de Condicién que se requiere para permitir una adecuada
transitabilidad de las vias utilizadas como desvios, segin se define en este numeral. El cumplimiento del Estado
de Condicién sera verificado por el Interventor, antes de que la via pueda ser utilizada como desvio, una (1)
vez por mes durante el tiempo en que la via sea destinada a desvios, y al finalizar la utilizacién del desvio, para
efectos de la entrega a la INTERVENTORIA, mediante la revision del cumplimiento de la calificacién,
conforme al procedimiento y valores estipulados a continuacion:

CONTENIDO DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS

El Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios que presente el Contratista debera incluir los siguientes
aspectos, para lo cual realizard los estudios que sean necesarios para que el Plan de Manejo de Transito,
sefializacion y desvios, que sea elaborado, cuente con datos actualizados.

IDENTIFICACION DE LAS CARACTERISTICAS GENERALES DE LA ViA Y DE LA ZONA
DE INFLUENCIA

En cuanto a este punto, el Contratista debera presentar un diagnodstico sobre:
* Usos del suelo

* Ubicacion de sitios especiales, es decir, aquellos que por sus caracteristicas de transito, uso e importancia
requieran de un tratamiento particular

* Zonas y horarios de cargue y descargue

TRATAMIENTO A LAS DIFERENTES TIPOLOGIAS DE TRANSPORTE

Manejo de transito liviano: De acuerdo con los andlisis de transito realizados y su programa de obra, el
Contratista definira los desvios a implementar.

Manejo del transito para motocicletas: Es obligacién del Contratista evaluar este elemento del sistema de
movilidad y proponer alternativas de manejo en la elaboracién e implementaciéon del Plan de Manejo de
Transito, Sefializacién y Desvios.

Manejo de transporte publico: Para los casos en que circule buses articulados por los carriles afectados por la
obra, se debe garantizar la operacion del mismo adecuando los desvios correspondientes, asi mismo en caso
de afectar las Estaciones del sistema se debe coordinar con Transmilenio S.A. la ubicacién, adecuacion,
sefializacién de Estaciones alternas.

Manejo de transito pesado: Este tipo de vehiculos se mantiene sobre el corredor, en caso de ser desviado (solo
por contingencias e imprevistos) se debe garantizar la capacidad de las vias (geométrica y estructuralmente)
para soportar esta clase de transito.
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Manejo peatonal y personas con movilidad reducida: el Contratista debe garantizar zonas peatonales seguras
en durante la ejecucion de las Obras de construcciéon, mediante senderos continuos bien delimitados,
sefializados, sin obstaculos y con un ancho minimo en funcién de la demanda peatonal, manteniendo como
minimo un nivel de servicio no inferior al perfodo de maxima demanda peatonal.

Como lineamientos para garantizar la operacién de senderos peatonales, se fijan entre otros, los siguientes:

- El sendero a implementar debe inducir al peatén al uso de los puentes peatonales y/o cruces seguros
existentes en el corredor y los que se planteen durante las Obras de construccion,

12.3.5.6 IDENTIFICACION DE PUNTOS CRITICOS Y ALTERNATIVAS DE SOLUCION

En caso que se requiera y con la debida aprobacién de la Interventorfa, el Contratista buscando optimizar el
desempefio de la red vial existente dentro del area de influencia, podra modificar la geometria de las vias
seleccionadas como desvios y las condiciones viales existentes, mediante el uso de las siguientes alternativas:

Adecuaciones geométricas (ampliacién de calzadas, apertura de separadores, vias provisionales, etc.) Ajustes
semaforicos.

Bandereros.
Necesidades de apoyo por parte de la Policia de transito (Gnicamente en los puntos estrictamente necesatios).

Las zonas de excavacién a borde de calzada y/o andenes con circulacion de vehiculos y peatones, deberin
tener una zona de seguridad y estar debidamente demarcadas y sefializadas con barreras de material plastico,
delineadores tubulares y cintas de demarcacién.

Una vez culmine la intervencion y no se requiera la modificacién implementada, el Contratista debera restituir
a las condiciones iniciales la zona intervenida, sin costo adicional para el FONDO DE DESARROLLO
LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR y previa autorizacién de la Secretaria Distrital de Movilidad.

Cuando se realicen canalizaciones o excavaciones transversales al ¢je de la via, el Contratista podra entre otros
utilizar ldminas metdlicas para garantizar el flujo vehicular permanente sobre dichas excavaciones, siempre y
cuando se garantice la seguridad de los usuarios.

12.3.5.7 DISENO, UBICACION Y CUANTIFICACION DE SENALIZACION

Las especificaciones de la sefializacién se encuentran en el MANUAL DE SENALIZACION VIAL —
DISPOSITIVOS PARA LA REGULACION DEL TRANSITO EN CALLES, CARRETERAS Y
CICLORRUTAS DE COLOMBIA. Resolucion del Ministerio de Transporte No.1050 del 5 de mayo de 2004,
“Por la cual se adopta el Manual de Sefializacién Vial — Dispositivos para la Regulaciéon del Transito en Calles,
Carreteras y Ciclorutas de Colombia, de conformidad con los articulos 5°, 113, 115 y el paragrafo del Articulo
101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002”. El PMT requiere como minimo, tener en cuenta que:
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Para implementacién de senalizacion y dispositivos de control se establecen los siguientes niveles de
seflalizacién:

* Primer nivel: sefializacién informativa, tipo pasa vias instaladas antes del inicio de la obra.

* Segundo nivel: corresponde a la sefializacién planteada en el PMT vigente, ubicada dentro del area de
influencia.

* Tercer nivel: corresponde a las sefiales ubicadas en la zona de obra.

Los dispositivos para la regulaciéon del transito, deberan ubicarse con anterioridad al inicio de la obra,
permanecer durante la ejecucion de la misma y seran retirados una vez cesen las condiciones que dieron origen
a su instalacién. Cuando las operaciones se realicen por etapas, deberan permanecer en el lugar solamente las
sefiales y dispositivos que sean aplicables a las condiciones existentes y ser removidas o cubiertas las que no
sean requeridas.

Las sefiales verticales de transito que se emplean durante la Ejecucién de las Obras de construccion, estin
incluidas y contempladas en los mismos grupos que el resto de las sefiales de transito, es decit, preventivas,
reglamentarias e informativas.

Para la sefializacién en horario nocturno el Contratista deberd complementar las sefiales verticales y los
elementos de canalizacién con dispositivos luminosos, tales como reflectores, luces permanentes, flechas

luminosas de desvio y luces intermitentes o de destello, de acuerdo con lo contemplado en el numeral 4.4
DISPOSITIVOS LUMINOSOS del MANUAL DE SENALIZACION VIAL.

El uso de luces amarillas intermitentes, banderas, etc., junto con las sefiales, es permitido siempre y cuando
no interfiera con la visibilidad de otros dispositivos ubicados a lo largo del sector sefializado.

Todas las sefiales que se utilicen durante la ejecucién de las obras deberan ser retroreflectivas. Para las sefiales
verticales se utilizardn materiales retroreflectivos Tipo I o de caracteristicas supetiores, sin embargo, para vias
arterias se utilizara lamina retroreflectiva Tipo III o superior.

Para las condiciones de retroreflectividad de la sefializacidon vertical deberi tenerse adicionalmente al
cumplimiento de la Resolucién 1050, la norma NTC 4739 del 22 de matzo de 2006.

Se debera efectuar la demarcacién provisional para garantizar la seguridad peatonal y vehicular, de acuerdo
con la Normatividad vigente.

Los soportes pueden utilizarse para las sefiales temporales del plan de manejo del transito y se deben tapar o
quitar las indicaciones contradictorias de acuerdo con las necesidades del plan temporal.

La sefializaciéon provisional debera colocarse conforme a las especificaciones Técnicas del MANUAL DE
SENALIZACION VIAL — DISPOSITIVOS PARA LA REGULACION DEL TRANSITO EN CALLES,
CARRETERAS Y CICLORRUTAS DE COLOMBIA. Resolucién del Ministerio de Transporte No. 1050
del 5 de Mayo de 2004, “Por la cual se adopta el Manual de Sefializacién Vial — Dispositivos para la Regulacién
del Transito en Calles, Catreteras y Ciclorutas de Colombia, de conformidad con los articulos 5°, 113, 115y
el pardgrafo del Articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002”. Cuando sea necesario, en las zonas de
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trabajo se podran instalar seflales sobre los andenes en soportes portatiles; también es permitido instalarlas
sobre las barreras.

Las sefiales que requieran una permanencia mayor a una semana en el sitio de las obras, se instalarin en
soportes fijos y aquellas que requieran una menor permanencia, se instalaran en soportes portatiles.

Algunas obras que se desarrollan sobre las vias son dinamicas, lo cual requiere un tratamiento especial, como
es el caso de los trabajos de sefializaciéon horizontal. En tales circunstancias, ademas de los dispositivos
requeridos para la sefializacion de la obra, se podra instalar una valla informativa en un vehiculo estacionado
con anticipacion al lugar de trabajo o en el mismo vehiculo de trabajo, caso en el cual podri desplazarse
conjuntamente con el personal que desarrolla la obra.

Una vez definida la sefalizacion, ésta debe quedar plasmada en planos detallados que incluyan toda la
sefializacion a instalar sobre la via y los corredores alternos.

El Contratista debe realizar un inventario de la sefializacion existente, que indique el estado de la misma, antes
del inicio de las obras, sobre las vias a intervenir, incluidas las de desvios, relacionando sentidos viales, las
cuales en el evento que no varien para la etapa de operacion, se deben dejar en condiciones iguales o mejores
a las iniciales. El Contratista debera confrontar la informacién contra la base de datos georreferenciada de la
Secretarfa Distrital de Movilidad.

Toda la sefializaciéon de caracter provisional que se encuentre en el corredor y que no aplica y que
adicionalmente no sera reutilizada al finalizar las obras, de acuerdo con los planos de Sefializacion definitiva,
el Contratista debera entregarla mediante Acta de recibo y entrega a la Secretaria Distrital de Movilidad.

MANTENIMIENTO DE LA SENALIZACION

Durante las Obras de construccion es obligacién del Contratista contar con las brigadas de mantenimiento,
de acuerdo con lo establecido en el presente Apéndice, que se encargue y asegure la limpieza y mantenimiento,
y la permanencia de la sefializacion en los diferentes niveles, se debe revisar la correcta ubicacién y estado de
la sefalizacion, garantizando el buen estado de la misma todos los dias de la obra, incluyendo domingos,
festivos y horarios nocturnos.

El Contratista debe ubicar y mantener todos los equipos de sefializacion de acuerdo con el PMT propuesto
vigente, en forma tal, que garanticen al usuario la continuidad del flujo de transito.

El robo, vandalismo o intervencién de terceros sobre la sefializaciéon dispuesta por el Contratista para la
implementacién del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios no serd causal que exima al Contratista
del cumplimiento de sus obligaciones y en este caso el Contratista debe reponer a su costo la sefalizacién que
haya sido objeto de este tipo de actos.

El Contratista debera contar con un stock de sefializacién equivalente al 5% del total de la sefalizacién
implementada en cada PMT, que le permita el reemplazo o la instalacion de sefalizacion en forma inmediata
de acuerdo con las necesidades y ajustes de la obra.

DESINSTALACION DE SENALIZACION DE OBRA TEMPORAL
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Las actividades especificas para la desinstalaciéon de sefializacién de obra temporal deberd realizarlas el
Contratista, una vez sean finalizadas las actividades de un frente de obra.

Después de terminada la ejecucion de la obra para cada uno de los segmentos a intervenir, el Contratista debe
retirar toda la sefializacioén provisional de obra que fue implementada durante su ejecucion, y restablecer las
condiciones afectadas o alteradas por el Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios. El incumplimiento
de esta obligacion, ademas de las sanciones contractuales, dara lugar a la imposiciéon de las sanciones
establecidas en el Cédigo Nacional de Transito y normas reglamentarias.

DISENO DEL PLAN DE MANE]JO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS PARA LA
INTERVENCION DE LAS INTERSECCIONES

Cuando el desarrollo de la obra afecte intersecciones semaforizadas El Contratista debe tener en cuenta que
la SDM da aprobacién a obras del FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE CIUDAD BOLIVAR los dias
jueves y requiere que estos PMT sean radicados como minimo quince dias antes en la SDM2.

Las Intervenciones especiales que requieran cierres parciales o totales, deberan ser aprobadas por la Secretaria
Distrital de Movilidad - SDM-.

12.3.5.11 MANEJO DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y VEHICULOS DE LA OBRA

El Contratista debe indicar los recorridos para el desplazamiento de la maquinaria y equipos hasta el sitio de
la obra, asi mismo informar sobre el inicio y el fin de la ruta y de las restricciones o medidas a realizar para
establecer una circulacion segura. El Interventor debe verificar antes del inicio del recorrido las condiciones
establecidas para el desplazamiento de maquinaria, equipos y vehiculos por la ruta sugerida, de tal forma que
la Secretaria Distrital de Movilidad - SDM - tome las medidas pertinentes pata ejecutar la movilizacion.

El Contratista debe proveer los vehiculos idéneos para el traslado y movimiento de maquinaria, equipos y
vehiculos especiales, como: cama-baja, cama-alta, vehiculos escolta, etc., que garantice las condiciones de
seguridad necesarias para el movimiento de equipos pesados segin Resolucién 004959 de 2006 del Ministerio
de Transporte, cargas Extra dimensionales y Extra pesadas y de la normatividad vigente adicional:

Protocolo para conceder permisos patra el movimiento de maquinaria y transporte de carga indivisible, Extra
pesada y Extra dimensionada vigente a la fecha de iniciacién de las obras.

Los PMT de alto impacto (obras que afecten vias de la malla vial arterial) los revisa y aprueba la Direccion de
Seguridad Vial y Comportamiento del Transito. Los PMT de mediano y bajo impacto los revisan y aprueba la
Direccién de Control y Vigilancia.

Resolucién 4100 de 2004. Por la cual se adoptan los limites de pesos y dimensiones en los vehiculos de
transpotte terrestre automotor de carga por cartetera, para su operaciéon normal en la red vial a nivel nacional.

Resoluciéon 171 de 2003. Por la cual se modifica el manual para el manejo del transito por obras civiles en
zonas urbanas.
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Ley 769 de 2002. Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones.

Resolucion 463 de 1999. Por el cual se adopta el manual para el manejo de transito por obras civiles en zonas
urbanas.

Decreto 112 de 1994. Por la cual se fijan lineamientos para el transito de vehiculos de carga e industriales en
el area urbana del distrito capital.

A continuacion, se detallan algunas labores que debe adelantar el Contratista en el marco del manejo de
maquinaria, equipos y vehiculos de la obra, complementarios a los lineamientos establecidos en el Apéndice
Ambiental y Sisoma:

El Contratista debe documentar e implementar el procedimiento para movilizacién y traslado de maquinaria
y equipo desde, hacia, entre y dentro de los frentes de obra, campamentos e instalaciones temporales, el cual
debe estar aprobado por interventorfa.

Implementar las medidas de seguridad para toda actividad de transito y transporte de vehiculos livianos y
pesados.

Llevar a cabo, con la concurrencia de las autoridades competentes en matetria de transito, un control
permanente de toda la actividad de transito y transporte de vehiculos livianos y pesados y el transito peatonal,
en relacion con la ejecucion de las obras.

Solicitar a las autoridades competentes el establecimiento de campafias (educativas e informativas) de control
policial al transito en general, para su ordenamiento en cuanto al uso de la via y control de la velocidad, en el
tramo de ejecucion de obras.

Verificar la altura de pasatelas, puentes para peatones, lineas de servicio y demas que se encuentren en las vias
destinadas para el transporte de maquinatia y equipo.

SENALIZACION Y DESVIOS

Durante la ejecucién del contrato, el Contratista debe mantener como minimo el personal profesional

establecido en el Apéndice 1. Adicionalmente deberd contar con el siguiente personal de apoyo necesario
PARA EL DESARROLLO de las Obras de mantenimiento:

Aforadores que considere necesarios

Brigadas de mantenimiento de la sefializacion: es el grupo de personas que se encargan en forma permanente
de mantener, revisar y reemplazar la sefalizacion y dispositivos de control de transito, incluye senderos
peatonales y canalizaciones, instaladas de acuerdo con lo establecido en el presente Apéndice.

Personal de apoyo (bandereros): corresponde al grupo de personas que prestan apoyo en la via para el manejo
de peatones y del transito en donde se considere necesario, quienes deben permanecer durante todo el tiempo
de ejecucion de los trabajos. Ademas, deberan cumplir con los requisitos establecidos en el Manual para el
Manejo del Transito por Obras Civiles en Zonas Urbanas de la Secretaria Distrital de Movilidad — SDM, y
deben contar con una dotacion especial que los identifique y capacitados de manera periédica antes del inicio
de sus labores, verificada la misma por la Interventoria. Los bandereros distribuidos por turnos, deben
permanecer en la via, de acuerdo con las condiciones del transito prevalecientes en el sector de intervencion,
cumpliendo la funcién asignada.
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El Contratista debera dar la respectiva capacitacién previa al inicio de la implementacion de plan de manejo
de trafico y realizar evaluacion en campo, las cuales seran exigidas y supervisadas por la Interventoria del
proyecto. Las capacitaciones para los bandereros se deben realizar mensualmente.

Durante la utilizacion de las vias para desvios, el Contratista dispondra el personal necesario para el manejo
de transito de estos trabajos. Sin embargo, si el Contratista considera que para cumplir con lo previsto en este
Apéndice requiere de un mayor nimero de personal, podra contratarlo a su costo, considerando que el unico
pago por las Labores de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios, es determinado en el global del contrato
para esta actividad.

Todo el personal asignado a la obra debe conocer el PMT vigente, debe concientizarse sobre el respeto del
mismo y la implicacién que tiene sobre €l cualquier afectaciéon no programada que se realice sobre la via. Por
lo que es de gran importancia el trabajo coordinado entre el (los) residente (s) de obra y el (los) especialistas
(s) de transito.

Se debe realizar en forma permanente la divulgaciéon del PMT vigente a todo el personal de la obra, lo cual
deberd ser verificado por Interventoria.

ESTIMATIVO DE COSTOS

El Contratista debe tener en cuenta cada una de las actividades que componen el disefio, implementacién y
seguimiento del Plan de Manejo de Transito, sefalizacion y desvios.

El pago del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios., Sefializacién y desvios, se hara conforme a la
propuesta econémica proporcionalmente al avance del plan y/o la obra.

Los ajustes al PMT que surjan durante el desarrollo de los trabajos se consideran asumidos por el Contratista
en el valor global pactado para el PMT.

COMPROMISOS SISOMA DEL CONTRATISTA.

El contratista debe dar estricto cumplimiento a la cldusula ambiental, de seguridad y salud ocupacional que se
menciona en los pliegos de condiciones, ademas de los siguientes documentos y sera responsable por cualquier
incumplimiento de los mismos durante la ejecucién del contrato:

1. Legislacion Ambiental.

2. Legislaciéon de seguridad y salud ocupacional.

3. Legislacién de transito vehicular, equipo, maquinaria y peatonal.

4. Plan de Ordenamiento Territorial y sus modificaciones.

5. Programa de implementacién del plan de manejo ambiental (PIPMA)

6. Estudios y Diseflos ambientales, de seguridad y salud ocupacional (SISOMA) que apliquen para el tramo a
intervenir.

7. Manuales y gufas ambientales del IDU:
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8. Gufa de manejo ambiental para el desarrollo de proyectos de infraestructura urbana en Bogota del IDU
vigente en el momento de la apertura de la convocatoria.

9. Manual de seguimiento ambiental del IDU vigente en el momento de la apertura de la convocatoria.

En constancia se firma en Bogota D.C., el dia veintinueve (29) del mes de octubre de 2026.

Proyecté: Yhoan Mateo Merchan Galindo Contratista Oficina de Infraestructura CPS-095-2026 Ay e

Proyecté: Nelson Mauricio Hernandez Velasquez  Contratista Oficina de Infraestructura CPS-099-2026 / v 7
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