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Plan
(2022-2026) Colombia Potencia Mundial de la Vida


01 - Contribución al Plan Nacional de Desarrollo


● “El Gobierno de la Unidad" para el periodo 2024 — 2027.
● Pilar No. 2. Empleo, emprendimiento y productividad.
● Sector 24. Transporte.


Estrategia del Plan de Desarrollo Departamental o Sectorial


● Eje estratégico: 2.1 EJE ESTRATÉGICO META COMPETITIVO, PRODUCTIVO Y GENERADOR DE EMPLEO.
● Línea estratégica: 2.1.10 INFRAESTRUCTURA INTEGRAL PARA EL CRECIMIENTO.


Programa del Plan Desarrollo Departamental o Sectorial


● Programa: 2.1.10.1 INFRAESTRUCTURA ESTRATÉGICA.
● Subprograma: 2.1.10.1.1 Subprograma Fortalecimiento de la infraestructura en los diferentes modos de transporte.
● Meta: Construir cinco (5) puentes en vía terciaria existente de la red vial regional para el desarrollo territorial.
● NOMBRE INICIATIVA CON CARGO AL SGR: Garantizar la conectividad vial a través del mejoramiento, construcción, rehabilitación, 
adecuación y cofinanciación de puentes vehiculares, peatonales, colgantes en zona urbana y rural del Departamento del Meta.


Plan de Desarrollo Departamental o Sectorial


02 -  Plan de Desarrollo Departamental o Sectorial


Plan de Desarrollo Distrital o Municipal


• Transformando a Puerto Rico 2024 – 2027.
• Sector 24. Transporte.


• Eje de Transformación: Transformando el campo, cuidando el medio ambiente y la infraestructura vial, se construye un futuro sostenible.


Estrategia del Plan de Desarrollo Distrital o Municipal


• Programa presupuestal: Infraestructura red vial regional.
• Producto: 2402044 - Puente construido en vía terciaria.
• Indicador de producto: 240204400 - Puente construido en vía terciaria existente.
• Componente: Reforma Rural Integral.
• Iniciativa PDET: 0750590289666/0750590290269 - Facilitar la transitabilidad terrestre en las vías rurales con la construcción de 23 Puentes 
en el municipio de Puerto Rico – Meta.
• Nombre de la Iniciativa o Proyecto de Inversión: Iniciativa No 3: Gestión para la construcción del puente sobre el Río Ariari sector Villa La 
Paz – Puerto Olivo.


Programa del Plan desarrollo Distrital o Municipal


03 -  Plan de Desarrollo Distrital o Municipal


Plan de Desarrollo Distrital o Municipal


• Transformando a Puerto Rico 2024 – 2027.
• Sector 24. Transporte.


• Eje de Transformación: Transformando el campo, cuidando el medio ambiente y la infraestructura vial, se construye un futuro sostenible.


Estrategia del Plan de Desarrollo Distrital o Municipal


• Programa presupuestal: Infraestructura red vial regional.
• Producto: 2402044 - Puente construido en vía terciaria.
• Indicador de producto: 240204400 - Puente construido en vía terciaria existente.
• Componente: Reforma Rural Integral.
• Iniciativa PDET: 0750590289666/0750590290269 - Facilitar la transitabilidad terrestre en las vías rurales con la construcción de 23 Puentes 
en el municipio de Puerto Rico – Meta.
• Nombre de la Iniciativa o Proyecto de Inversión: Iniciativa No 3: Gestión para la construcción del puente sobre el Río Ariari sector Villa La 
Paz – Puerto Olivo.


Programa del Plan desarrollo Distrital o Municipal


03 -  Plan de Desarrollo Distrital o Municipal


Transformación Pilar Catalizador Componente


3. Derecho humano a la 
alimentación


02. Acceso Físico a Alimentos 02. Transporte eficiente a lo largo de la 
cadena logística agropecuaria


a. Protocolo de atención prioritaria


Programa


2402 - Infraestructura red vial regional


Contribución a la política pública
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Tipo de entidad


Instrumentos de planeación de grupos étnicos


04 - Instrumentos de planeación de grupos étnicos


Plan de Desarrollo 


Estrategia 


Programa 


05 - Otros Instrumentos de Planeación


Identificación y descripción del problema


Problema central


Descripción de la situación existente con respecto al problema


Magnitud actual del problema – indicadores de referencia


Dificultad en la intercomunicación por falta de construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari en el municipio de Puerto Rico que 
satisfaga la necesidad del desarrollo territorial.


Actualmente, el municipio de Puerto Rico, en el departamento del Meta, presenta serias limitaciones en su conectividad vial rural debido a la 
ausencia de un puente vehicular sobre el río Ariari que permita garantizar la conectividad y la movilidad a través de las vías terciarias. Este 
río constituye una importante barrera natural que separa diversas veredas y sectores productivos del territorio, dificultando la integración y el 
acceso entre las comunidades rurales.


La comunicación entre las comunidades ubicadas a ambos lados del río se realiza mediante pasos improvisados y, durante la temporada de 
invierno, a través de planchón. Esta situación pone en riesgo la seguridad de los habitantes y limita el tránsito tanto vehicular como peatonal.


Esta situación afecta directamente la movilidad de personas, bienes y servicios, dificultando el acceso a centros educativos, de salud y de 
comercio. Los productores agropecuarios enfrentan serios inconvenientes para transportar sus cosechas hacia los centros de acopio y 
comercialización, generando pérdidas económicas y desincentivando la productividad local. Además, durante las temporadas de lluvia, el 
aumento del caudal del río provoca el aislamiento temporal de varias veredas, impidiendo la atención oportuna de emergencias y limitando la 
participación de la población en las actividades económicas y sociales del municipio. 


La falta de un puente vehicular no solo limita el desarrollo productivo y económico de la veredas del municipio de Puerto Rico, sino que 
también; genera un significativo aumento en los tiempos de viaje y operación, aumento en los costos de transporte de carga y pasajeros, 
afectando negativamente el desarrollo rural profundizando la exclusión territorial, y en un contexto rural marcando por condiciones de 
pobreza y posconflicto.
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La ausencia de un puente vehicular sobre el Rio Ariari constituye un punto crítico dentro de la red vial del municipio de Puerto Rico afectando 
de manera directa la conectividad de la veredas con el casco urbano y otras zonas del territorio. Esta situación impacta directamente a la 
población residente en la veredas y de forma indirecta a varias veredas aledañas, que dependen de este corredor vial como ruta de tránsito 
principal hacia el centro poblado.
Puente Vehicular: 0
Necesidad Actual: 1
Un indicador clave que evidencia la gravedad del problema es que el número de puentes vehiculares existentes en este tramo específico es 
igual a cero, lo que confirma la inexistencia de infraestructura adecuada para garantizar el paso seguro y continuo de vehículos. Al Construir 
el Puente vehicular sobre el Rio Ariari supliría la necesidad actual.


Página 4 de 30


Identificación / Problemática


CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RÍO ARIARI PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACIÓN 
TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS DEL MUNICIPIO DE  PUERTO RICO, META


Impreso el 23/06/2026 11:26:43 a. m.







01 -  Causas que generan el problema


02 - Efectos generados por el problema


Causas directas Causas indirectas


1. Deficiente infraestructura que permita la conectividad y 
movilidad en las vías terciarias.


 1.1 Infraestructura vial insuficiente para el tránsito vehicular sobre el Rio.


 1.2 Inadecuadas condiciones para el tránsito vehicular sobre el Rio.


Efectos directos Efectos indirectos


1. Uso de medios alternativos no seguros y confiables para 
efectuar la conectividad, movilidad y transitabilidad sobre el 
Rio.


1.1 Significativo aumento de tiempos de viaje y operación que implican en la comercialización 
de productos agropecuarios afectando negativamente en el desarrollo rural.


1.2 Aumento en los costos de transporte de carga, pasajeros y operación que afectan un 
oportuno acceso a bienes y servicios.
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La comunidad ha manifestado reiteradamente ante las administraciones municipal y departamental la necesidad de Construir puente 
vehicular sobre el caño Rio Ariari, señalando que las dificultades de movilidad han afectado negativamente la transitabilidad durante épocas 
de lluvia y la economía local entre otras situaciones. Ante esta problemática, la administración departamental ha asumido el compromiso de 
gestionar los recursos necesarios para garantizar alternativas de movilidad que beneficien a la población.


En respuesta a esta demanda ciudadana, La Gobernación del Meta, La AIM y la Alcaldía Municipal de Puerto Rico han formalizado el 
proyecto "Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari para mejorar la intercomunicación terrestre entre las veredas del municipio de 
Puerto Rico, Meta", el cual contará con financiamiento proveniente del Sistema General de Regalías. En el marco de su implementación, se 
han realizado diferentes visitas al punto del proyecto en armonía con la comunidad para verificar el alcance de la intervención, promoviendo 
su participación como veedores del proceso y su correcto desarrollo.


Así mismo se consultó con los posibles cooperantes por su interés en ser partícipes del proyecto y los aportes que estarían dispuestos a 
prestar, información consolidada en el análisis de participantes.


02 -  Análisis de los participantes


Identificación y análisis de participantes


01 -  Identificación de los participantes


Participante Contribución o Gestión


Actor: Departamental


Entidad: Meta


Posición: Cooperante


Intereses o Expectativas: Realizar construcción 
del puente vehicular sobre el rio Ariari para mejorar 
la intercomunicación terrestre entre las veredas del 
municipio de Puerto Rico, Meta.
 


Verificación de requisitos de aprobación para Aportar recursos para la financiación.


Actor: Otro


Entidad: Agencia para la Infraestructura del Meta


Posición: Cooperante


Intereses o Expectativas: Contribuir con la gestión 
de infraestructura vial del departamento mejorando 
la calidad de vida de los Metenses.
 


Aportar la capacidad técnica y administrativa para el desarrollo del proyecto en su gestión, 
estructuración y formulación.


Actor: Municipal


Entidad: PUERTO RICO - META


Posición: Cooperante


Intereses o Expectativas: Contribuir en el proceso 
de recolección de información indirecta participando 
activamente para la obtención de resultados 
esperados.
 


Gestión administrativa. 
Asistencia técnica.
Garantía del mantenimiento y operación del proyecto.


Actor: Otro


Entidad: Comunidad de las veredas de Puerto Rico


Posición: Beneficiario


Intereses o Expectativas: Posibilidad de 
movilización desde y hacia las zonas rurales con 
seguridad y rapidez.
 


Actuar como veedores y de control ciudadano.
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Ubicación general Localización específica/Otro tipo de entidad étnica Nombre del consejo comunitario


Región: Orinoquía


Departamento: Meta


Municipio: Puerto Rico
 
Centro Poblado: 


Resguardo: 


Localización


Población afectada y objetivo


Número


13.369


Fuente de la información


Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


Ubicación general Localización específica/Otro tipo de entidad étnica


Región: Orinoquía


Departamento: Meta


Municipio: Puerto Rico
 
Centro Poblado: 


Resguardo: 


Número


13.369


Fuente de la información


Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


Tipo de población


Personas


Tipo de población 


Personas


01 -  Población afectada por el problema


Localización


02 -  Población objetivo de la intervención
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Características demográficas de la población objetivo


Clasificación Detalle Número de 
personas Fuente de la información


Género Masculino 7.089 Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


Femenino 6.280 Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


Etaria (Edad) 0 a 14 años 2.881 Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


15 a 19 años 3.073 Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


20 a 59 años 6.013 Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


Mayor de 60 años 1.402 Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026


03 -  Características demográficas de la población objetivo


02 - Relaciones entre las causas y objetivos


Causa relacionada Objetivos específicos


Causa directa 1 


Deficiente infraestructura que permita la 
conectividad y movilidad en las vías 
terciarias.


Efectuar las condiciones para la transitabilidad y el acceso a bienes y servicios de primera necesidad.


Causa indirecta 1.1 


Infraestructura vial insuficiente para el 
tránsito vehicular sobre el Rio.


Realizar la contrucción de una estructura tipo puente para el tránsito vehicular sobre el caño Sardinata.


Causa indirecta 1.2 


Inadecuadas condiciones para el tránsito 
vehicular sobre el Rio.


Mejorar las condiciones de tránsito vehicular que permita atender la demanda de movilidad en zonas 
suburbanas y rurales.


Objetivo general – Propósito


Garantizar la interconexión a través de la construcción de un puente vehicular a la altura del Rio Ariari en el municipio de Puerto Rico para 
satisfacer la necesidad del desarrollo territorial.


Indicadores para medir el objetivo general


Indicador objetivo Descripción Fuente de verificación


Puente construido en vía terciaria existente Medido a través de: Número


Meta: 1


Tipo de fuente: Documento 
oficial


Documento oficial de actas de entrega de la infraestructura.


Problema central


Dificultad en la intercomunicación por falta de construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari en el municipio de Puerto Rico que 
satisfaga la necesidad del desarrollo territorial.


Objetivos específicos


01 -  Objetivo general e indicadores de seguimiento
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Rentabilidad:


Costo - Eficiencia y Costo mínimo: 


Evaluación multicriterio: 


Si


Si


No


Evaluaciones a realizar


Alternativas de la solución


Nombre de la alternativa Se evaluará con esta 
herramienta Estado


Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas 
del municipio de Puerto Rico, Meta.


Si Completo


Paso por medio de planchones para la comunicación y conectividad entre las veredas del municipio 
de Puerto Rico, Meta.


No Completo


01 -  Alternativas de la solución
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Bien o  servicio


Puente construido


Medido a través de


Unidad


Descripción


Puente construido en óptimas condiciones sobre el Rio Ariari con estructura sólida y funcionalidad adecuada para el tránsito vehicular, 
cumpliendo con los estándares técnicos requeridos.


Descripción de la Demanda


Hace referencia a un puente vehicular necesario sobre el rio Ariari en buen estado.


Descripción de la Oferta


Hace referencia a un puente vehicular actual sobre el rio Ariari en buen estado.


Año Oferta Demanda Déficit


2020 0,00 1,00 -1,00


2021 0,00 1,00 -1,00


2022 0,00 1,00 -1,00


2023 0,00 1,00 -1,00


2024 0,00 1,00 -1,00


2025 0,00 1,00 -1,00


2026 0,00 1,00 -1,00


2027 0,00 1,00 -1,00


2028 0,00 1,00 -1,00


2029 0,00 1,00 -1,00


2030 0,00 1,00 -1,00


2031 0,00 1,00 -1,00


Estudio de necesidades


01 -  Bien o servicio 


Alternativa 1. Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural 
entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.
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Análisis técnico de la alternativa


La propuesta incorpora un puente que será soportado por cuatro (4) apoyos: dos (2) estribos cimentados con pilotes de 1,60m de diámetro y 
28m de profundidad, y dos (2) apoyos intermedios con pilotes de 1,60m de diámetro y 46,2m de profundidad. La superestructura se ejecutará 
mediante un método de construcción segmentada, que consiste en fabricar e instalar el puente por partes, es decir, mediante dovelas 
(segmentos de concreto) que se ensamblan progresivamente desde ambos extremos hasta encontrarse en el punto medio de la estructura. 
La longitud del puente es de 297m, con una luz máxima intermedia de 160m y dos luces a los costados del puente de 68.50m para un total de 
tres luces (luz 1: 68.50m, luz 2: 160m y luz 3: 68.50m), con un total de veintiún pilotes: estribo 1: 3 pilotes, dos apoyos intermedios en el cauce 
del rio cada uno con: 8 pilotes y estribo 2: 2 pilotes, con una sección transversal de 9.1m que contempla dos carriles de 3.65m.
El diseño hidráulico se fundamenta en un caudal de proyecto de 2800 m³/s, contemplando regímenes de flujo subcrítico y supercrítico, y un 
gálibo libre mínimo de 2,5m con lo cual el nivel inferior de la superestructura, en su punto más bajo, debe ubicarse como mínimo en la cota 
210 msnm lo que asegura el paso libre de agua y material flotante. 
Para la iluminación se contempla la instalación de luminaria fotovoltaica a lo largo del puente, con una separación aproximada de 20m entre 
puntos de iluminación. El sistema estará conformado por kits solares integrados, compuestos por panel fotovoltaico, baterías de 
almacenamiento y poste metálico, garantizando un sistema autónomo de iluminación para la estructura.
Cuenta con 24 meses de ejecución física Y 31 meses de ejecución financiera.


01 -  Análisis técnico de la alternativa


Análisis técnico de la alternativa 


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.
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Ubicación general Ubicación específica


Región: Orinoquía


Departamento: Meta


Municipio: Puerto Rico
 
Tipo de Agrupación: 


Agrupación: 


Latitud: 


Longitud: 


Punto Inicial: Norte: 1877190.486 Este: 4975632.863
Latitud: 2  53´ 18.51´´ N Longitud: 73  13´ 9.64´´ O
Punto Final: 1877465.711 Este: 4975750.335
Latitud: 2| 53´27.48´´ N Longitud: 73  13´5.84´´ O


Localización de la alternativa


01 -  Localización de la alternativa


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.


02 - Factores analizados


Cercanía a la población objetivo, 
Cercanía de fuentes de abastecimiento, 
Disponibilidad y costo de mano de obra, 
Factores ambientales, 
Otros, 
Topografía
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Efectuar las condiciones para la transitabilidad y el acceso a bienes y servicios de primera necesidad.


Producto Actividad:


1.1 Puente construido en vía terciaria     (Producto principal del proyecto) 


 


Medido a través de: Número de puentes


Cantidad: 1,0000


Costo: $ 83.771.928.117,00


  


 


 


 


 


1.1.1 REALIZAR PUENTE


Costo: $ 64.275.578.018,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  Si


 


1.1.2 REALIZAR OBRAS DE PROTECCIÓN


Costo: $ 5.162.010.228,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  No


 


1.1.3 REALIZAR VÍA


Costo: $ 7.845.942.505,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  No


 


1.1.4 REALIZAR BIENES O SERVICIOS ADICIONALES A LA OBRA PUBLICA


Costo: $ 876.564.954,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  No


 


1.1.5 REALIZAR INTERVENTORIA


Costo: $ 5.062.352.412,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  No


 


1  -  Objetivo específico 1    Costo: $ 83.771.928.117,00


Costo total de la alternativa: $ 83.771.928.117,00


Cadena de valor de la alternativa 


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.
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Producto Actividad:


1.1 Puente construido en vía terciaria     (Producto principal del proyecto) 


 


Medido a través de: Número de puentes


Cantidad: 1,0000


Costo: $ 83.771.928.117,00


  


 


 


 


 


1.1.6 REALIZAR APOYO A LA GESTIÓN Y SEGUIMIENTO / APOYO A LA 
SUPERVISIÓN


Costo: $ 424.480.000,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  No


 


1.1.7 REALIZAR ACTIVIDADES PREVIAS AL INICIO DE LA OBRA


Costo: $ 125.000.000,00


Etapa:  Inversión


Ruta Crítica:  No
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Actividad   1.1.1 REALIZAR PUENTE


Periodo Mano de obra no 
calificada


Maquinaria y Equipo Materiales


0 $3.343.007.835,29 $4.907.603.223,33 $7.818.283.445,88


1 $3.343.007.835,29 $4.907.603.223,33 $7.818.283.445,88


2 $6.686.015.670,59 $9.815.206.446,65 $15.636.566.891,76


Total $13.372.031.341,17 $19.630.412.893,31 $31.273.133.783,52


Periodo Total


0 $16.068.894.504,50


1 $16.068.894.504,50


2 $32.137.789.009,00


Total


Actividad   1.1.2 REALIZAR OBRAS DE PROTECCIÓN


Periodo Mano de obra no 
calificada


Maquinaria y Equipo Materiales


0 $54.979.586,24 $564.979.452,64 $670.543.518,12


1 $54.979.586,24 $564.979.452,64 $670.543.518,12


2 $109.959.172,48 $1.129.958.905,29 $1.341.087.036,23


Total $219.918.344,96 $2.259.917.810,57 $2.682.174.072,47


Periodo Total


0 $1.290.502.557,00


1 $1.290.502.557,00


2 $2.581.005.114,00


Total


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.
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Actividad   1.1.3 REALIZAR VÍA


Periodo Mano de obra no 
calificada


Maquinaria y Equipo Materiales Transporte


0 $76.514.123,60 $337.462.228,87 $402.013.897,19 $1.145.495.376,60


1 $76.514.123,60 $337.462.228,87 $402.013.897,19 $1.145.495.376,60


2 $153.028.247,20 $674.924.457,74 $804.027.794,37 $2.290.990.753,17


Total $306.056.494,40 $1.349.848.915,48 $1.608.055.588,75 $4.581.981.506,37


Periodo Total


0 $1.961.485.626,26


1 $1.961.485.626,26


2 $3.922.971.252,48


Total


Actividad   1.1.4 REALIZAR BIENES O SERVICIOS ADICIONALES A LA OBRA PUBLICA


Periodo Servicios prestados 
a las empresas y 
servicios de 
producción


0 $219.141.238,50


1 $219.141.238,50


2 $438.282.477,00


Total $876.564.954,00


Periodo Total


0 $219.141.238,50


1 $219.141.238,50


2 $438.282.477,00


Total
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Actividad   1.1.5 REALIZAR INTERVENTORIA


Periodo Mano de obra 
calificada


0 $1.265.588.103,00


1 $1.265.588.103,00


2 $2.531.176.206,00


Total $5.062.352.412,00


Periodo Total


0 $1.265.588.103,00


1 $1.265.588.103,00


2 $2.531.176.206,00


Total


Actividad   1.1.6 REALIZAR APOYO A LA GESTIÓN Y SEGUIMIENTO / APOYO A LA SUPERVISIÓN


Periodo Mano de obra 
calificada


0 $106.120.000,00


1 $106.120.000,00


2 $212.240.000,00


Total $424.480.000,00


Periodo Total


0 $106.120.000,00


1 $106.120.000,00


2 $212.240.000,00


Total
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Actividad   1.1.7 REALIZAR ACTIVIDADES PREVIAS AL INICIO DE LA OBRA


Periodo Mano de obra 
calificada


0 $31.267.970,74


1 $31.267.970,74


2 $62.464.058,52


Total $125.000.000,00


Periodo Total


0 $31.267.970,74


1 $31.267.970,74


2 $62.464.058,52


Total


Tipo de riesgo Descripción del riesgo Probabilidad
e impacto Efectos Medidas de mitigación


1-
P


ro
pó


si
to


 (
O


bj
et


iv
o 


ge
ne


ra
l) Administrativos Declaratoria de proceso 


contractual desierto.
Probabilidad: 
3. Moderado


Impacto: 4. 
Mayor


Incumplimiento en el cronograma lo 
que impide llevar a cabo el proyecto.


Dar debido tramite a la etapa 
contractual, atendiendo las 
observaciones de los interesados y 
utilizando los mecanismos de 
publicidad del proceso que permitan 
publicitar ampliamente la 
convocatoria del contrato.


2-
C


om
po


ne
nt


e 
(P


ro
du


ct
os


) Financieros Cambio de prioridades 
económicas y/o políticas que 
afecten la construcción del 
puente vehicular.


Probabilidad: 
4. Probable


Impacto: 4. 
Mayor


La construcción del puente se 
pospondría y persistiría la problemática.


Priorizar la inversión de recursos 
para proyectos del sector transporte 
con el presupuesto disponible de la 
entidad Territorial.


3-
A


ct
iv


id
ad


 y
/o


 
E


nt
re


ga
bl


e


Operacionales Actividad/Entregable: REALIZAR 
PUENTE


Riesgo: Incumplimiento por parte 
del contratista.


Probabilidad: 
2. Improbable


Impacto: 5. 
Catastrófico


Retraso en la ejecución del proyecto. Seguimiento permanente por parte 
de la interventoría.


Análisis de riesgos alternativa 


01 -  Análisis de riesgo


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.
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Ahorro en los costos de transporte que dificultan el oportuno acceso a bienes y servicios debido al estado precario de la interconexión.


Tipo: Beneficios


Medido a través de: Pesos


Bien producido: Otros


Razón Precio Cuenta (RPC): 0.80


Descripción Cantidad: Vehículos de carga pesada y liviana que transitan (tomado Análisis de vehículos).


Descripción Valor Unitario: Precio en pasaje por vehículo mediante el uso del transporte alternativo.


Periodo Cantidad Valor unitario Valor total


2 95.000,00 $65.000,00 $6.175.000.000,00


3 95.000,00 $70.000,00 $6.650.000.000,00


4 95.000,00 $75.000,00 $7.125.000.000,00


5 95.000,00 $80.000,00 $7.600.000.000,00


6 95.000,00 $85.000,00 $8.075.000.000,00


7 95.000,00 $90.000,00 $8.550.000.000,00


8 95.000,00 $95.000,00 $9.025.000.000,00


9 95.000,00 $100.000,00 $9.500.000.000,00


10 95.000,00 $105.000,00 $9.975.000.000,00


11 95.000,00 $110.000,00 $10.450.000.000,00


12 95.000,00 $115.000,00 $10.925.000.000,00


13 95.000,00 $120.000,00 $11.400.000.000,00


14 95.000,00 $125.000,00 $11.875.000.000,00


15 95.000,00 $130.000,00 $12.350.000.000,00


16 95.000,00 $135.000,00 $12.825.000.000,00


17 95.000,00 $140.000,00 $13.300.000.000,00


18 95.000,00 $145.000,00 $13.775.000.000,00


19 95.000,00 $150.000,00 $14.250.000.000,00


20 95.000,00 $155.000,00 $14.725.000.000,00


21 95.000,00 $160.000,00 $15.200.000.000,00


22 95.000,00 $165.000,00 $15.675.000.000,00


23 95.000,00 $170.000,00 $16.150.000.000,00


24 95.000,00 $175.000,00 $16.625.000.000,00


Ingresos y beneficios alternativa 


01 -  Ingresos y beneficios


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta.
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Periodo Cantidad Valor unitario Valor total


25 95.000,00 $180.000,00 $17.100.000.000,00


26 95.000,00 $185.000,00 $17.575.000.000,00


27 95.000,00 $190.000,00 $18.050.000.000,00


28 95.000,00 $195.000,00 $18.525.000.000,00


29 95.000,00 $200.000,00 $19.000.000.000,00


30 95.000,00 $205.000,00 $19.475.000.000,00


Periodo Total beneficios Total
2 $6.175.000.000,00 $6.175.000.000,00


3 $6.650.000.000,00 $6.650.000.000,00


4 $7.125.000.000,00 $7.125.000.000,00


5 $7.600.000.000,00 $7.600.000.000,00


6 $8.075.000.000,00 $8.075.000.000,00


7 $8.550.000.000,00 $8.550.000.000,00


8 $9.025.000.000,00 $9.025.000.000,00


9 $9.500.000.000,00 $9.500.000.000,00


10 $9.975.000.000,00 $9.975.000.000,00


11 $10.450.000.000,00 $10.450.000.000,00


12 $10.925.000.000,00 $10.925.000.000,00


13 $11.400.000.000,00 $11.400.000.000,00


14 $11.875.000.000,00 $11.875.000.000,00


15 $12.350.000.000,00 $12.350.000.000,00


16 $12.825.000.000,00 $12.825.000.000,00


17 $13.300.000.000,00 $13.300.000.000,00


18 $13.775.000.000,00 $13.775.000.000,00


19 $14.250.000.000,00 $14.250.000.000,00


20 $14.725.000.000,00 $14.725.000.000,00


21 $15.200.000.000,00 $15.200.000.000,00


22 $15.675.000.000,00 $15.675.000.000,00


23 $16.150.000.000,00 $16.150.000.000,00


24 $16.625.000.000,00 $16.625.000.000,00


25 $17.100.000.000,00 $17.100.000.000,00


26 $17.575.000.000,00 $17.575.000.000,00


27 $18.050.000.000,00 $18.050.000.000,00


28 $18.525.000.000,00 $18.525.000.000,00


02 - Totales
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29 $19.000.000.000,00 $19.000.000.000,00


30 $19.475.000.000,00 $19.475.000.000,00
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01 -  Flujo Económico


P Beneficios 
e ingresos 


(+)


Créditos(+) Costos de 
preinversión


(-)


Costos de 
inversión (-)


Costos de 
operación (-)


Amortización 
(-)


Intereses de 
los créditos (-)


Valor de 
salvamento 


(+)


Flujo Neto


0 $0,0 $0,0 $0,0 $16.076.885.150,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $-16.076.885.150,0


1 $0,0 $0,0 $0,0 $16.076.885.150,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $-16.076.885.150,0


2 $4.940.000.000,0 $0,0 $0,0 $32.153.698.416,9 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $-27.213.698.416,9


3 $5.320.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $5.320.000.000,0


4 $5.700.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $5.700.000.000,0


5 $6.080.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $6.080.000.000,0


6 $6.460.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $6.460.000.000,0


7 $6.840.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $6.840.000.000,0


8 $7.220.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $7.220.000.000,0


9 $7.600.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $7.600.000.000,0


10 $7.980.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $7.980.000.000,0


11 $8.360.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $8.360.000.000,0


12 $8.740.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $8.740.000.000,0


13 $9.120.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $9.120.000.000,0


14 $9.500.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $9.500.000.000,0


15 $9.880.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $9.880.000.000,0


16 $10.260.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $10.260.000.000,0


17 $10.640.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $10.640.000.000,0


18 $11.020.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $11.020.000.000,0


19 $11.400.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $11.400.000.000,0


Flujo 


Alternativa 1
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P Beneficios 
e ingresos 


(+)


Créditos(+) Costos de 
preinversión


(-)


Costos de 
inversión (-)


Costos de 
operación (-)


Amortización 
(-)


Intereses de 
los créditos (-)


Valor de 
salvamento 


(+)


Flujo Neto


20 $11.780.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $11.780.000.000,0


21 $12.160.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $12.160.000.000,0


22 $12.540.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $12.540.000.000,0


23 $12.920.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $12.920.000.000,0


24 $13.300.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $13.300.000.000,0


25 $13.680.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $13.680.000.000,0


26 $14.060.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $14.060.000.000,0


27 $14.440.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $14.440.000.000,0


28 $14.820.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $14.820.000.000,0


29 $15.200.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $15.200.000.000,0


30 $15.580.000.000,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $0,0 $15.580.000.000,0
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Indicadores y decisión


Indicadores de rentabilidad Indicadores de costo-
eficiencia Indicadores de costo mínimo


Valor Presente 
Neto (VPN)


Tasa 
Interna de 
Retorno 


(TIR)


Relación Costo 
Beneficio (RCB)


Costo por beneficiario Valor presente de 
los costos


Costo Anual 
Equivalente (CAE)


Alternativa: Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, 
Meta.


$18.605.570.290,86 11,79 % $1,32 $4.330.125,34 $57.889.445.734,44 $1.798.890.718,10


01 -  Evaluación económica


Costo por capacidad


Producto Costo unitario (valor presente)


Puente construido en vía terciaria     
(Producto principal del proyecto) $57.889.445.734,42
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01 -  Objetivo 1 


1.1. Puente construido en vía terciaria     (Producto principal del proyecto) 


Producto


Indicador


1.1.1 Puente construido en vía terciaria existente  


Medido a través de: Número de puentes


Meta total: 1,0000


Fórmula: 


Es acumulativo: No


Es Principal: Si


Tipo de Fuente: Documento oficial


Fuente de Verificación: Informes de seguimiento realizados y Actas de recibo final.


Programación de indicadores


Periodo Meta por periodo


2 1,0000


Periodo Meta por periodo


1. Efectuar las condiciones para la transitabilidad y el acceso a bienes y servicios de primera necesidad.


Indicadores de producto
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01 -  Indicador por proyecto


Indicadores de gestión


Informes De Supervisión Realizados


Medido a través de: Número


Código: 9900G050


Fórmula: 


Tipo de Fuente:  Documento oficial


Fuente de Verificación: Informes de seguimiento realizados.


Indicador


Programación de indicadores


Periodo Meta por periodo


0 12


2 7


Periodo Valor


1 12


Total: 31
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Subprograma presupuestal


0600 INTERSUBSECTORIAL TRANSPORTE                                                                                                                                                        
               


Esquema financiero


01 -  Clasificación presupuestal


Programa presupuestal


2402 - Infraestructura red vial regional
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Etapa Entidad Tipo Entidad Tipo de Recurso Periodo Valor


Inversión Meta Departamentos SGR - Asignación 
para la inversión 


regional 60%


0 $20.943.000.000,00


1 $20.943.000.000,00


2 $0,00


SGR - Asignaciones 
directas


0 $0,00


1 $0,00


2 $41.885.928.117,00


Total $83.771.928.117,00


Total Inversión $83.771.928.117,00


Total $83.771.928.117,00
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Resumen del proyecto


Resumen del proyecto


Resumen 
narrativo Descripción Indicadores Fuente Supuestos


O
b


je
ti


vo
 


G
en


er
al


Garantizar la interconexión a través de la 
construcción de un puente vehicular a la altura 
del Rio Ariari en el municipio de Puerto Rico para 
satisfacer la necesidad del desarrollo territorial.


Puente construido en vía 
terciaria existente


Tipo de fuente: Documento 
oficial


Fuente: Documento oficial de 
actas de entrega de la 
infraestructura.


 No se declara 
proceso desierto


C
o


m
p


o
n


en
te


s 
(P


ro
d


u
ct


o
s)


1.1  Puente construido en vía terciaria     
(Producto principal del proyecto) 


Puente construido en vía 
terciaria existente  


Tipo de fuente: Documento 
oficial


Fuente: Informes de seguimiento 
realizados y Actas de recibo 
final.


 No cambian las 
prioridades 
económicas o 
políticas que 
afecten la 
construcción del 
pue te vehicular


A
ct


iv
id


ad
es


1.1.1 - REALIZAR PUENTE(*)
1.1.2 - REALIZAR OBRAS DE PROTECCIÓN
1.1.3 - REALIZAR VÍA
1.1.4 - REALIZAR BIENES O SERVICIOS 
ADICIONALES A LA OBRA PUBLICA
1.1.5 - REALIZAR INTERVENTORIA
1.1.6 - REALIZAR APOYO A LA GESTIÓN Y 
SEGUIMIENTO / APOYO A LA SUPERVISIÓN
1.1.7 - REALIZAR ACTIVIDADES PREVIAS AL 
INICIO DE LA OBRA


Nombre: Informes De 
Supervisión Realizados


Unidad de Medida: 
Número


Meta:                  31.0000


Tipo de fuente: 


Fuente: 


El proceso de 
contratación 
sigue su curso 
normal 


(*) Actividades con ruta crítica
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1. INTRODUCCIÓN  


El presente documento técnico tiene como objetivo la formulación técnica del proyecto 
denominado “CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RIO ARIARI 
PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACIÓN TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS 
DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META" en el marco metodológico del Marco de 
Gestión Ambiental (MGA), como herramienta de planificación y estructuración de 
inversiones públicas. 


Este proyecto surge como respuesta a la necesidad de mejorar la conectividad vial en 
un sector estratégico de la zona rural del municipio, donde actualmente no existe una 
infraestructura adecuada que permita el tránsito seguro de vehículos y peatones. La 
ausencia de un puente sobre el Rio Ariari genera restricciones significativas en la 
movilidad, especialmente en temporadas de invierno, afectando negativamente el 
acceso a servicios básicos, el transporte de productos agropecuarios y, en general, el 
desarrollo socioeconómico en el municipio y sectores aledaños. 


La construcción del puente vehicular representa una solución integral que busca 
garantizar la transitabilidad permanente, optimizar las condiciones de seguridad vial y 
fortalecer la conectividad regional. Este proyecto se fundamenta en criterios de 
ingeniería, sostenibilidad ambiental y eficiencia operativa, con el fin de asegurar que la 
estructura propuesta cumpla con los requerimientos normativos y responda 
adecuadamente a las necesidades actuales y futuras del territorio. 


El documento desarrolla de forma detallada los componentes necesarios para evaluar la 
viabilidad técnica, financiera, ambiental y legal del proyecto, incluyendo: diagnóstico del 
problema, análisis de alternativas, objetivos y metas, identificación de la población 
beneficiaria, cronograma de ejecución, presupuesto estimado y matriz del marco lógico. 
Todo ello se articula con los instrumentos de planificación territorial y sectorial vigentes, 
en concordancia con el Plan de Desarrollo Municipal y el Plan de Ordenamiento 
Territorial (POT). 


2. OBJETO DEL PROYECTO 


2.1. OBJETO 


“CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RIO ARIARI PARA 


MEJORAR LA INTERCOMUNICACIÓN TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS DEL 


MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META"  


2.2. SECTOR DE INVERSIÓN 


Sector 24. Transporte 


2.3. LOCALIZACIÓN 


Como parte de la documentación técnica, se incluye el plano de localización elaborado bajo el 
sistema de referencia geodésico-MAGNA–SIRGAS, en cumplimiento de los lineamientos de la 
normatividad vigente. Este sistema garantiza la precisión y coherencia espacial requeridas para 
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este tipo de levantamientos. A continuación, se presenta de manera resumida la ubicación 
general del proyecto: 


Tabla 1. Ubicación general del proyecto 


Región Departamento Municipio 


ORINOQUIA META PUERTO RICO 


 


Tabla 2. Localización del Proyecto 


Ubicación COORDENADAS APROXIMADAS UBICACIÓN 


 
 
Puerto Rico, Meta 


Punto Inicial: Norte: 1877190.486 Este: 4975632.863 
Latitud: 2° 53´ 18.51´´ N Longitud: 73° 13´ 9.64´´ O 
Punto Final: 1877465.711 Este: 4975750.335 
Latitud: 2| 53´27.48´´ N Longitud: 73° 13´5.84´´ O 
 


El proyecto Construcción del puente vehicular sobre el río Ariari se encuentra localizado en el 


municipio de Puerto Rico, departamento del Meta, en la región de la Orinoquía colombiana. El 


área de intervención corresponde al tramo vial que conecta diversas veredas ubicadas en la 


margen oriental y occidental del río Ariari, un afluente de importancia estratégica para la dinámica 


socioeconómica del municipio. 


El sitio específico propuesto para la construcción del puente se ubica en un corredor rural que 
actualmente presenta limitaciones de acceso debido a la ausencia de una infraestructura de 
cruce permanente. Esta situación afecta la movilidad de pobladores, el traslado de productos 
agropecuarios y el acceso a servicios esenciales como salud, educación y comercio. 
 
La zona de influencia directa comprende las veredas colindantes al punto de cruce sobre el río, 
mientras que el área de influencia indirecta abarca el sistema vial rural que integra estas 
comunidades con el casco urbano de Puerto Rico y con los corredores de conexión regional 
hacia otros municipios del Meta. 


 
Ilustración 1 Localización Geográfico 
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Fuente: Wikipedia y Propia. 


3. PERFIL - IDENTIFICACIÓN 


3.1. CONTRIBUCIÓN A LA POLÍTICA PÚBLICA 


3.1.1. PLAN DE DESARROLLO NACIONAL 


● Plan Nacional de Desarrollo “COLOMBIA POTENCIA MUNDIAL DE LA VIDA 
2022 - 2026”. 


● Programa: 2402 - Infraestructura red vial regional. 
● Subprograma: 0600 – Intersubsectorial Transporte. 


 
● Transformación: 3. Derecho humano a la alimentación. 
● Pilar: 02. Acceso Físico a Alimentos. 
● Catalizador: 02. Transporte eficiente a lo largo de la cadena logística 


agropecuaria. 
● Componente: a. Protocolo de atención prioritaria. 


3.1.2. PLAN DE DESARROLLO DEPARTAMENTAL 


● “El Gobierno de la Unidad" para el periodo 2024 — 2027. 
● Pilar No. 2. Empleo, emprendimiento y productividad. 
● Sector 24. Transporte. 
● Eje estratégico: 2.1 EJE ESTRATÉGICO META COMPETITIVO, PRODUCTIVO 


Y GENERADOR DE EMPLEO. 
● Línea estratégica: 2.1.10 INFRAESTRUCTURA INTEGRAL PARA EL 


CRECIMIENTO. 
● Programa: 2.1.10.1 INFRAESTRUCTURA ESTRATÉGICA. 
● Subprograma: 2.1.10.1.1 Subprograma Fortalecimiento de la infraestructura en 


los diferentes modos de transporte. 
● Meta: Construir cinco (5) puentes en vía terciaria existente de la red vial regional 


para el desarrollo territorial. 
 


● Garantizar la conectividad vial a través del mejoramiento, construcción, 
rehabilitación, adecuación y cofinanciación de puentes vehiculares, peatonales, 
colgantes en zona urbana y rural del Departamento del Meta. 


3.1.3. PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL 


● Transformando a Puerto Rico 2024 – 2027. 
● Sector 24. Transporte. 
● Eje de Transformación: Transformando el campo, cuidando el medio ambiente y 


la infraestructura vial, se construye un futuro sostenible. 
● Programa presupuestal: Infraestructura red vial regional. 
● Producto: 2402044 - Puente construido en vía terciaria. 
● Indicador de producto: 240204400 - Puente construido en vía terciaria existente. 
● Componente: Reforma Rural Integral. 
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● Iniciativa PDET: 0750590289666/0750590290269 - Facilitar la transitabilidad 
terrestre en las vías rurales con la construcción de 23 Puentes en el municipio de 
Puerto Rico – Meta. 


● Nombre de la Iniciativa o Proyecto de Inversión: Iniciativa No 3: Gestión para la 
construcción del puente sobre el Río Ariari sector Villa La Paz – Puerto Olivo. 
 


3.2. PROBLEMÁTICA 


3.2.1. DIAGNÓSTICO  


Actualmente, el municipio de Puerto Rico, en el departamento del Meta, presenta serias 
limitaciones en su conectividad vial rural debido a la ausencia de un puente vehicular sobre el río 
Ariari que permita garantizar la conectividad y la movilidad a través de las vías terciarias. Este 
río constituye una importante barrera natural que separa diversas veredas y sectores productivos 
del territorio, dificultando la integración y el acceso entre las comunidades rurales. 
 
La comunicación entre las comunidades ubicadas a ambos lados del río se realiza mediante 
pasos improvisados y, durante la temporada de invierno, a través de planchón. Esta situación 
pone en riesgo la seguridad de los habitantes y limita el tránsito tanto vehicular como peatonal. 
 
Esta situación afecta directamente la movilidad de personas, bienes y servicios, dificultando el 
acceso a centros educativos, de salud y de comercio. Los productores agropecuarios enfrentan 
serios inconvenientes para transportar sus cosechas hacia los centros de acopio y 
comercialización, generando pérdidas económicas y desincentivando la productividad local. 
Además, durante las temporadas de lluvia, el aumento del caudal del río provoca el aislamiento 
temporal de varias veredas, impidiendo la atención oportuna de emergencias y limitando la 
participación de la población en las actividades económicas y sociales del municipio. municipio. 


Ilustración 2 Estado Actual del rio Ariari y su conexión entre las veredas 
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Fuente: Propia. 


Durante la inspección se reconocieron las condiciones físicas y ambientales del terreno, 
identificando la necesidad de una infraestructura vial que permita mejorar la conectividad y el 
desarrollo social y económico de la comunidad beneficiaria.  


Esta situación afecta de forma directa el acceso a servicios básicos como salud, educación y 
comercio, y obstaculiza el transporte de productos agropecuarios, fuente principal de sustento 
para muchas familias. En época invernal, los costos de transporte y de productos básicos 
aumentan significativamente, debido a la necesidad de utilizar rutas alternas más extensas y 
aptas solo para vehículos de doble tracción. 


La falta de un puente vehicular no solo limita el desarrollo productivo y económico de las veredas 
del municipio de Puerto Rico, sino que también; genera un significativo aumento en los tiempos 
de viaje y operación, aumento en los costos de transporte de carga y pasajeros, afectando 
negativamente el desarrollo rural profundizando la exclusión territorial, y en un contexto rural 
marcando por condiciones de pobreza y posconflicto. 


3.2.2. DESCRIPCIÓN DEL PROBLEMA 


Actualmente el municipio de Puerto Rico, Meta, presenta serias limitaciones en su conectividad 
vial rural debido a la ausencia de un puente vehicular sobre el río Ariari, el cual constituye una 
importante barrera natural que separa diversas veredas y sectores productivos del territorio. 
Actualmente, la comunicación entre las comunidades ubicadas a ambos lados del río se realiza 
mediante pasos improvisados o, en temporadas de invierno, a través de un planchón, lo que 
pone en riesgo la seguridad de los habitantes y restringe el tránsito vehicular y peatonal. 


Esta situación afecta directamente la movilidad de personas, bienes y servicios, dificultando el 
acceso a centros educativos, de salud y de comercio. Los productores agropecuarios enfrentan 
serios inconvenientes para transportar sus cosechas hacia los centros de acopio y 
comercialización, generando pérdidas económicas y desincentivando la productividad local. 
Además, durante las temporadas de lluvia, el aumento del caudal del río provoca el aislamiento 
temporal de varias veredas, impidiendo la atención oportuna de emergencias y limitando la 
participación de la población en las actividades económicas y sociales del municipio.  


La falta de un puente vehicular no solo limita el desarrollo productivo y económico de la veredas 
del municipio de Puerto Rico, sino que también profundiza la exclusión territorial, en un contexto 
rural marcado por condiciones de pobreza y posconflicto.. 


Por todo lo anterior, se hace prioritaria la construcción de un puente vehicular sobre el Rio Ariari, 
como parte de una política de desarrollo rural sostenible. Esta infraestructura permitiría: 


● Mejorar la conectividad entre las veredas y el centro urbano del municipio. 


● Garantizar el acceso continuo a servicios básicos. 


● Fortalecer las dinámicas económicas locales, especialmente las relacionadas con la 
producción agropecuaria y el ecoturismo. 


● Contribuir a la seguridad vial y a la protección de la vida de los habitantes. 


Esta intervención no solo responde a una necesidad urgente, sino que también se alinea con los 
objetivos de equidad territorial y desarrollo integral del campo colombiano. 
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3.2.3. MAGNITUD DEL PROBLEMA 


La ausencia de un puente vehicular sobre el Rio Ariari constituye un punto crítico dentro de la 


red vial del municipio de Puerto Rico afectando de manera directa la conectividad de la veredas 


con el casco urbano y otras zonas del territorio. Esta situación impacta directamente a la 


población residente en la veredas y de forma indirecta a varias veredas aledañas, que dependen 


de este corredor vial como ruta de tránsito  


principal hacia el centro poblado. 


Puente Vehicular: 0 


Necesidad Actual: 1 


Un indicador clave que evidencia la gravedad del problema es que el número de puentes 


vehiculares existentes en este tramo específico es igual a cero, lo que confirma la inexistencia 


de infraestructura adecuada para garantizar el paso seguro y continuo de vehículos. Al Construir 


el Puente vehicular sobre el Rio Ariari supliría la necesidad actual. 


3.2.4. ARBOL DE PROBLEMAS 


Tabla 3. árbol de Problemas 


EFECTOS INDIRECTO 


Significativo aumento de tiempos de viaje y operación 
que implican en la comercialización de productos 
agropecuarios afectando negativamente en el desarrollo 
rural. 


Aumento en los costos de transporte de carga, pasajeros 
y operación que afectan un oportuno acceso a bienes y 
servicios. 


EFECTO DIRECTO 
Uso de medios alternativos no seguros y confiables para 
efectuar la conectividad, movilidad y transitabilidad sobre 
el Rio. 


PROBLEMA CENTRAL 


Dificultad en la intercomunicación por falta de 
construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari 
en el municipio de Puerto Rico que satisfaga la 
necesidad del desarrollo territorial. 


CAUSA DIRECTA 
Deficiente infraestructura que permita la conectividad y 
movilidad en las vías terciarias. 


CAUSAS INDIRECTAS 


Infraestructura vial insuficiente para el tránsito vehicular 
sobre el Rio. 
Inadecuadas condiciones para el tránsito vehicular sobre 
el Rio. 
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3.3. PARTICIPANTES 


3.3.1. IDENTIFICACIÓN DE PARTICIPANTES 


 
Tabla 4.  Identificación y Análisis de los Participantes 


ACTOR ENTIDAD POSICIÓN INTERESES Y EXPECTATIVAS CONTRIBUCIÓN O GESTIÓN 


Departamental 
Gobernación del 
Meta 


Cooperante 


Realizar la construcción del puente 
vehicular sobre el rio Ariari para 
mejorar la intercomunicación 
terrestre entre las veredas del 
municipio de Puerto Rico, Meta. 


Verificación de requisitos de 
aprobación para Aportar recursos 
para la financiación. 


Departamental 


Agencia para la 
Infraestructura del 
Meta 
 


Cooperante 


Contribuir con la gestión de 
infraestructura vial del 
departamento mejorando la calidad 
de vida de los Metenses. 


Aportar la capacidad técnica y 
administrativa para el desarrollo del 
proyecto en su gestión, estructuración 
y formulación. 


Municipal Puerto Rico - Meta Cooperante 


Contribuir en el proceso de 
recolección de información indirecta 
participando activamente para la 
obtención de resultados esperados. 


Gestión administrativa. 
Asistencia técnica. 
Garantía del mantenimiento y 
operación del proyecto. 


Otro 
Comunidad de las 
veredas de Puerto 
Rico 


Beneficiario 
Posibilidad de movilización desde y 
hacia las zonas rurales con 
seguridad y rapidez. 


Actuar como veedores y de control 
ciudadano. 


 


3.3.2. ANÁLISIS DE LOS PARTICIPANTES 


La comunidad ha manifestado reiteradamente ante las administraciones municipal y 


departamental la necesidad de Construir puente vehicular sobre el caño Rio Ariari, señalando 


que las dificultades de movilidad han afectado negativamente la transitabilidad durante épocas 


de lluvia y la economía local entre otras situaciones. Ante esta problemática, la administración 


departamental ha asumido el compromiso de gestionar los recursos necesarios para garantizar 


alternativas de movilidad que beneficien a la población. 


En respuesta a esta demanda ciudadana, La Gobernación del Meta, La AIM y la Alcaldía 


Municipal de Puerto Rico han formalizado el proyecto "Construcción del puente vehicular 


sobre el rio Ariari para mejorar la intercomunicación terrestre entre las veredas del 


municipio de Puerto Rico, Meta", el cual contará con financiamiento proveniente del Sistema 


General de Regalías. En el marco de su implementación, se han realizado diferentes visitas al 


punto del proyecto en armonía con la comunidad para verificar el alcance de la intervención, 


promoviendo su participación como veedores del proceso y su correcto desarrollo. 
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Así mismo se consultó con los posibles cooperantes por su interés en ser partícipes del proyecto 


y los aportes que estarían dispuestos a prestar, información consolidada en el análisis de 


participantes. 


3.3.3. GESTIÓN DE LA AIM 


La Agencia para la Infraestructura del Meta (AIM) ha desempeñado un papel fundamental en la 


formulación, estructuración y ejecución de proyectos viales en el departamento, cumpliendo con 


su función de mejorar la conectividad y promover el desarrollo regional. Dentro de sus iniciativas, 


ha llevado a cabo estudios y diseños de diversos puentes asegurando que estos cumplan con 


estándares técnicos adecuados para garantizar su sostenibilidad y funcionalidad a largo plazo. 


El departamento del Meta y el municipio de Puerto Rico han reafirmado su compromiso con el 


bienestar de la población mediante la provisión eficiente y equitativa de servicios esenciales. Esto 


implica la ejecución de proyectos de infraestructura vial que permitan mejorar la cobertura, el 


acceso y la calidad de las veredas, optimizando la movilidad y garantizando condiciones seguras 


y adecuadas para los usuarios. Además, estas iniciativas buscan evitar el aislamiento de las 


veredas, impactando positivamente la calidad de vida de los habitantes y contribuyendo a la 


preservación del medio ambiente. 


En el marco del Plan de Desarrollo, la administración actual ha impulsado programas de 


construcción de Puentes, priorizando aquellas que presentan mayores deficiencias y atendiendo 


criterios de legalidad y sensibilidad social. Como parte de estos esfuerzos, la AIM ha liderado 


diversos proyectos que buscan fortalecer la infraestructura vial en zonas estratégicas del 


departamento.  


El presente proyecto, se localiza en la zona rural del municipio de Puerto Rico, en el 


departamento del Meta, específicamente cercano a la vereda Puerto Olivo, área perteneciente a 


la jurisdicción administrativa del municipio. El punto de intervención corresponde al cruce del Rio 


Ariari, cuerpo de agua que representa una barrera natural que interrumpe la conectividad vial 


entre sectores rurales productivos del casco urbano. El acceso actual se realiza a través de vías 


terciarias en regular estado de conservación y planchones, con tránsito limitado durante la 


temporada de lluvias debido a la falta de infraestructura de paso sobre el Rio. Esta situación ha 


generado un impacto negativo en la movilidad de la población y turistas, afectando directamente 


a los prestadores de servicios, el acceso de turistas y el desarrollo de actividades culturales y 


comerciales en la zona.  


Por tal razón, La Agencia para la Infraestructura del Meta AIM adelantado la estructuración del 


proyecto Construcción del Puente Vehicular para aumentar el índice de competitividad en el 


sector turístico en pro al desarrollo o reactivación económicos. Por tal razón, la agencia adelanto 


el proyecto denominado “Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari para para mejorar 


la intercomunicación terrestre entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta” que tendrá 


una financiación con recursos de regalías. 
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3.4. CARACTERIZACION SOCIOECONÓMICA 


3.4.1. DESARROLLO ECONOMICO 


desarrollo económico de Puerto Rico, Meta, se basa principalmente en actividades agropecuarias 


como la ganadería, la agricultura y la producción forestal. Su economía depende del movimiento 


de productos rurales hacia los centros de comercio del departamento y la región. Sin embargo, 


las dificultades de conectividad, especialmente en las zonas veredales, limitan la competitividad, 


aumentan los costos de transporte y reducen las oportunidades de comercialización y 


crecimiento productivo. Mejorar la infraestructura de movilidad es esencial para dinamizar su 


economía rural y fortalecer el bienestar de sus comunidades. 


3.4.2. POBLACIÓN  


3.4.3. POBLACIÓN AFECTADA Y OBJETIVO 
 La población objetivo está conformada por los habitantes de las veredas ubicadas a ambos lados 


del río Ariari en el municipio de Puerto Rico, Meta, quienes dependen de la movilidad terrestre 


para realizar sus actividades productivas, acceder a servicios básicos y transportar bienes. 


Incluye especialmente a: 


• Productores agropecuarios que requieren transporte seguro para comercializar sus 


productos. 


• Estudiantes que deben desplazarse a instituciones educativas. 


• Usuarios de servicios de salud y atención de emergencias. 


• Comunidades rurales que requieren acceso permanente a abastecimiento, comercio y 


transporte. 


• Transportadores y vehículos de carga que movilizan mercancías desde y hacia las 


veredas. 


Ilustración 3 Mapa de localización de Puerto Rico, Meta. 
 


 


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


Fuente: Wikipedia 
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3.4.4. CARACTERISTICAS DEMOGRÁFICAS 


● Población Objetivo: Población Rural del Municipio de Puerto Rico, Fuente: DANE 
– Censo Nacional de Población y Vivienda, proyección 2018- 2026, con un total 
de población 13.369 habitantes. 
 


Tabla 3. Características demográficas de la población objetivo 


CLASIFICACIÓN DETALLE NÚMERO DE 
PERSONAS 


FUENTE DE LA INFORMACIÓN 


Etapa del ciclo de vida  0 – 14 años 2.881 Fuente: DANE – Censo Nacional 


de Población y Vivienda 2018, 


proyección 2026 


Etapa del ciclo de vida 15 A 19 años 3.073 Fuente: DANE – Censo Nacional 


de Población y Vivienda 2018, 


proyección 2026 


Etapa del ciclo de vida 20 a 59 años 6.013 Fuente: DANE – Censo Nacional 


de Población y Vivienda 2018, 


proyección 2026 


Etapa del ciclo de vida Mayor de 60 años 1.402 Fuente: DANE – Censo Nacional 


de Población y Vivienda 2018, 


proyección 2026 


Genero Masculino 7.089 Fuente: DANE – Censo Nacional 


de Población y Vivienda 2018, 


proyección 2026 


Genero Femenino 6.280 Fuente: DANE – Censo Nacional 


de Población y Vivienda 2018, 


proyección 2026 


Fuente: DANE – Censo Nacional de Población y Vivienda 2018, proyección 2026 


3.4.5. DEMOGRAFÍA 


Con el fin de realizar el análisis de la población del municipio se tomará de referente la proyección 
del censo del DANE, la cual se aproxima a las dinámicas poblacionales del municipio. Por tanto, 
se toma como base una población total de 13.369 habitantes para el año 2026.  


Se desagrega así, en la cabecera urbana con el 39,9% y en lo rural con el 60,1% de habitantes. 
A continuación, se relaciona la distribución de la población de acuerdo con el género y a grupo 
etario. 


  
3.5. OBJETIVOS 


3.5.1. OBJETIVO GENERAL 


Garantizar la interconexión a través de la construcción de un puente vehicular a la altura del Rio 


Ariari en el municipio de Puerto Rico para satisfacer la necesidad del desarrollo territorial. 


3.5.2. OBJETIVOS 


● Objetivo general e indicadores de seguimiento: 
 



https://mgaweb.dnp.gov.co/Identification/Id05?ProjectId=1473913#collapseOne
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Tabla 4. Objetivos e indicadores 


Problema Central Dificultad en la intercomunicación por falta de 


construcción del puente vehicular sobre el rio 


Ariari en el municipio de Puerto Rico que 


satisfaga la necesidad del desarrollo territorial. 


Objetivo General (Propósito) Garantizar la interconexión a través de la 


construcción de un puente vehicular a la altura del 


Rio Ariari en el municipio de Puerto Rico para 


satisfacer la necesidad del desarrollo territorial. 


Indicadores para Medir el Objetivo General Indicador Objetivo: Puente construido en vía 


terciaria existente  


Medido a través de: Numero 
Meta: 1 
Tipo de Fuente: Documento oficial de actas de 
entrega de la infraestructura. 


 


●  Relaciones entre las causas y los objetivos: 
 


Tabla 5. Relación de causas y objetivos 


FINES INDIRECTOS 
 


Aumentar la comercialización de productos agrícolas y 


ganaderos. 


Generar un acceso seguro a bienes y servicios disminuyendo 


los costos de transporte de carga y pasajeros aumentando la 


competitividad agrícola. 


FINES DIRECTOS 
 


Condiciones de conectividad y movilidad en las vías terciarias 


de las veredas durante la temporada de lluvias. 


OBJETIVO GENERAL 
 


Garantizar la interconexión a través de la construcción de 
un puente vehicular a la altura del Rio Ariari en el municipio 
de Puerto Rico para satisfacer la necesidad del desarrollo 
territorial. 


OBJETIVOS ESPECÍFICOS DIRECTOS 
 


Efectuar las condiciones para la transitabilidad y el acceso a 


bienes y servicios de primera necesidad. 


OBJETIVOS ESPECÍFICOS 
INDIRECTOS 


Realizar la contrucción de una estructura tipo puente para el 


tránsito vehicular sobre el caño Sardinata. 


Mejorar las condiciones de tránsito vehicular que permita 


atender la demanda de movilidad en zonas suburbanas y 


rurales. 


 



https://mgaweb.dnp.gov.co/Identification/Id05?ProjectId=1473913#collapseTwo
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3.6. ALTERNATIVAS DE SOLUCIÓN 


3.6.1. DESCRIPCIÓN 


Alternativa 1: “Construcción del puente vehicular sobre el rio Ariari diseñado para el tránsito 


rural entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta”. se demuestra a continuación: 


Tabla 6. Alternativa 1 


Alternativa 
Se Evaluará con esta 


Herramienta 
Estado 


Construcción del puente 


vehicular sobre el rio Ariari para 


mejorar la intercomunicación 


terrestre entre las veredas del 


municipio de Puerto Rico, Meta 


Si Completo 


Fuente: Propia, MGA 


 Se seleccionó esta alternativa, debido a que representa la solución más viable, efectiva y 


sostenible para responder a las necesidades de conectividad de la comunidad. Esta mejora 


permitirá: 


1.  Alta durabilidad frente a crecientes del rio Ariari y suelos húmedos propios de la región 


del Meta. 


2.  Capacidad suficiente para tránsito de vehículos de carga mediana, maquinaria agrícola y 


transporte rural. 


3.  Mantenimiento bajo comparado con alternativas en madera o metálicas ligeras. 


4.  Aprobado por normativas de infraestructura vial vigentes (INVIAS y AIS). 


5.  Mejora la conectividad entre las veredas del municipio de Puerto Rico, facilitando 


transporte escolar, comercial y de emergencias. 


Alternativa 2: “Paso por medio de planchones para la comunicación y conectividad entre las 


veredas del municipio de Puerto Rico, Meta”. se demuestra a continuación: 


Tabla 6. Alternativa 1 


Alternativa 
Se Evaluará con esta 


Herramienta 
Estado 


Paso vehicular por medio de 


planchón sobre el rio Ariari para 


mejorar la intercomunicación 


terrestre entre las veredas del 


No Vacio 
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municipio de Puerto Rico, Meta 


Fuente: Propia, MGA 


4. PREPARACIÓN 


4.1. ESTUDIO DE NECESIDADES 


● BIEN O SERVICIO A ENTREGAR: 


Tabla 8.  Bien o Servicio a entregar o demanda a satisfacer 


 
Bien o Servicio 


 
Medido a 
través de 


 
Descripción 


 
Descripción de 


la Oferta 


Descripción 
de la 


Demanda 


Inicio 
de 


Histori
a 


Final de 
la 


Historia 


Último 
año 


 
 
 
 
Puente 
construido 
 


 


 
 
 
 
 
 
Unidad 


Puente construido 
en óptimas 
condiciones sobre 
el Rio Ariari, con 
estructura sólida y 
funcionalidad 
adecuada para el 
tránsito vehicular, 
cumpliendo con 
los estándares 
técnicos 
requeridos. 


Hace referencia 
a un puente 
vehicular actual 
sobre el rio 
Ariari en buen 
estado. 


Hace referencia 
a un puente 
vehicular 
necesario sobre 
el rio Ariari en 
buen estado. 


2020 2026 2031 


 


Año Oferta Demanda Deficit 
2020 0.00 1.00 - 1.00 


2021 0.00 1.00 - 1.00 


2022 0.00 1.00 - 1.00 


2023 0.00 1.00 - 1.00 


2025 0.00 1.00 - 1.00 


2026 0.00 1.00 - 1.00 


2027 0.00 1.00 - 1.00 


2028 0.00 1.00 - 1.00 


2029 0.00 1.00 - 1.00 


2030 0.00 1.00 - 1.00 


2031 0.00 1.00 - 1.00 


 


4.2. ANALSIS TECNICO DE LA ALTERNATIVA 


La propuesta incorpora un puente que será soportado por cuatro (4) apoyos: dos (2) estribos 


cimentados con pilotes de 1,60m de diámetro y 28m de profundidad, y dos (2) apoyos intermedios 


con pilotes de 1,60m de diámetro y 46,2m de profundidad. La superestructura se ejecutará 


mediante un método de construcción segmentada, que consiste en fabricar e instalar el puente 


por partes, es decir, mediante dovelas (segmentos de concreto) que se ensamblan 


progresivamente desde ambos extremos hasta encontrarse en el punto medio de la estructura. 


La longitud del puente es de 297m, con una luz máxima intermedia de 160m y dos luces a los 
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costados del puente de 68.50m para un total de tres luces (luz 1: 68.50m, luz 2: 160m y luz 3: 


68.50m), con un total de veintiún pilotes: estribo 1: 3 pilotes, dos apoyos intermedios en el cauce 


del rio cada uno con: 8 pilotes y estribo 2: 2 pilotes, con una sección transversal de 9.1m que 


contempla dos carriles de 3.65m. El proceso constructivo incluye preparación y replanteo 


topográfico, obras temporales para manejo del cauce, excavaciones y cimentaciones profundas 


tipo pilotes, montaje de estribos y dovelas sucesivas, instalación del tablero, juntas de dilatación 


y barandas galvanizadas con protección anticorrosiva.  


El diseño hidráulico se fundamenta en un caudal de proyecto de 2800 m³/s, contemplando 


regímenes de flujo subcrítico y supercrítico, y un gálibo libre mínimo de 2,5m con lo cual el nivel 


inferior de la superestructura, en su punto más bajo, debe ubicarse como mínimo en la cota 210 


msnm lo que asegura el paso libre de agua y material flotante.  


Los terraplenes de acceso se desarrollan desde la K0+483 hasta la K0+660 en la margen 


derecha y desde la K0+960 hasta la K1+137 en la margen izquierda, para una longitud 


aproximada de 177m en cada acceso. Adicionalmente, cuentan con una protección lateral 


conformada por bolsacretos a lo largo de sus costados, con el fin de garantizar la estabilidad de 


los taludes y proteger la estructura frente a procesos erosivos. 


Para la iluminación se contempla la instalación de luminaria fotovoltaica a lo largo del puente, 


con una separación aproximada de 20 m entre puntos de iluminación. El sistema estará 


conformado por kits solares integrados, compuestos por panel fotovoltaico, baterías de 


almacenamiento y poste metálico, garantizando un sistema autónomo de iluminación para la 


estructura. 


Las actividades se ejecutarán bajo las normas CCP-14 y NSR-10, con control de calidad, 


seguridad industrial y capacidad portante acorde a las condiciones hidráulicas y sísmicas locales, 


es importante aclarar que durante el proceso constructivo el dimensionamiento puede cambiar 


siempre cuando se garanticen los aspectos técnicos mínimos establecidos por la norma CPP14, 


De igual forma, se dará cumplimiento a las siguientes actividades, desglosadas a continuación: 


Puente (Preliminares; concretos; aceros y elementos de conexión; barandas, señalización, dren 


y junta de dilatación).  Cuenta con 24 meses de ejecución física Y 31 meses de ejecución 


financiera. 


Nota: Es importante aclarar que, en el proceso de estructuración del proyecto se identificó la necesidad de 


intervenir franjas de terreno ubicadas en el sector del río Ariari, requeridas para la implantación del puente 


vehicular, sus accesos, aproches y obras complementarias. 


Que, conforme al diagnóstico predial y las certificaciones de carencia registral obrantes en el expediente, 


las áreas requeridas corresponden a predios sin antecedentes de propiedad privada, que figuran 


catastralmente asociados a La Nación, activándose la ruta jurídica de gestión ante la Agencia Nacional de 


Tierras -ANT-, por tratarse de presuntos baldíos rurales de la Nación en los términos del artículo 65 de la 


Ley 160 de 1994. 







DOCUMENTO TÉCNICO 
110-GPY-FR-028-V04 


09/09/2024 


 


Página 19 de 36 


Calle 15 No. 40 -01 Lobby 1 - Piso 8 
CC Primavera Urbana-Villavicencio 


contactenos@aim-meta.gov.co 
https://aim-meta.gov.co 


Que el Municipio de Puerto Rico-Meta, mediante radicados 202662002222982 y 202662002223172, 


presentó ante la Agencia Nacional de Tierras solicitud de adjudicación a favor de entidad de derecho 


público sobre los polígonos requeridos para el proyecto, con el fin de obtener el título jurídico habilitante 


que permita destinar dichas áreas a infraestructura vial de uso público. Para tal fin el municipio de Puerto 


Rico, Meta; mediante certificación suscrita del día 18 de junio de 2026 en consecuencia; asume los 


siguientes compromisos:  


1. Mantener activo, impulsar y hacer seguimiento permanente al trámite radicado ante la Agencia 


Nacional de Tierras para la adjudicación a favor de entidad de derecho público de los polígonos requeridos 


para la ejecución del proyecto.  


2. Atender de manera oportuna los requerimientos técnicos, jurídicos, documentales o demás que 


formule la Agencia Nacional de Tierras dentro del trámite de adjudicación de baldío.  


3. Remitir a la Agencia Nacional de Tierras, cuando sea requerido, la totalidad de estudios y 


documentos que esa entidad estime necesarios para adoptar la decisión de fondo.  


4. Solicitar a la Agencia Nacional de Tierras, en caso de ser jurídicamente procedente, la entrega 


anticipada del área requerida para la infraestructura de transporte, en los términos del artículo 29 de la Ley 


1682 de 2013, sin perjuicio de la continuidad del trámite de adjudicación definitiva.  


5. Abstenerse de autorizar o ejecutar cualquier intervención material sobre los predios requeridos 


para el proyecto, hasta tanto la Agencia Nacional de Tierras expida el acto administrativo que adjudique el 


área o autorice su entrega anticipada conforme al régimen aplicable.  


6. Coordinar con la Agencia para la Infraestructura del Meta la remisión de los soportes necesarios 


para acreditar, previo al inicio de ejecución, la disponibilidad jurídica del área de intervención, conforme a 


las exigencias del Sistema General de Regalías y del artículo 37 de la Ley 2056 de 2020.  


7. Informar oportunamente a la AIM sobre cualquier requerimiento, observación, oposición, decisión, 


suspensión o actuación relevante que se presente dentro del trámite ante la Agencia Nacional de Tierras.  


Por lo anterior, y teniendo en cuenta que dentro del proyecto se contempla la ejecución de la actividad de 


gestión predial, la entidad ejecutora, en cumplimiento del compromiso asumido por el municipio 


beneficiario, se abstendrá de iniciar las actividades de obra civil hasta tanto se haya ejecutado en su 


totalidad (100%) la gestión predial requerida para el desarrollo del proyecto. 
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4.2.1. JUSTIFICACIÓN  


La construcción del puente vehicular sobre el Rio Ariari se justifica debido a que la comunidad 


de la veredas de Puerto Rico enfrenta serias limitaciones de movilidad y accesibilidad por la 


ausencia de una estructura de cruce segura y permanente. Actualmente, el paso sobre el caño 


se realiza por medios improvisados o queda totalmente suspendido durante la temporada de 


lluvias, lo que genera aislamiento parcial de la población y riesgo para la integridad de los 


habitantes. 


Desde el punto de vista técnico, el comportamiento hidráulico del rio Ariai, caracterizado por 


crecidas súbitas y aumento significativo del caudal, hace inviable la implementación de 


alcantarillas o pasos bajos. Por ello, un puente vehicular es la solución adecuada, ya que 


garantiza altura libre, seguridad estructural y continuidad del tránsito durante todo el año. 


Además, responde a las especificaciones establecidas para vías terciarias y asegura una vida 


útil prolongada. 


En términos sociales, el proyecto beneficiará directamente a los habitantes de la vereda, quienes 


dependen de esta vía para acceder a servicios educativos, de salud, abastecimiento y transporte 


escolar. La falta de conectividad afecta especialmente a niños, adultos mayores y familias 


productoras. Con la obra se mejora la calidad de vida, se reducen tiempos de desplazamiento y 


se fortalece la presencia institucional en la zona rural. 


Desde el enfoque económico, el puente permitirá transportar de manera más eficiente los 


productos agropecuarios, principal actividad de la región. Actualmente, las dificultades de paso 


incrementan los costos logísticos y generan pérdidas por demora o imposibilidad de sacar la 


producción. Con una conectividad estable se estimulará la economía campesina, la 


comercialización y la articulación con los mercados del municipio y del departamento. 


Finalmente, en el aspecto ambiental, la construcción del puente reduce el impacto generado por 


los pasos improvisados que alteran la forma natural del cauce y generan erosión. Al contar con 


una estructura adecuada, se disminuyen las afectaciones al entorno y se garantiza un cruce más 


seguro y controlado, con obras de protección que mitigan procesos erosivos. 


En conclusión, la iniciativa es necesaria, pertinente y estratégica para la región, pues resuelve 


un problema crítico de movilidad, fortalece el desarrollo social y productivo, y asegura una 


infraestructura duradera que mejora la integración rural del municipio de Puerto Rico, Meta. Su 


ejecución permitirá fortalecer la conectividad, dinamizar la economía local, mejorar la calidad de 


vida de los ciudadanos y garantizar condiciones óptimas de transitabilidad en todas las 


temporadas del año. La articulación entre entidades públicas y la asignación de recursos 


adecuados son elementos clave para hacer realidad este proyecto, que se convertirá en un pilar 


fundamental para el desarrollo integral del municipio y del departamento del Meta. 
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4.2.2. MARCO NORMATIVO  


• Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras (2022 o vigente): Regulan los 


criterios técnicos para el diseño y construcción de puentes vehiculares, cimentaciones, 


obras de drenaje, señalización y materiales. 


• Normas Colombianas del Diseño de Puentes (Código de Puentes – CCP: Define cargas 


de diseño, acciones hidráulicas, requisitos estructurales y criterios de seguridad para 


puentes. 


• Ley 105 de 1993 – Principios del transporte y la infraestructura vial.: Reconoce la 


movilidad como servicio público esencial y ordena garantizar transitabilidad segura. 


• Ley 769 de 2002 Código Nacional de Tránsito: Regula los elementos de seguridad vial 


relacionados con infraestructura y señalización. 


• Documento CONPES 3857 de 2016: Política para la gestión y financiamiento de la red 


vial terciaria 


• Establece criterios para mejorar la infraestructura rural y su importancia para el desarrollo 


productivo. 


• Ley 388 de 1997 Ordenamiento Territorial: Orienta la localización de infraestructura y 


obliga a que los proyectos sean compatibles con el POT municipal. 


• POT del municipio de Puerto Rico (vigente) 


Define lineamientos de ocupación del suelo rural, infraestructura y protección de zonas 


hídricas. 


• Manual de Metodologías MGA – Departamento Nacional de Planeación 


Requerido para la formulación técnica, económica y social del proyecto. 


• Normatividad del Sistema General de Participaciones (SGP) para cofinanciación en 


infraestructura rural. 


4.2.3. MARCO TÉCNICO 


El marco técnico establece los criterios, lineamientos y fundamentos ingenieriles que orientan el 


diseño, la construcción y la operación del puente vehicular sobre el rio Ariari. Este marco sirve 


como referencia para garantizar que la obra cumpla con estándares de seguridad, durabilidad, 


funcionalidad y desempeño hidráulico y estructural. 


1.1 Cargas de diseño 


El puente se diseña bajo los lineamientos del Código Colombiano de Puentes y las 


Especificaciones INVIAS, considerando: 
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• Carga vehicular HL-93, adecuada para vías terciarias con tránsito de camiones 


medianos. 


• Cargas de impacto, frenado y aceleración. 


• Cargas de viento y efectos térmicos. 


• Sobrecargas debidas al mantenimiento y a la acción de maquinaria agrícola. 


1.2 Condiciones hidráulicas 


Dado el comportamiento variable del rio Ariari: 


• Se considera el caudal máximo de creciente para definir la altura libre (clearance). 


• La estructura debe elevarse por encima del NAMO para evitar anegamientos. 


• Los estribos deben estar protegidos contra socavación mediante enrocados y filtros. 


• El diseño respeta la sección natural del cauce para prevenir represamientos. 


1.3 Tipo de estructura 


• Se selecciona un puente vehicular en estructura metálica con tablero en concreto, 


debido a: 


• Su adaptabilidad a luces cortas y medias. 


• Buena respuesta estructural y bajo tiempo de construcción. 


• Mantenimiento moderado y vida útil prolongada. 


1.4 Elementos principales 


• Superestructura: vigas metálicas tipo IPR o cajón, losa de concreto reforzado. 


• Subestructura: estribos en concreto reforzado, cimentación profunda o semiprofunda 


(según estudio de suelos). 


• Accesos y aproximaciones: conformación de terraplenes, capas granulares y obras de 


drenaje. 


• Obras complementarias: barandas metálicas, señalización y estabilización de taludes. 


1.5 Requerimientos Geotécnicos 


Los suelos de la altillanura presentan: 


• Texturas franco-arenosas con capacidad portante baja a media. 
• Necesidad de cimentación que garantice estabilidad frente a asentamientos 


diferenciales. 
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• Empleo de pilotes, caissons o zapatas reforzadas según el estudio geotécnico definitivo. 
• Control de humedad y compactación adecuada en terraplenes de acceso. 


4.3. LOCALIZACION DE LA ALTERNATIVA 


Tabla 9. Ubicación Especifica de la Alternativa 


Ubicación General Ubicación Especifica Coordenadas MAGNA  


SIRGAS 


Región: Orinoquia 


Departamento: Meta 


Municipio: Puerto Rico 


Punto Inicial: Norte: 1877190.486 
Este: 4975632.863Norte:  
Punto Final: 1877465.711 Este: 
4975750.335 
 


Punto Inicial:  
Latitud: 2° 53´ 18.51´´ N Longitud: 73° 13´ 9.64´´ O 
Punto Final:  
Latitud: 2| 53´27.48´´ N Longitud: 73° 13´5.84´´ O 
 


Fuente: Propia 


4.3.1. FACTORES DE EVALUACIÓN 


● Cercanía a la población objetivo 
● Cercanía a las fuentes de abastecimiento 
● Disponibilidad y costo de mano de obra 
● Topografía 
● Otros 


4.4. CADENA DE VALOR 


La alternativa de solución entrega los siguientes productos para cumplir con los objetivos 


específicos.   


Tabla 10.  Resumen Producto 


1.1 Producto 1:  Puente construido en vía terciaria (Producto 


principal del proyecto) 


Indicador Principal Puente construido en vía terciaria existente 


Unidad de Medida Número de puentes 


Cantidad 1 


Costo  $83.771.928.117,00 
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Ilustración. Presupuesto Resumen 


 


OBJETO DEL 


PROYECTO 


CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RIO ARIARI PARA 


MEJORAR LA INTERCOMUNICACIÓN TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS 


DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META 


NÚMERO DEL 


PROYECTO: 
2026005500011 


TIEMPO DE 


EJECUCIÓN: 
31 MESES 


FECHA DE 


ELABORACIÓN 
Mayo del 2026 


 


N° item DESCRIPCIÓN VALOR TOTAL 


1 OBRA $ 77.283.530.751,00 


2 BIENES Y SERVICIOS ADICIONALES A LA OBRA PÚBLICA $ 876.564.954,00 


3 INTERVENTORÍA $ 5.062.352.412,00 


4 APOYO A LA GESTIÓN Y SEGUIMIENTO / APOYO A LA SUPERVISIÓN $ 424.480.000,00 


5 
REALIZAR ACTIVIDADES PREVIAS AL INICIO DE LA OBRA (GASTOS DE LEGALIZACIÓN 


ASOCIADOS AL PROYECTO) 
$ 125.000.000,00 


VALOR TOTAL PROYECTO 


SON: 
OCHENTA Y TRES MIL SETECIENTOS SETENTA Y UN MILLONES NOVECIENTOS VEINTIOCHO MIL CIENTO DIECISIETE 


PESOS M/CTE 


 


Fuente: Propia, presupuesto Excel 
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Ilustración. Presupuesto Obra 


 


 Fuente: Propia 


A continuación, se presenta la descripción completa, según los capítulos definidos en el 
presupuesto: 


1.1.1 Realizar un Puente: comprende la ejecución de estudios preliminares y diseño 


estructural, la preparación del sitio y accesos, la construcción de la estructura con 
cimientos, pilares, vigas, losas y barandas, la adecuación de vías de entrada y drenajes, 
la instalación de señalización y elementos de seguridad, y finalmente la realización de 
pruebas para garantizar su resistencia y la apertura segura al tránsito de vehículos y 
peatones.  


1.1.2 Realizar Vía: Consiste en construir o mejorar una vía terrestre para garantizar la 
movilidad segura y continua de vehículos y personas. Esto incluye estudios y diseño del 
trazado, preparación del terreno, movimiento de tierras, construcción de la plataforma 
vial, pavimentación o estabilización del suelo, adecuación de drenajes, señalización, y 
medidas de seguridad para garantizar durabilidad y funcionalidad en todas las 
condiciones climáticas. 


1.1.3 Realizar Obras de Protección: Consiste en construir estructuras y medidas para 
proteger la infraestructura y el entorno natural frente a riesgos como erosión, 
inundaciones o desbordes. Incluye la instalación de defensas de orilla, gaviones, muros 
de contención, drenajes, y sistemas de estabilización de taludes, con el objetivo de 
garantizar la seguridad, durabilidad y funcionamiento continuo de vías, puentes y otras 
obras de infraestructura. 


1.1.4 Realizar Bienes O Servicios Adicionales a la Obra Pública: Consiste en proporcionar 
elementos complementarios o servicios que mejoran la funcionalidad, seguridad y 
operación de la obra pública, más allá de la construcción principal. Esto puede incluir 
equipamiento, señalización, mobiliario urbano, sistemas de iluminación, mantenimiento 
preventivo, servicios de vigilancia, y capacitación del personal, con el objetivo de 
optimizar el uso, prolongar la vida útil y garantizar la eficiencia de la obra. 


1.1.5 Realizar Interventoría: La realización de la interventoría consiste en supervisar y 
controlar técnicamente la ejecución del puente vehicular sobre el rio Ariari, verificando 







DOCUMENTO TÉCNICO 
110-GPY-FR-028-V04 


09/09/2024 


 


Página 27 de 36 


Calle 15 No. 40 -01 Lobby 1 - Piso 8 
CC Primavera Urbana-Villavicencio 


contactenos@aim-meta.gov.co 
https://aim-meta.gov.co 


que las obras se realicen conforme a los diseños, especificaciones, normas y cronograma 
establecidos, asegurando la calidad, seguridad, cumplimiento ambiental y correcto uso 
de los recursos del proyecto. 


1.1.6 Realizar Apoyo A La Gestión Y Seguimiento / Apoyo A La Supervisión: La realización 
de la supervisión consiste en verificar de manera continua el avance de la construcción 
del puente vehicular sobre el rio Ariari, asegurando el cumplimiento del cronograma, la 
calidad de los materiales y procedimientos, la seguridad en la obra y la correcta ejecución 
de las especificaciones técnicas y ambientales del proyecto. 


1.1.7 Realizar actividades previas al inicio de la obra (Realizar Gastos De Legalización 
Asociados Al Proyecto): Consiste en cubrir los costos administrativos y legales 
necesarios para formalizar y asegurar la ejecución del proyecto. Esto incluye trámites de 
permisos, licencias, estudios jurídicos, registro de propiedades, contratación y revisión de 
documentos legales, con el fin de garantizar que la obra cumpla con la normativa vigente 
y se ejecute de manera legal y segura. 


 
Cadena de valor  


Actividad Valor 


REALIZAR PUENTE $ 64.275.578.018,00 


 REALIZAR OBRAS DE PROTECCIÓN $ 5.162.010.228,00 


REALIZAR VÍA $ 7.845.942.505,00 


REALIZAR BIENES O SERVICIOS 
ADICIONALES A LA OBRA PUBLICA 


$ 876.564.954,00 


REALIZAR INTERVENTORIA $ 5.062.352.412,00 


REALIZAR APOYO A LA GESTIÓN Y 
SEGUIMIENTO / APOYO A LA 


SUPERVISIÓN 


$ 424.480.000,00 


REALIZAR ACTIVIDADES PREVIAS AL 
INICIO DE LA OBRA (GASTOS DE 
LEGALIZACIÓN ASOCIADOS AL 


PROYECTO) 


$ 125.000.000,00 


Costo total $ 83.771.928.117,00 


 


4.4.1. PRESUPUESTO Y CRONOGRAMA 


Las actividades que se utilizan fueron complementadas con actividades que regularmente se 


presentan en los proyectos similares y que con frecuencia son objeto de ajuste de estos durante 


la ejecución. El presupuesto final, porcentajes, cuantificación del AIU (Administración, 


Imprevistos y Utilidad), interventoría (administrativa, técnica y financiera) y supervisión son de 


carácter teórico y buscan dar una idea de la cantidad estimada de recursos a invertir. Es posible 


que las necesidades reales de la entidad territorial contemplen o no actividades aquí descritas. 


4.4.2. CANTIDADES 


En el anexo de MEMORIAS DE CALCULOS se ha identificado cada uno de los entregables 


necesarios para lograr el alcance del objetivo general del proyecto. Así mismo se presenta su 


dimensionamiento, mediante su unidad de medida y especificaciones necesarias para cumplir 


con el indicador de producto. 







DOCUMENTO TÉCNICO 
110-GPY-FR-028-V04 


09/09/2024 


 


Página 28 de 36 


Calle 15 No. 40 -01 Lobby 1 - Piso 8 
CC Primavera Urbana-Villavicencio 


contactenos@aim-meta.gov.co 
https://aim-meta.gov.co 


4.4.3. PRESUPUESTO 


El presupuesto del proyecto esta descrito y desarrollado en el Anexo de PRESUPUESTO 


DETALLADO, donde se discrimina y cuantifica cada una de las actividades que se deben ejecutar 


para el alcance del objetivo general del proyecto. 


4.4.4. CRONOGRAMA 


Dados los entregables identificados, la determinación de las actividades necesarias para 


realizarlos y la definición de los rendimientos convencionales para ejecutar dichas actividades, 


se construyó un conjunto de equipos y grupos de trabajo para construir los productos del proyecto 


que, por medio de una identificación de precedencias y distribución de personal en los municipios 


objetivo del proyecto, se logró obtener el cronograma de este. El cronograma resumen es 


presentado a continuación y en detalle se encuentra descrito en el anexo de CRONOGRAMA. 


Ilustración 5 Cronograma 
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Fuente: Propia 


4.4.5. INTERVENTORÍA Y SUPERVISIÓN 
4.4.6. INTERVENTORÍA 


La interventoría de un contrato estatal es “el seguimiento técnico que sobre el cumplimiento del 


contrato realice una persona natural o jurídica contratada para tal fin por la Entidad Estatal, 


cuando el seguimiento del contrato suponga conocimiento especializado en la materia, o cuando 


la complejidad o la extensión de este lo justifiquen. No obstante, lo anterior cuando la entidad lo 


encuentre justificado y acorde a la naturaleza del contrato principal, podrá contratar el 


seguimiento administrativo, técnico, financiero, contable, jurídico del objeto o contrato dentro de 


la interventoría” (parágrafo 3, artículo 83 de la Ley 1474 de 2011). Así, la interventoría es llevada 


por una persona externa a la entidad contratada para tal efecto, la cual debe verificar el 


cumplimiento del objeto contractual de tal manera que se asegure el cumplimiento de la calidad, 


cantidad, costo y cronograma del contrato. 


4.4.7. SUPERVISIÓN 


La supervisión consistirá en el seguimiento técnico, administrativo, financiero, contable y jurídico 


sobre el cumplimiento del objeto del contrato, ejercido por personal capacitado con 


conocimientos sobre las anteriores áreas. 


Para la ejecución de la interventoría o la supervisión, se requiere contar con una estructura 


organizacional que contemple el personal idóneo y suficiente, quienes serán los encargados de 


realizar el control y verificación de las actividades del consultor para la adecuada ejecución de 


los levantamientos y procesamiento de la información con el fin de garantizar la calidad del 


producto final. 


Dentro de sus actividades principales estarán las siguientes, entre otras:  


● Acompañamiento y seguimiento en los levantamientos. 


● Verificación del cumplimiento de requisitos técnicos de los equipos a utilizar. 


● Verificación de la documentación asociada del proyecto. 


● Verificación y seguimiento del cumplimiento del cronograma de actividades. 


● Elaboración de las actas y documentos de los contratos relacionados con el proyecto. 


● Revisión y aprobación de los documentos relacionados con los pagos del proyecto. 


La interventoría o supervisión, deberá seleccionar aleatoriamente una muestra representativa en 


cada entrega que realice el consultor mensualmente y verificar las actividades de levantamiento 


y georreferenciación de la información frente a la normativa precitada, otorgando o no su criterio 


de aceptación. La interventoría o la supervisión deberán definirse de acuerdo con el presupuesto 


específico de cada entidad territorial y sus fuentes de financiación. 
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4.5. ANÁLISIS DE RIESGOS 


Riesgos aplicados al cumplimiento del objetivo general, los productos a entregar y a las 


actividades a realizar, son presentados en el anexo de IDENTIFICACIÓN DE RIESGOS 


PREVISIBLES. 


Ilustración 7 Análisis de riesgos de la alternativa seleccionada 


 


Fuente: Propia, MGA 


4.6. INGRESOS Y BENEFICIOS   


-Descripción: Ahorro en los costos de transporte que dificultan el oportuno acceso a bienes y 


servicios debido al estado precario de la interconexión. 


-Tipo: Beneficios 


-Medio a través de: Peso M/C 


-Bien producido: Otros 


-Descripción de la cantidad: Vehículos de carga pesada y liviana que transitan (tomado Análisis 


de vehículos) 


-Descripción valor unitario: Precio en pasaje por vehículo mediante el uso del transporte 


alternativo 


Tabla 11. Análisis de los Beneficios 
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Periodo Cantidad Valor unitario Valor total 


0    


1    


2 95.000,00 $ 65.000,00 $ 6.175.000.000,00 


3 95.000,00 $ 70.000,00 $ 6.650.000.000,00 


4 95.000,00 $ 75.000,00 $ 7.125.000.000,00 


5 95.000,00 $ 80.000,00 $ 7.600.000.000,00 


6 95.000,00 $ 85.000,00 $ 8.075.000.000,00 


7 95.000,00 $ 90.000,00 $ 8.550.000.000,00 


8 95.000,00 $ 95.000,00 $ 9.025.000.000,00 


9 95.000,00 $ 100.000,00 $ 9.500.000.000,00 


10 95.000,00 $ 105.000,00 $ 9.975.000.000,00 


11 95.000,00 $ 110.000,00 $ 10.450.000.000,00 


12 95.000,00 $ 115.000,00 $ 10.925.000.000,00 


13 95.000,00 $ 120.000,00 $ 11.400.000.000,00 


14 95.000,00 $ 125.000,00 $ 11.875.000.000,00 


15 95.000,00 $ 130.000,00 $ 12.350.000.000,00 


16 95.000,00 $ 135.000,00 $ 12.825.000.000,00 


17 95.000,00 $ 140.000,00 $ 13.300.000.000,00 


18 95.000,00 $ 145.000,00 $ 13.775.000.000,00 


19 95.000,00 $ 150.000,00 $ 14.250.000.000,00 


20 95.000,00 $ 155.000,00 $ 14.725.000.000,00 


21 95.000,00 $ 160.000,00 $ 15.200.000.000,00 


22 95.000,00 $ 165.000,00 $ 15.675.000.000,00 


23 95.000,00 $ 170.000,00 $ 16.150.000.000,00 
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Fuente: Propia, MGA 


5. EVALUACIÓN 


5.1. FLUJO ECONÓMICO 


5.2. EVALUACIÓN ECONÓMICA 


 


 Indicadores de rentabilidad 
Indicadores 


de costo-
eficiencia 


Indicadores de costo mínimo 


Alternativas de 
solución 


Valor presente 
Neto (VPN) 


Tasa 
Interna 


de 
Retorno 


(TIR) 


Relación 
Beneficio 


Costo 
(BC) 


Costo por 
beneficiario 


Valor presente 
de los costos 


Costo Anual 
Equivalente 


(CAE) 


Construcción del 
puente vehicular sobre 


el rio Ariari para 
mejorar la 


intercomunicación 
terrestre entre las 


veredas del municipio 
de Puerto Rico, Meta. 


$ 
18.605.574.497,29 


11,79 % 1,32 $ 4.330.125,03 $ 57.889.441.528,01 
$ 


1.798.891.124,80 


 


Fuente: Propia, MGA 


6. PROGRAMACIÓN 


6.1. INDICADORES DE PRODUCTO 


● Objetivo 1: Mejorar la conexión de las vías terciarias del municipio 
● Producto: Puente construido en vía terciaria (Producto principal del proyecto) 
● Unidad de Medida: Número de puentes 
● Meta: 1 
● Indicador: Puente construido en vía terciaria existente   


24 95.000,00 $ 175.000,00 $ 16.625.000.000,00 


25 95.000,00 $ 180.000,00 $ 17.100.000.000,00 


26 95.000,00 $ 185.000,00 $ 17.575.000.000,00 


27 95.000,00 $ 190.000,00 $ 18.050.000.000,00 


28 95.000,00 $ 195.000,00 $ 18.525.000.000,00 


29 95.000,00 $ 200.000,00 $ 19.000.000.000,00 


30 95.000,00 $ 205.000,00 $ 19.475.000.000,00 
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● Unidad de medida: Número 
● Meta: 1 
● Fórmula: N/A 
● Es acumulativo: No 
● Es Principal: Si  
● Tipo de Fuente: Documento Oficial 
● Fuente de Verificación: Informes de seguimiento realizados y Actas de recibo final. 


 


6.2. INDICADORES DE GESTIÓN 


● Indicador: Informes de Supervisión Realizados 
● Medido a través de: Número  
● Código: 9900G050 
● Tipo de Fuente: Documento oficial  
● Fuente de Verificación: Informes de seguimiento realizados. 


 


6.3. ESQUEMA FINANCIERO 


6.3.1. CLASIFICACIÓN PRESUPUESTAL  


● Programa presupuestal: 2402 - Infraestructura red vial regional 
● Subprograma presupuestal: 0600 Intersubsectorial Transporte 



https://mgaweb.dnp.gov.co/Programming/PR03?ProjectId=1473913#collapseOne
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6.3.2. FUENTES DE FINANCIACIÓN 


ETAPA TIPO DE ENTIDAD NOMBRE DE LA ENTIDAD TIPO DE RECURSO 


Inversión Departamentos Meta SGR-Asignaciones Directas 
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