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1. INTRODUCCION

El presente informe técnico tiene como objetivo presentar el Plan de Manejo de

Transito (PMT) para el proyecto de “CONSTRUCCION DEL PUENTE VEHICULAR

SOBRE EL RIiO ARIARI PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION

TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META.

BPIN No: 2026005500011”. Este proyecto es gestionado por la Agencia para la

Infraestructura del Meta (AIM).

EI PMT es una herramienta esencial en la planificacion y ejecucién de proyectos, ya
que establece las medidas necesarias para gestionar el transito y garantizar la
seguridad vial durante las fases de construccidén. La correcta implementaciéon del
PMT es fundamental para minimizar el impacto en la movilidad y asegurar un
entorno seguro tanto para los usuarios de la via como para los trabajadores

involucrados en el proyecto.

En este informe se presentaran esquemas detallados del Plan de Manejo de Transito
(PMT), alineados con las caracteristicas especificas del proyecto y con las
normativas y estandares establecidos por el Ministerio de Transporte de Colombia,
garantizando asi su eficacia y cumplimiento. Ademas, se abordaran aspectos clave
como la sefializacién temporal, los desvios de trafico y el presupuesto. El objetivo
es contribuir al éxito del proyecto, asegurando una gestion del trafico eficiente y un
entorno vial seguro y confiable para todos los usuarios durante el proceso de

construccion.
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2. OBJETIVOS
21. OBJETIVO GENERAL

Desarrollar el Plan de Manejo de Transito (PMT) detallado y eficaz para el proyecto,
con el fin de garantizar la seguridad vial y la fluidez del trafico durante la ejecucion
de las obras, cumpliendo con las normativas vigentes del Ministerio de Transporte

de Colombia.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analizar los posibles esquemas de manejo de trafico que se pueden
implementar para el control vial temporal.

e Disenar y proponer esquemas de PMT: Elaborar planes detallados de
sefalizacion temporal, incluyendo el disefo y la ubicacion de las sefiales
necesarias para orientar y alertar a los usuarios de la via durante las
diferentes casos y fases de construccién, garantizando medidas de seguridad
especificas para proteger tanto a los trabajadores de la obra como a los
usuarios de la via, reduciendo los riesgos asociados a las actividades de
construccion.

e Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,
inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona
de obras.

e Ofrecer a los usuarios una sefalizacion clara y de facil interpretacion, que les
permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

e Gestionar cantidades y recursos: Detallar las cantidades y recursos
necesarios y elaborar un presupuesto para la implementacion de los

esquemas de PMT.
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2.3. ALCANCE
El alcance del presente estudio es el brindar un resumen ejecutivo de los disefios
de senalizacion temporal elaborados para cada uno de los puntos asignados, de
acuerdo a las normas vigentes, esto con el fin de establecer con claridad las
condiciones de seguridad de la via, considerando que la sefalizacion tiene como
objetivo informar a los usuarios sobre peligros, prevencion, indicaciones y

advertencias en la circulacion vehicular.

2.4. ANTECEDENTES

No se dispone de versiones previas de Planes de Manejo de Transito en este sitio

del proyecto.
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3. NORMAS

El presente documento se elaboré teniendo en cuenta la normatividad vigente.

3.1. NORMAS REGLAMENTARIAS GENERALES

e Norma 1486 — Instituto Colombia de normas técnicas (ICONTEC) para
documentacion, presentacion de tesis, trabajos de grados y otros trabajos de

investigacion.

3.2. NORMAS REGLAMENTARIAS ESPECIFICAS

¢ Manual de Sefalizacion Vial, Dispositivos uniformes en la infraestructura
vial para la regulacién del transito y la seguridad vial, adoptado mediante
Resolucién 20243040045005 de 17 de septiembre de 2024.

e Concepto Técnico para Gestidn de Planes de Manejo de Transito por Obra:
En este documento técnico se presenta el procedimiento para gestionar los
Planes de Manejo de Transito, en donde se tienen en cuenta conceptos
técnicos, documentacion y en general todos los parametros a seguir para la
elaboracion y aprobacion del PMT.

e La Resoluciéon 4100 de 2004 del Ministerio de Transporte (por la cual se
adoptan lo limites de peso dimensiones en los vehiculos de transporte
terrestre automotor de carga por carreras, para su operacion normal en la
red vial a nivel nacional).

e Manual para el Manejo de Transito por Obras Civiles en zonas Urbanas.
(SDM antes STT).

e Manual sobre dispositivos para la regulacién de transito en calles y
carreteras del Ministerio de Transporte (INVIAS).

e Dispositivos para el Control del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas
de Colombia, del Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Cddigo

Nacional de Transito, articulo 101”.
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4. LOCALIZACION
41. LOCALIZACION GENERAL

A continuacién, se muestra el mapa de localizacion de Colombia, departamento del Meta y
del municipio de Puerto Rico.

llustracion 1 Localizacion de Puerto Rico - departamento del Meta, Pais Colombia

Fuente: Google Maps

4.2. LOCALIZACION ESPECIFICA

A continuacion, se muestra la zona del proyecto un poco mas especifico:
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o

llustracion 2 Localizacion del proyecto

PasolEerri Rio @
AriariiPuertolRico

R

04
& Alizr

Fuente: Google Earth
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5. ANALISIS DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

5.1. Identificacion de la zona a intervenir

Haciendo un analisis a partir de informacion primaria y secundaria, se ha identificado
la zona de intervencién. En este caso particular, el Plan de Manejo del Trafico se
implementara para la construccion de un puente vehicular; en este orden de ideas
el sistema esta dado para el control de la interaccién de los vehiculos que van a
suministrar el material con los cuales se va a ejecutar las obras que dan lugar al
puente.

Los vehiculos que en la actualidad estan transitando de alguna manera por la zona
de influencia del proyecto lo hacen por medio de un planchones o ferris sobre el Rio
Ariari.

Los vehiculos que realizan el paso sobre el rio son de menor envergadura, los cuales
no se veran afectados en gran proporcién, ya que en este punto la interaccion
vehicular es muy baja; no obstante, se debera implementar el Plan de Manejo del
Trafico en el momento que se reciben los vehiculos de gran tamafio que traen los
materiales de construccion de la obra.

Con base a este analisis, se puede inferir que se requiere la construccidon de accesos
viales que dan la entrada y salida al puente. Dichos corredores viales, al no existir
en la actualidad, no requieren implementacion del Plan de Manejo del Trafico; no
obstante, si van a requerir el transporte de material de construccion, por ende, la
metodologia se implantara para el debido control de estos vehiculos en la parte del
centro poblado.

5.2. Determinacion de la categoria del Plan de Manejo de Transito
segun el grado de interferencia de obras
De acuerdo con el capitulo 7.12 - Planes de manejo de transito del “Manual de
Sefalizacién Vial de Colombia, 2024” se clasifica como categoria |: Obras de bajo
Impacto. De acuerdo al manual describe:

“Intervenciones o interferencias en la via o ciclo-infraestructura causadas por actividades,
obras civiles, eventos y/o ubicacion de materiales o elementos varios en la via publica o
privada abierta al publico, en donde los espacios de circulacion tanto peatonales
como ciclistas y/o vehiculares tienen una minima afectacion. El impacto de la obra sobre el
transito no requiere desviacion de los flujos vehiculares a vias alternas, y el manejo

de los flujos peatonales se puede realizar de manera segura en la misma infraestructura.”
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5.3. Metodologia de elaboracién

A continuacion, se presenta la metodologia general empleada para la realizacion del

Plan de Manejo de Transito para el proyecto en mencion:

Recopilacion de informacion existente: informacién de transito recolectada en

campo e informacion secundaria de la geografia de la zona de intervencion.

Identificacion de la geometria en planta del area a intervenir: |dentificar los

casos generales de manejo del transito a lo largo del tramo.

Determinacién de estrategias a implementar: Implementacién de medidas de
mitigacion en funcion de las caracteristicas geométricas del tramo o de la
intervencion a realizar. Cuantificacion de recursos fisicos y humanos e identificacion

de medidas tipo de facil y posible aplicacion en cualquier punto segun corresponda.

5.4. ESQUEMAS TIPICOS
A continuacion, se muestran los esquemas que se consideran que se presentarian

en campo

5.4.1. ANALISIS DE LOS ESQUEMAS TiPICOS:

Alrededor del proyecto que se pretende ejecutar la obra, sera necesario la
intervencién de manejos especiales, en funcién a viabilizar la forma de que el transito

opere sin mayores afectaciones.

De esta forma, se ha propuesto mostrar la zona del proyecto, ver siguientes

ilustraciones:
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llustracion 3 Estado actual de la zona del proyecto — Vista 1

Fuente: Tomada en campo
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llustracion 4 Estado actual de la zona del proyecto - Vista 2

Fuente: Tomada en campo
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llustracion 5 Estado actual de la zona del proyecto — Vista 3

Fuente: Tomada en campo
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llustracion 6 Estado actual de la zona del proyecto — Vista 4

Fuente: Tomada en campo

En base a las fotos anteriores, se observa que la zona es rural y con bastantes arboles, y

que no existen rutas alternas para realizar desvios de vehiculos.

Sin embargo, en el sitio se utiliza la modalidad de paso Ferri sobre el Rio Ariari. Asi que se

proponen el siguiente esquema tipico en la obra con el objetivo de darle seguridad a los

transeuntes.
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5.4.2. ESQUEMA TiPICO.

A continuacion, presentamos el esquema tipico optado que ayudaran a detener
momentaneamente el trafico en una via de dos carriles con sentido bidireccional con
auxiliares de transito con el objetivo de advertir el ingreso y salida de volquetas; el

peligro por presencia de maquinaria amarilla, personal laborando, ver ilustracion 8.

llustracién 7 Esquema optado

Fuente. Elaboracion propia a partir de Autodesk AutoCAD — Versién Libre.

Nota: No se optaron mas esquemas tipicos, debido al tipo de zona de proyecto mencionado
y mostrado en las ilustraciones 4 ala 7.
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5.5. Senales y dispositivos a utilizar con descripciéon de sus

caracteristicas.

La dinamica de intervencion de este proyecto, plantea la ejecucion el cierre de
calzada con desvi6 de la via, por lo que se implementaron sefales y dispositivos
para el desarrollo de actividades de cargue y descargue de materiales, se debera
garantizar a los usuarios locales el servicio, movilidad y seguridad, durante todo el

proceso constructivo del proyecto.

Senalizacidon antepuesta a la obra: previene al usuario sobre las obras que se

realizan y que encontrara mas adelante. Se subdivide en tres zonas:

- Acceso al area de precaucion.
- Area de transicion.

- Area de proteccién o zona restringida.

Sefalizacién en el sitio de la obra: Area de trabajo.

Senalizacion en la parte inicial de los trabajos: En este sector el transito se desvia

la circulacion como se ha mencionado en este documento.

El tipo, numero de sefales, ubicacién de las mismas, asi como los dispositivos de
sefalizacidn que se deben ubicar en cada una de las zonas descritas anteriormente,
se encuentran definidos en el Manual de sefalizacion vial de Colombia - 2024, de
donde se ha extractado la sefializacién que se ha considerado aplicable para el

presente proyecto, la cual se describe en detalle en los siguientes numerales.

A continuacion, se realiza una descripcidn general de la sefalizacion, personal y
dispositivos necesarios para llevar a cabo el Plan de Manejo en cada una de las

etapas anteriormente descritas.

Senalizaciéon y adecuaciones temporales:

Corresponde a sefializacion preventiva, informativa y reglamentaria que se ubica en
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la zona de influencia para guiar a los usuarios de las vias en los desvios para el

110-GPY-FR-004-V04
09/09/2024

correcto funcionamiento del Plan de Manejo de Trafico. La sefalizacion se hara de

acuerdo con el “Manual de senalizacion vial de Colombia — 2024”

Tabla 1 Descripcion de dispositivos y sefiales temporales

TIPO DE SENAL

DESCRIPCION

ESQUEMA

S10-02 (INICIO DE
OBRA)

Y $10-03 (FIN DE
OBRA)

Esta sefial indicara el inicio de los trabajos en la via o
zona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE
OBRA”, Igualmente, se instalara otra sefial con las
mismas caracteristicas, pero indicando el sitio de
finalizacion de la obra, con la leyenda “FIN DE OBRA”.

®oa2

SENAL SI0-01 (OBRAEN
LA VIA A XXX m)

Esta sefial alerta a los conductores sobre trabajos en la
via, indicando la distancia exacta (en metros) a la que se
encuentra la intervencién. Su objetivo es preparar a los
usuarios de la carretera para posibles cambios en el
transito, como reduccién de carriles o disminucion de
velocidad. Generalmente, estd acompafiada de un
pictograma que simboliza una obra a X distancia. Esta
sefial debe colocarse a una distancia suficiente para que
los conductores tengan tiempo de reaccionar. Es crucial
para garantizar la seguridad vial y el buen flujo del trafico
len areas con trabajos.

SENAL SPO-01
(HOMBRES
TRABAJANDO)

Esta sefial alerta a los conductores sobre la presencia
de trabajadores en la carretera. Esta sefial,
generalmente de forma romboidal, indica que en la zona
de la via se estan realizando labores de mantenimiento,
reparacion o construccion. Su objetivo es que los
conductores reduzcan la velocidad y estén atentos a
posibles cambios en el trafico o la presencia de
obstaculos. Es vital para proteger tanto a los
trabajadores como a los usuarios de la via. La sefial
debe colocarse con suficiente antelacién a la zona de
trabajo para asegurar la seguridad de todos.

SENAL SP0-02
(TRABAJO EN LA VIA)

Esta sefial se utiliza para advertir sobre la presencia de
maquinaria en la zona de trabajo, la que generalmente
circula a baja velocidad o puede encontrarse entrando
o saliendo de la via o estacionada.

K’:f;N GOBERNACION
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Esta senal alerta sobre el riesgo de caerse
SENAL (PELIGRO [T S Solocanen znas cecanas *
DE CAIDA A GRAN P ! 0s, etc.
Esta senal ayuda a que los usuarios de la |
ALTURA) . : : :
via tomen precauciones para evitar lesiones SE%&I%%
= |
o dafios. 'AGRANALTURA
_ Esta senal se utiliza para indicar la velocidad
SENAL SR-30 maxima a la que pueden circular los 30
(VELOCIDAD vehiculos a partir del lugar donde esté
MAXIMA 30 KM/H) linstalada y hasta la siguiente senal de

velocidad maxima permitida.

SENAL (PELIGRO
NO PASE)

Esta sefial advierte sobre un peligro
inminente, indicando que el transito esta
prohibido en esa zona debido a condiciones
peligrosas. Su objetivo es proteger a los
conductores y peatones de situaciones
riesgosas que podrian poner en peligro su
seguridad. Debe colocarse antes de la zona
de riesgo, de modo que los usuarios tengan
tiempo de reaccionar. Esta sefial es crucial
lpara prevenir caidas al abismo cuando se
demuela el puente existente.

SENAL SIO-79
(PELIGRO
ENTRADA Y
SALIDA DE
VOLQUETAS)

Esta sefnal se empleara para advertir a los
conductores la aproximacion a un tramo de
via que estara entrando y saliendo vehiculos
de carga pesada en la obra.

SENAL SRO-04
PARE/SIGA y
AUXILIAR DE
TRANSITO.

Esta sefnal se empleara para controlar a los
usuarios de la via.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Manual de sefializacion vial 2024.

5.6.

Kff:\ﬁ. GOBERNACION DEL META

Pagina20de 31

Senales verticales, dispositivos de canalizacidn, demarcaciones u
otros.

Calle 15 No. 40 — 01 Lobby 1 Piso 8

CC. Primavera Urbana - Villavicencio

contactenos@aim-meta.gov.co
https://aim-meta.gov.co






ESTUDIOS TECNICOS
.r;gz AGENCIA PARA LA 110-GPY-FR-004-V04

A L META 09/09/2024

NIT. 900220547-5
Los dispositivos a utilizar para canalizar el trafico seran los presentados en la tabla
2. Esto es debido para que los transeuntes de cualquier modo de transporte, no

ingrese a la zona del proyecto.

Tabla 2 Descripcion de dispositivos de canalizacion

TIPO DE SENAL DESCRIPCION ESQUEMA

es una herramienta de seguridad utilizada para marcar
areas peligrosas donde el acceso esta restringido.
Generalmente, tiene colores brillantes como rojo y

Cinta de blanco y contiene el mensaje claro de "PELIGRO NO
sefalizacion  |PASE" para indicar que la zona presenta riesgos para
(Peligro No Pase): [la seguridad. Esta cinta se utiliza cominmente en obras
de construccion, accidentes, o areas con riesgos de “ﬁg Q\u /
caida o contaminacion. Su principal funcién es evitar %\“
que personas o vehiculos ingresen a zonas de alto | g=siet “’-\-\ o

peligro. La cinta debe ser colocada de manera visible y
continua para garantizar una sefializacién efectiva y
evitar accidentes

Barrera Plastica |Algunos modelos pueden ser capaces de servir como
de aproximacion lelemento de contencion vehicular, y de utilizarlos con
(Maletines) este propodsito, deben ser ensayados a escala real,
segun lo especificado en los reportes NCHRP 350 0 EN
1317, o los que los modifiquen o reemplacen.

Para que estos dispositivos tengan un peso que evite
su facil movimiento por el viento deben ser lastrados
con agua o arena hasta 1/10 de su volumen, o lo
recomendado por el fabricante.

Ver dimensiones del maletin en figura 7-15 del manual
de sefalizacién vial de 2024

Fuente: Elaboracion propia a partir de Manual de sefializacion vial 2024.

5.6.1. Etapas o fases de intervencion PMT

Las actividades a realizar consisten en la construcciéon del centro recreativo. Dichas
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actividadestJ ;eéa?eefgr?gésentrada y salida de vehiculos de carga, uso y alojamiento
temporal decampamentos y maquinaria pesada para trabajos de excavacion. Ahora
bien,tratandose de una obra lineal y vertical, los planes de manejo de transito de este
proyecto sellevaran a cabo por partes y de una manera secuencial, alrededor del
proyecto, porlo que se presentan planos tipo de sefializacion para su implementacion
en campo, asi mismo, los cierres de las vias se haran mediante etapas dependiendo
la calle o carrera, dejando el otro habilitado para el transito vehicular que entra y sale
por el corredor a ejecutar. EI manejo de transito se realizara con auxiliares de transito
que la entrada y salida de vehiculos que garanticen movilidad constante por la via

nacional.

Las actividades de intervencion en cada Grupo y en cada tramo deben determinarse
en detalle por parte del Contratista en su Plan de Ejecucién. Ese Plan de Ejecucion
debe indicar en cada caso las acciones en cuanto al manejo del transito vehicular
de acuerdo con el Cronograma y horarios que se establezcan para minimizar los

impactos.
5.6.2. Plan de coordinacion de participantes en el PMT

Con el fin de orientar de manera precisa a los usuarios de la via, en el PMT disefiado
se tiene contemplada la instalacion de sefales informativas, reglamentarias y
preventivas, junto con la debida sefalizacion de primer nivel, aproximacion a obra y
la canalizacion mediante dispositivos canalizadores de transito tipificados en el
Manual de Senalizacion 2024, de tal manera que se advierta la presencia de las
obras y se tomen las medidas preventivas correspondientes, para que el transito sea
seguro y agil y la presencia de las obras no sea causa de accidentes, ni

represamientos.

El objetivo principal del manejo del trafico es el de mitigar las condiciones adversas

que se puedan generar por las obras que se generen sobre el corredor vial.
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Transporte particular:

Los trabajos se podran ejecutar con el cierre de un carril o de la via con desvi6 para
las actividades de cargue y descargue de materiales, por lo que el flujo vehicular

particular no se veraafectado en su circulacion.

Ademas, mientras los trabajos necesarios para la construccion del proyecto se
realicen, se dispondra un carril en el tramo vial intervenido para asegurar el transito

en condiciones seguras de los diferentes actores viales.

Transporte publico:

De acuerdo al objeto del presente PMT, por las vias de influencia, transitan rutas de
transporte publico, razon por la cual los impactos seran mitigados mediante paso de

uno a uno por auxiliares de trafico o por desvios.

Manejo de vehiculos de carga:

Los vehiculos de carga, a nivel general, no presentaran ninguna restriccion
vehicular. Para el caso de los vehiculos de carga que transportan materiales de
disposicion o de construccion del proyecto, su acceso a la zona de obra se apoyara

por el controlador de trafico (paletero) encargado.

Ademas, dichos vehiculos transportaran los materiales necesarios en las
condiciones que la norma lo exige; Carpados y debidamente cerrados y amarrados
con el fin de evitar que material articulado pueda afectar en la zona del proyecto y a

sus habitantes en general.

Manejo de cargue y descargue de materiales.

Para efectuar el cargue y descargue de material para la construccion de la obra; se
acondicionara una zona dentro del terreno de la obra. Que nunca interfiera con el
trafico propio de la via, realizando todo tipo de filtro para la entrega de materiales en
areas relacionadas con la obra.

Manejo de residuos de construccion y demolicion
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Todos los vehiculos de cargue y descargue y de maquinaria pesada, que ingresen
al frente de obra haciendo labores de recoleccién de escombros, transporte de
materiales o procesos de excavacion, al momento de salir del cerramiento, deben
llevar a cabo las siguientes recomendaciones:

Limpieza de vehiculos.

En el caso de estar en contacto con residuos de material extraido, hacer lavado con
agua de los neumaticos y el guardabarros, teniendo en cuenta medidas de
mitigacién de control de lodos y otros residuos en las corrientes de agua lluvias y
cunetas.

Vehiculos de manejo de escombros.

En el caso de transporte de escombros, los vehiculos deber ir cargados con una
capacidad de volumen menor a la maxima del automotor, ademas deben ir con
capota durante todo el recorrido hasta el sitio final de disposicion. Antes de la
recoleccion, estos residuos deben permanecer cubiertos con lonas impermeables,
con el fin de evitar acumulacién de agua en estos y crear hilos de agua con material

fino, que pueda afectar la calidad del aire del sector en temporada seca.

Transito no motorizado

Teniendo en cuenta que por la via donde se realizara el estudio no cuenta con
infraestructura para el transito peatonal, el volumen es minimo, sin embargo, las
personas que transiten por el sector se pasaran al costado de enfrente con la ayuda
de los auxiliares de transito. Los ciclo — usuarios deberan circular atendiendo lo
indicado en los articulos 68 y 94 del Cédigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769

de 2002) que reglamentan el transito de bicicletas.

5.6.3. Prevision para ajustes en campo del PMT

En los comités de obra que se establezcan se podran proponer ajustes o

complementos al presente plan de Manejo de Trafico General que presente el
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Contratista, por lo tanto, este sera dinamico y se dejaran registros de las respectivas

actualizaciones.

Trabajos nocturnos

Aunque los trabajos se realizaran en el dia, en caso de ser necesario trabajar
periodos nocturnos se utilizaran sefales reflectivas que adviertan a los usuarios de
la via de los trabajos que se estan realizando, como las que se relacionan en la
norma del manual de sefalizacion vial de Colombia, 2024. De acuerdo en los casos
propuestos y planteados en el titulo 2.2.4. “Identificacion de zonas dondese evidencien

manejos especiales” que trata este plan de manejo de transito.

Duracién del plan de manejo de transito

El presente Plan de Manejo de Transito tiene una duracion estimada de acuerdo al
plazo total que establezca el departamento de formulacidn de proyectos del AIM, sin
embargo, se plantea un horario de ingreso y salida de vehiculos de carga cercano a
donde se ejecuta la obra, de lunes a sabado de 6:00 am a 7:00pm. Mientras que el

horario de trabajo en la obra es de 6:00 am a 5:00 pm.

Control y seguimiento de la puesta en marcha del PMT

Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Trafico, el contratista dispondra del
personal suficiente y los elementos necesarios para llevar un adecuado seguimiento
del mismo. De este seguimiento y de las acciones a realizar durante elmismo,

dependera el buen funcionamiento del Plan de Manejo de Trafico.

Desde la entrega de la zona de obra al contratista y de acuerdo con lo establecido
en el contrato, se garantizara con controladores de trafico para las actividades que

afecten parcialmente la calzada las condiciones de seguridad necesarias.

Seguridad Vial
A continuacién, se relacionan aspectos que deberan ser respetados e
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implementados por estar en el cédigo nacional de transito, Ley 769 en materia de

seguridad vial.

Los trabajadores del Contratista que desempefen labores de conduccién de
vehiculos, ya sean contratados o vinculados directamente a la empresa, deberan
conocer y respetar el cédigo de transito vigente, y contar con la licencia de
conduccion vigente.

Los vehiculos  deberan contarcon cinturones de seguridady sera de

responsabilidad del conductor su uso obligatorio para todos los ocupantes.

Ademas de las normas fundamentales de transito vehicular, se deberan seguir las

siguientes normas especificas:

e No superar los limites maximos de velocidad establecidos para las zonas de
las obras.

e Si se requiere hacer traslados nocturnos, se debera realizar un manejo
preventivo, con dispositivos luminosos.

e En caso de lluvia torrencial se debera extremar la conduccion preventiva y la
circulacion con luces encendidas y estacionarias.

e Alingresar a las zonas de obra se debera disminuir la velocidad a 10 KM/H.

e Los vehiculos de carga como volquetas, cama-bajas, tracto-camiones, entre
otros, deberan estar debidamente sehalizados y carpados.

e Los vehiculos y la maquinaria pesada deberan contar con dispositivos

SONOros para reversa.

Informacién y divulgacion del PMT

Una vez aprobado el Plan de Manejo de Trafico previo al inicio de obras, debera
informarse a los usuarios del area de influencia a través de medios masivos o de
elementos de comunicacion. Esta divulgacién podra ser distribuida, de acuerdo al

impacto del cierre que se tenga programado.
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6. CANTIDADES Y PRESUPUESTO

De acuerdo con los esquemas presentados, se realiza un analisis a la necesidad
del proyecto y se presenta las cantidades y el presupuesto del Plan de Manejo de

Transito.

Tabla 3 Presupuesto Plan Manejo de Transito

PERSONAL PROFESIONAL
NUMERO
N° ITEM PERFIL CATEGORIA CARGO DE “:DOE::;A.C’I“O:;) TIEMPO (MESES) SALARIO TOTAL VALOR TOTAL
PERSONAS
1 PROFESIONAL T09 SUPERVISOR PMT 1 30% 2 s 5484034 | § 39,485,044.80
PERSONAL TECNICO
[ [ [ [ [ [ [ [
PERSONAL AUXILIAR
2 Ayudante T2 AUXILIAR DE TRAFICO 1 ‘ 100% ‘ 2 ‘ $ 259200574 | § 62,208,137.76
A SUBTOTAL PERSONAL s 101,693,182.56
COSTOS DIRECTOS
N° ITEM TIPO DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD INCI?_iNTCAIQI::BRE TIEMPO (MESES) VALOR UNITARIO VALOR TOTAL
1.0 SENAL SIO-02 (INICIO DE OBRA) - Senial Movible y COD APU: 22801003 u 2.00 s 481,652.33 | § 963,304.66
Ubicacion sobre la via
20 SENAL S10-01 (OBRAEN LAVIAA 200 m) - Sefial Mavible COD APU: 22801003 u 1.00 s 481,652.33 | § 481,652.33
y Ubicacion sobre la via
30 :‘jﬁ:‘:; fl':"’s (Fin de Obra) - Sefial movible y ubicacion COD APU: 22801003 200 $ 481,652.33 | § 963,304.66
40 SENAL SR-30 (Velocidad méxima permitida V=30 km/h) - COD APU: 22801003 u 1.00 $  48165233($ 481,652.33
Sen.:i\ Movible y Ubicacién sobre la via
50 SENAL SI0.79 (ENTRADA Y SALIDA DE VOLQUETAS) - COD APU: 22801003 u 3.00 § 48165233 (§ 1,444,956.99
Sefial Movible y Ubicacién sobre la via
SENAL SPO-02 (TRABAJOS CON PRESENCIA DE
6.0 MAQUINARIA) - Sefial Movible y Ubicacion sobre la via COD APU: 22801003 u 1.00 $ 481,652.33 | § 481,652.33
7.0 SENAL SPO-01 (Hombres trabajando en la via) - Sefial COD APU: 22801003 u 1.00 $ 48165233 $ 481,652.33
Movible y Ubicacién sobre Ia via
8.0 SENAL PELIGRO DE CAIDA A GRAN ALTURA COD APU: 22801003 u 2.00 $ 481,652.33 | § 963,304.66
9.0 SENAL PELIGRO NO PASE COD APU: 22801003 u 2.00 $ 481,652.33 | § 963,304.66
100 | Soral Reganentaria SRO-04 (ParelSiga) - Uso para PARE/SIGA u 1.00 s 127,861.53 | $ 127,861.53
ixiliar de Transito
11.0 Barrera plastica de on (Maletines) MALETIN u 2.00 $ 668,597.53 | $ 1,337,195.06
12.0 Cinta de sefi - 1 Rollo de 500 metros COD APU: 20701002 m 1000 $ 194801 $ 1,948,010.00
13.0 OTROS: Radios Comunicadores x2 UN (Para el supervisor RADIOS u 1.00 s 646,348.50 | § 646,348.50
o el Residente y el Auxiliar)
120 Divulgacion del PMT (Publicidad por Redes Sociales o por N 100 s 1500.00000| § 1,500,000.00
radio o volantes, etc).
B SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS $ 12,784,200.04
c SUBTOTAL (A*B) s 114,477,382.60
o VA SOBRE (1)
€ VALOR TOTAL (C+D) $ 114,477,382.60

Fuente: Elaboracion propia a partir de los precios de la Agencia para la Infraestructura del Meta 2025.

Los precios mostrados en la anterior tabla varian en funcion de los proveedores de
personal y recursos elegidos por el contratista quellevara a cabo los trabajos en la

zona del proyecto.
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7. CONCLUSIONES

e El presente PMT se ha disefado bajo las normativas y estandares
establecidos por el Ministerio de Transporte de Colombia y otras entidades
regulatorias pertinentes.

¢ Se han disefiado 1 esquema de PMT, teniendo en cuenta las caracteristicas
especificas del proyecto y las condiciones del entorno vial. Su flexibilidad
permite ajustes y modificaciones segun las necesidades cambiantes durante
la ejecucion de las obras.

e EIPMT prioriza la seguridad vial de los usuarios de la via y de los trabajadores
involucrados en el proyecto. Se han implementado medidas preventivas y de
proteccion para minimizar los riesgos de accidentes y garantizar un entorno
vial seguro.

e Se recomienda que se establezca una comunicacion efectiva y una
coordinacion constante con las autoridades de transito, las comunidades
locales y otros actores relevantes. Con el fin de facilitar la implementacion del
PMT y asegurar una respuesta rapida ante cualquier eventualidad.

e Para garantizar una implementacion efectiva del Plan de Manejo de Transito
(PMT), es crucial considerar su evolucion a lo largo de distintas etapas de la
obra, especialmente en proyectos programados por fases. En caso de
requerirse ajustes significativos, se recomienda la presencia del ingeniero
responsable del disefo inicial o, en su defecto, la intervencion de otro
ingeniero con un perfil similar. Es esencial recordar que los esquemas tipo de
senalizacion y medidas de seguridad presentados en el informe deben
adaptarse a las condiciones especificas de cada situaciéon. Por lo tanto, se
insta a la incorporacion del criterio profesional para personalizar estos
esquemas segun las necesidades y caracteristicas particulares de cada caso.
Ademas, es probable que en algunos casos sea necesario combinar uno o
mas esquemas presentados para garantizar una implementacion adecuada

de las senales y medidas de seguridad requeridas.
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8. RECOMENDACIONES

e Teniendo en cuenta que la ejecucion del proyecto es de caracter prioritario
para el municipio, y teniendo en cuenta el impacto socioecondémico para la
zona propia de la region, se recomienda socializar el presente documento,
asi como el alcance de la obra a ejecutar con los actores viales que se veran

afectados por los trabajos que se deban realizar.

e La senalizacion para los trabajos de construccion se debera implementar una
vez se comiencen los trabajos y se deberd mantener durante toda la

ejecucion del proyecto.

e De igual manera en la presentacion definitiva del PMT se debe realizar la
actualizacion del presupuesto del componente de manejo de transito durante
la ejecucion de las obras del proyecto, teniendo en cuenta que el presupuesto

relacionado en el presente documento de aproximado.
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9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL (2024). Manual de sefializacion vial de
Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para la regulacion del
transito y la seguridad vial.

10. ANEXOS
Anexo: Presupuesto Oficial Plan de Manejo de Transito Formato (110-GPY-FR-078)
Anexo: Esquema del Plan de Manejo de transito, Rotulo para Planos (110-GPY-FR-053)

11.CONTROL DE CAMBIOS

CONTROL DE CAMBIOS
VERSION FECHA DESCRIPCION
1.0 Abril de 2026 Creaci_én del documento;
primera entrega.

12.REGISTROS DE CALIDAD

<Cddigo de los formatos utilizados para los registros de calidad, incluidos en el capitulo 11.
Anexos y registros de calidad>
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Villavicencio, 4 de abril de 2026

Sefores

AGENCIA PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL META-AIM
CALLE 15 No. 40 -01 — CC. PRIMAVERA URBANA
VILLAVICENCIO, META

REFERENCIA: CONSTRUCCION DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RIO ARIAIRI
PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS
DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META

ASUNTO: Memorial de responsabilidad del Plan de Manejo de Transito PMT
Cordial saludo,

Yo, JAIRO ALEXANDER BARRAGAN MENDOZA, mayor de edad, domiciliado en la
ciudad de Bogota D.C., identificado con cédula de ciudadania No. 80.109.920 de
BOGOTA DC, en mi calidad de Ingeniero Civil Especialista en Vias y Transporte, con
matricula profesional vigente No. 25202143899 CND, expedida por el Consejo Nacional
de ingenieria — COPNIA, actuando como disefiador responsable de la especialidad VIAS
Y TRANSPORTE del proyecto “CONSTRUCCION DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE
EL RIO ARIAIRI PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION TERRESTRE ENTRE
LAS VEREDAS DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META”, manifiesto bajo la
gravedad de juramento que:

1. Soy el unico responsable técnico y profesional de los estudios, disefios, y documentos
técnicos correspondientes a la especialidad Vias y Transporte, los cuales comprenden,
entre otros: Plan de Manejo de Transito PMT

2. Los estudios se rigen bajo los parametros técnicos exigido por el MINISTERIO DE
TRANSPORTE y demas afines.

Declaro que EL estudio y disefio DEL Plan de Manejo de Transito PMT no podran ser
modificados, ajustados o utilizados parcialmente sin mi autorizacion expresa y por escrito,
una vez el proyecto sea viabilizado.

Atentamente,

T

JAIRO ALEXANDER BARRAGAN MENDOZA
INGENIERO CIVIL

ESP. EN VIAS Y TRANSPORTE

Matricula profesional No.: 25202143899 CND
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REPUBLICA DE COLOMBIA

e J COPNIA

Consejo Profesional Nacional de Ingenieria

Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2026-4427476

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL

CERTIFICA:

1. Que JAIRO ALEXANDER BARRAGAN MENDOZA, -identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA
80109920, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en la
profesion de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 25202-143899 desde el 21 de
Junio de 2007, otorgado(a) mediante Resolucion Nacional 341.

2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacién que expide el Estado para que el titular
ejerza su profesion en todo el territorio de la Republica de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.

5.'Que la presente certificacion se expide en Bogota, D.C., a los veinticuatro (24) dias del mes de
Abril del afio dos mil veintiseis (2026).

/@SM

Rubén Dario Ochoa Arbelaez M X
A~ q\

Firmal del titular (*)

(*)Con el fin de verificar que el titular autoriza su participacion en procesos estatales de seleccion de contratistas. La falta de firma del titular
no invalida el Certificado

El presente es un documento publico expedido electrénicamente con firma digital que garantiza su plena validez juridica y probatoria segin lo
establecido en la Ley 527 de 1999. Para verificar la firma digital, consulte las propiedades del documento original en formato .pdf.

Para verificar la integridad e inalterabilidad del presente documento consulte en el sitio web
https://tramites.copnia.gov.co/Copnia._Microsite/CertificateOfGoodStanding/CertificateOfGoodStandingStart indicado el nimero del certificado
que se encuentra en la esquina superior derecha de este documento.

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
Calle 78 N° 9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

e-mail: contactenos@copnia.gov.co

WWW.Cophia.gov.co
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