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1. INTRODUCCIÓN 


El presente informe técnico tiene como objetivo presentar el Plan de Manejo de 


Tránsito (PMT) para el proyecto de “CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE VEHICULAR 


SOBRE EL RÍO ARIARI PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACIÓN 


TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META. 


BPIN No: 2026005500011”. Este proyecto es gestionado por la Agencia para la 


Infraestructura del Meta (AIM). 


El PMT es una herramienta esencial en la planificación y ejecución de proyectos, ya 


que establece las medidas necesarias para gestionar el tránsito y garantizar la 


seguridad vial durante las fases de construcción. La correcta implementación del 


PMT es fundamental para minimizar el impacto en la movilidad y asegurar un 


entorno seguro tanto para los usuarios de la vía como para los trabajadores 


involucrados en el proyecto. 


En este informe se presentarán esquemas detallados del Plan de Manejo de Tránsito 


(PMT), alineados con las características específicas del proyecto y con las 


normativas y estándares establecidos por el Ministerio de Transporte de Colombia, 


garantizando así su eficacia y cumplimiento. Además, se abordarán aspectos clave 


como la señalización temporal, los desvíos de tráfico y el presupuesto. El objetivo 


es contribuir al éxito del proyecto, asegurando una gestión del tráfico eficiente y un 


entorno vial seguro y confiable para todos los usuarios durante el proceso de 


construcción. 
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2. OBJETIVOS 


2.1. OBJETIVO GENERAL 


 
Desarrollar el Plan de Manejo de Tránsito (PMT) detallado y eficaz para el proyecto, 


con el fin de garantizar la seguridad vial y la fluidez del tráfico durante la ejecución 


de las obras, cumpliendo con las normativas vigentes del Ministerio de Transporte 


de Colombia. 


 


2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS 
 


• Analizar los posibles esquemas de manejo de tráfico que se pueden 


implementar para el control vial temporal.  


• Diseñar y proponer esquemas de PMT: Elaborar planes detallados de 


señalización temporal, incluyendo el diseño y la ubicación de las señales 


necesarias para orientar y alertar a los usuarios de la vía durante las 


diferentes casos y fases de construcción, garantizando medidas de seguridad 


específicas para proteger tanto a los trabajadores de la obra como a los 


usuarios de la vía, reduciendo los riesgos asociados a las actividades de 


construcción.  


• Evitar la restricción u obstrucción de los flujos vehiculares y peatonales, 


inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona 


de obras.  


• Ofrecer a los usuarios una señalización clara y de fácil interpretación, que les 


permita tomar decisiones en forma oportuna, ágil y segura.  


• Gestionar cantidades y recursos: Detallar las cantidades y recursos 


necesarios y elaborar un presupuesto para la implementación de los 


esquemas de PMT.  
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2.3. ALCANCE 


 
El alcance del presente estudio es el brindar un resumen ejecutivo de los diseños 


de señalización temporal elaborados para cada uno de los puntos asignados, de 


acuerdo a las normas vigentes, esto con el fin de establecer con claridad las 


condiciones de seguridad de la vía, considerando que la señalización tiene como 


objetivo informar a los usuarios sobre peligros, prevención, indicaciones y 


advertencias en la circulación vehicular. 


 


2.4. ANTECEDENTES 
 


No se dispone de versiones previas de Planes de Manejo de Tránsito en este sitio 


del proyecto. 
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3. NORMAS 


El presente documento se elaboró teniendo en cuenta la normatividad vigente. 


 


3.1. NORMAS REGLAMENTARIAS GENERALES 


 
• Norma 1486 – Instituto Colombia de normas técnicas (ICONTEC) para 


documentación, presentación de tesis, trabajos de grados y otros trabajos de 


investigación. 


 


3.2. NORMAS REGLAMENTARIAS ESPECIFICAS 
 


• Manual de Señalización Vial, Dispositivos uniformes en la infraestructura 


vial para la regulación del tránsito y la seguridad vial, adoptado mediante 


Resolución 20243040045005 de 17 de septiembre de 2024.  


• Concepto Técnico para Gestión de Planes de Manejo de Tránsito por Obra: 


En este documento técnico se presenta el procedimiento para gestionar los 


Planes de Manejo de Tránsito, en donde se tienen en cuenta conceptos 


técnicos, documentación y en general todos los parámetros a seguir para la 


elaboración y aprobación del PMT.  


• La Resolución 4100 de 2004 del Ministerio de Transporte (por la cual se 


adoptan lo límites de peso dimensiones en los vehículos de transporte 


terrestre automotor de carga por carreras, para su operación normal en la 


red vial a nivel nacional).  


• Manual para el Manejo de Tránsito por Obras Civiles en zonas Urbanas. 


(SDM antes STT).  


• Manual sobre dispositivos para la regulación de tránsito en calles y 


carreteras del Ministerio de Transporte (INVIAS).  


• Dispositivos para el Control del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas 


de Colombia, del Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Código 


Nacional de Tránsito, articulo 101”. 
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4. LOCALIZACIÓN  


4.1. LOCALIZACIÓN GENERAL  


 
A continuación, se muestra el mapa de localización de Colombia, departamento del Meta y 
del municipio de Puerto Rico. 
 


Ilustración 1 Localización de Puerto Rico - departamento del Meta, País Colombia 


 
 


Fuente: Google Maps 
 


 


4.2. LOCALIZACIÓN ESPECIFICA  
 
A continuación, se muestra la zona del proyecto un poco más específico:  
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Ilustración 2 Localización del proyecto 


 
Fuente: Google Earth 
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5. ANÁLISIS DEL PLAN DE MANEJO DE TRÁNSITO 


5.1. Identificación de la zona a intervenir 
 
Haciendo un análisis a partir de información primaria y secundaria, se ha identificado 
la zona de intervención. En este caso particular, el Plan de Manejo del Trafico se 
implementará para la construcción de un puente vehicular; en este orden de ideas 
el sistema está dado para el control de la interacción de los vehículos que van a 
suministrar el material con los cuales se va a ejecutar las obras que dan lugar al 
puente.  
 
Los vehículos que en la actualidad están transitando de alguna manera por la zona 
de influencia del proyecto lo hacen por medio de un planchones o ferris sobre el Rio 
Ariari. 
 
Los vehículos que realizan el paso sobre el rio son de menor envergadura, los cuales 
no se verán afectados en gran proporción, ya que en este punto la interacción 
vehicular es muy baja; no obstante, se deberá implementar el Plan de Manejo del 
Trafico en el momento que se reciben los vehículos de gran tamaño que traen los 
materiales de construcción de la obra.  
 
Con base a este análisis, se puede inferir que se requiere la construcción de accesos 
viales que dan la entrada y salida al puente. Dichos corredores viales, al no existir 
en la actualidad, no requieren implementación del Plan de Manejo del Trafico; no 
obstante, sí van a requerir el transporte de material de construcción, por ende, la 
metodología se implantará para el debido control de estos vehículos en la parte del 
centro poblado. 
 


5.2. Determinación de la categoría del Plan de Manejo de Tránsito 
según el grado de interferencia de obras 


 


De acuerdo con el capítulo 7.12 - Planes de manejo de tránsito del “Manual     de 


Señalización Vial de Colombia, 2024” se clasifica como categoría I: Obras de bajo 


Impacto. De acuerdo al manual describe:  


“Intervenciones o interferencias en la vía o ciclo-infraestructura causadas por actividades, 


obras civiles, eventos y/o ubicación de materiales o elementos varios en la vía pública o 


privada abierta al público, en donde los espacios de circulación tanto peatonales 


como ciclistas y/o vehiculares tienen una mínima afectación. El impacto de la obra sobre el 


tránsito no requiere desviación de los flujos vehiculares a vías alternas, y el manejo 


de los flujos peatonales se puede realizar de manera segura en la misma infraestructura.” 
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5.3. Metodología de elaboración 
 
A continuación, se presenta la metodología general empleada para la realización del 


Plan de Manejo de Tránsito para el proyecto en mención: 


Recopilación de información existente: información de tránsito recolectada en 


campo e información secundaria de la geografía de la zona de intervención. 


Identificación de la geometría en planta del área a intervenir: Identificar los 


casos generales de manejo del tránsito a lo largo del tramo. 


Determinación de estrategias a implementar: Implementación de medidas de 


mitigación en función de las características geométricas del tramo o de la 


intervención a realizar. Cuantificación de recursos físicos y humanos e identificación 


de medidas tipo de fácil y posible aplicación en cualquier punto según corresponda. 


 


5.4. ESQUEMAS TIPICOS 
 
A continuación, se muestran los esquemas que se consideran que se presentarían 


en campo 


 
5.4.1. ANÁLISIS DE LOS ESQUEMAS TÍPICOS: 


Alrededor del proyecto que se pretende ejecutar la obra, será necesario la 


intervención de manejos especiales, en función a viabilizar la forma de que el transito 


opere sin mayores afectaciones.  


De esta forma, se ha propuesto mostrar la zona del proyecto, ver siguientes 


ilustraciones: 
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Ilustración 3 Estado actual de la zona del proyecto – Vista 1 


 


Fuente: Tomada en campo 
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Ilustración 4 Estado actual de la zona del proyecto - Vista 2 


 


Fuente: Tomada en campo 
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Ilustración 5 Estado actual de la zona del proyecto – Vista 3 


 


Fuente: Tomada en campo 
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Ilustración 6 Estado actual de la zona del proyecto – Vista 4 


 


Fuente: Tomada en campo 


 


En base a las fotos anteriores, se observa que la zona es rural y con bastantes árboles, y 


que no existen rutas alternas para realizar desvíos de vehículos.  


 


Sin embargo, en el sitio se utiliza la modalidad de paso Ferrí sobre el Rio Ariari. Así que se 


proponen el siguiente esquema típico en la obra con el objetivo de darle seguridad a los 


transeúntes. 
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5.4.2. ESQUEMA TÍPICO. 
 
A continuación, presentamos el esquema típico optado que ayudaran a detener 


momentáneamente el tráfico en una vía de dos carriles con sentido bidireccional con 


auxiliares de tránsito con el objetivo de advertir el ingreso y salida de volquetas; el 


peligro por presencia de maquinaria amarilla, personal laborando, ver ilustración 8. 


 
Ilustración 7 Esquema optado 


 
Fuente. Elaboración propia a partir de Autodesk AutoCAD – Versión Libre. 


 
 


Nota: No se optaron más esquemas típicos, debido al tipo de zona de proyecto mencionado 
y mostrado en las ilustraciones 4 a la 7. 
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5.5. Señales y dispositivos a utilizar con descripción de sus 
características. 


La dinámica de intervención de este proyecto, plantea la ejecución el cierre de 


calzada con desvió de la vía, por lo que se implementaron señales y dispositivos 


para el desarrollo de actividades de cargue y descargue de materiales, se deberá 


garantizar a los usuarios locales el servicio, movilidad y seguridad, durante todo el 


proceso constructivo del proyecto. 


Señalización antepuesta a la obra: previene al usuario sobre las obras que se 


realizan y que encontrará más adelante. Se subdivide en tres zonas: 


 


- Acceso al área de precaución. 


- Área de transición. 


- Área de protección o zona restringida. 


 
Señalización en el sitio de la obra: Área de trabajo. 


 
Señalización en la parte inicial de los trabajos: En este sector el tránsito se desvía 


la circulación como se ha mencionado en este documento. 


El tipo, número de señales, ubicación de las mismas, así como los dispositivos de 


señalización que se deben ubicar en cada una de las zonas descritas anteriormente, 


se encuentran definidos en el Manual de señalización vial de Colombia - 2024, de 


donde se ha extractado la señalización que se ha considerado aplicable para el 


presente proyecto, la cual se describe en detalle en los siguientes numerales. 


 


A continuación, se realiza una descripción general de la señalización, personal y 


dispositivos necesarios para llevar a cabo el Plan de Manejo en cada una de las 


etapas anteriormente descritas. 


 


Señalización y adecuaciones temporales: 


 
Corresponde a señalización preventiva, informativa y reglamentaria que se ubica en 
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la zona de influencia para guiar a los usuarios de las vías en los desvíos para el 


correcto funcionamiento del Plan de Manejo de Tráfico. La señalización se hará de 


acuerdo con el “Manual de señalización vial de Colombia – 2024” 


 
Tabla 1 Descripción de dispositivos y señales temporales 


TIPO DE SEÑAL DESCRIPCIÓN ESQUEMA 


 
 
 
SIO-02 (INICIO DE 
OBRA) 
Y SIO-03 (FIN DE 
OBRA) 
 


Esta señal indicará el inicio de los trabajos en la vía o 
zona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE 
OBRA”, Igualmente, se instalará otra señal con las 
mismas características, pero indicando el sitio de 
finalización de la obra, con la leyenda “FIN DE OBRA”. 


 


 
 


 


SEÑAL SIO-01 (OBRA EN 
LA VIA A XXX m) 


Está señal alerta a los conductores sobre trabajos en la 
vía, indicando la distancia exacta (en metros) a la que se 
encuentra la intervención. Su objetivo es preparar a los 
usuarios de la carretera para posibles cambios en el 
tránsito, como reducción de carriles o disminución de 
velocidad. Generalmente, está acompañada de un 
pictograma que simboliza una obra a X distancia. Esta 
señal debe colocarse a una distancia suficiente para que 
los conductores tengan tiempo de reaccionar. Es crucial 
para garantizar la seguridad vial y el buen flujo del tráfico 
en áreas con trabajos. 


 


 


SEÑAL SPO-01 
(HOMBRES 
TRABAJANDO) 


Está señal alerta a los conductores sobre la presencia 
de trabajadores en la carretera. Esta señal, 
generalmente de forma romboidal, indica que en la zona 
de la vía se están realizando labores de mantenimiento, 
reparación o construcción. Su objetivo es que los 
conductores reduzcan la velocidad y estén atentos a 
posibles cambios en el tráfico o la presencia de 
obstáculos. Es vital para proteger tanto a los 
trabajadores como a los usuarios de la vía. La señal 
debe colocarse con suficiente antelación a la zona de 
trabajo para asegurar la seguridad de todos. 


 


 
 
SEÑAL SPO-02 
(TRABAJO EN LA VIA) 


 
Esta señal se utiliza para advertir sobre la presencia de 
maquinaria en la zona de trabajo, la que generalmente 
circula a baja velocidad o puede encontrarse entrando 
o saliendo de la vía o estacionada. 
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SEÑAL (PELIGRO 
DE CAIDA A GRAN 
ALTURA) 


Está señal alerta sobre el riesgo de caerse 
al río. Se colocan en zonas cercanas a 
obras, como son: puentes, abismos, etc. 
Esta señal ayuda a que los usuarios de la 
vía tomen precauciones para evitar lesiones 
o daños. 


 


SEÑAL SR-30 
(VELOCIDAD 
MÁXIMA 30 KM/H) 


Esta señal se utiliza para indicar la velocidad 
máxima a la que pueden circular los 
vehículos a partir del lugar donde esté 
instalada y hasta la siguiente señal de 
velocidad máxima permitida. 


 


SEÑAL (PELIGRO 
NO PASE) 


Está señal advierte sobre un peligro 
inminente, indicando que el tránsito está 
prohibido en esa zona debido a condiciones 
peligrosas. Su objetivo es proteger a los 
conductores y peatones de situaciones 
riesgosas que podrían poner en peligro su 
seguridad. Debe colocarse antes de la zona 
de riesgo, de modo que los usuarios tengan 
tiempo de reaccionar. Esta señal es crucial 
para prevenir caídas al abismo cuando se 
demuela el puente existente. 


 


SEÑAL SIO-79 
(PELIGRO 
ENTRADA Y 
SALIDA DE 
VOLQUETAS) 


Esta señal se empleará para advertir a los 
conductores la aproximación a un tramo de 
vía que estará entrando y saliendo vehículos 
de carga pesada en la obra. 


 


 
SEÑAL SRO-04 
PARE/SIGA y 
AUXILIAR DE 
TRÁNSITO. 


Esta señal se empleará para controlar a los 
usuarios de la vía. 


 
Fuente: Elaboración propia a partir de Manual de señalización vial 2024. 


 


 


 


 


 


5.6. Señales verticales, dispositivos de canalización, demarcaciones u 
otros. 
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Los dispositivos a utilizar para canalizar el tráfico serán los presentados en la tabla 


2. Esto es debido para que los transeúntes de cualquier modo de transporte, no 


ingrese a la zona del proyecto. 


 


Tabla 2 Descripción de dispositivos de canalización 


Fuente: Elaboración propia a partir de Manual de señalización vial 2024. 


 


 


 


 


 


 


 
5.6.1. Etapas o fases de intervención PMT 


 
Las actividades a realizar consisten en la construcción del centro recreativo. Dichas 


TIPO DE SEÑAL DESCRIPCIÓN ESQUEMA 


 
 


 
Cinta de 


señalización 
(Peligro No Pase): 


es una herramienta de seguridad utilizada para marcar 
áreas peligrosas donde el acceso está restringido. 
Generalmente, tiene colores brillantes como rojo y 
blanco y contiene el mensaje claro de "PELIGRO NO 
PASE" para indicar que la zona presenta riesgos para 
la seguridad. Esta cinta se utiliza comúnmente en obras 
de construcción, accidentes, o áreas con riesgos de 
caída o contaminación. Su principal función es evitar 
que personas o vehículos ingresen a zonas de alto 
peligro. La cinta debe ser colocada de manera visible y 
continua para garantizar una señalización efectiva y 
evitar accidentes 
 


 


 


Barrera Plástica 
de aproximación 
(Maletines) 


Algunos modelos pueden ser capaces de servir como 
elemento de contención vehicular, y de utilizarlos con 
este propósito, deben ser ensayados a escala real, 
según lo especificado en los reportes NCHRP 350 o EN 
1317, o los que los modifiquen o reemplacen. 


Para que estos dispositivos tengan un peso que evite 
su fácil movimiento por el viento deben ser lastrados 
con agua o arena hasta 1/10 de su volumen, o lo 
recomendado por el fabricante. 


Ver dimensiones del maletín en figura 7-15 del manual 
de señalización vial de 2024 
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actividades requieren de entrada y salida de vehículos de carga, uso y alojamiento 


temporal de campamentos y maquinaria pesada para trabajos de excavación. Ahora 


bien, tratándose de una obra lineal y vertical, los planes de manejo de tránsito de este 


proyecto se llevarán a cabo por partes y de una manera secuencial, alrededor del 


proyecto, por lo que se presentan planos tipo de señalización para su implementación 


en campo, así mismo, los cierres de las vías se harán mediante etapas dependiendo 


la calle o carrera, dejando el otro habilitado para el tránsito vehicular que entra y sale 


por el corredor a ejecutar. El manejo de tránsito se realizará con auxiliares de tránsito 


que la entrada y salida de vehículos que garanticen movilidad constante por la vía 


nacional. 


Las actividades de intervención en cada Grupo y en cada tramo deben determinarse 


en detalle por parte del Contratista en su Plan de Ejecución. Ese Plan de Ejecución 


debe indicar en cada caso las acciones en cuanto al manejo del tránsito vehicular 


de acuerdo con el Cronograma y horarios que se establezcan para minimizar los 


impactos. 


 


5.6.2. Plan de coordinación de participantes en el PMT 


 
Con el fin de orientar de manera precisa a los usuarios de la vía, en el PMT diseñado 


se tiene contemplada la instalación de señales informativas, reglamentarias y 


preventivas, junto con la debida señalización de primer nivel, aproximación a obra y 


la canalización mediante dispositivos canalizadores de tránsito tipificados en el 


Manual de Señalización 2024, de tal manera que se advierta la presencia de las 


obras y se tomen las medidas preventivas correspondientes, para que el tránsito sea 


seguro y ágil y la presencia de las obras no sea causa de accidentes, ni 


represamientos. 


 


El objetivo principal del manejo del tráfico es el de mitigar las condiciones adversas 


que se puedan generar por las obras que se generen sobre el corredor vial. 
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Transporte particular: 


 
Los trabajos se podrán ejecutar con el cierre de un carril o de la vía con desvió para 


las actividades de cargue y descargue de materiales, por lo que el flujo vehicular 


particular no se verá afectado en su circulación. 


Además, mientras los trabajos necesarios para la construcción del proyecto se 


realicen, se dispondrá un carril en el tramo vial intervenido para asegurar el tránsito 


en condiciones seguras de los diferentes actores viales. 


 


Transporte público: 


 
De acuerdo al objeto del presente PMT, por las vías de influencia, transitan rutas de 


transporte público, razón por la cual los impactos serán mitigados mediante paso de 


uno a uno por auxiliares de tráfico o por desvíos. 


 


Manejo de vehículos de carga: 
 


Los vehículos de carga, a nivel general, no presentarán ninguna restricción 


vehicular. Para el caso de los vehículos de carga que transportan materiales de 


disposición o de construcción del proyecto, su acceso a la zona de obra se apoyará 


por el controlador de tráfico (paletero) encargado. 


Además, dichos vehículos transportarán los materiales necesarios en las 


condiciones que la norma lo exige; Carpados y debidamente cerrados y amarrados 


con el fin de evitar que material articulado pueda afectar en la zona del proyecto y a 


sus habitantes     en general. 


 
Manejo de cargue y descargue de materiales. 
 


Para efectuar el cargue y descargue de material para la construcción de la obra; se 


acondicionará una zona dentro del terreno de la obra. Que nunca interfiera con el 


tráfico propio de la vía, realizando todo tipo de filtro para la entrega de materiales en 


áreas relacionadas con la obra. 


Manejo de residuos de construcción y demolición 
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Todos los vehículos de cargue y descargue y de maquinaria pesada, que ingresen 


al frente de obra haciendo labores de recolección de escombros, transporte de 


materiales o procesos de excavación, al momento de salir del cerramiento, deben 


llevar a cabo las siguientes recomendaciones: 


Limpieza de vehículos. 
 


En el caso de estar en contacto con residuos de material extraído, hacer lavado con 


agua de los neumáticos y el guardabarros, teniendo en cuenta medidas de 


mitigación de control de lodos y otros residuos en las corrientes de agua lluvias y 


cunetas. 


Vehículos de manejo de escombros. 
 


En el caso de transporte de escombros, los vehículos deber ir cargados con una 


capacidad de volumen menor a la máxima del automotor, además deben ir con 


capota durante todo el recorrido hasta el sitio final de disposición. Antes de la 


recolección, estos residuos deben permanecer cubiertos con lonas impermeables, 


con el fin de evitar acumulación de agua en estos y crear hilos de agua con material 


fino, que pueda afectar la calidad del aire del sector en temporada seca. 


 


Tránsito no motorizado 
 


Teniendo en cuenta que por la vía donde se realizará el estudio no cuenta con 


infraestructura para el tránsito peatonal, el volumen es mínimo, sin embargo, las 


personas que transiten por el sector se pasarán al costado de enfrente con la ayuda 


de los auxiliares de tránsito. Los ciclo – usuarios deberán circular atendiendo lo 


indicado en los artículos 68 y 94 del Código Nacional de Tránsito Terrestre (Ley 769 


de 2002) que reglamentan el tránsito de bicicletas. 


 


 


5.6.3. Previsión para ajustes en campo del PMT 


 
En los comités de obra que se establezcan se podrán proponer ajustes o 


complementos al presente plan de Manejo de Trafico General que presente el 
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Contratista, por lo tanto, este será dinámico y se dejarán registros de las respectivas 


actualizaciones. 


 


Trabajos nocturnos 
 


Aunque los trabajos se realizarán en el día, en caso de ser necesario trabajar 


períodos nocturnos se utilizarán señales reflectivas que adviertan a los usuarios de 


la vía de los trabajos que se están realizando, como las que se relacionan en la 


norma del manual de señalización vial de Colombia, 2024. De acuerdo en los casos 


propuestos y planteados en el titulo 2.2.4. “Identificación de zonas donde se evidencien 


manejos especiales” que trata este plan de manejo de tránsito. 


 


Duración del plan de manejo de tránsito 
 


El presente Plan de Manejo de Tránsito tiene una duración estimada de acuerdo al 


plazo total que establezca el departamento de formulación de proyectos del AIM, sin 


embargo, se plantea un horario de ingreso y salida de vehículos de carga cercano a 


donde se ejecuta la obra, de lunes a sábado de 6:00 am a 7:00pm. Mientras que el 


horario de trabajo en la obra es de 6:00 am a 5:00 pm. 


 
Control y seguimiento de la puesta en marcha del PMT 
 


Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Tráfico, el contratista dispondrá del 


personal suficiente y los elementos necesarios para llevar un adecuado seguimiento 


del mismo. De este seguimiento y de las acciones a realizar durante el mismo, 


dependerá el buen funcionamiento del Plan de Manejo de Tráfico. 


Desde la entrega de la zona de obra al contratista y de acuerdo con lo establecido 


en el contrato, se garantizará con controladores de tráfico para las actividades que 


afecten parcialmente la calzada las condiciones de seguridad necesarias. 


 


Seguridad Vial 
 


A continuación, se relacionan aspectos que deberán ser respetados e 
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implementados por estar en el código nacional de tránsito, Ley 769 en materia de 


seguridad vial. 


Los trabajadores del Contratista que desempeñen labores de conducción de 


vehículos, ya sean contratados o vinculados directamente a la empresa, deberán 


conocer y respetar el código de tránsito vigente, y contar con la licencia de 


conducción vigente. 


Los vehículos deberán contar con cinturones de seguridad y será de 


responsabilidad del conductor su uso obligatorio para todos los ocupantes. 


Además de las normas fundamentales de tránsito vehicular, se deberán seguir las 


siguientes normas específicas: 


• No superar los límites máximos de velocidad establecidos para las zonas de 


las obras. 


• Si se requiere hacer traslados nocturnos, se deberá realizar un manejo 


preventivo, con dispositivos luminosos. 


• En caso de lluvia torrencial se deberá extremar la conducción preventiva y la 


circulación con luces encendidas y estacionarias. 


• Al ingresar a las zonas de obra se deberá disminuir la velocidad a 10 KM/H. 


• Los vehículos de carga como volquetas, cama-bajas, tracto-camiones, entre 


otros, deberán estar debidamente señalizados y carpados. 


• Los vehículos y la maquinaria pesada deberán contar con dispositivos 


sonoros para reversa. 


 
Información y divulgación del PMT 
 


Una vez aprobado el Plan de Manejo de Trafico previo al inicio de obras, deberá 


informarse a los usuarios del área de influencia a través de medios masivos o de 


elementos de comunicación. Esta divulgación podrá ser distribuida, de acuerdo al 


impacto del cierre que se tenga programado.   


 







       


 ESTUDIOS TÉCNICOS 
110-GPY-FR-004-V04 


09/09/2024 


 


 


Página 27 de 31  
 Calle 15 No. 40 – 01 Lobby 1 Piso 8  
 CC. Primavera Urbana - Villavicencio 
 contactenos@aim-meta.gov.co 


https://aim-meta.gov.co 
   


 


 


 


 


 


 


 


  







       


 ESTUDIOS TÉCNICOS 
110-GPY-FR-004-V04 


09/09/2024 


 


 


Página 28 de 31  
 Calle 15 No. 40 – 01 Lobby 1 Piso 8  
 CC. Primavera Urbana - Villavicencio 
 contactenos@aim-meta.gov.co 


https://aim-meta.gov.co 
   


 
6. CANTIDADES Y PRESUPUESTO 


 


De acuerdo con los esquemas presentados, se realiza un análisis a la necesidad 


del proyecto y se presenta las cantidades y el presupuesto del Plan de Manejo de 


Tránsito. 


 
Tabla 3 Presupuesto Plan Manejo de Transito 


 
Fuente: Elaboración propia a partir de los precios de la Agencia para la Infraestructura del Meta 2025. 


 
 


 


Los precios mostrados en la anterior tabla varían en función de los proveedores de 


personal y recursos elegidos por el contratista que llevará a cabo los trabajos en la 


zona del proyecto. 


 
 


 


 


 


 


 


N° ITEM  PERFIL  CATEGORIA   CARGO 


NUMERO


DE


PERSONAS 


DEDICACIÓN


(hombre - mes)
TIEMPO (MESES) SALARIO TOTAL VALOR TOTAL


1  PROFESIONAL T09  SUPERVISOR PMT 1 30% 24 5,484,034$                   $                     39,485,044.80 


  


2  Ayudante  T12 AUXILIAR DE TRÁFICO 1 100% 24 2,592,005.74$              $                     62,208,137.76 


A  $                   101,693,182.56 


N° ITEM  TIPO  DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD
INCIDENCIA SOBRE 


LA TARIFA
TIEMPO (MESES) VALOR UNITARIO VALOR TOTAL


1.0 
 SEÑAL SIO-02 (INICIO DE OBRA) - Señal Movible y 


Ubicación sobre la vía 
COD APU:  22801003 u 2.00  $          481,652.33  $                          963,304.66 


2.0 
 SEÑAL SIO-01 (OBRA EN LA VIA A 200 m) - Señal Movible 


y Ubicación sobre la vía 
COD APU:  22801003 u 1.00  $          481,652.33  $                          481,652.33 


3.0 
 SEÑAL SIO-03 (Fin de Obra) - Señal movible y ubicación 


sobre la vía 
COD APU:  22801003 2.00  $          481,652.33  $                          963,304.66 


4.0 
 SEÑAL SR-30 (Velocidad máxima permitida V=30 km/h) - 


Señal Movible y Ubicación sobre la vía 
COD APU:  22801003 u 1.00  $          481,652.33  $                          481,652.33 


5.0 
 SEÑAL SIO-79 (ENTRADA Y SALIDA DE VOLQUETAS) - 


Señal Movible y Ubicación sobre la vía 
COD APU:  22801003 u 3.00  $          481,652.33  $                       1,444,956.99 


6.0 
 SEÑAL SPO-02 (TRABAJOS CON PRESENCIA DE 


MAQUINARIA) - Señal Movible y Ubicación sobre la vía 
COD APU:  22801003 u 1.00  $          481,652.33  $                          481,652.33 


7.0 
 SEÑAL SPO-01  (Hombres trabajando en la vía) - Señal 


Movible y Ubicación sobre la vía 
COD APU:  22801003 u 1.00  $          481,652.33  $                          481,652.33 


8.0  SEÑAL PELIGRO DE CAÍDA A GRAN ALTURA COD APU:  22801003 u 2.00  $          481,652.33  $                          963,304.66 


9.0  SEÑAL PELIGRO NO PASE COD APU:  22801003 u 2.00  $          481,652.33  $                          963,304.66 


10.0 
 Señal Reglamentaría SRO-04 (Pare/Siga) - Uso para el 


Auxiliar de Tránsito 
PARE/SIGA u 1.00  $          127,861.53  $                          127,861.53 


11.0  Barrera plastica de aproximación (Maletines) MALETIN u 2.00  $          668,597.53  $                       1,337,195.06 


12.0  Cinta de señalización - 1 Rollo de 500 metros COD APU:  20701002 m 1000  $              1,948.01  $                       1,948,010.00 


13.0 
 OTROS: Radios Comunicadores x2 UN (Para el supervisor 


o el Residente y el Auxiliar) 
RADIOS u 1.00  $          646,348.50  $                          646,348.50 


14.0 
 Divulgación del PMT (Publicidad por Redes Sociales o por 


radio o volantes, etc). 
u 1.00  $        1,500,000.00  $                       1,500,000.00 


B  $                     12,784,200.04 


C  $                   114,477,382.60 


D


E 114,477,382.60$                    


SUBTOTAL (A+B)


PERSONAL PROFESIONAL


PERSONAL TÉCNICO


PERSONAL AUXILIAR


 SUBTOTAL PERSONAL 


COSTOS DIRECTOS


 SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 


IVA SOBRE ( I )


VALOR TOTAL (C+D)
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7. CONCLUSIONES 


• El presente PMT se ha diseñado bajo las normativas y estándares 


establecidos por el Ministerio de Transporte de Colombia y otras entidades 


regulatorias pertinentes. 


• Se han diseñado 1 esquema de PMT, teniendo en cuenta las características 


específicas del proyecto y las condiciones del entorno vial. Su flexibilidad 


permite ajustes y modificaciones según las necesidades cambiantes durante 


la ejecución de las obras. 


• El PMT prioriza la seguridad vial de los usuarios de la vía y de los trabajadores 


involucrados en el proyecto. Se han implementado medidas preventivas y de 


protección para minimizar los riesgos de accidentes y garantizar un entorno 


vial seguro. 


• Se recomienda que se establezca una comunicación efectiva y una 


coordinación constante con las autoridades de tránsito, las comunidades 


locales y otros actores relevantes. Con el fin de facilitar la implementación del 


PMT y asegurar una respuesta rápida ante cualquier eventualidad. 


• Para garantizar una implementación efectiva del Plan de Manejo de Tránsito 


(PMT), es crucial considerar su evolución a lo largo de distintas etapas de la 


obra, especialmente en proyectos programados por fases. En caso de 


requerirse ajustes significativos, se recomienda la presencia del ingeniero 


responsable del diseño inicial o, en su defecto, la intervención de otro 


ingeniero con un perfil similar. Es esencial recordar que los esquemas tipo de 


señalización y medidas de seguridad presentados en el informe deben 


adaptarse a las condiciones específicas de cada situación. Por lo tanto, se 


insta a la incorporación del criterio profesional para personalizar estos 


esquemas según las necesidades y características particulares de cada caso. 


Además, es probable que en algunos casos sea necesario combinar uno o 


más esquemas presentados para garantizar una implementación adecuada 


de las señales y medidas de seguridad requeridas. 
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8. RECOMENDACIONES 


 


• Teniendo en cuenta que la ejecución del proyecto es de carácter prioritario 


para el municipio, y teniendo en cuenta el impacto socioeconómico para la 


zona propia de la región, se recomienda     socializar el presente documento, 


así como el alcance de la obra a ejecutar con los actores viales que se verán 


afectados por los trabajos que se deban realizar. 


 
• La señalización para los trabajos de construcción se deberá implementar una 


vez se comiencen los trabajos y se deberá mantener durante toda la 


ejecución del proyecto. 


 
• De igual manera en la presentación definitiva del PMT se debe realizar la 


actualización del presupuesto del componente de manejo de tránsito durante 


la ejecución de las obras del proyecto, teniendo en cuenta que el presupuesto 


relacionado en el presente documento de aproximado. 
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10. ANEXOS 


Anexo: Presupuesto Oficial Plan de Manejo de Tránsito Formato (110-GPY-FR-078) 


Anexo: Esquema del Plan de Manejo de tránsito, Rotulo para Planos (110-GPY-FR-053) 


 
 


 


11. CONTROL DE CAMBIOS 


 
 


 


12. REGISTROS DE CALIDAD 


 


 
<Código de los formatos utilizados para los registros de calidad, incluidos en el capítulo 11. 


Anexos y registros de calidad> 


CONTROL DE CAMBIOS 


VERSIÓN FECHA DESCRIPCIÓN 


1.0 Abril de 2026 
Creación del documento; 


primera entrega. 
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110-GPY-FR-075-V04 
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Calle 15 No. 40 -01 Lobby 1 - Piso 8 
CC Primavera Urbana-Villavicencio 


contactenos@aim-meta.gov.co 
https://aim-meta.gov.co 


Villavicencio, 4 de abril de 2026 
 
 
Señores 


AGENCIA PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL META-AIM 
CALLE 15 No. 40 -01 – CC. PRIMAVERA URBANA 
VILLAVICENCIO, META 
 
 
REFERENCIA: CONSTRUCCION DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RIO ARIAIRI 
PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS 
DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META 
 
ASUNTO: Memorial de responsabilidad del Plan de Manejo de Transito PMT 
 
Cordial saludo, 
 
Yo, JAIRO ALEXANDER BARRAGAN MENDOZA, mayor de edad, domiciliado en la 
ciudad de Bogotá D.C., identificado con cédula de ciudadanía No. 80.109.920 de 
BOGOTA DC, en mi calidad de Ingeniero Civil Especialista en Vías y Transporte, con 
matrícula profesional vigente No. 25202143899 CND, expedida por el Consejo Nacional 
de ingeniería – COPNIA, actuando como diseñador responsable de la especialidad VIAS 
Y TRANSPORTE del proyecto “CONSTRUCCION DEL PUENTE VEHICULAR SOBRE 
EL RIO ARIAIRI PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION TERRESTRE ENTRE 
LAS VEREDAS DEL MUNICIPIO DE PUERTO RICO, META”, manifiesto bajo la 
gravedad de juramento que:  
 
1. Soy el único responsable técnico y profesional de los estudios, diseños, y documentos 
técnicos correspondientes a la especialidad Vías y Transporte, los cuales comprenden, 
entre otros: Plan de Manejo de Transito PMT 
  
2. Los estudios se rigen bajo los parámetros técnicos exigido por el MINISTERIO DE 
TRANSPORTE y demás afines.  
  
Declaro que EL estudio y diseño DEL Plan de Manejo de Transito PMT no podrán ser 
modificados, ajustados o utilizados parcialmente sin mi autorización expresa y por escrito, 
una vez el proyecto sea viabilizado. 
 
Atentamente, 
 
 
 
_________________________________ 
JAIRO ALEXANDER BARRAGAN MENDOZA  
INGENIERO CIVIL 
ESP. EN VIAS Y TRANSPORTE 
Matrícula profesional No.: 25202143899 CND 












 







 


 







Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2026-4427476


CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERÍA
COPNIA


EL DIRECTOR GENERAL


CERTIFICA:


1. Que JAIRO ALEXANDER BARRAGAN MENDOZA, identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA 
80109920, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en la 
profesión de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 25202-143899 desde el 21 de 
Junio de 2007, otorgado(a) mediante Resolución Nacional 341.


2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorización que expide el Estado para que el titular 
ejerza su profesión en todo el territorio de la República de Colombia, de conformidad con lo 
dispuesto en la Ley 842 de 2003.


3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra  VIGENTE


4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.


5. Que la presente certificación se expide en Bogotá, D.C., a los veinticuatro (24) días del mes de 
Abril del año dos mil veintiseis (2026).


 
Rubén Dario Ochoa Arbeláez


Firmal del titular (*)


(*)Con el fin de verificar que el titular autoriza su participación en procesos estatales de selección de contratistas. La falta de firma del titular 
no invalida el Certificado
El presente es un documento público expedido electrónicamente con firma digital que garantiza su plena validez jurídica y probatoria según lo 
establecido en la Ley 527 de 1999. Para verificar la firma digital, consulte las propiedades del documento original en formato .pdf.
Para verificar la integridad e inalterabilidad del presente documento consulte en el sitio web 
https://tramites.copnia.gov.co/Copnia_Microsite/CertificateOfGoodStanding/CertificateOfGoodStandingStart indicado el número del certificado 
que se encuentra en la esquina superior derecha de este documento.
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