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1. INTRODUCCIÓN 


Con el objeto de desarrollar las actividades del proyecto de “CONSTRUCCIÓN DEL 


PUENTE VEHICULAR SOBRE EL RÍO ARIARI PARA PARA MEJORAR LA 


INTERCOMUNICACIÓN TERRESTRE ENTRE LAS VEREDAS DEL MUNICIPIO 


DE   PUERTO RICO, META”., se presenta el siguiente Diseño de señalización y 


seguridad vial, el cual se ha diseñado según la reglamentación y la metodología de 


entidades nacionales, como son el Manual de Señalización Vial 2024 - Dispositivos 


para el Control del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, del 


Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Código Nacional de Tránsito, articulo 


101” Normas para realizar trabajos en vía Pública entre otros. 


Este documento contiene varios capítulos según la metodología presentada en el 


Manual de Señalización 2024. Se presentan las características de la obra dentro de 


los cuales se destaca la localización del proyecto, señalización vertical, señalización 


horizontal y planos definitivos de localización de señalización y seguridad vial del 


tramo comprendido entre el sector rural sobre el rio Ariari en el Municipio  de Puerto 


Rico en el Departamento del Meta.  


1.1. OBJETIVO 


Proponer una señalización vertical y demarcación Vial, de acuerdo a las normas 


vigentes, esto con el fin de establecer con claridad las condiciones al Usuario con 


el fin de que este haga un adecuado uso del puente desde el punto de vista técnico 


de seguridad de la vía, considerando que la señalización tiene como objetivo 


informar a los usuarios sobre peligros, prevención, indicaciones y advertencias en 


la circulación vehicular generado por las obras de intervención de la construcción 


del puente.  


1.2. ALCANCE 


Una vez realizado el análisis de las condiciones más relevantes desde el punto de 


vista de seguridad vial, se identificaron los elementos necesarios de señalización 


vertical y horizontal para la adecuada operación del área de influencia del tramo 


asignado. 


1.1. MARCO DE REFERENCIA Y LEGAL 


Para la realización de este informe se ha llevado a cabo bajo las normativas 


estipuladas en las siguientes entidades: 
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• INSTITUTO COLOMBIANO DE NORMAS TÉCNICAS (ICONTEC) 


 


Norma 1486 – Documentación, presentación de tesis, trabajos de grado y 


otros trabajos de investigación. 


 


• MINISTERIO DE TRANSPORTE 


 


Dispositivos para el Control del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas 


de Colombia, del Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Código 


Nacional de Tránsito, articulo 101” 


 


• Manual de Señalización vial. 


 


Dispositivos uniformes para la regulación del tránsito en calles, carreteras y 


ciclorrutas de Colombia. 2024. 


 


• Resolución 1384 de 2010 


 


Por cual se adopta el método para establecer los límites de velocidad en las 


carreteras nacionales, departamentales distritales y municipales de 


Colombia. 


 


•  Instituto Nacional de Vías INVIAS 


 


Manual de Diseño Geométrico de Carreteras 2008 


1.2. ANTECEDENTES 


No se dispone de versiones previas de diseño de señalización y seguridad debido 


que el Puente es obra nueva.  


2. DISEÑO Y DESARROLLO DEL PROYECTO 


2.1. LOCALIZACIÓN DEL PROYECTO  


El área de estudio se localizado en Municipio de Puerto Rico en el departamento 


del Meta. 
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2.2. DISEÑO DE SEÑALIZACIÓN 


Corresponde a señalización preventiva, informativa y reglamentaria que se ubica en 


la zona de influencia para guiar a los usuarios de las vías para la correcta operación 


vehicular y seguridad en el tramo de estudio. La señalización se hará de acuerdo 


con el “Manual de señalización vial - Dispositivos para la Regulación del Tránsito en 


Calles, Carreteras y Ciclo rutas en Colombia”. 


2.2.1. SEÑALES VERTICALES 


Se propone diseño de señalización vertical en función de la velocidad, ancho de 


calzada del puente y número de carriles con la velocidad estipuladas para obras 


especiales (40Km/h max), ancho de carril de 5 m y ancho de calzada 10.0 (ver Tabla 


2), y atendiendo a lo establecido en la Resolución 1384 de 2010 método para 


establecer los límites de velocidad en las carreteras nacionales, departamentales 


distritales y municipales de Colombia, se asigna una clasificación de la vía tipo D2.  
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Tabla 1 Clasificación de la vía según características geométricas 


                                                              
Fuente: Resolución 1384 de 2010 método para establecer los límites de velocidad 


en Colombia 


Tabla 2 Resumen parámetros de diseño geométrico que deberán tener los 
accesos al punete. 


Parámetro Valor 
Numeral 


Manual INVIAS 2008  


Velocidad de Diseño Km/h 40 Tabla 2.1 


Calzada (m) 5.0 Tabla 5.2 


DVP – visibilidad de Parada 85-100 Tabla 2.6 


DVA – visibilidad de 
Adelantamiento 


410-485 Tabla 2.9 


Pendiente Max Relativa de la 
rampa de peraltes % 


0.60-0.55 Tabla 3.6 


Peralte Max % 6.0 Tabla 3.5 


Radio Mínimo (m) 113 Tabla 3.2 y 3.4 


Pendiente longitudinal máxima 7.0% Tabla 4.2 
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Parámetro Valor 
Numeral 


Manual INVIAS 2008  


Pendiente longitudinal mínima. 
0.50-
0.30% 


Numeral 4.1.1 


Longitud mínima TV (m) 195-225 Tabla 4.3 


Longitud mínima CV (m) 36-42 Tabla 4.4 


K mínimo C. Vertical Convexa 
(m) 


11-17  Tabla 4.4 


K mínimo C. Vertical Cóncava 
(m) 


17-18 Tabla 4.4 


K máximo C. Vertical Convexa 
(m). Criterio Drenaje 


≤50 Numeral 4.2.3.1 


K máximo C. Vertical Cóncava 
(m). Criterio Drenaje 


≤50 Numeral 4.2.3.2 


Para el caso de identificarse sitios especiales, como los planteados en la Tabla 3, 


se establecen las velocidades relacionadas. 


Tabla 3 Velocidad en sitios especiales 


                                                                     
Fuente: Resolución 1384 de 2010 método para establecer los límites de velocidad 


en Colombia 


2.2.2. Función 


Se parte de la necesidad de ofrecer condiciones apropiadas para una movilidad 


segura y accesible para todos los usuarios de las vías del proyecto, por lo tanto, el 


diseño es un complemento que está orientado principalmente a guiar al usuario de 


forma segura en su recorrido por las vías. En este sentido, se busca minimizar el 


uso repetitivo e ineficiente de señalización preventiva y reglamentaria evitando 


saturar de información al usuario para no inducir desobediencia de las señales de 


tránsito. 
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Cabe mencionar que esta saturación de señalización se garantiza con el adecuado 


diseño en el cual se incorpora la pirámide de prioridad de los modos de transporte, 


beneficiando principalmente a peatones, ciclistas y al transporte público o privado. 


Para la identificación de las señales verticales propuestas dentro del diseño se 


emplea un bloque de señalización que contiene la acción a tomar para cada señal 


y el tipo de señal según la tipificación que usa el manual de señalización vial 


colombiano y la indicación de si se trata de una señal existente o corresponde al 


diseño nuevo.   


Ilustración 1 Identificación de Señales 


 


Fuente: Elaboración propia 


En cumplimiento del manual de señalización de 2024 del Ministerio de Transporte y 


de la Norma NTC 4739 – 2011, las señales verticales de este proyecto deben 


fabricarse en material que cumpla con la especificación mínima de la lámina tipo IV, 


garantizando los niveles mínimos de retro reflexión relacionados en la Tabla 4. 


Los demás materiales de estructura de soporte y conformación del tablero también 


deben cumplir con lo especificado en el Manual de diseño geométrico de 2024. 


Tabla 4 Niveles mínimos de retro reflexión 


 


Fuente: Tabla 2.1-4 Niveles mínimos de retrorreflexión. Manual de Señalización 


Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia – 2023 
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2.2.2.1. Clasificación: 


De acuerdo con la función que desempeñan, las señales verticales se clasifican en 


4 grupos: 


Señales Reglamentarias: tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vías las 


prioridades en el uso de estas, así como las prohibiciones, restricciones, 


obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresión constituye infracción a las 


normas del tránsito. 


Señales Preventivas: su propósito es advertir a los usuarios sobre la existencia y 


naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la vía o en sus zonas 


adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal. Estas señales suelen 


denominarse también Advertencia de Peligro. 


Señales Informativas: tienen como propósito guiar a los usuarios y entregarles la 


información necesaria para que puedan llegar a sus destinos de la forma más 


segura, simple y directa posible. También informan acerca de distancias a ciudades 


y localidades, kilometrajes de rutas, nombres de calles, lugares de interés turístico, 


servicios al usuario, entre otros. 


Señales Transitorias: modifican transitoriamente el régimen normal de utilización 


de la vía. Pueden ser estáticas o dinámicas, indicando mensajes reglamentarios, 


preventivos o informativos. Ambas se caracterizan por entregar mensajes que 


tienen aplicación acotada en el tiempo, siendo las segundas –también denominadas 


señales de mensaje variable– capaces de entregarlo en tiempo real. 


Clasificación de demarcación plana  
 
A continuación, se presenta una descripción de los tipos de demarcación plana que 
se utilizan con mayor frecuencia dentro de los diseños de señalización vial: 
 
Línea Central 
 
Son demarcaciones que tienen como finalidad la canalización del tránsito durante 
su circulación; para vías con doble sentido de circulación esta debe ser de color 
amarilla con un ancho de 12 cm. Para zonas de prohibición de adelantamiento 
debe ser continua; por tanto, en caso donde se prohíban maniobras de 
adelantamiento esta debe ser segmentada con un patrón de 3 a 5 metros para 
velocidades menores a 60 Km/h. Para vías con un ancho de calzada mayor a 7.3 
metros esta debe ser doble. 
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Línea de Carril  
 
Las líneas de carril son utilizadas como dispositivos de delimitación de carriles en 
vías con mismo sentido de circulación; deben ser de color blanco con un ancho de 
12 cm. Segmentadas en el caso que se permitan maniobras de adelantamiento. 
Deben ser continuas en caso de proximidad de intersecciones con una longitud de 
15 a 20 metros para dispositivos de control de CEDA EL PASO y PARE; y de 12 a 
15 metros para intersecciones semaforizadas. 
 


2.2.3. CARACTERÍSTICAS BÁSICAS 


Los mensajes que sean escritos en las señales de tránsito deberán estar escritos 
únicamente en las fuentes expuestas en el Anexo A del Manual de Señalización Vial 
– 2024 el cual establece las dimensiones de letras mayúsculas, minúsculas y 
números. 
 
Las formas de las señales deben ser acordes a las establecidas por el Manual de 
Señalización Vial – 2024 y el color de éstas se definirá por las coordenadas 
cromáticas mostradas en el siguiente plano cartesiano. Esta gama de colores se 
especifica en la Norma Técnica Colombiana 4739. 
 


Ilustración 2 Coordenadas cromáticas de señalización vertical 


 


Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 


Colombia – 2024 
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Ilustración 3 Coordenadas cromáticas (de día) 


 


Fuente: Manual de Señalización Vial Carreteras y Ciclorrutas de Colombia – 2024 


 


 
 


Ilustración 4 Coordenadas cromáticas (de noche) 
 


Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 
Colombia – 2024 
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En lo referente al tamaño de las señales, éstas serán con respecto a la velocidad 
máxima del recorrido que en este caso corresponde a 40 km/h, es decir se debe 
adaptar a las dimensiones estipuladas para velocidades menores a 40km/h. 
Para el corredor del puente, en diseño se incluye la demarcación de líneas de borde, 
líneas centrales dobles,. Todas estas siguen las especificaciones del Manual de 
Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia del Ministerio de 
Transporte. 
Con el fin de minimizar los periodos de intervención en la vía, esta Consultoría 
recomienda la demarcación con pintura de tráfico de larga duración entre los dos 
tipos más comunes en el medio colombiano, termoplástico o bicomponente (Plástico 
en frio). 
La demarcación del proyecto debe cumplir con las coordenadas cromáticas de la 
Ilustración 2, según ASTM D-4956 y el Manual de Señalización Vial – 2024. 
Las líneas demarcadas deben ser visibles en cualquier período del día y bajo toda 
condición climática, por ello se elaboran con materiales apropiados, incluyendo retro 
reflectivos como microesferas de vidrio, lentes prismáticos, o similar y se deben 
someter a procedimientos que aseguren su retro reflexión, haciéndolas más visibles 
en la noche al ser iluminadas por las luces de los vehículos, por lo tanto deben 
cumplir los valores mínimos de retro reflexión inicial y en el tiempo, según lo 
determinado en la NTC 4744-3, se deben realizar tratamientos para que las marcas 
viales sean resistentes al deslizamiento, manteniendo un coeficiente de rozamiento 
mayor o igual a 0.45. 
Teniendo en cuenta la velocidad general de diseño del corredor, las principales 


marcas viales que se empleen en el corredor principal deberán cumplir con las 


dimensiones especificadas en la Ilustración 5. 


Ilustración 5 Coordenadas cromáticas de la demarcación vial 


                                                                                                            
Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 


Colombia – 2024 
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2.2.3.1. .1.5 TAMAÑO 


El tamaño de las señales se determinó en función de la velocidad máxima permitida, 


ya que ésta identifica las distancias mínimas a las que la señal debe ser vista y 


leída, Por ello, las dimensiones mínimas de cada señal reglamentaria e informativa 


a nivel y preventiva que se detallan más adelante se han definido según los 


siguientes cuatro rangos de velocidades máximas: 


a. Menor o igual a 50 km/h 


b. 60 o 70 km/h 


c. 80 o 90 km/h 


d. Mayor a 90 km/h 


Para este proyecto su velocidad máxima es de 40 km/h, por ser acceso a estructura 


especial, punete. 


Por lo anterior, basado en el Manual de Señalización de 2024 del Ministerio de 


transporte, tenemos; 


 No obstante, cuando se requiera mejorar la visibilidad de una señal, tales 


dimensiones mínimas pueden ser aumentadas, siempre y cuando se mantenga la 


proporción entre todos sus elementos. 


Diferente es el caso de las señales informativas, ya que en éstas el tamaño de la 


señal depende del tamaño de letra seleccionado, de la leyenda y demás elementos 


a inscribir en ella. De acuerdo con el tamaño de letra que corresponda a la velocidad 


máxima y a las características geométricas del tramo vial, la señal se diagrama 


horizontal y verticalmente con los espacios pertinentes entre todos sus elementos: 


leyenda, símbolo, orla, flechas, etcétera. 


2.2.3.2. 4.1.6 VISIBILIDAD T RETRO REFLEXIÓN  


Las señales deben ser visibles en cualquier período del día y bajo toda condición 


Climática, por ello se construyen o elaboran con materiales apropiados y se 


someten a procedimientos que aseguran su retro reflexión. Esta propiedad permite 


que sean más visibles en la noche o en condiciones de baja luminosidad al ser 


iluminadas por las luces de los vehículos, ya que una parte significativa de la luz 


que reflejan retorna hacia la fuente luminosa. 


Por lo anterior, los colores de una señal deben cumplir siempre con los niveles 


mínimos de retro reflexión, cuyos ángulos de entrada y de observación 







 


ESTUDIOS TÉCNICOS 
110-GPY-FR-004-V04 


09/09/2024 


 


 


 


ESTUDIOS TÉCNICOS 
110-GPY-FR-004-V04 


09/09/2024 


 
 


corresponden a los definidos en la Norma NTC 4739 – 2011 o su actualización 


adoptada por el Ministerio de Transporte para lámina Tipo III, en la que los ángulos 


corresponden a los definidos en la Norma NTC 4739 – 2011 o su actualización 


adoptada por el Ministerio de Transporte para lámina tipo IV según se exija en el 


Manual de Señalización y que se describe en este estudio.. 


El nivel de retro reflexión requerido para una señal depende fundamentalmente de 


su localización, corresponden a las señales ubicadas a la derecha de la vía. Para 


señales ubicadas a la izquierda se debe aumentar el valor por un factor de 1,5 y 


para las elevadas por un factor de 3. 


Se debe garantizar el mismo nivel de retro reflexión tanto en el fondo como en el 


texto, lineas, excepto para el color negro. Así mismo, no se permiten traslapos o 


uniones del material retrorreflectivo, excepto en las señales elevadas cuyo tamaño 


supere las dimensiones del papel retrorreflectivo, garantizando el menor número de 


uniones. 


 


 Fuente; Manual de Señalización 2024. 


 


Fuente; Manual de Señalización 2024.  
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Fuente; Manual de Señalización 2024. 


Existen situaciones como las presentadas en zonas especiales o urbanas, aplica 


para puente, donde la mayor iluminación de otros elementos del entorno de la vía 


justifica utilizar señales con materiales o procedimientos que superen los niveles 


mínimos de retro reflexión especificados en las tablas anteriores. En otros casos, la 


ubicación de la señal, por ejemplo, cuando se encuentran elevadas sobre la vía, 


hace que la luz de los vehículos incida débilmente en ella, lo que justifica la provisión 


de iluminación propia para ellas. En zonas urbanas y/o rurales donde la vía cuenta 


con iluminación, las señales elevadas pueden ser iluminadas. 


2.2.4. 4.1.7 UBICACIÓN  


Para asegurar la eficacia de una señal, su localización debe considerar: 


a. Distancia entre la señal y la situación a la cual ella se refiere o ubicación 


Longitudinal 


b. Distancia entre la señal y la calzada o ubicación lateral 


c. Altura de la señal 


d. Orientación del tablero 


A continuación, se detallan los requisitos que deben cumplir las señales verticales 


Que se instalan al costado de la calzada; su ubicación sobre la calzada se analiza 


En la sección 5, correspondiente a señales informativas. 
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2.2.4.1. 4.1.8 UBICACIÓN LONGITUDINAL  


La ubicación longitudinal de cada señal debe ser tal que garantice al conductor que 
transita a la velocidad máxima permitida en la vía, ver, leer y comprender su 
mensaje con suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada, 
satisfaciendo uno de los siguientes objetivos: 


a. Indicar el inicio o fin de una restricción o autorización, en cuyo caso la 


Señal debe ubicarse en el lugar específico donde esto ocurre. 


b. Advertir o informar sobre condiciones de la vía o de acciones que se deben 


O pueden realizar más adelante. 


Las etapas del proceso descrito definen las siguientes distancias, que se muestran 


en la Figura  


a. Distancia de visibilidad mínima 


b. Distancia de legibilidad mínima 


c. Distancia de lectura 


d. Distancia de toma decisión 


e. Distancia de maniobra 


f. Ubicación longitudinal 


 


Fuente; Manual de Señalización 2024. 
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2.2.4.2. Ubicación 


En la Ilustración 6 se esquematiza la localización de las señales según 
recomendación del Manual de señalización vial, las cuales se deben ajustar a las 
condiciones propias que tendrá la vía en estudio. Lo importante es destacar la 
separación mínima lateral y la altura mínima que se requiere cumplir para efectos 
de lograr que esta cumpla su objetivo sin ser estropeada por vehículos. 
Para lograr una buena visibilidad nocturna de las señales se recomienda ubicarlas 
en lugares donde puedan ser adecuadamente iluminadas por los focos de los 
vehículos. 
 


Ilustración 6 Ubicación lateral señalización vertical en tramo urbano 


 


Fuente: Figura 2.1-4 Ubicación lateral. Manual de Señalización Vial de Calles, 


Carreteras y Ciclorrutas de Colombia – 2024 


En cuanto a la ubicación longitudinal de este tipo de señales, se encuentra en 
función de la velocidad de operación del tramo a señalizar y el evento que se quiere 
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advertir por medio de esta, de igual forma, y de acuerdo con el manual, la distancia 
entre señales verticales no debe ser menor a 30 metros con el objetivo de evitar 
saturación de señalización. 
 


 
 
Para evitar el fenómeno de reflexión especular que deteriora la nitidez de 
visualización de las señales, estas deben ser orientadas de modo que el tablero y 
una línea paralela al eje de la calzada formen un ángulo como el que se muestra en 
la siguiente ilustración. 
 


Ilustración 7 Orientación señalización vertical 


 
Fuente: Figura 2.1-5. Orientación. Manual de Señalización Vial de Calles, 


Carreteras y Ciclorrutas de Colombia – 2024. 


2.2.4.3. Sistema de soporte 


Este sistema debe constar de un soporte monolítico y brazos para la sujeción del 
tablero. Los elementos deben estar elaborados de perfiles de ángulos de acero de 
2” x 2” x 1/8”, con límite de fluencia de 25 kg/mm2. La rigidez del tablero debe estar 
compuesto por una cruceta hecha con los perfile en mención. La fijación del tablero 
debe ser hecha con pernos doblados en cada brazo de la cruceta. El anclaje de la 
señalización debe hacerse con concreto de baja resistencia de 14 MPa, como se 
muestra en la ilustración 10. 
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Ilustración 8 Sistema de anclaje para señales de tránsito (unidades en m) 


 
Fuente: Elaboración propia a partir de información de la Universidad de Nariño 


2.2.4.4. Material para tableros 


Los materiales de tablero deben ser de lámina de acero galvanizado de calibre 16, 
revestido por ambas caras con anticorrosivo en zinc. El espesor de la lámina debe 
ser de 1.5 mm ± 0.15 mm de tolerancia. La cara frontal debe contar con una 
aplicación de material retrorreflectivo con previa limpieza, desengrase y secado de 
humedad. La cara posterior con pintura base tipo wash primer o epoxipoliamida con 
una capa de esmalte sintético blanco. 
 
SEÑALES REGLAMENTARIAS  
 
En el tramo de estudio serán instaladas las siguientes señales reglamentaria 


• SR 30 – VELOCIDAD MÁXIMA PERMITIDA 
 


Esta señal irá a lo largo del trayecto con velocidades de  40 km/h.  
 


Ilustración 9 SR 30 Velocidad Máxima Permitida 


 
Fuente: Manual de Señalización Vial 2024 
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2.2.5. SEÑALES INFORMATIVAS TURÍSTICAS 


Durante el trayecto de estudio no existen sitios turísticos que haga contemplar la 
instalación de señales informativas turísticas. 


2.2.6. OTRAS SEÑALES VERTICALES 


Durante el trayecto de estudio solo se manejarán bajos volúmenes de tránsito, por 
lo que se contempla la instalación de señales informativas de mensaje variable. 


2.2.7. DEMARCACIONES 


Las líneas longitudinales tienen por objeto, fundamentalmente, delimitar carriles y 
calzadas, para indicar al conductor y al usuario de la vía la presencia de zonas con 
y sin prohibición de adelantar o cambiar de carril, zonas con prohibición de 
estacionar y de efectuar viraje a la izquierda, y para delimitar carriles dedicados al 
uso exclusivo de determinados tipos de vehículos, por ejemplo, carriles exclusivos 
para bicicletas, motocicletas obuses, entre otros vehículos permitidos 


3.4.1 CLASIFICACIÓN 


Según la función que cumplen, las líneas longitudinales se clasifican en: 


Líneas que separan flujos opuestos. 
Líneas que separan carriles en vías multicarril. 
Líneas de borde de calzada. 
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3.4.1 CARACTERÍSTICAS  


Las características de las líneas longitudinales son forma, color y ancho, y están 
asociadas al ámbito de aplicación. 


3.4.2 COLOR 


• Blanco El color blanco se usa para indicar a los conductores: 
✓ La separación de flujos que van en la misma dirección. 
✓ El borde interior y exterior de la calzada en vías de dos o más calzadas con 


separador o segregación física, así como en ramales de entrada y salida. 
✓ El costado derecho e izquierdo en vías bidireccionales de una calzada. 


 


• Amarillo El color amarillo se usa para indicar a los conductores: 
✓ La separación entre flujos que van en sentido opuesto en vías de una calzada 


bidireccional. 
 


• Azul El color azul se usa para indicar a los conductores: 
✓ La proximidad y presencia de zonas de hospitales, clínicas y centros de 


atención médica, mediante la demarcación de las líneas de borde de calzada. 
✓ Permitir estacionamiento momentáneo en áreas de vías donde el sardinel o 


bordillo esté demarcado con este color (accesos a centros hospitalarios y de 
servicios de salud, e instituciones para personas en situación de 
discapacidad, aeropuertos, zonas de interés turístico, entre otros).  


✓ La exclusividad de un carril para motociclistas. 
  


• Rojo El color rojo se usa para indicar a los conductores: 
✓ El acceso a una rampa de emergencia o lecho de frenado. 
✓ Carriles a los cuales les está prohibido ingresar desde la dirección adyacente 


de circulación. 
✓ Prohibición de estacionamiento en áreas de vías donde la línea de borde, o 


el sardinel o bordillo esté demarcado con este color, como en accesos a 
estaciones de bomberos y en franjas adyacentes a un hidrante. 


3.4.3 SIGNIFICADO DE LA DEMARCACIÓN LINEAL 


• Línea doble: Son dos líneas paralelas separadas, como mínimo, por una 
distancia no menor al ancho mínimo de una línea longitudinal (10 cm). Indica 
el máximo nivel de restricción o restricciones especiales. 
 


• Línea continua: significa que ningún conductor con su vehículo debe 
atravesarla ni circular sobre ella, y cuando la marca separe los dos sentidos 
de circulación, significa que no se debe circular por la izquierda de ella. 
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• Línea segmentada: es una línea normal, separada por brechas (espacios 
libres de pintura que separan segmentos de línea); indica que está permitido 
su traspaso. 
 


• Línea punteada: es una línea de 1,0 m de longitud, separada por brechas 
con una relación 1 a 1, independiente de la velocidad máxima permitida, y un 
ancho de 20 cm; advierte de una transición entre diferentes clases de líneas. 
 
 


• . Línea normal: tiene anchos diferenciados en función del tipo de vía, así: 
 


✓ 10 cm: ciclo-infraestructura y vías bidireccionales o unidireccionales 
en calzadas sencillas (sección transversal ≤ 6 m). Considerar holgura 
de +2 cm, cuando se presenten condiciones especiales de 
siniestralidad visibilidad reducida. 


✓ 12 cm: vías bidireccionales de calzada sencilla (sección transversal > 
6 m). Considerar holgura de +3 cm cuando se presenten condiciones 
especiales de siniestralidad y/o visibilidad reducida, APLICA PARA 
ESTE DISEÑO DE SEÑALIZACIÓN. 


 


✓ 15 cm: vías multicarril de dos o más calzadas. Considerar holgura de 
+5 cm, cuando se presenten condiciones especiales de siniestralidad 
y/o visibilidad reducida; calzadas dedicadas a transporte masivo 
servido por buses u otros medios, APLICA PARA ESTE DISEÑO DE 
SEÑALIZACIÓN. 
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TACHAS 


Hace referencia a los dispositivos que complementan la demarcación, cuya altura 
supera los 6 mm; por ejemplo, tachas reflectivas, tachones e hitos. 
 
Las tachas se deben instalar al lado derecho a 0,05 m de las demarcaciones planas 
de borde que complementan y en línea a mitad de brecha en el caso de las 
demarcaciones planas segmentadas que complementan. 
 
El espaciamiento entre las tachas de cualquier vía es función del patrón utilizado 
para la línea central segmentada en la vía, y según la vía ese patrón puede variar 
entre 8 y 12 metros. En vías rurales de 8 metros. ver Tabla 5. 
 


Tabla 5 Patrón espaciamiento tachas 


 
Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 


Colombia – 2024 


Se presentan a continuación los patrones de instalación de tachas reflectivas, líneas 


de borde derecha e izquierda, así como las líneas de carril alcanza los 8 metros. 


Ilustración 10 Patrón de tachas y línea de borde derecha 


 
Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 


Colombia – 2024 
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Ilustración 11 Patrón de tachas y línea central continúa 


 
Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 


Colombia – 2024 


Ilustración 12 Dimensiones de tachas y tachones 


 
Fuente: Manual de Señalización Vial de Calles, Carreteras y Ciclorrutas de 


Colombia – 2024 


CANTIDADES Y LOCALIZACIÓN GEORREFERENCIADA 


Tabla 6 Cantidades Línea Demarcación Externa Blanca ML 


CANTIDADES PUENTE VEHICULAR PUERTO RICO 


LINEA CONTINUA BLANCA 


PR INICIAL PR FINAL LONGITUD (m) CANTIDAD TOTAL 


K0+000 K0+300 300 2 600 


TOTAL (ml) 600 


Tabla 7 Cantidades Línea demarcación continua amarilla 
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LINEA CONTINUA AMARILLA ML 


PR INICIAL PR FINAL LONGITUD (m) CANTIDAD TOTAL 


K0+000 K0+300 300 2 600 


TOTAL (ml) 600.00 


Tabla 8 Tacha reflectiva  


TACHA REFELCTIVA UND SEGMENTO CONTINUO, CADA 8 


PR INICIAL PR FINAL LONGITUD (m) CANTIDAD TOTAL 


K0+000 K0+300 300.00 115.5 463 


          


TOTAL (ml) 463 


Central amarillas 155. Blanco con rojo 308 


CANTIDADES SEÑALES VERTICALES 


 


ABSCISA DERE IZQ CANTIDAD TOTAL


K0+485 X 1 1


K0+510 X 1 1


K0+625 X 1 1


K1+000 X 1 1


K1+080 X 1 1


K1+123 X 1 1


6


ABSCISA DERE IZQ CANTIDAD TOTAL


K0+630 X 1 1


K0+990 X 1 1


2


ABSCISA DERE IZQ CANTIDAD TOTAL


K0+550 X 1 1


1


ABSCISA DERE IZQ CANTIDAD TOTAL


K0+580 X 1 1


K0+610 X 1 1


K0+640 X 1 1


K0+660 X 1 1


4


 SP 75


LOCALIZACION 


A 1.80 DE LA BERMA


TOTAL


DUPLES SP 4 SP 75


LOCALIZACION 


A 1.80 DE LA BERMA


TOTAL


DUPLE SR 30, VEL 30, SP 36 LETRERO


LOCALIZACION 


TOTAL


LOCALIZACION 


SR 30, SR 25


TOTAL


A 1.80 DE LA BERMA


A 30 METROS DEL INICIO DEL 


PUENTE SOBRE EL ACCESO Y A 


1.80 DE MA BERMA
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PROPUESTA SEÑALIZACIÓN  


Se propone una señalización adecuada, evitando la saturación del corredor vial con 


dispositivos innecesarios, con el propósito de que el usuario tenga la posibilidad de 


percibir, interpretar, tomar decisiones y ejecutar las maniobras correspondientes 


dentro del tiempo de reacción requerido para una circulación segura. 


Como se evidencia en los planos anexos al presente documento, la señalización 


proyectada se encuentra dividida en tres (3) tramos específicos. 


Tramo 1: K0+480 al K0+660 


Corresponde a las abscisas definidas en el diseño geométrico. 


En este tramo se propone la instalación de señales reglamentarias de velocidad 


máxima de 30 km/h, ubicadas en el K0+505 costado izquierdo y en el K0+480 


costado derecho, con el fin de indicar al usuario la necesidad de ingresar y salir del 


acceso manteniendo una velocidad máxima de 30 km/h, garantizando así 


condiciones adecuadas de seguridad vial y operación del corredor. 


Por otro lado, y no menos importante, al inicio de la curva se propone la instalación 


de una señalización duple en el K0+550, conformada por las señales preventivas 


SP-75 y SP-04, con el fin de cumplir con las distancias mínimas reglamentarias 


entre señales preventivas y garantizar una adecuada percepción por parte del 


usuario. 
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Dicha señalización estará complementada con delineadores de curva, baranda de 


contención y tachas reflectivas, elementos que permitirán reforzar visualmente el 


alineamiento horizontal de la vía e indicar al conductor el giro hacia la derecha en 


dirección al puente, mejorando así las condiciones de seguridad y orientación vial 


en el sector, esto se relaciona al costado izquierdo hasta la abscisa k0+ 660. 
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Para lo cual se tiene que tener en cuenta; 
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Con el fin de reforzar la necesidad de que los usuarios ingresen al puente de manera 


controlada, se propone la instalación de una señal preventiva en sistema dúplex que 


reitere el límite de velocidad de 30 km/h. Asimismo, para finalizar este tramo, a una 


distancia aproximada de 30 metros antes del acceso al puente, se plantea la 


ubicación de la señal informativa correspondiente a la capacidad máxima del 


puente, el nombre del río y la señal de identificación de puente, igualmente en 


sistema dúplex, con el propósito de evitar inconvenientes asociados a las distancias 


mínimas de separación entre señales. 


 


En cuanto a la demarcación horizontal, se propone la implementación de una línea 


central continua de color amarillo, con un ancho de 0,12 m, así como líneas laterales 


de borde ubicadas a 1,0 m del límite del pavimento asfáltico, destinadas a delimitar 


la berma. Estas últimas serán de color blanco y contarán igualmente con un ancho 


de 0,12 m. Adicionalmente, se contempla el refuerzo de la señalización mediante la 


instalación de tachas reflectivas, con el fin de mejorar la visibilidad y seguridad vial 


en el tramo intervenido. 
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Tramo 2: K0+660 al K0+960 


Este tramo corresponde al puente, solo se propone, demarcación horizontal, se 


propone la implementación de dos líneas centrales espaciadas 0.10m del eje del 


puente, debido al que ancho de la calzada del mismo es superior a 7 metros 


continua de color amarillo, con un ancho de 0,12 m, así como líneas laterales de 


borde ubicadas a 1,0 m del límite del pavimento asfáltico, destinadas a delimitar la 


berma. Estas últimas serán de color blanco y contarán igualmente con un ancho de 


0,12 m. Adicionalmente, se contempla el refuerzo de la señalización mediante la 


instalación de tachas reflectivas, con el fin de mejorar la visibilidad y seguridad vial 


en el tramo intervenido. 
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Tramo 3: K0+960 al K1+123 


Acceso 2 al otro lado del puente. 


De igual manera,   


Con el fin de reforzar la necesidad de que los usuarios salgan al puente de manera 


controlada, se propone la instalación de una señal preventiva en sistema dúplex que 


reitere el límite de velocidad de 30 km/h. Asimismo, para finalizar este tramo, a una 


distancia aproximada de 30 metros antes del acceso al puente, se plantea la 


ubicación de la señal informativa correspondiente a la capacidad máxima del 


puente, el nombre del río y la señal de identificación de puente, igualmente en 


sistema dúplex, con el propósito de evitar inconvenientes asociados a las distancias 


mínimas de separación entre señales. 
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En cuanto a la demarcación horizontal, se propone la implementación de una línea 


central continua de color amarillo, con un ancho de 0,12 m, así como líneas laterales 


de borde ubicadas a 1,0 m del límite del pavimento asfáltico, destinadas a delimitar 


la berma. Estas últimas serán de color blanco y contarán igualmente con un ancho 


de 0,12 m. Adicionalmente, se contempla el refuerzo de la señalización mediante la 


instalación de tachas reflectivas, con el fin de mejorar la visibilidad y seguridad vial 


en el tramo intervenido. 


 


Finalmente, se contempla el refuerzo de la señal reglamentaria de velocidad 


máxima de 30 km/h en las abscisas K1+080 y K1+023, ambas ubicadas sobre el 


costado derecho de la vía, con el propósito de garantizar que el tramo y sus accesos 


operen bajo condiciones controladas de circulación, manteniendo una velocidad 


máxima permitida de 30 km/h y restricciones de adelantamiento, en concordancia 


con las condiciones de seguridad vial establecidas para el sector. 
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3. CONCLUSIÓN 


En el tramo en estudio, se requiere instalar señalización de tipo reglamentario y 


líneas de demarcación vial para límites de calzada.  


En los planos anexos al final de este informe, se muestra el diseño de la señalización 


del proyecto definitivo. 


Por otro lado, es importante tener en cuenta las dimensiones de las señales 


propuesta en este informe o en su defecto, por el Manual de Señalización 2024. 


Al respecto de esto es importante tener en cuenta las siguientes recomendaciones: 


- Instalar las señales preventivas y reglamentarias del corredor vial de acuerdo 


con los planos entregados y teniendo en cuenta las especificaciones técnicas 


del manual de señalización 2024. 


4. RECOMENDACIONES 


Adelantar seguimiento a las medidas implementadas para determinar su eficacia y 


adicionalmente realizar mantenimiento periódico a la señalización y demarcación, 


ya que, por las condiciones específicas del sector, su deterioro y/o daño puede 


afectar la eficiencia de la medida en el tiempo. 


Por parte de las autoridades de tránsito realizar periódicamente operativos, donde 


se penalice a quienes incumplan con las normas de tránsito vigentes, haciendo 


énfasis en operativos de control de velocidad, con el fin de romper patrones de 


conducta habituales de los usuarios de la vía. 


Realizar mantenimiento oportuno de los dispositivos como tachas reflectivas y 


estoperoles, las cuales deben mantener una adecuada reflectividad para que 


mencionados elementos sean visibles en la noche y durante la lluvia. 
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Para las Marcas viales se requiere aplicación de microesfera y antideslizante para 


garantizar el paso seguro para peatones, bici usuarios y usuarios de motocicletas. 


4.1. RECOMENDACIONES DEL PROCESO CONSTRUCTIVO 


A lo largo del trayecto de estudio no se evidencian zonas o puntos críticos que 


dificulten la implantación de la señalización propuesta. Razón por la cual, esta 


consultoría no da indicaciones específicas para la instalación de los dispositivos 


viales mostrados. No obstante, , a nivel general, se recomienda el uso óptimo de las 


temporadas secas para la realización de estas actividades. 
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110-GPY-FR-075-V04


09/09/2024 


Página 1 de 1


Calle 15 No. 40 -01 Lobby 1 - Piso 8 
CC Primavera Urbana-Villavicencio 


contactenos@aim-meta.gov.co 
https://aim-meta.gov.co 


Villavicencio, abril del 2026 


Señores 


AGENCIA PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL META-AIM 
CALLE 15 No. 40 -01 – CC. PRIMAVERA URBANA 
VILLAVICENCIO, META 


REFERENCIA: Construcción del puente vehicular sobre el Río Ariari para mejorar la 
intercomunicación terrestre entre las veredas del municipio de Puerto Rico, Meta. 


ASUNTO: Memorial de responsabilidad del Diseño de la Señalización Vertical y la 
Demarcación Vial 


Cordial saludo, 


Yo HERNANDO JOSE GONZALEZ ESTRADA identificado con No. 86.077.906 en mi 
calidad de INGENIERO CIVIL con ESPECIALIDAD EN VIAS Y TRANSPORTE y matrícula 
profesional No. 25202-252389 certifico que realicé el Diseño de la Señalización Vertical y 
la Demarcación Vial correspondiente al proyecto de la referencia y declaro que el Diseño 
de la Señalización Vertical y la Demarcación Vial fue realizado bajo los siguientes 
parámetros: 


Este diseño se realizó de acuerdo conforme a los requisitos del Manual de Señalización 
Vertical y Demarcación Vial 2024, del Ministerio de Transporte. 


Declaro que asumo la responsabilidad del Diseño de la Señalización Vertical y la 
Demarcación Vial, además de exonerar de responsabilidad alguna a quien los ejecute 
siempre y cuando se tenga en cuenta cada una de las especificaciones y 
recomendaciones estipuladas en este documento y sus planos anexos, en cualquier tipo 
de caso, situación o eventualidad, que quiera presentarse, en que las obras a que hace 
referencia el presente diseño no se ejecuten conforme a lo estipulado por el mismo, no 
asumiré responsabilidad civil, ni penal alguna.  


Se anexa para fines pertinentes la copia de la matrícula profesional y el certificado de 
vigencia de la misma. 


 Atentamente, 


_________________________________ 
Nombre: HERNANDO JOSE GONZALEZ ESTRADA 
Título: Ingeniero Civil especialista en Vías y Transporte 
Matrícula profesional No.: 25202-252389 
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