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INTRODUCCIÓN 
 
 
Como parte de los temas preliminares para realizar el CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO RÍGIDO EN LA 
VÍA DE ACCESO AL RESGUARDO INDÍGENA HERMEREGILDO CHAKIAMA DEL MUNICIPIO DE 
CIUDAD BOLÍVAR, DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA. se encuentra el Plan de Manejo del Tránsito y 
Transporte – Plan de Espacio en la vía, que busca sumar los mejores elementos de los que dispone la 
infraestructura vial existente, los sistemas de control del tránsito, los vehículos y la gente por supuesto, 
para hacer del proceso temporal de construcción un ejercicio viable y del menor impacto al sistema. 
 
El proceso constructivo y el programa de obra, definido para el desarrollo del proyecto, corresponden a las 
variables fundamentales para la implementación del espacio que se habilitara en la vía para el paso de 
motos y motocarros. 
 
En términos generales este estudio está compuesto por los siguientes Capítulos básicos, definidos para el 
enfoque del mismo, Capítulo 1. Introducción, Capítulo 2. Formulación del Estudio, Capítulo 3. Aspectos 
Generales, Capítulo 4. Estructuración del PMT y Capítulo 5. Conclusiones y Recomendaciones. 
 
En los siguientes dos Capítulos se definen las condiciones actuales del sistema en un diagnóstico 
conceptual dadas las modificaciones del comportamiento motivadas por las obras de la rehabilitación y 
pavimentación de vías secundarias y terciarias 2016, en el departamento de Antioquia; en el Capítulo 4. 
Estructuración del PMT se hace el desarrollo de la propuesta para el manejo del tránsito y transporte. 
Finalmente, y después de las discusiones necesarias y mesas de trabajo que aprueban el ejercicio 
desarrollado, se procede a la etapa de diseño correspondiente obteniendo unas Conclusiones y 
Recomendaciones expuestas en el Capítulo 5, a continuación, haremos un recorrido que nos establecerá 
la ruta. 



 

  

CAPITULO 1. FORMULACIÓN DEL ESTUDIO 
 
 
1.1 GENERALIDADES 
 
Este Capítulo tiene como objetivo general, presentar de manera clara, las metodologías y procedimientos necesarios 
para el desarrollo del Plan de Manejo de Tránsito y Transporte (Espacio en la vía), para ser implementado durante el 
proceso de construcción. En este sentido y basado en los términos de referencia, en los pliegos de licitación de la 
obra y los documentos técnicos que rigen el proyecto, se presenta la formulación del estudio a desarrollar, definiendo 
los objetivos, antecedentes, justificación, alcance y el proceso metodológico empleado. 
 
1.2 OBJETIVOS 
 
1.2.1 Objetivo General 
 
El objetivo general del desarrollo del estudio es el espacio que se habilitará para el manejo del tránsito (motos y 
motocarros), es presentar de manera estructurada las propuestas básicas para el manejo del tránsito hasta la etapa 
de diseño e implementación durante el proceso de construcción de las obras. 
 
1.2.2 Objetivos específicos 
 
De manera específica se tienen como objetivos los siguientes: 
 
- Definir y diagnosticar los componentes actuales más relevantes del subsistema (T), la infraestructura vial, los 

sistemas de control y los vehículos, que puedan y deban ser integrados a las propuestas.  
 

- Definir y diagnosticar los componentes actuales más relevantes del subsistema (A), los usuarios y sus 
interrelaciones socioeconómicas, que puedan y deban ser integrados a las propuestas del plan para el espacio 
que se habilitara en la vía. 

 
- Definir y diagnosticar los componentes actuales más relevantes del subsistema (F), el Flujo vehicular o Flujo en 

la red, que puedan y deban ser integrados a las propuestas del plan para el espacio en la vía. 
 
- Desarrollar las propuestas de manejo del espacio en la vía, según las etapas que se han definido para la 

implementación: Conceptualización, Discusión-Aprobación, e Implementación. 
 
 
1.3 ANTECEDENTES 
 
Este estudio definido como plan del espacio que se habilitara en la vía para el Manejo del Tránsito y Transporte, 
tiene como antecedentes generales todos los estudios previos desarrollados, como es el caso del estudio para la 
rehabilitación y pavimentación de vías secundarias y terciarias en el departamento Antioquia. 
 
 
1.4 JUSTIFICACIÓN 
 
Como se ha referido desde la introducción, es necesario, estratégico y justificable para el desarrollo de los procesos 
de construcción, establecer metodológicamente a través de elementos conceptuales para establecer un espacio en 
la vía para el Manejo del Tránsito y Transporte, dada la natural sensibilidad socioeconómica de la Zona de Influencia 
Directa de los proyectos, definida como la zona inmediata a las obras. 
 



 

  

1.5 ALCANCE 
 
El estudio del Plan del espacio en la vía que se habilitará para el Manejo del Tránsito y Transporte (motos y 
motocarros) de la zona de influencia de las obras del STM debe llegar a desarrollar los siguientes tópicos de acuerdo 
con las etapas previstas para su implementación: 
 
-  Reconocimiento de las condiciones actuales de los subsistemas (A), (T) y (F) 
- Análisis y diagnóstico conceptual de la Infraestructura existente (T)  
- Análisis y diagnóstico conceptual de las condiciones socioeconómicas existentes (A) 
- Análisis y diagnóstico conceptual del tránsito vehicular – flujo en la red (F) 
- Propuesta conceptual para el manejo del tránsito y transporte 
- Evaluación y ajustes de las propuestas 
- Revisión de la propuesta aprobada 
- Documentación del estudio 

 
 
1.6 LOCALIZACIÓN 

 
El tramo de vía en estudio, se encuentra localizado en el resguardo indígena de Hermeregildo Chakiama 
del municipio de Ciudad Bolívar, departamento de Antioquia. El Mapa de la Figura 1 y 2 permite ilustrar la 
Localización general y especifica del Proyecto, respectivamente. 

 
Figura 1. Localización general del proyecto  

 
 
 



 

  

Figura 2. Localización específica del proyecto 

  
 

 



 

  

 
El corredor en estudio comunica la población de RESGUARDO HERMEREGILDO CHAKIAMA con toda el área de 
influencia del resguardo, ayudando a mejorar el transito de todos los habitantes aportando a la calidad de vida de 
cada uno de los habitantes, El  municipio  de  Ciudad  Bolívar,  ubicado  en  el  suroeste  del  departamento  de 
Antioquia,  Colombia,  presenta  un  clima  predominantemente  cálido-húmedo, característico  de  las  zonas  
montañosas  interandinas  con  influencia  de  la  zona cafetera colombiana. El corredor comprende 3399,81 ml. 

 
1.7 METODOLOGÍA 
 
Metodológicamente se han definido cuatro etapas para el desarrollo e implementación del Plan de Desvío para el 
Manejo del Tránsito y Transporte por construcción de las obras. 
 
-  ETAPA 1: Conceptualización del Sistema 
-  ETAPA 2: Discusión y Acuerdos 
-  ETAPA 3: Habilitación para el espacio en la vía (motos, motocarros) 
-  ETAPA 4: Implementación y Control 
 
Las actividades que definen el proceso metodológico empleado para el desarrollo del espacio en la vía que se 
habilitara, en sus cuatro etapas se listan a continuación: 
 
1.7.1 Revisión y recopilación de información 
 
Dadas las condiciones particulares de intervención del Sistema Integrado de Transporte (SIT) por construcción de las 
obras, la información de series históricas de comportamiento del tránsito solo son referencia para conceptualizar 
sobre las propuestas del plan del espacio en la vía. En resumen, la conceptualización por su carácter preliminar, se 
desarrollan con información secundaria y de elementos de análisis generales. 
 
1.7.2 Planificación operativa 
 
Esta actividad hace referencia a las estrategias, procesos y organización empleada para el desarrollo de las 
propuestas del espacio que se habilitara en la vía. En esencia se refiere al sistema de organización y programas de 
trabajo para el logro de los objetivos definidos en este Capítulo de formulación: Inventarios, Propuestas, Mesas de 
trabajo internas con los especialistas de esta consultaría, Discusión y Ajuste. 
 
1.7.3 Inventarios de campo 
 
Corresponde al levantamiento de la información primaria preliminar de los componentes tránsito, transporte, 
geométrico, aspectos socioeconómicos; en ellos se agrupan recorridos para definir posibles corredores para rutas de 
transporte público, el inventario preliminar de la infraestructura vial existente, sistemas de control del tránsito, 
secciones transversales que permitan definir la funcionalidad de las propuestas. 
 
1.7.4 Diagnóstico del Subsistema de Actividades (A) 
 
Basado únicamente en información secundaria acopiada en los estudios de referencia, se presenta un resumen 
ajustado de las condiciones actuales del componente usuario (la gente) del sistema, de la zona de influencia directa 
y de la zona de obras, con el fin de dimensionar los posibles impactos de las alternativas propuestas para el manejo 
del tránsito. 
 
1.7.5 Inventario y Diagnóstico del Subsistema de Transporte (T) 
 
Dada la singularidad de la zona de intervención de las obras, se hace necesario el reconocimiento de las condiciones 



 

  

actuales del subsistema de transporte (T – vías, sistemas de control y vehículos), a través de inventarios de campo e 
información secundaria, con el fin de establecer los impactos, por las modificaciones al uso de la infraestructura y de 
los sistemas de control del sistema actual. En esencia se refiere a inventarios de pavimento de las vías de la ZID, 
que exijan actividades preliminares de adecuación (bacheo) al proceso de construcción; así como también a los 
sistemas de control (semáforos, señalización), que deban ser modificados. 
 
1.7.6 Diagnóstico del Subsistema Flujo en la red (F) 
 
El flujo en la red (F) o Tránsito, por su dinámica y sensibilidad a las modificaciones de los otros dos subconjuntos (A) 
y (T), resulta de difícil caracterización ante la intervención del sistema de transporte actual. Sin embargo, este 
diagnóstico se hará de tipo conceptual de tal manera que la experiencia del grupo de especialistas que participa sea 
condensada en este ejercicio a través de mesas de trabajo. 
 
1.7.7 Implementación y control del plan para el espacio que se habilitara en la vía. 
 
Corresponde a las actividades específicas de implantación física del espacio en la vía; señalización, demarcación y 
semaforización. Durante el proceso de construcción se hará control y ajuste al diseño según las necesidades de avance 
de la obra. 
 
1.7.8 Documentación del ejercicio 
 
La dinámica de este trabajo será registrada a través de los documentos anexos y ajuste – complementación de cada uno 
de los capítulos de este informe denominado Plan de Manejo del Tránsito y Transporte. 



 

  

CAPITULO 2. ASPECTOS GENERALES 
 
 
2.1 GENERALIDADES 
 
Este capítulo tiene como objetivo presentar de forma general los elementos conceptuales que soportan la propuesta, el 
diseño y la implantación del espacio que se habilitara en la vía para la etapa de construcción. 
 
2.2 CONDICIONES ACTUALES DEL FLUJO EN LA RED - F 
 
Por tratarse de un proyecto que tiene como antecedentes de construcción las obras ya en desarrollo, se hace de 
difícil manejo la información en términos de las series históricas de tránsito y transporte. Por esta razón la 
justificación a una y otra alternativa de manejo, está soportada con elementos conceptuales y la experiencia del 
grupo especialista que interviene en el desarrollo del presente estudio. 
 
2.3 CONDICIONES ACTUALES DEL SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES - A 
 
El subsistema de Actividades definido como los usuarios y sus relaciones socioeconómicas, juega y jugará un papel 
preponderante en el desarrollo de las actividades de construcción; estos usuarios dan dinámica al subsistema de 
Transporte (T) o sea a las vías, los vehículos y los sistemas de control, para generar el flujo en la red (F). En este 
caso particular, el subsistema de Actividades (A) corresponde a uno de los grandes obstáculos que tiene el modelo 
para optimizar la infraestructura existente para dar paso a un sistema de transporte más moderno y acorde a las 
necesidades, cuando los objetivos van en procura de generar el menor impacto a las actividades socioeconómicas 
que se desarrollan en la zona de obras del proyecto. 
 
2.4 CONDICIONES ACTUALES DEL SUBSISTEMA DE TRANSPORTES - T 
 
Se ha definido el subsistema (T), como la suma de elementos de infraestructura vial, sistemas de control y los 
vehículos, que soportan la demanda de capacidad vehicular y peatonal por los usuarios del transporte (A), para 
alcanzar el principal objetivo del sistema, el cual es llegar a un origen desde un destino de forma segura, cómoda y 
económica. Este Capítulo sintetiza la condición actual de las vías y los sistemas de control, con el fin de determinar 
el potencial existente para albergar las alternativas planteadas en el Plan de Manejo de Tránsito y Transporte –
espacio en la vía – durante la etapa de construcción. Este ejercicio se basa principalmente en el inventario de la 
infraestructura vial, sistemas de control y parque automotor correspondiente al uso de la ZID. 
 
Como no hay una vía alterna que permita llegar a la comunidad RESGUARDO HERMEREGILDO CHAKIAMA se 
hace necesario hacer cierre de la vía, estos cierres serán parciales o totales de acuerdo a la actividad que se 
esté ejecutando, para la etapa de movimiento de tierras se hará cierres parciales de 30 minutos, esto con el fin 
de hacer posible el paso de vehículos. En la etapa de construcción de las losas se habilitará un carril mientas el 
otro es construido, posteriormente se habilitará el carril construido para el tránsito de personas y motocicletas 
mientras se construye el segundo carril, no se permitirá el tráfico de vehículos pesados por los carriles en 
construcción previamente comunicado y socializado con la comunidad., cabe resaltar que se habilitará un espacio 
en la vía demarcado con colombinas y cintas solo para paso vehicular de motos, motocarros etc.  
 
Esta mitigación contempla las acciones necesarias para el manejo de los flujos vehiculares y peatonales que circulan 
por la zona del proyecto, toda la vía implementara la señalización basada en el manual de señalización del INVIAS 
durante los 9 meses de ejecución del proyecto; con el propósito de brindar un ambiente seguro, ordenado, ágil y 
cómodo a los conductores de motos, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar. 
 
Se tendrá una comunicación con los habitantes del sector para que los dueños de fincas estén informados en el 
momento en el cual se le van a intervenir en su predio, para que de esta manera ellos puedan programarse para la 



 

  

entrada y salida de sus cosechas, en el traslado de animales, utensilios etc. 
 
ESTRUCTURACIÓN DEL PMT 
 
2.5 GENERALIDADES 
 
De manera resumida, se debe establecer que el ejercicio desarrollado, ha sido fruto de la exposición de ideas y 
conceptos en mesas de trabajo de los actores principales de esta consultoría. 
 
En los siguientes numerales se describe la propuesta para el manejo del transporte y en general al sistema 
socioeconómico directamente implicado. 
 
2.6 DESARROLLO DEL PMT 
 
Esta actividad corresponde cronológicamente al ejercicio posterior a la aprobación de las Etapas 1 y 2, a la 
respectiva Conceptualización y Discusión. 
 
El plan de un espacio que se habilitara en la vía tiene como referente bibliográfico principal el Manual de 
Señalización Vial – Dispositivos uniformes para la regulación del tránsito en calles, carreteras y ciclorrutas de 
Colombia – 2015, del Ministerio de Transporte. Específicamente el Capítulo 4 – Señalización y medidas de seguridad 
para obras en la vía. 
 

2.7 INFORMACIÓN Y DIVULGACIÓN 
 
La información y divulgación del plan de manejo del tránsito es muy importante, ya que permite que los usuarios 
tomen las precauciones necesarias al plan diseñado. La información debe referirse a las condiciones del tránsito 
(congestión), a la obra y a la necesidad de apoyo y colaboración de la población. La información comprende de 
varias etapas, tales como: 
- Antes de las obras: duración y tipo de obra, desvíos y precauciones a tomar. 
- Durante las obras: desvíos y precauciones. 
- Durante el período de ambientación de las obras: se refieren a mensajes informativos de la obra y de 

agradecimiento de la comprensión y colaboración ciudadana. 
 
2.8 PLAN DE COORDINACIÓN DE PARTICIPANTES 
 
Conviene tener definida la forma de comunicación y el programa detallado de responsabilidades y compromisos para 
el plan. 
 
Forma de comunicación y programa detallado de responsabilidades:  
Los paleteros ayudarán a regular el tránsito y permitir una movilización adecuada y ágil. Las funciones de ellos 
serán: 
- Indicar a los usuarios la razón de la demora y periodo aproximado de tiempo de detención del tránsito.  
- Evitar demoras excesivas. 
- Conceder el derecho de paso a los usuarios. 
- Cierres parciales de 30 minutos en el proceso de movimientos de tierra, y se habilitará la vía 10 minutos 

para el paso de el vehículo automotor. 
 
 
2.9 SEGUIMIENTO DE PMT 
 
Si bien el PMT debe implementarse con anticipación al inicio de las obras, éste debe ser flexible y su evolución 



 

  

deberá estar prevista a través de distintos estados progresivos de la obra, especialmente, cuando esta ha sido 
programada para realizarse por etapas. En caso de ajustes significativos se requerirá de la presencia del ingeniero 
que diseñó el plan inicial o de no ser posible, otro ingeniero con perfil similar al del ingeniero diseñador. 
 
Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las diferentes etapas de avance de la ejecución de la obra con 
el fin de monitorear el tránsito, y de acuerdo con la situación que se presente, tomar las medidas correctivas a que 
haya lugar para garantizar un eficaz funcionamiento. Dichos correctivos deben ajustarse a los requerimientos y 
avance de la obra y estarán relacionados con la implementación de señales o desvíos, con el retiro de la 
señalización que ya que podrían causar confusión a los usuarios de la vía. 
 
La ejecución del plan de manejo de tránsito y desvíos de obra estará a cargo del contratista, este a su vez será 
supervisado por la interventoría, la cual tendrá que verificar que todas las señales estén dispuestas en el sitio de 
trabajo 
 
2.10 METODOLOGÍA GENERAL DE DISEÑO 
 
Las siguientes fueron las etapas empleadas durante el desarrollo del Plan de Desvío para las tres Etapas de trabajo 
definido para la construcción: 
 

a. Definición de escalas de trabajo para planos de diseño 
b. Revisión y ajuste final del plano de movilidad general de la Zona de Influencia del Tránsito 
c. Definición de planos de trabajo – criterio longitudinal de corredores principales 
d. Inventario de Señalización existente y Sentidos viales de la ZID 
e. Inventario de señales a utilizar y criterios de uso – especificaciones 
f.         Desarrollo de Señalización Vertical 
g. Desarrollo complementario de Señalización Horizontal 
h. Desarrollo geométrico de adecuaciones 

 
NOTA: La definición de escalas de trabajo para los planos de diseño, y la definición de planos de trabajo – criterio 
longitudinal de corredores principales, están limitadas por los recursos y metodologías usadas para la ejecución de 
las demás actividades contractuales. 
 

2.11 PROTOCOLO DE OPERACIÓN 
 
El Plan de Señalización Preventiva e Informativa en actividad Constructiva, está orientado tanto a los trabajadores de 
la obra como a terceros, sean estos contratistas y subcontratistas que se encuentren en el sitio de ejecución del 
proyecto.  
Este Plan permitirá durante la construcción de la vía proveer una guía de las principales señales y acciones a seguir 
durante la realización de las actividades constructivas.  
Si bien las señalizaciones no eliminan los riesgos serán de gran utilidad para informar sobre las situaciones de riesgo 
presentes en la obra. 
 

2.12 ÁREAS DE TRABAJO 
 
Para facilitar el desarrollo de las actividades, las áreas de seguridad se dividirán en las siguientes áreas: 

• Área de Advertencia: En esta área se indicará a los trabajadores las situaciones de riesgos que pueden 
generarse en esa zona, ya sea peligro de caídas y desprendimiento de material, entre otros. 

• Área de Trabajos: Corresponde a una zona donde se realizan las actividades de las obras. En esta área 
operan los trabajadores y equipos. 

• Área Peatonal: Es la parte que será habilitada para la circulación de los trabajadores fuera de las zonas de 



 

  

riesgos. 

• Área de Seguridad: Es el espacio que separa el área de trabajo de las zonas por donde transita los usuarios 
de la vía. Por ello no se ubicarán o se minimizará en ella la colocación de materiales, vehículos, 
excavaciones, señales u otros elementos. 

 

 

 
 
 

2.13 INVENTARIO DE SEÑALES VERTICALES DE MAYOR RELEVANCIA 
 
La señalización para el espacio en la vía que se habilitara, posterior a las etapas iniciales de conceptualización y 
discusión a través de mesas de trabajo, busca orientar a los usuarios de la red vial básica definida para el espacio en 
la vía, en aspectos como cambios de sentido viales, acercamiento a zona de obras, orientación a destinos generales, 
entre otros. De acuerdo con las normas contempladas en el Manual de Señalización Vial 2015, se tienen los 
siguientes aspectos a tener en cuenta sobre la señalización que se requiere instalar durante las etapas de 
construcción y conservación de las vías 



 

  

 
a. Función 
 
La función de la señalización en esta etapa es la de guiar a los conductores y a los peatones a través de las calles 
en proceso de construcción o sometidas a procesos de conservación, donde necesariamente se ha de interrumpir 
parcialmente el flujo continuo, el cual debe ser orientado para la prevención de riesgos, tanto para los usuarios como 
para el personal que trabaja en la vía. 
 
b. Clasificación 
 
Las señales para las etapas de construcción, reconstrucción y conservación se clasifican en: 
 
- Señales preventivas 
- Señales reglamentarias 
- Señales Informativas 
- Señales Varias 
 
En los párrafos siguientes se hace una descripción general del inventario de las señales a utilizar durante la 
ejecución de la construcción. 
 
- Señales Preventivas 
 
Tienen por objeto advertir al usuario de la vía la existencia de una condición peligrosa y la naturaleza de esta. 
Pueden emplearse las señales que se instalan en condiciones normales del tránsito, pero con la claridad que para 
vías locales el tamaño corresponde a (0.75*0.75) y vías principales a (0.90*0.90) y con el fondo de color anaranjado. 
Se identifican por el código SP. 
 
Estas señales se colocarán al lado y lado de la vía, cuando la calzada tenga 2 o más carriles en un mismo sentido, 
en los sitios indicados en los planos anexos a este capítulo, previo al sitio donde se presenta el evento, o donde 
presten una mejor función para orientar a los usuarios. 
 
 
SPO-01. Trabajos en la vía 
 

 
 
Esta se empleará para advertir la proximidad a un tramo de la vía que se ve afectado por la ejecución de una obra 
que perturba el tránsito por la calzada o sus zonas aledañas.  
 

 
 
 
 
 



 

  

 
SPO-02. Maquinaria en la vía  
 

 
 
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a un sector por el que habitualmente circula equipo pesado para 
el desarrollo de obra. 
 
SPO-03. Banderero  
 
 

 
 
Esta señal se empleará para advertir a los conductores la aproximación a un tramo de vía que estará regulado por 
personal de la obra, el cual utilizará señales manuales. 
 
 
 
- Señales Reglamentaria 

 
Tienen por objeto indicar a los usuarios de la vía, las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso. Se 
identifican por el código SR. Se pueden utilizar las señales convencionales, pero con un aumento de su tamaño, para 
dar énfasis a la condición. Estas señales se ubicarán en el mismo sitio donde deba cumplirse la condición. 
 
SR-30. Velocidad máxima  
 

 
    
Esta señal se empleará para notificar la velocidad máxima a la que se puede circular (velocidad de operación), 
expresada en múltiplos de 10 y en kilómetros por hora (km/h). La limitación de velocidad debe aparecer razonable y 
no innecesariamente excesiva, pues los limites excesivos perjudican la credibilidad de la señalización, la capacidad 
de la carretera, o provocan accidentes por alcance o formación de colas. Su utilización deberá estar soportada en un 
estudio de velocidad de operación. 



 

  

 
SRO-02. Desvío  
 

 
 
Se usará esta señal para reglamentar el paso alternado de los vehículos, cuando en una calzada de dos carriles se 
cierra uno de ellos.  

 
 

 
- Señales Informativas 
 
Tienen por objeto guiar al usuario de la vía dándole la información necesaria en cuanto a localidades, destinos, 
direcciones, sitios de interés especial, intersecciones y cruzamientos, distancias recorridas o por recorrer, prestación 
de servicios personales o automotores. Se identifican por el código SI. Son similares a las señales convencionales, 
con la diferencia que el fondo es de color anaranjado, indicando en ellas la dirección temporal por seguir para llegar 
al destino inscrito en la señal. 
 
 
 
 
SIO-01. Aproximación a obra en la vía  
 
 

 
 

Esta señal se empleará para advertir a conductores y peatones la aproximación a un tramo de vía afectado por la 
obra. La señal llevara la leyenda “OBRA EN LA VÍA”, seguida de la distancia a la cual se encuentra la obra. Se podrá 
usar conjuntamente con otras señales o repetirla variando la distancia.  

 
SIO-02. SIO-03. Información de Inicio o Fin de obra 
 

                           
 



 

  

Esta señal indicará el inicio de los trabajos en la vía o zona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE OBRA”. 
Igualmente, se instalará otra señal con las mismas características, pero indicando el sitio de finalización de la obra, 
con la leyenda “FIN DE OBRA”. Las letras tendrán una altura de mínimo 20 centímetros, utilizando el alfabeto tipo D. 

 
SIO-04. Carril cerrado (derecho-centro-izquierdo)  

 
En caso que se requiera, se empleará para prevenir a los conductores sobre la proximidad a un tramo de vía en el 
cual se ha cerrado uno o varios carriles de circulación. El texto de la señal deberá mencionar el (los) carril(es) 
inhabilitado(s) para el servicio. Por ejemplo: “CARRIL CENTRAL CERRADO”. 
- Señales Varias 
 
Las señales varias comprenden, las barricadas, conos de guía, que por su carácter temporal se diseñan en forma tal 
que puedan transportarse fácilmente y emplearse varias veces. 
 
 
 
 
 
 
Barricadas.  

 
 
Las barricadas estarán formadas por bandas o listones horizontales, con una longitud entre 2,0 m y 2,4 m y una 
altura de 0,20 m, separados por espacios iguales a sus alturas. Las bandas serán fijadas sobre caballetes.  
  
Las vías del proyecto en mención estarán cerradas al tráfico vehicular en todas las calles, carreras y carreteras 

adyacentes a ella durante el tiempo requerido para el desarrollo del proyecto. 

El Acceso de calles y carreras se cerrará con Cinta para demarcar color amarillo y con Colombina plástica de 

señalización con la leyenda vía cerrada. 

Cinta plástica de demarcación 

 
Se utiliza para hacer la demarcación provisional que indique los sitios de peligro, esta cinta deberá ser reflectiva para 
que permita su fácil apreciación durante la noche y que cumpla con las normas de seguridad industrial.  



 

  

 
Parales o colombinas 

 
Los Señalizadores viales tubulares o “Colombinas” para señalización cuentan con cintas reflectivas para mayor 
seguridad y visibilidad, los señalizadores viales se usan en cualquier tipo de vía por lo general, para delimitar 
acordonar o demarcar zonas de riesgo, zonas de trabajo o tramos de vías en las que se llevan a cabo obras de 
construcción y procedimientos similares.  
 
Regulador vial 
Contaremos con dos reguladores vial que deberán ubicarse con anterioridad al inicio de la obra, permanecer durante 
los 20 meses de ejecución de la misma y serán retirados una vez cesen las condiciones que dieron origen a su 
instalación, estos cumplirán la función de redireccionar a las personas, a los motociclistas indicándoles por donde 
pueden pasar, además ayudaran en las entradas y salidas de volquetas y maquinaria de la vía  con el objeto de 
reducir el riesgo de accidentes y hacer más ágil y expedito el tránsito de los usuarios, procurando reducir las 
molestias en su desplazamiento por la vía. 
 
 
2.14 ASPECTOS VARIOS DE OPERATIVIDAD DEL ESPACIO EN LA VÍA  
 
a. Especificaciones Técnicas de la Señalización y Demarcación 
En el Manual de Señalización Vial 2015, se detallan las especificaciones técnicas que deben cumplir los contratistas 
en la fabricación de las señales verticales de tránsito. 
 
b. Cantidades de Obra y Presupuesto para el Manejo del Tránsito 
Con base en la señalización indicada en los Anexos, se han obtenido las cantidades de obra y la estimación de los 
costos que demanda la señalización y demarcación para el manejo del tránsito durante la construcción. Se relaciona 
a continuación las cantidades: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

  

 

Tabla 1 Cantidades de obra y presupuesto 

 
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 
 

• El modelo conceptual empleado para el desarrollo del espacio en la vía que se habilitara se basa en el 
reconocimiento de tres subsistemas componentes: (A) – Usuarios y actividades socioeconómicas, (T) las vías, 
los sistemas de control y los vehículos, y (F), Flujo en la red o tránsito; necesariamente tiene efectos sobre (A), 
(T), pero especialmente en (F), ya sea porque se intervienen las vías y los sistemas de control, o la conducta de 
los usuarios y sus condiciones socioeconómicas, que hacen que el comportamiento del tránsito vehicular se 
altere. 

 

• Las cuadrillas dependerán del rendimiento que el contratista requiera y acorde a las necesidades de avance de 
la obra. 
 

• Se habilitará un espacio en la vía que será estipulado solo para el paso de motos y motocarros corresponde al 
proceso de acondicionamiento con señalización, demarcación y adecuación de infraestructura con el fin de 
generar el menor impacto al flujo vehicular existente debido al cambio de configuración actual de una vía en 
cuanto a su sentido de flujo.  



 

  

 

• La vía que comunica la comunidad RESGUARDO HERMEREGILDO CHAKIAMA en el municipio de Ciudad 
Bolívar, Departamento de Antioquia, requiere de zonas de manejo especiales tales como zonas escolares 
(Abscisa: K0+000 del tramo nro. 1). Se recomienda la implementación de un regulador vial o paletero en esta 
zona para que coordine el tránsito de maquinaria y volquetas de una manera segura para los usuarios de la 
escuela. Los cierres parciales de vía deben ser coordinados con las horas de entrada y salida de los estudiantes 
a la escuela, de tal manera que no coincidan con las actividades que se vayan a realizar en el área escolar. Se 
habilitará un corredor lateral para el paso de los estudiantes al colegio. 
 

• Para los peatones que necesitan movilizarse se le habilitará un sendero que facilite su llegada a su destino en 
forma segura, cómoda y además evitar incidentes con el paso de la maquinaria utilizada en la obra. 

 

• Los siguientes son los elementos más relevantes en términos conceptualización y modificaciones a la 
infraestructura existente. 

 
- El plan del espacio en la vía que se habilitara enfatiza en la movilidad del transporte público (motos, 

motocarros), procurando no modificar en gran medida el recorrido actual. 
 

- Se prohíbe estacionar sobre la vía en la zona de obras. 
 

- El uso de auxiliares de transito es fundamental para la operación en doble sentido de la vía adyacente. 
 
.   
 
 
 

SEÑALIZACIÓN VIAL EN LOS TRAMOS A CONSTRUIR 
 
Como no hay una vía alterna que permita llegar a la comunidad RESGUARDO HERMEREGILDO CHAKIAMA se 
hace necesario hacer cierres de la vía, estos cierres serán parciales o totales de acuerdo a la actividad que se esté 
ejecutando, para la etapa de movimiento de tierras se hará cierres parciales de 15 minutos esto con el fin de hacer 
posible el paso de vehículos. En la etapa de construcción de las losas se habilitará un carril mientas el otro es 
construido, posteriormente se habilitará el carril construido para el tránsito de personas y motocicletas mientras se 
construye el segundo carril, no se permitirá el tráfico de vehículos pesados por los carriles en construcción 
previamente comunicado y se socializado con la comunidad. 
 
Para los tramos a intervenir es de vital importancia implementar la señalización basada en el manual de señalización 
vial 2015 del INVIAS para las etapas de construcción, reconstrucción y conservación de la obra. Debido a que se 
encuentra un asentamiento de 29 familias a lo largo de un tramo de la vía y no se puede dejar incomunicado, el 
constructor deberá intervenir primero solo un tramo de ejecución y se tiene como alternativa principal dividir en dos 
partes iniciando con el tramo final de la vía donde están ubicadas las familias, dejándole como acceso el tramo 
inicial. Las señalizaciones usadas en la primera parte a ejecutar serán las mismas que se usarán al momento de la 
ejecución del siguiente tramo. 
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ANEXO ESQUEMA DE PMT 
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