Cad. FO-ADQU-119

Version. 8

FO-ADQU Informe Final de Supervisién y/o

Formato

Interventoria Alcaldia de Medellin

CONTRATO No. 4600087729 DE 2021

MUNICIPIO DE MEDELLIN - SECRETARIA DE

CONTRATANTE: MOVILIDAD

CONTRATISTA: SISTEMAS INTELIGENTES EN RED S. A.

NIT: 900.457.885-8

REPRE,SENTANTE ROBERTO ALONSO URREA RAMIREZ

LEGAL.:

CEDULA DEL

REPRESENTANTE

LEGAL: 71.723.307
Contrato Interadministrativo para el estudio y analisis
de movilidad con el fin de incluir infraestructura

OBJETO: ciclista y peatonal que garanticen el cruce seguro,

directo, comodo, coherente y atractivo para estos
actores viales

VALOR INICIAL:

TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO MILLONES
CUATROCIENTOS OCHENTA Y SEIS MIL
SEISCIENTOS  CINCUENTA  PESOS  MIL
($375.486.650) IVA incluido

VALOR ADICIONES:

El contrato no se ha adicionado

VALOR TOTAL
DESPUES DE
ADICIONES:

TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO MILLONES
CUATROCIENTOS OCHENTA Y SEIS MIL
SEISCIENTOS  CINCUENTA  PESOS  MIL
($375.486.650) IVA incluido

DURACION INICIAL:

Dos (2) meses y quince (15) dias contados a partir de
la suscripcion del acta de inicio, sin exceder la
presente vigencia

AMPLIACIONES:

El contrato no se ha ampliado

DURACION DESPUES
DE AMPLIACIONES:

Dos (2) meses y quince (15) dias contados a partir de
la suscripcion del acta de inicio, sin exceder la
presente vigencia
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FECHA DE INICIO:

(Digitar fecha de inicio del contrato) segun acta de
inicio

FECHA DE LA ULTIMA
SUSPENSION:

Diez y ocho (18) de diciembre de 2020

DURACION DE LA
ULTIMA SUSPENSION:

Cincuenta y Nueve (59) dias

FECHA DE
TERMINACION
DESPUES DE

SUSPENSION:

Veintiocho (28) de febrero de 2021

VALOR EJECUTADO:

TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO MILLONES
CUATROCIENTOS OCHENTA Y SEIS MIL
SEISCIENTOS  CINCUENTA  PESOS  MIL
($375.486.650) IVA incluido

Con el objeto de describir el seguimiento realizado a la ejecucion del contrato
4600087729 de 2020, se presenta el Informe final de Supervision y/o Interventoria
del contrato de la referencia, con fundamento en la Ley 80 de 28 de julio de 1993,
Ley 1150 de 16 de julio de 2007, Ley 1474 de 12 de julio de 2011, Decreto 1082
de 26 de mayo de 2015, Decreto Municipal 0455 de mayo 31 de 2019 y demas
normas que regulan la materia, previos los siguientes items:

Enlace Astrea: https://www.medellin.gov.co/normograma/docs/index.html

1. INFORME TECNICO DEL CONTRATO:

Debe contener el siguiente detalle:

Cumplimiento final del objeto y alcance del contrato

SISTEMAS INTELIGENTES EN RED S. A. ha presentado los informes de las
actividades ejecutadas y contratadas, de los corredores Autopista Norte,
Regional o Autopista sur , Avenida Las Vegas, Avenida Nutibara, Girardot,
Pichincha y Plazuela San Ignacio los cuales han sido avalados el grupo técnico
del componente de movilidad de la Gerencia de Movilidad Humana.

Cumplimiento final de los requerimientos y especificaciones técnicas
establecidas.
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La entidad contratista ha dado cumplimiento a las exigencias solicitadas tanto
en pliego de condiciones como a las pedidas durante el proceso del desarrollo
de los estudios de movilidad, igualmente a la propuesta econémica.

e Cumplimiento final de las obligaciones del contratista y del contratante
establecidas en el contrato.

De acuerdo a la informacién entregada por el Contratista y una vez verificada
por el grupo técnico del componente de movilidad de la Gerencia de Movilidad
Humana, ha dado cumplimiento a las obligaciones tanto técnicas como
administrativas y legales.

OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA.
1. El Contratista garantizo el alcance del contrato y cumplié con el objeto del
mismo, e de las obligaciones que se derivan de su alcance, el Estudio Previo y las
especificaciones técnicas, la invitacion a presentar propuesta, la propuesta
presentada.
2. El Contratista Brind6 el apoyo técnico, académico, logistico, administrativo y
operativo, conocimiento y la experiencia en todos los aspectos requeridos durante
la ejecucion del contrato.
3. El Contratista ejecutd las actividades programadas conforme a las normas que
sobre el particular existen..
4. El Contratista realiz6 cada estudio de movilidad acorde las especificaciones
técnicas establecida previamente con la Entidad Contratante.
5. El contratista entregé mapeado la toma de informacion.
6. La informacion no presentd inconsistente ni errores en el proceso de
elaboracion de los estudios de movilidad.
7. El Contratista asisti6 a las reuniones programadas, donde se definio el
contenido de los formatos a emplear.
8. El Contratista Atendio las inquietudes y observaciones que planteadas durante
la ejecucion del presente contrato.
9. El Contratista ha acatado las observaciones realizadas por parte de la entidad
contratante.
10. El Contratista realizo las actividades definidas en el estudio previo, pliego de
condiciones y contrato.
11. El Contratista presento el informe parcial y final del Contrato, como soporte de
los pagos para su autorizacién por parte de la Supervision, entregando copia en
medio magnética del avance respectivo, segun los requerimientos de las
especificaciones técnicas.
12. El Contratista empled el personal idéneo, calificado y con la experiencia de
acuerdo con el Estudio Previo y las especificaciones técnicas, la invitacion a
presentar propuesta y la propuesta presentada.
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13. El Contratista suministré informacion sobre el personal utilizado en la ejecucion
del contrato con el detalle requerido y en plazo que haya fijado el Supervisor por
parte del Municipio de Medellin - Secretaria de Movilidad.

14. El Contratista Informd oportunamente y por escrito al Supervisor del contrato
sobre las anomalias que se detecten en el desarrollo del mismo.

15. El Contratista se compromete a que toda la informacion derivada de este
contrato es propiedad del Municipio de Medellin y en consecuencia no la dara a
conocer a terceros, salvo autorizacion del Municipio.

16. El Contratista cumplio con las acciones pertinentes al cumplimiento del objeto.
17. El Contratista verific6 de manera documentada que el contrato se esté
realizando de acuerdo con los lineamientos trazados por el Municipio de Medellin.
18. El Contratista mantuvo un conocimiento adecuado de todos los problemas que
podian afectar el contrato y ordenar los cambios necesarios, con aprobacion
previa del supervisor del contrato.

19. El Contratista cumplié con los plazos, cronogramas y actividades previstas en
el Estudio previo, especificaciones técnicas y anexo técnico.

20. El Contratista atendié las recomendaciones que fueron formuladas por el
Ordenador del Gasto o por el Supervisor para efectos de ejecutar en debida forma
el objeto contractual e implementé los planes de accion y de mejoramiento que se
requirio.

21. El Contratista cumplié con los requerimientos establecidos en el sistema de
gestiéon de calidad de la Alcaldia.

22. El Contratista asumio los riesgos previsibles acordados por las partes,
plasmados en los estudios previos.

23. No se requirié informacion adicional a los informes que regularmente se
presentaron.

24. El Contratista dio respuesta oportuna a la supervision del contrato de las
observaciones o requerimientos que se realizaron.

25. No se presenta inhabilidades e incompatibilidades previstas en la constitucion
y la ley.

26. El Contratista y el Contratante realizaron dentro de los tres (3) dias siguientes
a la suscripcion del contrato, las gestiones necesarias para el cumplimiento de los
requisitos de ejecucion del contrato.

27. El Contratista estuvo disponible y atendié los requerimientos que sobre el
objeto contractual determiné el Contratante dentro del plazo del contrato.

28. El Contratista tuvo la disponibilidad para acompaiiar los procesos relacionados
del contrato segun lo requiera la Secretaria de Movilidad del Municipio de
Medellin.

29. El personal que particip6 en la ejecucion del contrato fue contratado
directamente, de acuerdo con las disposiciones legales vigentes en Colombia, el
Municipio de Medellin y no se adquirié ninguna responsabilidad de vinculacion
laboral, administrativa ni de otra indole con el Municipio de Medellin.
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30. El Contratista garantiza que todas las personas que sean contratadas para la
ejecucion del proyecto se encuentren al dia con el pago de seguridad social
integral.

31. El Contratista, y de conformidad con el articulo 50 de la Ley 789 de 2002,
verifico y acreditdé el cumplimiento al pago de los aportes de los empleados a su
cargo que tienen relacion laboral, pensiones y aportes a las cajas de
compensacion familiar, Instituto Colombiano de Bienestar Familiar, Servicio
Nacional de Aprendizaje.

32. ElI Contratista manifiesta mantener indemne al Municipio de Medellin,
Secretaria de Movilidad, frente a cualquier reclamacion que resultare del
cumplimiento de las obligaciones contractuales o las relacionadas con el objeto del
contrato.

33. El Contratista ha cumplido con las garantias exigidas para el contrato.

34. El Contratista realiz6 las gestiones necesarias para el cumplimiento de los
requisitos de ejecucion del contrato: No se presentaron modificaciones, adiciones
ni prorrogas. No presentaron quejas, solicitudes, peticiones y reclamos
presentados por la ciudadania.

35. El Contratista se compromete que en ninguna circunstancia hara uso de las
bases de datos o cualquier otro tipo de informacidén para propositos diferentes a
los requeridos por la administracion municipal.

36. Ni se requirié responder ante las autoridades por los actos u omisiones en el
ejercicio de las actividades que desarrolle en virtud del contrato.

37. OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA REFERENTE AL CUMPLIMIENTO DEL
SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO (SG-
SST):

El contratista debe cumple las disposiciones contempladas en el Decreto 1072 de
2015 y la Resolucién 0312 de 2019 y las deméas disposiciones vigentes en materia
de Seguridad Social y Seguridad y Salud en el Trabajo.

Esta obligacion sera verificada por los supervisores o interventores segun aplique,
con los siguientes documentos:

1. La Autoevaluacion del SGSST o autoevaluaciones del afio en curso. Conforme
a los resultados de la autoevaluacion que aporte el contratista, éste asume unas
obligaciones que estan expresas en el articulo 28 Resolucion 0312 de 2019, las
cuales seran verificadas por el supervisor segun sea el caso.

2. Plan de Trabajo del SG-SST acorde a la autoevaluacion o autoevaluaciones del
afno en curso.

3. En los contratos donde el contratista deba dotar de elementos de proteccién
personal, el supervisor debe constatar en campo dicha obligacion, y solicitar al
contratista formato de entrega de los elementos de proteccion personal que lleve
la firma de los trabajadores que estan prestando sus servicios en el Municipio de
Medellin, dejando todas las evidencias en el informe parcial de supervision, y debe
ser revisada en cada pago.
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OBLIGACIONES DEL MUNICIPIO DE MEDELLIN:

1. Designar un supervisor, quien debera velar por el estricto cumplimiento del
objeto contratado y ejercerd funciones de vigilancia integral en relacion con la
ejecucion del contrato: Mediante oficio del 20 de noviembre de 2020 se comunic6
la designacion como Supervisor Unipersonal con apoyos del Contrato

Interadministrativo al Profesional Especializado Mario Sanchez Alvarez.

2. Suministrar por intermedio del Supervisor que se designe, la informacion que se
requiera para el desarrollo del respectivo contrato: La Secretaria de Movilidad
entrego la informacion requerida y solicitada por el Contratante.

3. Ordenar los gastos del proyecto, con sujecion a la disponibilidad presupuestal,
normas legales y reglamentarias aplicables. Los gastos del proyecto fueron
ordenados conforme a la disponibilidad presupuestal.

4. Realizar los pagos del contrato, previo recibo a satisfaccion por parte del
supervisor del Municipio de Medellin - Secretaria de Movilidad y cumplimiento de
los requisitos establecidos. Secretaria de Movilidad y cumplimiento de los
requisitos establecidos.

Se tramito el pago parcial No. 1, sin embargo la alcanzo a ser tramitado por la
Secretaria de Haciendo. Por lo anterior esta pendiente el 100% por pagar.

5. Asistir a las reuniones de coordinacién del proyecto para direccionar el
desarrollo del mismo y para entregar las recomendaciones que sean necesarias
con el fin de maximizar los logros establecidos durante la ejecucion del contrato.
Se realizaron reuniones periédicas donde se brindaron directrices y
recomendaciones con el fin de maximizar los logros establecidos durante la
ejecucion del contrato siempre con el acompafamiento del grupo de movilidad de
la Gerencia de Movilidad Humana

6. Verificar el cumplimiento del pago de salarios y/o honorarios y demas
obligaciones laborales, asi como los aportes al Sistema de Seguridad Social
Integral, conforme a lo sefialado en el Articulo 50 de la Ley 789 de 2002 y normas
reglamentarias. Se verifico de las novedades del personal y del pago de aportes al
Sistema de Seguridad Social Integral.

7. Asistir a las reuniones programadas por la supervision del contrato. Se asistio
de forma presencial a las reuniones programadas

8. Asistir activamente, a las reuniones programas con el contratista previamente a
cada actividad de campo a realizar, esto con el fin de definir la metodologia méas
convenientes a utilizar. No se requirié asistencia en campo.

9. Revisar los informes parciales y finales presentados por el Contratista. Los
informes parciales y finales presentados por el contratista fueron revisados sin
presentar observaciones.

10. La Entidad contratante debera dar visto bueno a la programacion del personal
gue realice el contratista para cada actividad. Se verific6 el cumplimiento de las
obligaciones del contratista respecto de las normas del Sistema de Gestion de la
Seguridad y la Salud en el trabajo (SG-SST).
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11. La Entidad Contratante, entregara al Contratista previo a la realizacion de cada
actividad y durante el transcurso del contrato, los formatos a emplear para la toma
y procesamiento de la informacién. El Supervisor socializé los formatos a utilizar.
12. El supervisor deberd verificar el cumplimiento de las disposiciones
contempladas en el Decreto 1072 de 2015 y la Resolucion 0312 de 2019 y las
demas disposiciones vigentes en materia contempladas en la obligacion N° 38 del
contratista.
La Obligacion sera verificada por el supervisor, en caso que las mismas apliquen
con los siguientes documentos:
- La Autoevaluacion del SGSST o autoevaluaciones del afio en curso. Conforme a
los resultados de la autoevaluacion que aporte el contratista, éste asume unas
obligaciones que estan expresas en el articulo 28 Resolucién 0312 de 2019, las
cuales seran verificadas por el supervisor segun sea el caso.
- Plan de Trabajo del SG-SST acorde a la autoevaluacion o autoevaluaciones del
afo en curso.
- En los contratos donde el contratista deba dotar de elementos de proteccion
personal, el supervisor debe constatar en campo dicha obligacion, y solicitar al
contratista formato de entrega de los elementos de proteccioén personal que lleve
la firma de los trabajadores que estan prestando sus servicios en el Municipio de
Medellin, dejando todas las evidencias en el informe parcial de supervision, y debe
ser revisada en cada pago.
13. Verificar el cumplimiento por parte del contratista de las disposiciones de
caracter nacional y territorial respecto a los protocolos y medidas de
bioseguridad para para mitigar, controlar y realizar el adecuado manejo de la
pandemia del Coronavirus COVID-19. Se verifico el cumplimiento de las
disposiciones de caracter nacional y territorial respecto a los protocolos y
medidas de bioseguridad para mitigar, controlar y realizar el adecuado manejo
de la pandemia del Coronavirus COVID-19.

e Registro de entrega de productos e informes por parte del contratista.
SISTEMAS INTELIGENTES EN RED S. A, ha realizado la entrega en medio
magnético de informacion requerida en las especificaciones técnicas de los
corredores Autopista Norte, Regional o Autopista sur, Avenida Las Vegas,
Avenida Nutibara, Girardot, Pichincha y Plazuela San Ignacio los cuales han
sido validados por el grupo del componente de movilidad de la Gerencia de
Movilidad Humana.

AUTOPISTA CALLE
NORTE, AVENIDA AVENIDA GIRARDOT,
CORREDOR REGIONAL O LAS NUTIBARA PICHINCHA Y
AUTOPISTA VEGAS PLAZUELA
SUR SAN IGNACIO
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AUTOPISTA CALLE
NORTE, AVENIDA AVENIDA GIRARDOT,
CORREDOR REGIONAL O LAS NUTIBARA PICHINCHA Y
AUTOPISTA VEGAS PLAZUELA
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Calle Girardot, Pichincha y Plazuela San Ignacio: El | Autopista Norte, Regional o Autopista Sur: El corredor de
corredor de estudio estd ubicado en la zona centro | estudio estd ubicado sobre el corredor de la Autopista
oriental de Medellin, en la comuna 10 La Candelaria | Norte y Autopista Sur entre la Calle 24A en Bello (Glorieta
sobre la Carrera 43 (Girardot) desde la Calle 52 (La | de Solla) y la Calle 12 Sur (Aguacatala).

Playa) hasta la Calle 48, en la calle 48 entre Carrera 43y
Carrera 44 y finalmente en la Carrera 44 entre Calle 48 y
Calle 49 (Ayacucho).

Actividades ejecutadas y conclusiones

A continuacion, se presenta un resumen de los estudios entregados, considerando
escenarios evaluados para la formulacion de la propuesta y los resultados
obtenidos para cada uno de los corredores analizados.

Autopista Norte, Regional o Autopista sur

Los corredores del eje vial estructurante, Carrera 64C, Carrera 65 y la Autopista
Sur son de gran importancia para la movilidad de la ciudad por dar continuidad de
norte a sur y de sur a norte del Valle de Aburrd. El area en estudio cuenta
aproximadamente con 15km de extension, entre la glorieta de Solla al norte de la
ciudad, hasta la calle 12Sur en los limites con Envigado. Adicionalmente, se
encuentran 26 intersecciones semaforizadas, entre las que cuales dos son
intersecciones a desnivel (intercambio de Punto Cero y glorieta de la Terminal del
Norte).

En el diagnostico se identificaron varias caracteristicas relevantes para la
implementacion de la cicloinfaestructura en la zona de estudio. Una de ellas
corresponde al comportamiento de los usuarios en el corredor, debido que a entre
el tramo de la carrera 64C comprendido entre Solla y la calle 101B se pudo
observar el cruce a riesgo de peatones para el atravesamiento de las calzadas,
aun con la existencia de puentes peatonales con accesibilidad para personas con
movilidad reducida. Se identific6 que estos puentes se encuentran muy
distanciados entre si, lo que hace que los peatones crucen a riesgo para evitar
sobre recorridos. Adicionalmente, se observé que, en los tramos donde no se
cuenta con andén, los peatones se ven obligados a transitar por la via para
completar sus recorridos, arriesgando su seguridad.

En el area de estudio se observdé un numero considerable de biciusuarios que
estan obligados a compartir la calzada con vehiculos de gran tamafio que ocupan
gran parte de la calzada y pueden transitar a altas velocidades.
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Biciusuarios en la via

De la informacion de incidentalidad analizada, se encontr6 que los puntos de
mayor fatalidad dentro del corredor de estudio son el cruce de la carrera 65 con la
calle 30, seguido del cruce de la calle 30A con carrera 52, y los cruces la carrera
64C con calles 111 y 104.

Por otra parte, a partir del analisis de accesibilidad y de recorridos de campo
realizados, se identificaron cincuenta y seis (56) intersecciones importantes dentro
del corredor de influencia, para las cuales, se realizo el estudio de volimenes
vehiculares durante un dia tipico laboral y escolar, y un dia atipico. En estos, se
observé que el mayor flujo vehicular se presenta en el periodo comprendido entre
las 16:30 y 17:30 horas del dia tipico.

Para el corredor de estudio, se propone la incorporacion de cicloinfraestructura
que satisfaga la demanda del sector; proporcionando seguridad a los ciclistas y
demas actores de la via, y continuidad de la infraestructura con las ciclorrutas
existentes y proyectadas. Dicho esto, se plantea la necesidad de implementar una
ciclorruta segregada con elementos fisicos, permitiendo maxima comodidad y
seguridad para ciclistas, y con una mayor capacidad de atraccién de nuevos
usuarios.

Para el analisis y evaluacion de la zona de estudio se divide el corredor en tres
tramos, distribuidos asi:
e Tramo norte: Inicio del tramo en la glorieta de Solla hasta la calle 44
(Avenida San Juan)
e Tramo centro: Inicio desde la Calle 44 (Avenida San Juan) hasta la Calle 30
e Tramo Sur: Inicio desde la Calle 30 hasta la Calle 12 Sur
Pagina 10 de 32

Centro Administrativo Municipal - CAM — Calle 44 No. 52 - 165
Linea Unica de Atencion a la Ciudadania 44 44 144
www.medellin.gov.co

Medellin - Colombia



Céd. FO-ADQU-119 Formato
FO-ADQU Informe Final de Supervisién y/o

Interventoria

Version. 8 :
Alcaldia de Medellin

Cabe resaltar que cada uno de los tramos contempla vias compartidas para
garantizar la continuidad de la evaluacion realizada.

A continuacion, se presenta un resumen de las alternativas evaluadas y la
propuesta seleccionada con sus respectivos resultados:

Para este corredor se evaluaron 2 alternativas, la primera alternativa fue analizada
y adaptada segun las recomendaciones dadas por la Gerencia e Movilidad
Humana (GMH). Dicha alternativa contempla la implementacién de una ciclorruta
segregada fisicamente, la cual presenta las siguientes caracteristicas segun el
tramo analizado, el sentido, la ubicacion y la posicion propuesta:

Caracteristicas de cicloinfraestructura propuesta. Alternativa 1

Tramo Inicio Fin L%Egr:;[;d Sentido Ubicacion Posicion
Carrera 64C Quebrada Calle 102 2.19 Unidireccional Ambos Calzada
Madera costados
- . Costado
Carrera 65 Calle 104 Calle 102 0.55 Bidireccional occidental Calzada
Carrera 65 Calle 102 Calle 80 2.36 Bidireccional Co_stado Calzada
occidental
Carrera 65 Calle 80 Carrera 64 1.20 Bidireccional Co_stado Mixta
occidental
Carrera 64C Calle 77 Calle 67 1.35 Unidireccional Ambos Calzada
costados
Carrera 64C Calle 67 Diagonal 63b 0.66 Bidireccional Co_stado Es:pa_cm
occidental publico
Carrera 63A Diagonal 63b Calle 50 0.60 Bidireccional Co_stado Mixta
occidental
Carrera 63 Calle 50 Calle 48 0.36 Bidireccional Costado Mixta
oriental
Autopista Calle 48 Calle 44 0.52 Bidireccional Co_stado Mixta
Macarena occidental
Carrera 65 Calle 44 Calle 33 1,03 Bidireccional Co_stado Mixta
occidental
Carrera 65 Calle 33 Calle 30 0.91 Bidireccional Costado Calzada
occidental
Calle 30A Carrera 65 Carrera 53 0.68 Bidireccional Costado norte Calzada
Calle 30 Carrera 65 Carrera 52 0.58 Bidireccional Costado norte Mixta
Autopista Sur Calle 30 Calle 10 21 Bidireccional Co_stado Mixta
oriental
Autopista Sur Calle 10 Calle 4 0.37 Bidireccional Co_stado Calzada
oriental
Autopista Sur Calle 4 Calle 12 sur 1.41 Bidireccional Co_stado Mixta
occidental

Para el caso del corredor de la Carrera 64C, la seccion vial es variable en cantidad
y ancho de carriles con presencia ocasional de berma. Por lo tanto, la propuesta
de intervencién es reconfigurar la seccion publica a partir del eje de la seccion,
considerando dos carriles vehiculares de 3,5m sin berma. Por lo que no se veran
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afectados la cantidad de carriles de circulacion vehicular y se garantizara la
seguridad de los actores vulnerables. Ademas, se plantea la reduccion de carriles
vehiculares a un solo carril en ingresos y salidas de la Carrera64C, para disminuir
el riesgo de incidentes y la gravedad de estos para los actores mas vulnerables.
En cuanto a la Carrera 65, que también cuenta con una seccion variable, se
propone la implementacion de la cicloinfraestructura en la calzada derecha desde
la Calle 104 hasta la Calle 80, de manera que se reducira un carril vehicular entre
este tramo. El cual, es generalmente catalogado como solo bus. Mientras, para el
tramo de la Carrera 65 desde la Calle 80 hasta la Carrera 64, se propone la
ciclorruta por el espacio publico y por la via de servicio, la cual es utilizada por
vehiculos particulares como zona de estacionamiento, por lo que la
implementacion de la cicloinfraestructura mantendra las mismas condiciones de
circulacion que actualmente se tienen.

En la Interseccion de la Carrera 64C con Barranquilla — Calle 67 (Punto Cero), se
plantea la modificacion del semaforo ubicado en el acceso directo de la Calle 67
con la Carrera 64C, que controla la maniobra en sentido Oriente — Norte, donde se
establece un tiempo de rojo para garantizar la seguridad de los actores mas
vulnerables y controlar la interaccion de estos con los vehiculos motorizados.
Actualmente, en la via Distribuidora de Carlos E. Restrepo (Carrera 63A) se tiene
una ciclorruta existente, la cual sera conectada con la cicloinfraestructura
propuesta y adecuada para mejorar la percepcion de seguridad de los biciusuarios
con segregacion fisica. Para el tramo que ira por la calzada de la Carrera 63A se
reduce a un carril vehicular de circulacion, sin embargo, esta via se ve afectada
con el estacionamiento de los vehiculos, por lo que las condiciones de circulacion
propuesta seran iguales a las actualmente presentadas. Y finalmente, el tramo que
se propone por el espacio publico se encuentra ubicado al costado occidental de
la Biblioteca Publica Piloto, donde se propone realizar el enlace desde corredor de
la Carrera 63A de la via distribuidora del barrio Carlos E. Restrepo con la Carrera
63 del barrio suramericana.

En la Carrera 63 se proyecta la ciclorruta desde la Calle 50 utilizando las zonas
verdes aledafias al puente de Avenida Colombia y la modificacién de la estructura
del puente para crear la conexién con la via distribuidora suramericana (Carrera
63). Cabe resaltar, que para eliminar el conflicto generado por los vehiculos que
utilizan el acceso desde la Avenida Colombia hacia la Autopista, se redirigira el
trafico por la Carrera 63 y se eliminara el lazo directo, para luego continuar la
cicloinfraestructura en la Carrera 63 por la calzada oriental, la cual es utilizada
actualmente como parqueo informal de vehiculos particulares. Donde, se propone
eliminar el parqueo informal y destinar un carril amplio para la circulacion
vehicular.

La propuesta para el tramo entre la Autopista Macarena es conservar los 3 carriles
de circulacion vehicular disminuyendo su ancho de 4.5m a 3.25m, de manera que
se logre adecuar la ciclorruta en el costado occidental y garantizar la segregacion
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fisica que brinde seguridad a los usuarios vulnerables. Y para el caso del tramo
encontrado entre la Calle 48 y la Calle 47D, que atraviesa la Quebrada La Hueso,
se conservan los 2 carriles de circulacion vehicular y se propone la
cicloinfraestructura por el espacio publico entre calzada vehicular y la franja
peatonal.

Adicional a lo anterior y en busca de favorecer la movilidad para los actores
vulnerables, se propone la implementacion de 9 pasos peatonales semaforizados
a nivel donde se permita ademas realizar retorno para los ciclistas.

En la Calle 44 entre la Carrera 63A y la Carrera 65 se encuentra una
cicloinfraestructura existente en el separador central, la cual sera conectada con la
ciclorruta proyectada desde estas Carreras, siendo necesario agregar la fase
ciclista al semaforo existente. Continuando por la Carrera 65 entre la Avenida San
Juan hasta la Calle 33 se encuentra una cicloinfraestructura existente, la cual sera
adaptada y conectada con la propuesta con algunas intervenciones.

En cuanto a la ciclorruta existente en la Carrera 65 desde la Calle 33 hasta la
Calle 30, se plantea adecuarla en el carril occidental de 3.5m, reduciendo la
circulacion vehicular a 2 carriles con funcionamiento bidireccional y adecuando la
cicloinfraestructura existente como franja peatonal. Adicionalmente, se elimina el
paso de los vehiculos en sentido SN por el carril occidental de la Carrera 65 entre
las Carreras 32D y 32F, como estrategia de pacificacion del transito realizada en
el sector, favoreciendo la movilidad no motorizada. Este movimiento podra ser
realizado por el carril oriental de la Carrera 65.

En la Calle 30A se propone implementar la cicloinfraestructura en el costado norte,
garantizando el acceso a los servicios existentes al borde de la via y dejando 2
carriles de circulacion vehicular con funcionamiento bidireccional. Se plante
adecuar el espacio publico en la Carrera 53 entre las calles 30 y 30A para la
cicloinfraestructura y cicloparqueaderos, también como un punto de intercambio
modal por su conectividad con las estaciones de Metro y Metroplis de
Industriales.

En la Calle 30 se encuentra una cicloinfraestructura existente en el espacio
publico, para la cual, se plantea adecuarla y conectarla a la propuesta, de manera
que se proyecta a nivel de la calzada, separandose de la franja de circulacion
peatonal, ubicada en el carril norte de la via de servicio de la Calle 30, que
actualmente es utilizada en ambos costados como lugar de parqueo informal. Esta
propuesta permite realizar una trayectoria mas directa, continua y con mayor
acompafamiento al transeunte, debido al aprovechamiento del espacio publico
bajo el puente de la Avenida Guayabal, donde se proyecta instalar un paso
peatonal semaforizado que sea complementario al puente peatonal existente y
permita la conectividad entre las ciclorrutas proyectadas en la Calle 30 y Calle 30A
(Ver jError! No se encuentra el origen de la referencia.).
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Ciclorruta propuesta. Interseccion Carrera 65 con Calle 30

Finalmente, para el tramo de la Autopista Sur, se propone la implementacién de la
ciclorruta por la via auxiliar (Carrera 50), la cual cuenta actualmente con 2 carriles
de circulacién vehicular, pero su ancho se ve afectado por el estacionamiento de
vehiculos a ambos lados de la via. Ubicando la cicloinfraestructura en el costado
oriental, se garantizaria una mejor distribucién del espacio para todos los actores,
la franja de parqueo en la via se elimina y se incorpora una franja de circulacion
ciclista tipo ciclorruta de 2,7m y segregador de 0,3m. La redistribucién espacial de
la Carrera 50 implica la reduccién del nimero de carriles de 2 a 1, con lo que se
deben ajustar los sentidos de circulacion de forma que se mantenga la operacion
norte — sur de la via, modificando el sentido de circulacién del tramo que se
encuentra entre la Calle 30 y la Calle 14, eliminando el sentido sur — norte, que
tenia como finalidad Unica dar acceso a los predios. De manera complementaria,
se plantea aprovechar el espacio publico existente debajo del puente de la Calle
10 para conectar la cicloinfraestructura propuesta con la existente en la Carrera 50
desde la Calle 10 hasta la Calle 4.

En el tramo desde la Calle 4 hasta la Calle 2 y desde la Calle 6 sur hasta la Calle
10 sur, se plantea ubicar la cicloinfraestructura en el espacio publico, reubicando
la franja de circulacion peatonal existente. En el tramo desde la Calle 2 hasta la
Calle 6 sur, se ubica la cicloinfraestructura en la calzada occidental, disminuyendo
un carril de circulacién vehicular. Para el dltimo tramo entre la Calle 10 sur y la
Calle 12 sur, se tiene actualmente una calzada de 7m de ancho para circulacion
vehicular, que se ve afectada por el parqueo de vehiculos, por lo que se propone
reducir la calzada a un carril de 4,0m que permita la circulacion de vehiculos de
carga y los radios de giro requeridos, e implementar la cicloinfraestructura en el
carril del costado oriental. De manera general, para todos los accesos y salidas
desde la Autopista Sur y la via auxiliar, se reducira un carril de circulacién, y se
instalaran pompeyanos en las salidas e ingresos para controlar la velocidad y
disminuir el riesgo de incidentes.

Para la alternativa 2 se adaptaron las condiciones descritas en el escenario
anterior, buscando mejores condiciones de operacion vehicular. Para esta
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alternativa se proponen las siguientes modificaciones al escenario ideal
(alternativa 1) propuesto:
Eliminacion de pasos peatonales semaforizados ubicados en:

- Carrera 64C con calle 114.

- Carrera 64C con calle 102 (Sector Belalcazar).

- Carrera 64C con calle 92EE.

- Carrera 64C con Terminal del Norte.

- Carrera 64C con calle 75.

- Carrera 64C con calle 72.

- Carrera 64C en ingreso a Universidad Nacional.

Por otra parte, se propone cambiar el trazado de la ciclorruta, trasladando la
incorporacion de la ciclorruta de la carrera 65 a la glorieta, desde la transversal 78,
como se observa en la jError! No se encuentra el origen de la referencia.. El
tramo en azul corresponde a la ciclorruta bidireccional que conecta la
cicloinfraestructura de la carrera 65 y de la carrera 64C.

Cementerio
La Candelaria

== Trazado inicial
= Trazado propuesto

Propuesta de trazado de la ciclorruta a la altura de la glorieta de la Terminal del Norte

Adicionalmente, debido al alto flujo vehicular que transita en la calzada Sur — Norte
de la Carrera 64C desde el intercambio Punto Cero hacia el Norte, se recomienda
la permanencia de 3 carriles sobre la calzada mencionada, entre el intercambio
Punto Cero y la calle 101B (Sector Belalcazar), evitando asi altas cogestiones que
bloquean las intersecciones de Punto Cero y la glorieta de la terminal del Norte.

A continuacién, se presentan caracteristicas operacionales de transito obtenidos
para la alternativa 2.
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Comparacion de las caracteristicas operacionales de trdnsito para la propuesta — Tramo 1

Situacion Actual | Alternativa 2

Caracteristica operacional | Unidades

Valor Valor

Densidad veh/km
Flujo veh/h
Tiempo de Demora s/lkm
Tiempo de Viaje s/lkm
Velocidad armdnica km/h
Cola media Veh

Consumo de combustible |
Emisién IEM CO2
Emisién IEM PM

Comparacion de las caracteristicas operacionales de trdnsito para la propuesta — Tramo 2

- . . Situacién Actual | Alternativa 2
Caracteristica operacional | Unidades
Valor Valor

Densidad veh/km

Flujo veh/h
Tiempo de Demora s/lkm
Tiempo de Viaje s/lkm
Velocidad armonica km/h
Cola media Veh
Consumo de combustible |

Emision IEM CO2 g

Emision IEM PM g

Comparacion de las caracteristicas operacionales de trdnsito para la propuesta — Tramo 3
- . . Situacion Actual | Escenario 1
Caracteristica operacional | Unidades
Valor Valor

Densidad veh/km

Flujo veh/h

Tiempo de Demora s/lkm

Tiempo de Viaje s/lkm

Velocidad armoénica km/h

Cola media Veh

Consumo de combustible |

Emision IEM CO2 g

Emisiéon IEM PM g
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Esta alternativa genera una reduccion de las caracteristicas operacionales en el
corredor de estudio, debido a la reduccion de carriles en algunas secciones viales
y el incremento de fases y tiempo de verde para el paso seguro los peatones y
ciclistas, mejorando asi las condiciones de movilidad, accesibilidad y seguridad
vial de estos actores vulnerables del espacio vial. No obstante, se genera una
afectacion a la capacidad y nivel de servicio vehicular que circula dentro de la red
de andlisis.

La zona norte del tramo 2, en general, presenta condiciones operativas del transito
aceptables, pues se evidencia un trafico vehicular fluido con alto volumen
vehicular, sin embargo, se generan algunos puntos de alta densidad,
correspondientes a los accesos sur y oriental de las intersecciones semaforizadas,
los cuales corresponden a la dinamica de viajes que se genera en el periodo pico
de la tarde, pues los actores viales regresan a las zonas residenciales.

La zona sur del tramo 2 corresponde al punto critico de la alternativa propuesta,
pues al reducir la capacidad vial de la calle 30A por la reduccién de carriles y el
incremento de fases y tiempo de verde para el paso seguro los peatones y
ciclistas en las intersecciones semaforizadas de la calle 30 y 30A, generan
aumento significativo de longitud de la cola en los accesos orientales de la calle 30
y Calle 30A con carrera 65, esto debido a que un porcentaje de los viajes que se
realizaban por esta via, se trasladen a la calle 30, en sentido oriente — occidente,
como una alternativa con mejores condiciones operacionales y mayor capacidad.
Adicionalmente, el acceso sur de la carrera 65 con calle 30 también se ve afectado
por la disminucién de capacidad y nivel de servicio de la interseccion semaforizada
de la carrera 65 con calle 30A, generando condiciones de congestién por el alto
flujo vehicular de tal punto.

La propuesta planteada para el tramo 3 permite el uso compartido del espacio vial
en condiciones de seguridad y confort. Ya que el principal objetivo es brindar una
red integrada, directa y atractiva para los usuarios, logrando incentivar el uso de
modos sostenibles y aumentando la calidad de vida.

La condicidbn mas critica para el escenario simulado se presenta cerca al puente
de la Calle 10, en este punto se agudizan las condiciones operativas actuales con
las intervenciones propuestas, ya que se disminuye la velocidad de ingreso al lazo
desde la Autopista Sur, que se da desde el carril occidental, el cual a su vez recibe
el flujo del lazo proveniente de la Calle 10. Este incremento en las demoras de
esta zona repercute sobre el acceso desde la Calle 14, la via auxiliar y el ingreso
desde la Via rapida a la altura de la Calle 14.

Finalmente, de manera general se resaltan los siguientes hallazgos vy
recomendaciones:
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e La interseccion de la Carrera 65 con la Calle 30 es la que presenta un
mayor numero de incidentes fatales, donde circulan hasta 106 peatones/h
por la interseccion. Por lo anterior, se debe tener especial cuidado en la
implementacion de la cicloinfraestructura en este sector, con el fin de
garantizar la seguridad para todos los usuarios de la via. Se recomienda
garantizar los tiempos intermedios necesarios que permitan el cruce seguro
de peatones y ciclistas y los demas modos motorizados.

e Cabe resaltar que la reduccién de la capacidad del corredor, tal como se
observé en la propuesta planteada, no esta asociada Unicamente a la
inclusion de la cicloinfraestructura sino a la incorporacion de nuevos pasos
peatonales semaforizados dentro del corredor, que buscan mejorar las
condiciones de circulacion para todos los actores viales.

e Se propone la implementacion de la alternativa 2 ya que mejora
considerablemente las condiciones de movilidad y seguridad vial de los
peatones y ciclistas, ofreciéndoles trayectos directos, seguros y accesibles.

Avenida Las Vegas

El corredor analizado esta ubicado en la Avenida las vegas entre el ingreso a la
Universidad Eafit y la Calle 18C Sur, sobre una via arteria que conecta el
Municipio de Medellin con otros municipios del sur del Area metropolitana del Valle
de Aburra. La via esta jerarquizada como arteria, en una zona clasificada por el
POT como centralidad de alta mixtura y corredor de alta intensidad, que permite
gue se cuente con zonas residenciales con éptimas condiciones urbanisticas y la
mezcla de estas con otras actividades productivas que lo clasifican como un foco
de atraccion de viajes y generacion de empleo.

Por el corredor de las Vegas circulan 18 rutas de transporte, diez de ellas de
caracter metropolitano, conectando Medellin con Sabaneta y Envigado. Las ocho
restantes corresponden a rutas integradas del municipio de Medellin con destino a
la Estacion Aguacatala que se encuentra inmersa en el corredor analizado.

Al analizar los incidentes viales ocurridos en el tramo analizado entre 2017 y 2020,
se encontré que en el corredor se han presentado en total 1344 incidentes, de los
cuales el 81% del total de los incidentes se han presentado en la glorieta de la
Aguacatala.

El proyecto mas importante en la zona de influencia del tramo analizado es el
intercambio vial la Ayura, que se encuentra actualmente en ejecucion y se espera
tenga un impacto directo sobre el flujo vehicular de la Glorieta La Aguacatala.
Buscando actualizar el estudio a la condicion actual de movilidad en el sector y
darle continuidad a la ciclorruta existente se realizaron aforos en las dos
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principales intersecciones del corredor, la glorieta de la Aguacatala y la 18C Suir,
para evaluar la variacion del volumen vehicular registrado en 2018. Los resultados
obtenidos de dicha comparacion permitieron determinar que los voliumenes
vehiculares en el 2020 presentan una disminucion en promedio del 27% con
respecto al 2018, por esta razon se recomienda utilizar los aforos realizados por el
estudio de movilidad de ese afo.

El corredor analizado, en sus 1,4km de extension entre el ingreso de la
Universidad EAFIT y la Calle 18C Sur cuenta con nueve intersecciones de las
cuales solo la glorieta de la Aguacatala y la ubicada en la calle 18C Sur permiten
desplazamientos vehiculares en sentido oriente-occidente, cuenta ademas con un
cruce peatonal y ciclista en el ingreso de la Universidad EAFIT. Incluido el cruce
peatonal solo se cuenta con tres intersecciones semaforizadas en todo el corredor,
esto permite un flujo vehicular muy continuo y a la vez seguro porque en la
mayoria de las intersecciones solo se da el giro a izquierda para salir de la Carrera
48 (Av. las Vegas) y el giro a derecha para ingresar. Los peatones, por su parte
cuentan con pocas opciones seguras de cruce incluso en las intersecciones
semaforizadas debido a que las maniobras peatonales que presentan conflicto no
se encuentran incluidas en el planeamiento semaférico.

De acuerdo con la disponibilidad de espacio actual y la propuesta planteada por
Gerencia de movilidad humana se presentan a continuacion las condiciones
generales para todas las alternativas evaluadas.

Tramo Norte- Calzada norte sur

Pasa a tener dos carriles de circulacion desde el ingreso a la Universidad EAFIT
hasta 30m antes del comienzo del puente, donde se cuenta con mayor
disponibilidad de espacio para albergar tres carriles vehiculares mas la ciclorruta
que continua por el lazo de ingreso a la glorieta.

El puente continba con dos carriles de circulacion, mientras el lazo para
incorporarse a la glorieta pasa a ser de un solo carril.

Tramo Norte- Calzada Sur Norte

Continua con dos carriles de circulacién desde el ingreso a la Universidad EAFIT
hasta la salida del puente, donde el lazo proveniente de la glorieta pasa de dos a
un solo carril.

Glorieta de la Aguacatala

La configuracion pasa de tres a dos carriles de circulacion dentro de la glorieta, a
excepcion de los tramos de entrada que quedaron de tres carriles ya que, en estas
zonas, se disponia de espacio suficiente para la formacion de cuatro carriles que
facilitaban las maniobras mas directas de la glorieta.

La maniobra directa en sentido oriente-norte realizada a través de un lazo externo
se modifica con una redistribucion del espacio que permite incorporar un tercer
carril dentro de la glorieta, el cual facilita el ingreso desde el lazo oriental tanto a
los vehiculos que van a realizar la maniobra directa de salida al norte como a los
que contindan su recorrido dentro de la glorieta.
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Tramo Sur- Calzada Norte Sur

El lazo de salida de la glorieta solo dispone de espacio suficiente para albergar un
carril vehicular mas la ciclorruta. A partir de la salida del puente se continua con la
configuracion actual de tres carriles hasta la 16A Sur, este ultimo tramo se adecua
respetando el proyecto de redistribucion de la calzada planteado por la Empresa
de desarrollo urbano (EDU) pero no se conservan bahias para el cargue y
descargue de pasajeros de transporte publico.

Para facilitar el entremezclamiento de los vehiculos provenientes del lazo y del
puente se propone el uso de una aguja de aproximadamente 11m que permita el
acceso directo desde el lazo y la continuidad de los vehiculos del puente.
Mejorando las condiciones de acceso se espera dar mayor fluidez al lazo
proveniente de la glorieta al cual se le disminuyé la capacidad.

A patrtir de la 16A Sur y hasta el final del tramo en la Calle 18C Sur, el corredor
pasa a tener dos carriles de circulacion en su totalidad, sin bahias para el cargue y
descargue de pasajeros.

Tramo Sur- Calzada Sur- Norte

El lazo de ingreso a la glorieta pasa a ser de un solo carril debido a la
disponibilidad de espacio. Entre el ingreso al puente y la diagonal 47 se mantiene
la configuracion actual de tres y dos carriles conservando una bahia de parada
para el transporte publico. Desde este punto y hasta la Calle 17B sur quedan dos
carriles efectivos, que contindan como en la configuracion actual hasta la Calle
18C Sur.

En este tramo se conservan las bahias de parqueo externas que se encuentran en
el corredor.

Distribucion de calzada con ciclorruta- Tramo norte Distribucidn de calzada con ciclorruta - Tramo Sur

Adicionalmente, para la evaluacion de los escenarios futuros se considero la
entrada en operacion del intercambio vial de Ayura.
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Cruce peatonal ingreso a la Universidad EAFIT

Este cruce ya cuenta con las caras semaforicas vehiculares, peatonales y ciclistas
dispuestas de manera adecuada para que los Biciusuarios que den continuidad a
su recorrido por el corredor de las Vegas pasen de la ciclorruta en el separador a
la ciclorruta en los costados de la via de manera segura.

Interseccion Calle 16A Sur con Carrera 48

Se permite el conflicto entre el giro en U, con un volumen en el horario pico de la
tarde de 91 veh y el giro a derecha de incorporacion a la Avenida Las Vegas
(128veh/h) , el cual se daria en la misma fase, en amarillo intermitente indicando
realizarlo con precaucion, de esta manera se realiza la inclusion de un todo rojo
vehicular que permita realizar el cruce peatonal de la diagonal 472.

Interseccion Calle 18C Sur con Carrera 48

Se propone dejar al bici-usuario en un punto seguro, para lo cual es necesario
incluir en el planeamiento semaférico de esta interseccion los cruces ciclistas y
peatonales en su totalidad, para permitir también el retorno de usuarios de la
bicicleta entre ambos sentidos de la ciclorruta.

A partir de estas consideraciones se plantearon 5 alternativas, que consideran
diferentes configuraciones en la para el corredor de analisis. En la siguiente tabla
se presenta los resultados de las alternativas planteadas.

Version. 8

Resultados de las alternativas evaluadas

1 1A 1AA 1B 1C
Variables Unidades Actual
Valor Valor Valor Valor Valor
Cola Media - Coche veh 274,12 255,68 226,88
Densidad - Coche veh/km 28,66 24,7 23,24
Flujo - Coche veh/h -I 10136,2 10224,8 10289,4 10398,4
Tiempo de Demora - Coche seg/km 89,8 105,81 93,14
Tiempo de Viaje - Coche seg/km 154,51 170,29 ‘ 141,16
Velocidad Harménica - km/h 233 21,14 22.86
Coche
Consumo de Combustible - | 190321 | 1846,58 | 179648 1842,67
Coche
Emisién IEM - Coche - CO2 g 4437484,28 | 4326133,58 4475567,85 | 4666761,29
Emision IEM - Coche - PM g 1228,33 1224,28 1218,15

Avenida Nutibara

El corredor de estudio sobre la Transversal 39B (Avenida Nutibara) entre la Calle

44A y la Avenida Bolivariana con Carrera 70 es de gran concurrencia por el

servicio publico colectivo y presenta diez (10) cruces semaforizados que permiten

el paso protegido de los vehiculos y peatones.

En la zona de estudio se observdé un continuo estacionamiento irregular de

vehiculos particulares sobre la Avenida Nutibara y las circulares que la cruzan,
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generando la reduccion de los carriles para el transito vehicular. Este
estacionamiento irregular da cuenta de la necesidad de estacionamiento en el
corredor de estudio debido a la dindmica econdmica del sector, por esta razon se
hace necesario plantear nuevas zonas de estacionamiento regulado que
favorezcan la movilidad del sector.

También se observdé un frecuente transito peatonal para cruzar la Avenida
Nutibara por sitios no demarcados o habilitados para el paso de personas, lo que
evidencia la necesidad de proporcionar pasos seguros para estos actores de la

s

via.

Estacionamiento irregular y paso peatonal a riesgo Estacionamiento irregular de varios vehiculos 'y
ocupacion total de la calzada.

En la zona de estudio se observa una presencia importante de volumenes
peatonales, especialmente los fines de semana, debido a la gran cantidad de
oferta comercial, cultural (Iglesia la Consolata) e institucional y de servicios (UPB)
sobre la Avenida Nutibara y alrededores.

Del total de incidentes viales registrados en los ultimos tres afios (2017 — 2020)
para las intersecciones analizadas dentro del corredor de estudio, se encontré que
la glorieta de Bulerias es la que presenta mayor nUmero de casos e igualmente es
el sitio donde mayor cantidad de heridos se presentan. Con respecto a las
victimas mortales se presentan 2 casos, el primero en la Avenida Nutibara con
Circular 71 y el segundo en la Avenida Nutibara con Calle 44 (Avenida San Juan).
Para conocer la demanda y el comportamiento del flujo vehicular que transita por
el corredor de analisis en un periodo de tiempo determinado, se realiz6 un estudio
de voliumenes vehiculares por maniobra y tipo de vehiculo. Donde, se identificaron
quince (15) intersecciones dentro del corredor de influencia. Las intersecciones
que representan un mayor impacto por la implementacién de la ciclorruta son el
cruce de la Avenida Nutibara con Calle 44 (San Juan), el cruce de la Avenida
Nutibara con Circular 74B (Avenida Jardin), el cruce de la Glorieta de Bulerias con
la Avenida Nutibara/Calle 33/ Avenida Bolivariana y el cruce de la Avenida
Bolivariana con Calle 32F. Se encontré que la hora pico se presenta en el periodo
comprendido entre las 16:00 y 17:00 horas del dia tipico.

A partir del analisis inicial realizado para el corredor de estudio, se propone la
incorporacion de cicloinfraestructura que satisfaga la demanda del sector;
proporcionando seguridad a los ciclistas y demas actores de la via, y continuidad
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de la infraestructura con las ciclorrutas existentes y proyectadas. Para la seleccion
de la propuesta se simularon 11 escenarios, a continuacion, se presentan los
resultados operacionales obtenidos:

Comparacion de las caracteristicas operacionales de trdnsito para las alternativas analizadas

fsti Situacion Actual 1 2 3 4
Cf?;:::‘girésr;[:;a Unidaces Valor Valor Valor Valor Valor
Densidad veh/km 14.4 14.5 13.7
Flujo veh/h 13014.8 13003.8
Tiempo de Demora s/lkm 154.9 154.4
Tiempo de Viaje s/lkm 2222 221.8
Velocidad kmvh 16.2 16.2
Cola media Veh 131.9 153.0
f;;‘]f)ﬂr:t?bf: | 1675.0 1615.2 1600.9
Emisién IEM CO2 3647807.4 3640358.4 3554052.1
Emisién IEM PM 1031.4 1040.1 1012.0
5 6 7 8 9 10 11
Valor Valor Valor Valor Valor Valor Valor
[ us | 130 12.8 136 12.9 135 119
13005.6 12935.0 12949.8 13012.8 12918.0 12927.2
134.4 145.2 143.7 154.1 144.8 147.8 129.1
202.5 2133 211.8 222.2 213.0 216.2 197.3
17.8 16.9 17.0 16.2 16.9 16.7 18.3
141.0 138.8 147.7 151.6 144.0 136.7 146.0
1548.2 1535.0 1607.2 1542.2 1601.3 1473.2
3421627.3 3402548.1 3556154.5 3420828.2 3583543.2 3290286.5
964.2 966.8 1020.6 975.7 1043.3 938.1

De los anteriores resultados puede concluirse que la situacién actual, la alternativa
5 y 11 presentan las mejores caracteristicas operacionales de transito en
comparacién con las demas alternativas propuestas. Sin embargo, la alternativa 9
proporciona la combinacién ideal para una adecuada circulacion vehicular y pasos
seguros para peatones y ciclistas en el corredor de andlisis. Esta alternativa
permite la coordinacion del corredor con la eliminacién de los giros a izquierda y el
cruce seguro de los ciclistas y peatones con la incorporacion de las nuevas
intersecciones semaforizadas, adicionalmente el cruce seguro de ciclistas por la
circular 1 con la inclusion de una fase adicional para giro a derecha desde la Av.
Nutibara.
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Girardot, Pichincha y Plazuela San Ignacio

El corredor de estudio esta ubicado en la zona centro oriental de Medellin, en la
comuna 10 La Candelaria, sobre la Carrera 43 (Girardot) desde la Calle 51 (La
Playa) hasta la Calle 48, en la calle 48 entre Carrera 43 y Carrera 44 y finalmente
en la Carrera 44 entre Calle 48 y Calle 49 (Ayacucho). La carrera 43 (Girardot)
esta clasificada como una via arteria, al igual que algunas de las que convergen a
ella como la calle 50 (Colombia) y la Calle 51 (La Playa).

El uso de suelo lo clasifica como una zona de actividad econdmica en
transformacion, que se encuentra rodeada de sistemas publicos de uso dotacional
y espacio publico. Los principales centros atractores y generadores de viaje dentro
de la zona de estudio son la IPS Sura centro, estacion del tranvia Pabellon del
Agua, la plazoleta San Ignacio, claustro Comfama San Ignacio, las Torres de
Bombona, centros educativos como el Ferrini, CEFA, CESDE y Academia de
Bellas Artes, el corredor peatonal de Ayacucho, iglesia San Ignacio, el Paraninfo
de la Universidad de Antioquia y la antigua sede de derecho de esta.

Por el corredor transitan 15 rutas de transporte que, principalmente continian por
la Carrera 43 hacia la Calle 47 o buscan salir a través de la Carrera 44.

Se analizaron las cifras de incidentalidad para los afios 2017 a 2020 en el tramo
de estudio y se encontrd que en los ultimos cuatro (4) afios se han presentado 276
incidentes, de los cuales en el 56% de los casos solo se presentaron dafios, en el
43% implicaron lesiones en los involucrados y el 1% se presentaron muertos, esta
ltima cifra corresponde a 2 casos.

Se realizaron aforos en cuatro intersecciones del corredor, obteniendo que el
periodo pico en la mafiana se da entre las 7:00 y las 8:00, al medio dia entre las
11:15 y las 12:15, en la tarde 16:00 y las 17:00. El dia atipico la hora de maxima
demanda se presentd entre las 12:00 y las 13:00. Para este caso y considerando
la ubicacion del corredor en el centro de Medellin, hora pico seleccionada para la
simulacién es la franja horaria de la tarde entre las 16:00 y las 17:00.

El corredor analizado cuenta con seis intersecciones de las cuales cinco se
encuentran reguladas semaféricamente, estas corresponden a todas las ubicadas
sobre la Carrera 43 (Girardot) y la de la Carrera 44 con Calle 49 (Ayacucho), por el
paso del tranvia, ya que, en este punto, donde termina el corredor, la via no tiene
continuidad. En general, el corredor cuenta con opciones seguras para el paso de
ciclistas y peatones.

En la reciente intervencion de la Calle 51 (La Playa) se incluyé la cara ciclista en el
cruce, mientras el resto del corredor cuenta con pasos peatonales recién
demarcados y caras peatonales en todos los sentidos.

Para el andlisis de la alternativa a formular para este corredor se consideré la
propuesta de la gerencia de movilidad humana de convertir la carrera 43 (Girardot)
en un corredor exclusivo de transporte publico, en el que se le otorga el espacio
que requiere el peatdon y se le permite integrarse con todos los modos mas
sostenibles de transporte, el transporte publico, el tranvia y la bicicleta muy de la
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mano con lo ya logrado en la Calle 49 (Ayacucho). Con lo anterior, en el costado
occidental de la Carrera 43 se daria la actividad de cargue y descargue de
pasajeros y en el costado occidental se propone el paso de la ciclorruta de manera
bidireccional, esto ademas permite la disminucion de los conflictos en las
intersecciones debido a que los flujos vehiculares del corredor provienen
principalmente del oriente y permiten un menor impacto sobre los planeamientos
semaforicos.

Para este corredor se evaluaron 2 alternativas:

Alternativa 1

Esta alternativa corresponde al escenario ideal esperado evaluado con la matriz
modificada para la demanda de transporte publico. Esta alternativa ademas de las
condiciones generales descritas previamente plantea que la ciclorruta en los
tramos de la Calle 48 entre carrera 43 y carrera 44 y de la carrera 44 entre Calle
48 y Calle 49 sea compartida con los vehiculos motorizados, de esta manera
pueden ingresar directamente a la Plazuela San Ignacio y al corredor de Ayacucho
de manera mas segura.

En lo resultados se puede ver como desmejoran algunas caracteristicas
operacionales del corredor a raiz de la implementacion de la ciclorruta. Los
cambios negativos se presentan principalmente en los tiempos de demora. De
manera general, con el uso exclusivo del corredor para el transporte publico, las
condiciones sobre la carrera 43 mejoran. No obstante, al incrementar la demanda
de vehiculos ingresando por la Calle 50 (Colombia), se producen unas demoras
importantes que también repercuten en el primer tramo de Girardot, ya que los
vehiculos que deben girar no pueden ingresar e impiden el paso de los demas
vehiculos por el carril Unico.

La salida en la calle 50 es realizada por una ruta de transporte y por los vehiculos
gue ingresan desde la via auxiliar. Estos ultimos se conservaron debido a que los
edificios residenciales de la zona estan obligados a utilizar esta via e ingresar a
Girardot, donde la salida mas proxima es a través de la Calle 50.

Al comparar las densidades del escenario futuro respecto al escenario actual se
puede observar que en la carrera 43 mejora el tramo entre la calle 48 y calle 49,
las densidades disminuyen ya que cuando los vehiculos llegan hasta este punto
del corredor pasan de un carril a tres mientras que al comienzo del tramo, entre
las calles 51 y 50 incrementan las densidades debido a la congestion que tiene
lugar en la Calle 50 (Colombia) que al no dejar ingresar a los vehiculos genera
retenciones sobre la carrera 43, que solo contaria con un carril. Estas retenciones
influyen sobre | ingreso de los vehiculos provenientes del otro costado de la
Carrera 51.

Alternativa 2

Pagina 25 de 32

Centro Administrativo Municipal - CAM — Calle 44 No. 52 - 165
Linea Unica de Atencion a la Ciudadania 44 44 144
www.medellin.gov.co

Medellin - Colombia



‘ Cdd. FO-ADQU-119 ‘ Formato E;‘.!
Version. 8 FO-ADQU Inform;aelr:\llréﬁltgﬁaSuperV|S|on y/o j
Alcaldia de Medellin

Esta alternativa contempla ubicar la ciclorruta en el costado sur de la Carrera 44,
de manera segregada. Sin embargo, se mantienen las caracteristicas descritas de
manera general para el corredor. Es decir, la configuracion de un solo carril en el
tramo de la Calle 48 entre Carrera 43 y Carrera 44. Por tal razon, al evaluar este
escenario, se consider6 que la unica diferencia del modelo anterior es la
necesidad de implementar regulacion semaférica en la Calle 48 con Carrera 44,
gue garantice el paso seguro de ciclistas y peatones desde el costado sur hacia el
costado Norte donde se encuentra la plazoleta de San Ignacio y la via
peatonalizada del tranvia de Ayacucho.

Al evaluar el planeamiento semaforico en la alternativa propuesta, se encontrd
gue no cambiaron significativamente las variables operacionales del corredor,
debido a que el tramo de la Calle 48 se encuentra en una condicién fluida, con
menor volumen que en la condicion inicial por las nuevas rutas asumidas para los
vehiculos que se dirigian a la Carrera 45 (El Palo) a través de la Calle 48 y la
ausencia de vehiculos particulares provenientes de la Carrera 43 (Girardot).

e Porcentaje final de ejecucion fisica del contrato: El contratista cumplié con el
100% de las actividades contratadas, al igual que con las especificaciones
técnicas.

100%
80%
60%
40%
20%

0%

Autopista Norte, Avenida LasVegas Avenida Nutibara Calle Girardot,
Regional o Pichincha y Plazuela
Autopista Sur San Ignacio

e Seguimiento al cumplimiento del Plan de Accién del proyecto asociado a este
contrato, en el marco del Plan de Desarrollo:

1 Plan de Accion Secretaria de Movilidad 2020

- Valor . Avance
Caodigo Nombre . : Unidad | Meta
Estadis | Nombre del Bien o . feb
MGA Proyecto tico Servicio Medida | 2020 2021
160209 | Fortalecimiento N°4600087729/2020 Un 4 4
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de la Movilidad Estudios de
Humana movilidad.

e Otros aspectos relevantes. Ejecucion de actividades.

Por recomendacion de la Subsecretaria Técnica de la Secretaria de Movilidad,
solo se podran realizar aforos en condiciones tipicas y su respectivo analisis y
procesamiento de la informacion. Durante las temporadas atipicas como navidad y
temporada de lluvia, los comportamientos en movilidad varian por lo que no se
considera oportuno desarrollar cualquier método investigativo puesto que no se
arrojarian datos representativos que permitan realizar correctas mediciones. Esta
situacion ha afectado la toma de informacién de los corredores de Girardot y
Autopista.

El contratista presentd la factura CCT705 por un valor de $194.756.292
correspondiente al pago No 1, la cual no alcanzé a ser tramitada por la Secretaria
de Hacienda.

2. INFORME ADMINISTRATIVO:

Debe contener el siguiente detalle:

e Verificacion final de las novedades del personal y del pago de aportes al
Sistema de Seguridad Social Integral. La informacién corresponde a la
vinculacion al sistema de seguridad social.

. Total
o[PSt s | | ||
el periodo
202011 | 47020072 | 166,400 | 66,5600 | 21,800 | 853,800
Laura Castro Gémez 202102 | 48241948 | 159,200 676,500 | 20,800 | 856,500
202102 | 48423131 | 136,500 | 545,700 | 17,900 | 700,100
Yessenia Herrera 202010 46853693 129700 518600 17000 795000
Echeverri 202102 | 48423131 | 136,500 545,700 17,900| 700,100
Pablo Alejandro 202010 | 46853693 | 73100 | 292100 | 19100 | 457400
Escudero 202102 | 48423131 | 88.700| 354,600 | 23,200 466,500
Sé‘;;i:‘:rgddfo Rivera 1 502011 | 47020072 | 129700 | 518600 | 17000 | 665300

Para los contratos con persona Juridica de solidaridad laboral baja, se registran
los datos de la Certificacion firmada por el Revisor Fiscal de la Empresa o por el
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representante Legal respecto al pago de aportes al Sistema de Seguridad Social
Integral y Parafiscales.

Fecha del FEEINE O pobertura_de la certificacit?n e Relacion de los datos de quien firma el
Documento PR FEETECE &) SEEE 06 SagUiiEs documento (Revisor fiscal)
Social Integral
20/11/2020 Hasta 10/2020 FERNEY ALONSO CANO VARGAS
JOSE LISANDRO MORENO
23/04/2021 Hasta 03/2021 SANTOS R.F

¢ Informe final de verificacion del cumplimiento de las responsabilidades del
contratista frente a la subcontratacion autorizada por el Municipio de Medellin.

No aplica

¢ Informe final de la gestidn realizada para el registro y marcacion de los bienes
adquiridos en el contrato.

No aplica.
e Informe final de las modificaciones realizadas al contrato, como.

El contrato fue suspendido el 18 de diciembre de 2020 y reanudo el 15 de
febrero de 2021.

e Informe final de la relacion de designaciones temporales y/o redesignaciones
de supervision.

El contrato no presentd ausencias temporales o definitivas ni redesignaciones
de supervision.

¢ Informe final de la materializacion de riesgos y su mitigacion.

El contrato no presenté controversias o reclamaciones entre las partes, ni se
ha iniciado ningun proceso sancionatorio.

e Informe final de la gestion realizada de contratos de comodato.
No aplica

e Evaluacion final al contratista, con la imagen de SAP que incluya los criterios
de calificacién, el total de la misma y las observaciones a que haya lugar.
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1% Adjuntar Docs al Contrate [ Listar Docs del Contrato

- . | g | o
Namero de Contrato 4600087729 Secretaria 206/ Movilidad

Objeto del Contrato

Estado 2 | En Hecucidn

Contrato Interadministrativo para el estudio y andlisis de movilidad con el fin de incluir infraestructura ciclista y peatonal que garantice

“Interventores

" Supervisor Temporal | Modificaciones | Informe Mejoramiento  + Liquidacidn /Evdlamn

}' Seguimiento |

| Evaluacion del Contratista

Criterios Descripcion

Administrativo CONDUCTZ INTEENA DEL FERSONAL

Administrativo CUMPL DIRECTRICES MANEJO EXPEDIENTE CONTRACTUAL
Administrativo CUMPLIMIENTO DEL CRONOGERMA DE EJECUCION
Administrativo CUMPLIMIENTO SISTEMA DE ASEGURAMIENTO DE CALIDAD

Financiero y contable OPORTUNIDAD ENTREGA INFOR CONTABLE Y FINANCIERR

Juridico CUMFL NORMAS SEGUR FREVENCION DE RIESGOS LABORAL
Juridico CUMELIMIENTO NORMATIVE RMBIENTAL

Juridico CUMPLIMIENTO PAGO PRARAFISCALES Y SALRRIOS

Tecnico CALIDAD MATERIALES ¥ SUMINISTROS ESPECIFICACIONES
Tecnico DEVOLUCION DE PRODUCTOS O SEREVICIOS, CALIDAD

i)

ES T ST ESI

Administrative Financierc y ¢ Juridico Tecnico
Ponder: 20,00 % 20,00 % 20,00 % 40,00 %
[ 19,00 [ 16,00 [ 20,00 [ 40, 00|

e Informe final de si el contrato fue auditado, por parte de los entes de control o

Calif. de 1 a 5 (siendo 1 baja y 5 alta)
I\

e e e e | ) [

Total % Calfficacion

| e |
95,00

por de la Secretaria de Evaluacion y Control y sus resultados.

El contrato a la fecha no ha sido auditado.

e Comités y Reuniones del Periodo.

Comité No. Lugar Fecha
1 Secretaria de Movilidad 01 de diciembre de 2020
2 Secretaria de Movilidad 16 de diciembre de 2020
3 Centro de control SMM 16 de enero de 2021

3. INFORME FINANCIERO Y CONTABLE:

Debe contener el siguiente detalle:
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¢ Informe final de la relacion de la Imputacion del gasto (informacion establecida

desde el contrato, incluyendo la informacion de reservas o cambios
presupuestales.
Centro Posicién Solicitud de Registro
Enens Gestor Presupuestal HITYEE Cinlp Pedido Presupuestal
110000120 | 74300000 23350410 160209 4000102857 | 50087383 4800012723

e Incluir la informacion final de reservas o cambios presupuestales (si es el caso)

No aplica

¢ Relacidn final de los pagos realizados

No se han realizados pagos. Se tramit6 en diciembre de 2020 un pago No. 1,
Factura Electronica CCT705 por un valor de $194.756.293, la cual no alcanzo
a ser tramitada por la Secretaria de Hacienda.

¢ Resumen final de la ejecucién de los recursos pagados a la mayo de 2021:

Valor del Contrato $ 375.486.650
Adiciones $0
Total valor del contrato mas adiciones | $ 375.486.650
Pagos Realizados (Acumulado) $0
Porcentaje de ejecucion financiera 0%

El contrato no cuenta con anticipos.

e Relacidn final de los pagos anticipados.

No aplica

Con el presente informe se tramita el pago No. 1y final

Pago No.1 Factura Electronica CCT734

Porcentaje

No. Costo directo mayo de IVA costo directo mayo ([Valor Facturado por Saldo de
Factura 2021 de 2021 el Contratista Ejecucion
CCT734 315,535,000 59,951,650 194.756.293 375.486.650 100%

e Resumen de la ejecucion de los recursos:

| Valor del

Contrato

[ $ 375.486.650
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Adiciones $0
Total valor del contrato mas adiciones | $ 375.486.650
Pagos Realizados (Acumulado) $0

Pago autorizado del mes de mayo de
2021

$ 375.486.650

Porcentaje de ejecucion financiera

100%

4. INFORME JURIDICO:

Debe contener el siguiente detalle:

El debido proceso final sancionatorio, derecho de contradiccion,

En el desarrollo del contrato No 4600087729 de 2020 no se ha solicitado
procesos sancionatorios entre las partes, conforme a las clausulas
contractuales al igual que no se ha presentado ningun tipo de recurso de
reposicidon o reclamacion judicial por las partes, incluyendo los contratos
derivados del Contrato Interadministrativo.

Informe final de la relacion del soporte de multas, sanciones, clausula penal,
declaracion de la caducidad o incumplimiento, la verificacion del pago y la
publicacion de dichos actos administrativos ante las entidades competentes.

No se presentaron multas, sanciones, clausula penal, declaracion de la
caducidad o incumplimiento, la verificacion del pago y la publicacién de dichos
actos administrativos ante las entidades competentes.

Informe final del estado de las garantias del contrato y sus respectivas
ampliaciones si aplicé.

Cobertura de la Péliza
Nombre N° Pdliza Tipo de Amparo Valor
Aseguradora Amparado
Desde Hasta
Cumplimiento 25/11/2020 26/09/2021 $ 37.548.665
SEGUROS
GENERALES ;
SURAMERICANA | 2786579-2 Prgztggl‘;ges 25/11/2020 | 28/03/2024 | $ 18.774.332.5
S.A.
Calidad del | 551115000 | 26/00/2021 | $37.548.665
servicio

Pagina 31 de 32

Centro Administrativo Municipal - CAM — Calle 44 No. 52 - 165
Linea Unica de Atencion a la Ciudadania 44 44 144
www.medellin.gov.co

Medellin - Colombia




C6d. FO-ADQU-119 Formato 23
FO-ADQU Informe Final de Supervision y/o J

Version. 8 Interventoria

Alcaldia de Medellin

¢ Informe final de otros aspectos relevantes que considere

» De los servicios prestados conforme a los requerimientos hechos por la
Secretaria de Movilidad y una vez expirado el plazo del contrato, el porcentaje
de ejecucion financiera de acuerdo con lo establecido fue del 100%.

» El servicio se recibié a satisfaccion, no se presentan quejas ni reclamaciones
frente al cumplimiento del objeto contractual, asi como reporte de incidentes o
afectaciones a terceros.

» Para todos los efectos legales se verificaron los pagos de aportes y
parafiscales, al momento de la cancelacion de la factura, tal y como se
relaciond en el numeral administrativo del presente informe.

Una vez evidenciado el avance técnico, administrativo, financiero y juridico
sefalado en el contrato, el suscrito Supervisor autoriza el pago parcial del periodo
reportado por valor de trescientos setenta y cinco millones cuatrocientos ochenta y
seis mil seiscientos cincuenta pesos M/L ($375.486.650) IVA incluido

Para constancia, se firma en Medellin, a los tres (3) dias del mes de mayo, del afio
dos mil veintiuno (2021).

oo Seds Y,

MARIO SANCHEZ ALVAREZ
Supervisor
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