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Sefior(a) "
JORGE ENRIQUE GARZON GARZON

Proyectos Construcciones Civiles Y Viales S.a.s.
Carrera 12 No. 96 81 — Oficina 402

Email: ingeniero.obrac.intsem@gmail.com
Bogota - D.C.

REF: RATIFICACION FRENTE ORDEN DE TRABAJO No 2 - INTERSECCION
AVENIDA CARRERA 50 X AVENIDA CALLE 63

Ingeniero Jorge cordial sajudo

Teniendo presente el Numeral 10 de las obligaciones especificas de la Secretarfa
Distrital de Movilidad, expuesto en el documento de estudios previos del contrato
SDM- 2019-1874, cuyo objeto comprende el "Disefio y construccion de obras civiles
para nuevas intersecciones y mantenimiento de las obras civiles para el sistema de
semaforizacion de Bogota D.C.”, el cual indica:

“(...) 10. Mantener informado al contratista de los sitios o lugares donde se debe
prestar el servicio atendiendo para elfo las caracteristicas tecnicas en que debe ser
prestado el servicio, previstas en el presente estudio previo y Anexo No.T
Fspecificaciones Técnicas (...)", y dada la necesidad de realizar la implementacion
de regulacion semaforica en la interseccion tipo glorieta - Carrera 50 x Av, Calle 63,
mediante este comunicado se ratifica la solicitud realizada y confirmada por la
entidad el pasado 26 de agosto de 2020, en el cual se solicita la realizacion del
disefio de semaforizacién en marco del contrato 2019-1874 a cargo el contratista
ACZR Ingenieria y Proyectos S.A.S. , disefio que se debe realizar de acuerdo a lo
especificado en el documento de Factibilidad Tecnica de Trazados para Disefio e
Implementacién de Sefializacion realizado por la Subdireccion de la Bicicleta y el
Peatdn de la SDM.

De igual manera, se indica que una vez surtidos los tramites y expedicion de
permisos y licencias requeridos por parte de la SDM y otras entidades competentes,

1

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucién No. 320 de diciembre 4 de 2020
"Apreciado ciudadano: Lo invitamos a caifficar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
hitps:iforms.gle/sVLzdx24iJU3JVFI esto nos ayudard a prestar un mejor servicio™

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13 #37 - 35 ALCALDIA MAYOR
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informacion: Linea 185



. ; LR T

SEMA

* SECRETARIADE
BOGOTI\ MOVILIDAD 20213220630401

Infarmacion Publica
Al contastar Cite el No. de radicacion de este Documento

es necesaria la ejecucion de las obras civiles para la semaforizacién de dicha
interseccién, de acuerdo al disefio realizado y aprobado.

Cordialmente,

Leydy Tatiana Borda Rojas

Subdireccion de Semaforizacién
Firma mecénica generada en 01-02-2021 10:43 PM

Anexos: DOCUMENTO FACTIBILIDAD SUBDIRECCION BICICLETA Y PEATON SDM

Elaboré: Leydy Tatiana Borda Rojas -Subdireccion De Semaforizacion

Este documento esta suscrito con firma mecénica autorizada mediante Resoclucidn No. 320 de diciembre 4 de 2020
‘Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar fa calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
hitps:#forms. gle/sVLz4x24IJU3JNVFI esto hos ayudard a prestar un mejor servicio”
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1 INTRODUCGION RIS Lo
Ef Plan Maestro de: Movilidad, (PMM) establace.eptre sus objetivos la priorzacion de.os
sistemas de transporte sostenibles, como son el transporte publice y.ef ne motorizado: Para
eilo, ia Administracion Distrital en los ultimos afios ba desarmliade una serie de pr oyectos
snfocados a majorar las: condiciones fisicas, operatives y e seguiidad vial para estes
actores. cGMo son la generacion de sistermas de’ transporte Basados &n'la bicicleta, sl
m ejoran"lento del ec,pacao pugllw l2 pac ficac'on dei transito y iz '1 ‘nter'nodahdad

La Sef“re’tarla Distriai cle Novslldad viene pfommcsonando 2l uso de [a bict meta oMo medlo
de transporte cotidiano, acompafiade de la impiementagion de mfraest. uctura y campaiias
de sequridad vial, concordante con el incremento en el uso de la bicicieta en la ciuclad. En
ai caso de las bicksielas, una de sus lineas de infervencicn, se ha definido en proporcicnar
infraestructurs de axclusividad cicliste, pariende; en algunos casas, de la reorganizacion
de las Aondiciones fisicas y operativas de la- malia vial de Jaciudad cémo tas Cigiorrutas en
calzada, las cuales disminuven los puntos de conflicto ‘con 'otros dctores: viales mas
vulnarables come los peatones y ‘;'}rioriZan'ai ciclista en ia vias, adémas gengran mayor
confort para el sicliste’ evitando ascensos y descensos en ias Infersecciones que ne BStmn
A nwel de ca!zada lo CUa% 6 Ir aduce en menor esfuezzo para gl c[chqla '

Conel desa*m[lc\ dE* tes trazaaos de Clclorru@a s6 busca principal mente entor‘;ces bnndar
a los ciclistas conexiones gue apunten a las traysctorias de sus vigjes y unas-condiciones
de sefializacidn acscuadas para ofrecer asi una mayor seguridad en aus recorrldos

En ese sentido, se oresen‘a 4 continuacion ef estudio téonico de factivilidad elaborado por
ta Secretaria Bistrital de Movilidad para ia imnlementacion de la cicloreuta’a nivel de calzada
en al Gomedor de [a AC 83 éntre KR 13 y AK 50, y la AK'6CG entte AC 63y CL 59, Esta
slclorrita, permitica génerar una conexidn entre-lag ciciorntas de la AK 50, KR 13 con'el
car vial dé la KR 16 --19, gerierando unz altémativa de conexién orienfs — orcidente y
viceversa para los ciclistas que acaualnﬂeme iransatar por esta Via sin nfﬁaest'fdctu{a
se;regada : : o S :

2 JUSTIFICAGION . S

Derntro del marce de politica aGblica se propende por una 'Ttowildac‘ sostenibie, incluyenie
y demacréatica ‘que prime sobre él bien particular. Esio- se réaliza’ incrementando y
pricrizando- ! espdcio publico disponibie ‘para log ciclislas 'y peatores, carnbzardo el
neradigma de que la viabilidad es sélo para los vehicules privados.

El Articulo 26 del PN, adoptado mediante el Decreto 319 de 2008, esteblecs que: -

“La. Administracion promovera ef transporte no motorizady de peatonesy ciclo
| ustialios 'oa}'ei'-que Ios - habitantes “del Distrito” Capitat incremerden su -
narticipacion en ef nomero de vigjes, dadas sus - ventﬁfas “econdmicas;
ambiehiales, socialés, de salud plblica'y bienestar.”
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Ademés, el Articulo 2, incisc B de la Ley 1083 de 2008, “por medio de fa clal sé estabiacen
algurias normas sobre plangacion urbana’ scstemb.ay se-dictan otra«: disposicionas”, faculia
a oS F‘Ianes de Movilidad a:

Cree. 20088 Sin *rauco Ve ;cufér ias cuales seran sraas. def torgtorio.distrital o
riunicipal, & las cuales Unicamente pod, Gn asceder quienes se dosplacen a p e
en biciclefa, o en otros med'os‘ no contarminanies. Fara dar cimpli m:erfo
anterior, podrén_habiltar vias va existenies para st fransito en fos :e;sr:dos
modes afternativos de. fransperte, sismore vcuahdo se haga raspelsndo ins

- condiciones de-sequridad en-ef trénsito de peatones v ciclistas.” (Subrayade -
fuera detexto; - . . : : '

&l Plan de Grdenam 4ent0 Terrltortai {POU vegente compt ada en el Decreto 190 de 29"‘4
sstablece que las secciones viales se manejan mediante cinco criterios, entre alics se
encuentya ia_ prioridad, | que en el articulo: 154 establece que: “Las secciongs vigles se
formuilan para. gargniizar la. circulacicn peafonai, ef transporte en biciclela, y Ia fluidez del
fransporte: pubacs coiectivo” Bajo-esas premisas y de acuerdo la resotucion 3253 de 2018
de Ministerio Nacionai de Transporte “Por el cual se adopta la gula de clo c—m%esfmctwa
para Ciudades Cojombianas’ en € capitule 2 se describen los requisitos basicos ds (a8
redes de Giclorrita. Bajo esas premisas, los disefios de los andenes y las ciclorrutas tienen
cinco phares de defamcf@n y digefio, que sen!. : : :

Spgundad

La segundad, que se "enere tanto a. la v:al como 1 la cmdaJan_.. 8y de\,n. que tieng en
cuenta o $cio a los conflictos con .otros vehiculos o con peatones, sino también & los
derivados de la criminalidad. Fn ambos, casos, s mponame gtender tanta a la seour*dad
obletiva, medlda_ por gjgmplo = traVé_s de las cifras de siniestros o de delitos, coma ¢& la
seguridad persipida, evajuable mediante téenicas de investigacion social En lo que atafie
a la seguridad vial, es fundamental considerar no solo fa calidad de Ja cicio-infrasstructura
enlos framos de la cicloired, sino también el tratamiento de las intersecciones sin los cuales
ésta no existe. Tanto el trazado como el eisefo deben minimizar las situaciones de riesgs
reai percibido con relacién a otras vehiculos y peatenes (Ministario . de Vivienda v
Urbanismo, 2015, CROW, 2007, {TDP & I-CE, 2011, Transport for- Londen, 2014) vy,
también, ants posibles delites, Jo que supone contemplar ta ciclorred desde. la perspectiva
de génera y-generacion; desde la mirada de las mujeres y desde la mirada de la infancia v
las personas mayores,

Directividad

La directividad, que se entiende como fa blisqueda de los caminos més cortos y directos

entre les diferentes orfgenes y destinos de desplazamiento que debs facilitar ia ciclorred.

l-a red deoe propiciar rutas.lo-mas directas posibles, en donde se reduzean al minimo los

desvios, es decir, ia diferencia entre el recorrido:a "vueio de pajare” y e realizado por ia
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bicicleta. ({CROW, 2007, ITDP & I-GE, 2041b Ministerio de Vivienda y Urbanisme, 2015
Pettinga et al., 2009; Transport for London, 2014) La directividad: se Yalaciona a8 con el
Hempo empleado por las personas para sus recarmidos en bisicieta y, por tantg, con la
vejocidad e fos mismos, con la frecuencia de detenciones y & numero d:e,_épte,rsecqipnes_.‘

therenula

La cohergncia, que 'Jresenia *res faceias compfementa ‘as. La primera @8 ta nécesidad de
que ia ciclorred sea apropiada a los parfilas de bersonas que la varea utilizar, €8 decir, que
atlenida a la mayor o menor vilngrabitidad o ala mayer o menor habilided de las personas
en el Uso de ia bloec::eta La ségunda fadéla es la cue fiene que ver con le extension de la
red para Ftendat los ohietivos orewstos y satisfacer una gama suﬂmenfe de orlger‘es ¥
destinos de desplazamiernto, incluyendo los que facilitan la combi nac 6n de la mmcleta con
el transporte publico. Y, por Gitimo, la red debe ser. cohererite en cuanto @ cirecer
cont nuload o6 las rutas aclarando la conexién © relagi lon ogica de upos iramos de vias
can ofros, sin l’xiem:rcxoneq ri wmblos de dlseho m.,omp'ensmles para las persc: nas qgue
nadalean. :

Comodidad

La comodidad, gue se define como la raducaior del esfuerzo fisico y mental derlvado de
Gtilizar |a bicicleta, pretende evitar 1z tensidn permanente en la convivencia con ios demas
acteres de a via, ias paradas, arangues y aceleracicnes repetidas, las pendienies
atusadas, las vibraciones o molestias causadas por el pavimento y ios obstaculos que
pueden surgir en el camino. Ese lipo de esfuerzes puede ser minimizado a través del
trazacc y el disefio de las ciclorredss, en ia seieccion de las nutas, e eleccion de las
upotogtas y gl tratamienic de ios detaties como s Iﬂta!S&vCEOf'\ES la relacion con ofres
vehiculos y peatones o 'a pavimentacion.

Atractividad

La afractividad se define como el conjunte.de percepcionas del ciclista que hacen gue le
resuite amable y estimulanite el usc de ia ciclorred. Para elio, se deber aprovechar les
recursos paisajisticos .y ambientaies cquie ofrece el entorno y. proponer %epom’dos _c'ilue
ofrezcarn bajos niveles de contaminacian acustica y atmosfarica. s el requisito més Gifuso
en 1érmings de medicion y consenso {Peftinga et al., 2009). La distribucion en el terriorio
de una red se completa con ei recurse a la intermodalidad, es deeir, con el trazado de los
finerarics anoyacos en ias estaciones y paradas del fransporte colectivo, de manara gue
se multipliquen ias oportunidades de recorrido y se fortzlezea el sistema de modes de
despiazamiento sostenibles.
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El'tramo de 1a de fa AC 63 ‘entre KR 13 yAK 50, § la'AK 50 entre AC 63 y Gl 59 abiarca fres
localidades: Barrios Unidos, Te: usaquilio, v Chapinerg (ver Figura 3-1) y catoree barrios (ver
Figura 3-2) como entre‘!os que estan: Benjamin Harrera El Camipin, San Lule, Baguero,
Cuinta Mutis y Pablo M. Dentre-del corredor. se observa que. lus ‘usos del suelg son
predominamemenis residencial y comercsa]. :

Figura 3% i,p@';alida:c{eb aer’:m__dcg carresdor en estudin

R ',5’-5‘.‘.

SR Ser ez s

Dentre de los brihc&p‘aiés atraéibres_"lje'V%é_iesse encusntran centros recieativos como Ef
Coliseo y sl Estatlio Nemesio Camacho EI Sampin: el Parque’ de Licurdes; Igiesia de
Loudrdes, y centrss ediicatives como el Colegid Nuestra Sefiora: del Pilar, y Fundacion
Universifaria Log: L'bertﬂdores y San Martm c;us loca izationes se erﬁ"uer\‘ran en la Sigtira

3- 3 Y Figura 3 4, i '
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Flgura 34 A.h'snt:}r 5 e vizles en el secter &K 36 o KR 13

3

5 &
é“'%mmtﬁm %
a\

\:f.-‘"n.\.'m ¥ PN
wsay cuteras

D s T L T e O

B A S

L A .
Funsie: Sinbareomee S0 - DY

El desarrolio de una cidlerruta en celzade sobre.la AC 83 entre KR 13 a AK 50, y AK 50
antre AGC 63y CL 59 pc:mltrra brin war Lna conexion antre ta infrasstruciura emsteqte sobre
ta AK 50, AC 83 y KR 13; siendo una de las aliernativas de conexmn atos ciclisias de oriente
a occidente y vicaversa. '

A lo largo del tarzado (ve"'-'Figura 3:5, el b*oye’ctc permite ademds de conectar las
ciclorritas mencionadas previarients, AK .50 (c&clorruta bidireccional en calzada), AC 63
(¢! closrita bidireccional ‘en andén) y KR 13 {ciclomuta bidireccional en andén) brindar un
aftace ¢on la ¢ c;orruta en cat:,ada ccnoc.dm corno par vigl 16 - 19, v ia L.lulom.ta an andéan
sobre fa AK 30 0 NQS.
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3.2 Condfownes dn !a mfraestructur& L o
Bajc la pieml'-‘.a e “dentificar” los cambios - de seccioribs aue oud:eran generar
mnowementsvs an ‘el [-nomen Q de hqoer ung ntﬂrverlc:or se’ re@hzo una VImta de sampo,
la cual permmo estaolecmr a8 BECEIONES VISTE*S tlpa e se ag uparon '*stt‘-‘nomler*tﬁ en
20 tramos. (ver Figura 3- -6}; ccnsxderaﬂdo e"ltre otros, e§ ancho de .caitil . de andén,
cc'nr‘u,mn 'S de ESpaC'O publzcc acceso a pred:os i estado de pawnmto

En"a Tabla 3= 1 se praaentar Ias penqlemes r.)ro zed;o y las mmgliudps de GRGAa t?’B’T
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Tra me D:mcc;:on Fandionte Premidio
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Fo e E
Deniro de log fr amos sn Iecc: mados no existen camb Hal de pendseme fuertoas {exc eptc: én
el puerite vehicular de la- AC 63 x Av. NQS) guepuedan reducir fa comodicad dét frayecto
para ef ciclista. Se observa que iz seccidn varia notao.emante a lo i=mrge del corredor, con

carriles vehiculares de incluso 3, 00, Existen varios trarnos donde el andén-es emp.eado
para el estacionantiento iemporal en 'viz:asociado. & ‘Tos COMErcics Enla F igura 3-7, 58
prasamian las dimensionés-de Ia se,cton tinica de cal"ada ens ntr-xda por t'amo de sshidio.

- Figura 3-7 Sangidn promed 'cr c!c ?csa ra o
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Tramo

3.3 Rutas de transporte existentes

Consideraido Gué la oférta-de transoorte plblico actual sé compene de flota del Sistema
Ietegrado de Transporte F’ublloo (SIT2) y de 3ITP onvl onal, {debido a que tg ciudad ss
ancuentra en uha elapp de transicion al s&sfen a mtﬁgrado ‘de transporte. pUbiice), de
acuerdo con las bases ds datos de esta Secretaria e informacion remiticla por Transmilenio,

se prasenta g ‘,ont nuacson ta ofena de transparte. Dlei.GG artLraf en el & tramo . ohigte de este
estudic. :

En el tramo de estudic. c.ro.:tan 5 ritas del esquema provrsmnai (ver ngura 3-9), y 17 rutas
SITH {ver: Fsgura. 3-8, La ilpologla "ehmuiar gue prima en-el carredor cor responce a
vehiouos tipo padrén da 80 pasajeros y bus:de 50 pasajeros.

an*a "-&5 ’\L.rs*mo m nda, SiTP

r

&
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Por otra pante, a lo large del-corredor de estudio; existen 14 naraderos del SITP, dos de
gilos sobra Ia AK BU, como se observa en ia Tabla 3-2 v la Flgura 3-10.
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2.4 intersecciones semaforizadas .

Se tlenen nugve contrdies semafdricos. en el corredor en estudio, cuyas direcciones se

presentan en fa Tabla 3:3 y se referenclan en la Figura 3-1 1,

Yabla 3-Y intersesciones Semaiorizadas Existe

‘Direccién

Tipe de Equipo de

2

Centrol
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a T AvBalaiida Daldas (AK 56 x Q0L 85: Externa 2727 < . - o
Actualmente el control sematérico dela imerﬁeeci_c'}n- {ver Figura'3-12). opera en cicio de 120
sagundos en dos (2) fases semafbricas on las que se permiten los mavir meniosde.la Tabia

-4, . ‘ ,
' : : o Taola & Fares ,'mowmemm. pormitidos AK 55 ¥ © -53 Lo e e
s ase [Grugo - Mowmlanto :
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Realizando un andlisis de capacidad y niveies de sarvicio, mediante &} software LISA 5 se
evidencia una operacion aclual ennivel de servicio “C”, con tiempos: de espera promeadic
por vehiculo. que supstan ios 30 segurdoa ‘No. obstante & f*eml de sentido norte - sur
mantiena-un nivel de servicio A",

242 Av. José Celestino Muds (80 63 x KR 277 Exieran 2576
Actualmente & control semafdrico opera en cicle de 120 segundos an dos (2) fases
semaloricas en Ias que se penmiten Ios !‘I‘!OU%H‘]I ntos.-de la T abla 3 Syde Ia Figura 3-13.

1 ab*a -8 Fasoey mtm l’t’éf‘iu‘i Di-*!’l‘r!zc\ﬂr}“ VR 7 X AL B3
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Pigtra 313 intersection semaforizads KR 27 X AC 63

L N S
g o hgentin U U

Realizando un andlisls de capacidad y niveles de servicio, mediante e software LISA 5 se
evidencia una operacion aclual e nivel de sarvisio “C', con tiempos. de gspera promedic
para la interseccion por vehloulo que superan ios 30 segundos. Na obstanle; e! carril de
sentido criente ~.accidenta mantiensg un nivel de-servicio °B° .

340 Ay José Oelesting Midis (AC B x dv. Colombia (AK 24} Externo 2153
Actuaimente 2l control samaidrice opera en ciclo de 120 ssgundos en dos (2) fases
semafcricas en las gue se permiten los siguientes movimientos:

Takiz 38 Fases v movimientos permiticns AK 243 AD A2

“Fase Grupo  Novimiento . T i

Peatonal Costads Nosie Caizada Oriental

e s f e T e iy 1P A rohi
Fuopm b Wadarssane Sied - 0V
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Realizando un-andlisis de capacidad y'niveles de servicio, modiante el soﬂwa:e LISA 5ze
avidencia una operacion actual en nivel de serviclo *D, den tiempos de espera promadio
para la interseccidn por vehiculo que superan los 40 segundos. NG obstante, ‘el cartil de
senzuo onente oc:c'deme mqn*fene un nivet de servicic E”

3;4.-v2 T Ay Jasé Celesiiho Mutis (A0 63 x KR 20 Externg 2388
Actualmente el control semaférico” opera en ciclo de 120 segundos en tres (3) fases
semaféricas en ias que se permiten los agmemes movinienios:

“Fase” Grupo Mowmten!o

T.m X 3- 7 Fd'ﬁ‘d& ¥ oo nuenms perniidos KR 3% X AL 4E
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Realizando un analisis de. Gapacsﬂad ¥ niveles de senvicic, ..uadlante el software LIGA 5 se
ev.denc:a m@ opelaoxé.. actual en nivel, de se VlCtO =g cor1 1 lempos de espera prcmec“o

por vahi icuio e superan fas 50 segum’;ios No obstante e; ca“rll de ssntido orlenfe- -
accidente nantiene un nive’ de servicio “C".

345 Av. José Celasting Mutle (AC 83 x KR 184; Exierno 3749
Actuatimente el ccntml semafér;oo opera, an "|CIG g 120 Segundos aﬁ oos (2} feses
semaléricas en 1as que se permiten os sigu! artes mowmlemos '

Tabia 3-8 Fagss rnw.rsemoq perrailidos KR 194 X HC, §2

Faze : Grupg - Movsmmnta : ) V:
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Reanzando un ahér!sss de capqv.dad y nlveiea de semc:o "*!"‘Cli&l te el software LiSA

8‘Jldenma u*‘la u’peramon actuat en mve de semclo A con *’:empms ce espEFa promedao

por véhiculo que stpéian ios 35 segmdos No obstante g:! car"ri de sentdo oriefte —
aeidente mantiene un aivel de servigio 'C",

245 M Joss (.e!ef:éme s {AL, 3‘, ¥R E ’f@fﬂu 2raz
Actualmertﬁ af COntrol sen"afénco cpera en Clclo de 130 segu dos en'hres {3 ) Tases
samaféricas en las que se permiten los mgulentas movimientos:

. Tahla -9 Pages y mevinientas p(,"msudCu i ?..‘( A

. Fase .Grupo Movimisnto

‘v’ehlculal Su; Nor‘e KR 17

e R Eopenramnn SR . D0

1 ra
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Realizanto un . néhsu de caoac;dad ¥ niveles de servicio, mediante el so*tware LiSA 5 se
awdenc;a una O}}\JEGIOH actueI er nivel de servicio | “F". con iempos de espera prom d:o
nor vehicuto qua supe!an jos B0 segunaoa No chstanle el car"ll de $entiJo orienne -
occidénte martiene un nivel de servicio I :

24T Av, Joasé Oglesting Muils (AC €3 X BR6 Extermo 2738
Aciualmente, el control se smajorics opera en, 0|o|c de 120 SFQLHOOS en dos (2\ fases
semafomcas en ias que se permlten ios smmer‘ies mowmlentos

Tabla 315 Fa ses v movimentds pen Hidos KR 18 X AT 62

Fasp. Grupo Mowmrento ' ’ Via
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Ficura 548 intorseceion simatodzade KR 16 y ﬁ.C. 3 _
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Reahzamo un anauas cie capaC'ded ¥ nivelés de semlmo med 1te el soﬁwa{e LISA B ge
wdenma un.a operacion astual en nivel de ;-e*”vlc;io ' cow empoa de espera paon iedio
por veniculo gue superan los 25 segundos. No ob tan*e et sarrii e sentido or' nte -

occidente mantiene un nivel de servicio "B,

3.4.28 Av. Jogd um’mm‘io "a‘zmw { % a"m t m«, Carecss ‘;%!4"?a£; L-xfw.m 20!@
Actiaiients el Lmtrol ' semaldrics Opera en ciclo de 120 segundos an dos f2; fages
emafaricas en las 4ue 58 Der'mten 0% stghuen#es movinlentos: 7 ¢

Tablz 3-11 Fases y wavimienfos permiidos AK 18 X AG B3
Y Y

Grupo: Movimlents

Fabe

oA F’egtanal {nsiado Sair ud'ZgCEB Occidental
A ‘;a:-‘n fEhmtrseagrimps TG o DMLY
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fengl TR
o

Fuserta: Anboraeen s VIEN SOV gt N s aslogi ey o Bonowd

Reaiizando un analisis de capacidad y niveles de seivicie, medi_an}e 8| software LiSA S.se
evidensia una aperacion-actual en nivel de serviclo. "D” -con tiampbs di espera promedio
por vehiculo que superan los 30 segundm No obstqnte el vaml de .sentido oriente -
nccidente mantrene un nivel de servicio E S s S

3.4.8 ::s,,r, 'r*m&t wlesiing Mu f’.. ,&f" 63; X r‘r’éw m mmmo 2061 S
Actuaimenie el controf sernafGrico opera con tiempo de ciclo de 120 segunoos en ‘{res {3
fases semaforicas en ]aS que 8 pemmen fos %Igu;emes mawmaentos '

Lﬂ«{a 3412 F LS ¥ Moviiantes p:'rmr}oos' WRAG KA 6’3

Fase Grt.po H‘cwm&enm o Coe Via

e \,-v Eg s esey

L
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Reatizando un analisis de capacidad y niveles de servicio, mediants el software IISA 5 sa
evidencia una opem‘citjﬂ actual en mvel dé seivicio D", con tiempos’ de esnera DlO'T\&dIO

por Vemculci c;rL.e superan Ios 35 saounoos

3.5 Cond:c:ones de« seguridad vial , o
~ara el analisis de SIF‘IEISU&| dad ceel corredor en estudio, se realizd una division en cuairo
(4) qecton 6 o iramos e SoN; : : S Co

’1. Gt orleta AC 83 e KR 50 : : :
2. Tramo AC 63 entre KR 15 hasta Ia AK 50 (sm 'f'ICiqk!' 2 g'or'eta}

3. Tramo AC 63 entre KR 15.hasta la KR 13 o
4. Tramo KR, 50 entre AC 83 a CL 59 {sn gloriets) .

Cabe mencionar gue las estadisticas de siriiestralidad Vidl en el sector estan anallzades
para el periodo del 1 de enerc de 2013 ai ’%O de novse'nbre de 2017,y fueron obtenidas
utilizardo informacion dét Sistema.de mfm macién Geog afica de Acdidentes te Transito de
Bogota (SIGAT 11}, que inchuye log acc;dentes reportedcra ¢n e Informe Poiicial cs

Accidentes da Transuc {APAT), y que- fueron eorrefer nc:ados por. la Oficina de Informadion
Sectorial {OI8Y.
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CHEBLEOTA 2L

Figura I-22 Carasierizecidn do iz ascideniaiidad enire AN 24 v KR 13
;"n‘g;xg. iR
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Tramo 1: Glorieta AC 83 % AK 50
Se regigtraron un total de 145 sinlestros viales, de Et:ss cuales 132 (91%) fuaron de atlo
dafos, v 13 (5% da;aror- como consecuencla un total de 18 persOnas Iesvonak..as

Fsgura 3-23 Sn'm t ne por GaTio en Gloriets AL 52 x!!/ nu

Bl i SirRoeaiyns

e £ VT e Al e InrsInaiGy oo deaide pn SRR

De los 1.3 siniestros gue resuliaron en 18 personag iesionadas, 12 {6"%) correspongden a
choque; donde los lesicnados son: 1 conductor, 7 mOiG"l""lStES y 4 pasa;eros 2 (11%) de
ios lesionados corresponden a atropeltos de 1 peatén y 1'pasajern; y 2 lesionados (11%)
por calda de 2 pasaieros; y 2 (11%) por veicamiardo da 2 paraonas,

Fighrs 3,348 6 u‘m rm uia.’le Slodetz AG 83 >’ ﬁtK 50

g, e slieatves.

v SRR (o ity A

Del fotal de 145 swestms viales ragist rados el periodo anafizade, ef aﬁc con mayor
ocurrentia es 2616 con 34 siniestros que aqtmaien at 24% del total; seguido te 2014 con
33 sinisstros que equwalen al 23%; le sigue el afio 2013 can 32 siniesiros que equivalen al
22%. E¢ de resaltar oue’io ocuride en los afips 2613; 2014 20118, equivalan 2l 89% de? total
de siniestros registrados. '
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Tramo 2 AC 63 entre KR 16 hasta A}\ 50 {sin incluir la glorieta}
Se registraron un total de 306 siniestros via fes de 103 cuales 250 (02'”) de IDS smzestros
fuercm g2 solo dafios, y 56. {18%) delalon como {:f\nsec\ienola un total de. 78 pe*sonau

lesionadas.

Figura 325 Sivdestros, por dsfio 2 AC 6 ntrA KRifa fu’-« 4]

:'U

Tt duemt g O S UPE S S
fitmnia Fragoraeion DU . DRYOY o pe Al d i eoiaui S s iap AT

De los 56 sirestros con victimas quée produjeron 78 personas lesionadas, 56 (72%:}
correspondan-a choques, 18 (23%) por atropello; 3 (4%) por r:a1da de ocupante; y | (1%)
por \Jcicamlento

Fu_;ura 3- 26 &‘amsnau 03 pOr Clase en A B2 entrg KR 45 8 AK 50

g e ZEA i fll“- s AR Juat aphap panrian mrens Srrinahfan pag ST
SHleacndn SN - DUV 5 S o e gus Sty e aNIAY

Dei total de 306 siniesiros viaies "egistrados en el periodo anallzado, ¢l affo. con rmayor
ocurrencia es 2013 con 80 sinisstros que equivaien al 26% del total; seguma de 2014 con
7 siniestros que equivaien al 23%, le sique &l afie 2015 con 68 siniestros que equalen al
22%. Fa de resaltar gue lo ocurddo-en |os afies 20132, 20142015, equivalen al 71% deltolal

de siniesiros registrados.

ra
. . . '(;.»
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Trama 3 AC 63 entre KIE’ 15 hasia 1a AK 13 _
Enire fa KR 15y AK 14 ge rcglstraron un total de 93 smlestros vialés de les cuales 55 (3 99%)
fiaroh- de’ s6i6 dafins; 37 (40%) ‘dejaron como’ consectiensia un 'lG!Eh du 55 ;tmf-"ls-:onzfr~
lesionadas; v 1 (I%) u.nsestro cen persona aliecida.

rlgz.sra 3 2 ] 1ie~t=os GU?’ d'“ro r P-1

,r:f,,,v‘-,,. Bafiaenatds RO -‘w;‘s;-v DR L s iud G il ao TRES T

Ne los 37 siniestros con victimas que produjgion 55 personas lesionadas, 23 (42%)
corresponden a atropellos donde ios lesionades son 3 pasajeros, 1 motociclista y 19
peatones; 17 [31%) por choque que corresponden a 1 ¢iglista, 1 condluctor, & motociclistas,
8 pasajeros y 1 peatdn: 12 (21%) corresponden a caida ce ocur::auta donde ios lesionados
fugron 12 pasajeros; y 3 (8%) a ctros que correspandan a 2 pasajeros v 1 peaidon. Respecto
& la persone fallecida, fue un peai{')n ag 68 aftos de edad en &t mes de agosto de 2017

Fi*za‘m’ ?8 maﬁ:ros nor ‘”!a = en A; 23 entre KR 15 8 AK 4

Bo degirsasting

o g

o

g S - SRV

Fosren: Slaborss 7 T e Arten it Soekniity &

Del total de 93 siniestres viales en gl periodo analizado, 2l afio cofi mayor ocurrentia es
2016 y 2017 con 27 siniesiros cada uno que equivalen al 28% del total respectivamente;
seguido de 2013 con 18 siniestros que equivalen al 18%. Fs de resaltar cue los afios 2013,
2016 y 2017 equivalen 2t 77% del total de accidentes ragistrados.
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Entre la AK 14 y ia KR 13 s (eglsframn un iotal de 34 siniestros viales de los cuales 25
(74%) siniestros fueron de sblo dafioa, y 8 ( (26%) '1ue "Iejqron o perﬁoﬁas iesionadas. De
los 8 siniestres con lesicnados, 6 (67%) corresponden a alropellc de & peatone‘: v 3 (33%;
por chegue de 1 conductor, 1 motociclista y 1 pasajere. ‘

C L Figurs 3-24 Sintestros por dafo on AC B enbre 4114 a KR TE

fefir, chE Uy

e =y

T T L el o e L iy, e e mim TGN AT .
ki Saalasreeniee UM - DR OT woamnh s Fe inRe mgaioe coniene o JNEAT 0 T

De! total de 34 siniesiros en ¢l periodo analizado, el afie con mayar ocurrencia es 2015 con
10 siniestros que equivalen al 29% da! total; seguido de 2013 con 9 siniestros que ¢ equivalen
al 28%

'.,, ..............
T L SR
oy
Pt T
» W
= 2 N o
oo t%:: F ;
- PN I i I
. W e e ;
s

 t g wEas g T AU U S P L
gty adenin O . DRUTT 3 2oy Sn batnererd iy il Lo S1E AT

Tramo 4: AR 50 entie CL 52 a AT 63 {ein inclulr giorista) y .
Se registraton un lotar de © sinlestros viales de los cuales 4 \5"'%) Slmestt 08 .uelon :ie z8la
dafics, v 2 (33%) Gue delaron 4 ﬁemonas iespor adas
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De los 4 accidentes con victimas que produjeron 4 personas lesioradas, 2 (50%)
corresponden a chegue, donde los lesionados son 2 motociclistas; ¥ 2 {50%) por atropelin
Gue corresponde a 2 peatopes, :

" Figury 332 ‘3: 1¢~stras por m:vs on m‘ E-G 9r1i rv L ve 2 4C '-3
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Del total de € sinlestros viales registrados en ai pariodo analizado, & afio con mayer
ocurrencia fueron 2016 con 3 siniesiras que equivaien al 50% del total. Es de resaitar qus
no se registraron siniestros viales durante los afios 2014 y 2015, vy aditionalmente, fos

siniestros registrados en tos afios 2018 y 2017 equivalen al 83% del total de siniestros
regisiradoes.

3.8 Estacionamiento envia

L35 corredores viales objéto de ta' evaluacion, sofi vias behénécfﬁrﬁieé la malia artertal gé
e ciudad, sobre las cuales hacen transito rutes de transporie plblico dolectivo dé* pasajeros
asociadas al sistema integrade de transporte plitilico — 8ITP,
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Temendo en cuenta |2 normatividad vigente®, esoec:almen*e ia establecma anel articuto 15
de |la Lev 1382 de 2010, sobre los segmentos viaies que componen 1os corfedibres viales
obieso de E"‘Mdlo no se debe penmt.r estacionamienio tempore! da vehictllos. .

En dicho amcuio se establecen los e‘.mos o ugares en Ios suales GSL::. orohlbldo uqtacsmnar
en el pais, asi; 'f...J Sobre andenes, zonas verdes o sobre espaciq pablico uest:nao’o ,oa. :
peatonss, !‘ecrea(non O consetvacion. en vias arterias, auicpistas, zonas de seguridad, o
dentro de-un.cruse, én vias principales y colecidras en las cuales expresamente se indigue
la prohibicion o ia restriccion en refation con-horarios o tipok de veliculos ... A una distaricia

mayor de treinta (30) centimelias de la acera, en doble fila de vehicuios estacionadoes, o
frente g hidranfes y eniradgs de garajes - en curvas, donde N“fP-’ fers con Ia Safrdu e
vehiouios estacionados, . Doiids /as autoridades de trédnsito fo ?)roh than. [0 (Subrayado
fuera de texto),

Adiciorialmente,” el Decreto 319 de 2006°, dispuso en el articulo 47 parég”a“fo prlmero lo
siguierte: “En ningén caso se ayforizard i aszacfonamrenm en beh;as sohre was a:tr&r.'ab
nf en vias copn rmmpo*‘t‘e publica”. (Subravado fusia de te‘ac) )

Oterta de Pstacmnammnto on \fua A o fargo dejos wrredo*es wales obletc de es‘[ud,o o
s@ evidenciaren espacios publicos de cesién aue cumplan con ia definicién de’ bahia de
estacionamiento?, establecida en el articulo 2 de 1z Ley 789 de 2007, los cuales.gozan c‘e
tratamiznto especial por parte de lag autoridades,; anteponiendo el interés: general alde
0SS posos v Correspon den 8 elementcs constitutivos y comp!ementarlos “ségur lo
estabizce of aiticwlo 5 del Decreto 1604 de 1988 "Por la cuel se reglamenta ef manejo de
espacio piblico e ios planes de ardenamiento termtoria”. ‘ DR

YLEY ?69 Qi— _'~<102 *Bor by radl we ex;:m'e o Ciulign Magiznal de Tricato ?‘er{@fru ysa dichan ohrag c‘m L.sm«cnes ~ONTT ﬁuilcuiu. 1, 2 .'r'ﬁ
28 VIR IETY I .
LEX, 1708 008 2000 'For madic g8 i cual gw madn’},an !cm ar‘leums 196 y m? o5l Ky 760 def 2 da 200800 ne ‘ga[;z- s dnc.‘gn odems
CiAtiCizEs "
LEY 1333 5 2015 “For ks cual 58 reforma ix Ley 769 de 3002 - r“.;(}:go Hsc.umm e TTARENG, ¥ 22 u’\:tafé Oﬂas c..@pm Liones”,
LEW 1528 D8 208 For ly ciral 36 GIergap e gnilvey pird promover ﬂfusudefa brrfc«‘e.r? el el -'er Hori nstinal y 5e mc.ﬁifrc'q er r‘f\'fnw nasicaal
g ransia”.
DECRETD 511 0E 1982 “por of cual se foman wed igsT de fndnsifo refaivas.oi parguen en viag pubfr:a{ A‘RT.’L A0 19
DECRETO 318 DE 2008 For o cual pa ddapls & flan Masstv de Mavilidad pars Sagold Diatrito f*ﬂp;ﬁar i Mol el arrfs-nemnpnra de
asbaciorannientos, ¥ 5o dictan aias Gispasicionds. " Adiculns 47- Cardgrafa Poment v 54,

AGLUERGD 284 (3F 2007 "For medis te) cusd 5& auidniza ef estsoananents instune de vakioels en =3 »,ﬂhsas -,Gn“\'(wdaa en gl D.'.,zrrze
C.a,c#ef”. Articdns 1y 2.

L LEa? Q07 2007 "Poria LUs 56 agsions # Ley 351 fa 15077, saiablers Nnpgamientes JEEDECH 3 fa aecesihilidad de RATADES COf Keovitkdat

reducicd & fay bafiias de astacionaminrio, Arlioulas 2 _rs
DEGRETD Y80 LE 3904 For avadia ded cugl se compian ias tianesicionss conlénidat o log Decrefes Disirtales 613 de 2000 ¥ 468 ds 2003.°
Artiopios 174 5 (86,
RESCLUON 237 G 5008 "For metio oz fa cual se dufrw? ls5 candiciones de Jidizacicn de fos hahh, Je nﬂsconnrmenra ¥ s2 da
sumesisiienda 2 und santipcia jodicial
BESOLUCIN 1855 OE 2005 For fa cual 35 arfoc-f? & Manual de us\ﬁarrzamjn Wiz - D'spuqﬁws Umf:meq ,car.: 5 R@.\gu.'aa&n dei Transin
an Cafiag, Cametarss y Cidpovdas g Golombla,”

DECRETC) 890 OF 2013 Por af cual 2 estaiiatern refm'c.‘anas ¥ sc-r*dmw.m g\sre e Jér.'m fers] mm.,ﬂr,\s a‘s ca@a =i el ﬂrPa A oy
Luistito Captal y de dickan el ol CONEnes”
DEGHETD GG OF 2613 For maidia stef coal se muxdifiva g Decralo 520 de 2012 gue s8abiecs rastrie f&f!r-‘? W EOnUitiones para ¢f kranaido
de loE vehicufos da franapodde de camga en.el dreg oraaha del QIsbilc Gapits v w2 disian olms a.spﬂsm\ws‘

Por £ cuzt s adochl ol San Massho s .'x.oim'mlad £arz Eb""ﬂLj I.lmﬂ'a Gap;taé Gt rrr!wu & ardang rfue"f-n e e@amnnam-wﬁw &

inten 2l SEOGSIcRas”

SOEFNCIONESR, Faya fr aeiitacin o Jr.‘-‘m,ma! geiter da esle cddion, oo tendrgn Pr clents Fd..- 24 ;mm?fea :feﬁm:t:frﬂs Sehis de
agigsiunamiicnio: Parte complernentana ge 3 eatryctins e iz viz Yeada como Jons de irnsiaidr entre la nalzada v af ahden, deatinggy &
axtFronamienins de vansolog” ..
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3.7 ‘Carg‘a_j'.ﬁés»cargé _ _ _
Circulacion de vebicules de carga: Segun-el Decreto Distrital 690 de 2013, el corredor

en mencidn esta dentro ds Ia zona 2 de cireuiaclén, por !0 tan{c anlican fas s1g.:iemes
cms.derac.oﬂes C

.. ART CULO 4. En 3 Zona 2, 58 reqfrmﬂ,rp {a muuk’ac*dn CfP ven,ou!os ae radmom‘e de
- parga.concapacidad de carga superior-a gieta (7} {o/*efaoas de jungs & viernes snitre las. 5:30 )
v fas 5:30 horas v entre las 17:00 y las 1%; 30 horas, al inferior del C'fgmenfg perimatro;

“Por ef Norte: Avenida Calle 70,

- *Porel Obcidente: Avenida Boyack o, Carvera 78
*For o Sur: Avenida Primero de Mayo o, Cafle 22 Sur.
“Por af Oniente: Limile Qrental de fa ciudad,

PARAGRAFCJ 1. La Zona 2, 06 incluye las vias que fa defimitan, ya que por estas viss podean .
fn,ufar fos vehfcuros 'fe lra.ﬁs,t,oﬁe de carga. hasfa aeuanaudn Z (dos 9}9&' con un rndmfu
peso brjto vehicuar dg 17,425 for*e;afas '

PARAGRAFO . Se exveptia de fa Zona 2, ef seclor de Toberm de!;matado per. Cgﬁe i 70-
Carrera 16 al sur - Carfe fﬁ4 Cafrma 20 af notte— CaHe f?’u ’

DA;?AGRAFO 3, Estaran sxeepliados de. la IESIHCCK}H estableclda en la. Zona 2. fos- |
siguientes vehiculos de transporfe de carga, los cuales debevdn, porfer los distintivos ylo -
doomentos correspondientes gue acrediten las condiclonss que dan.origen a fa excepcidn:

"1 Los de emérgencia,

2. Los de valores. fos de alimentos pdrocederos, animales vivos, floresy gases mellicinales.
3. Los operstives de las ernpresas de servicios publices domiciliarios en senvicio.

4. Los de kransporte de materiales y maguinaria para obras publicas que se encuesfren en
SSIVICIY, - slempre y cugdndo ia obra asociada & la activigad, cuente con e! Flsn de Maneio de
Transifo - F‘M‘Fapmbajo ¥ wgente de acuerdo con los fmearmenfoﬂ' defm;dos an ef respe{;trvo
'concepxo i‘éc;..'w { )”smt ayade Riera de ieyto)

Cargue y desc:argua de mercancias: De acuerdo con Io d'souestc gn ei De—creto Distr .tal
520 de 2013, por estar el trazado dé proyecto en mal'a wai arterial e mterwema de la gl udaci
se parmiie ek_ cargua vy des,argue ash : .

» Poriratarse de una via Artefial de Bogoté DC, no esta permitido realizar mamoblas de
cargue y descargue entre las 6:00 horsg v las 22:00 horas.

« Las maniobras de cargie y descargue se deberan realizar entre lag 22: OO no'as yia

8 OG horas, esto feniendo una zora de fransicion sefializada y- a{endiendo } s
prewsmnes ‘del Codlgo Nacional de Transio.

« En <¢aso de requerir descargar en harario diumo, el \:ehi‘cuio debe mgresial en’ aif
totalidad al lugar de de&tmo de no ser posible, ef cargue y descar rgue se debera reajizar
desde la via intermédia o local mas cercana enfre las 8;30 horas v las 17:00 horas
memp*e ¥ cusndo se trate de ve'}.cuios fie maxirmo dos ejes. o
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Usos de suele! En asngmente quura se preaenta al esauemagenera{ de !os 1508 ¢e suelo
del sector donde se piantea:ia tnplementac:on del proyacto 58 obselva que &) 568% de los
p"aduos tienen uso resigteiicial,of. 33% bOﬂ de ue.o Lomerclal =*-r:ag,m:i-:as del tso bodega con
O% Vv fmairﬂente el yse Indusmal u:)r* el 1% Fsuo 56 relacsora <can las actrwdades que
se prece 11:3{1 an la :rona 5,3 que qe. ncue"]t*a un oraln nimero’ de esrablemm}enms
somercizles y zonas rusadem:;ales ' or' f‘onsqgmente Se. consi dfé"a ns!a zor‘ra .GOmo
atradora de vidjes de (,arga Sln embargo eri .q v:sna termca Tas Iiaada no Be fdemlﬂcaran
vehicuios de. onﬁgwawon 3uoeltor a doa e;es rrndhzdndo operao;onec de Q,argue y
deacargue_:. B U T R
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Lu{:ahzacmn de astabiecimientos comerciales: En la siguiente figura se presenta el
maga de localizacion da comercios en el Zrea de influencia de la ciclomuta, En total se
encuentran 1102 establecimienios, qus mayoritaiiamente se dedican a actividades
comerciales al por menof con sustido compueste principalmente cor aliimentos, hebidas o
tapaco. Por lo tanto, no sen grandes generzdoras ni atractores de vehiculos de carga, §in
embargo, por tratarse de establecimientos comerciales con rotacion de inventario en
sahidades peguefias, se recomienda que las actividades de carQue y descargue se realicen
en las vias paraislas a la AC 83, tehiendo en cuanta ia nomatividad vigente, {o anterior,
pata avitar congest.dn acicional scire el corrader Arterial,
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Figura 3-34, ActiVided comsrclsl e ef trazado progusdte
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En laZona g8’ iﬁflqe@htié. Qel‘_;pr.(.)}jéq{(_} se encusiitran- diferentes eslablecimisntos
comerciales donde sobresalen ventas al por mayor ¥ al pof menar, reparacion de vehlcuios
autoniotores’y. metogiélstas con 348 locaies comerciales ) seguida por establecimientos de
alojamiento y Servicios & comida con 198 comercias. x la siguients figura‘se presenta ia
distribusion Comerciai por tipo de establecimientos "a lotlaro. del rea de infuencia del
trazade de g diclormutgs | T o

s
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Figurs 2-36, Actividadas comere -aie*‘; AU radag en = drea de infiuengia del provesto.
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£n la zona de influencia de preyecto no se encar traron “andes cantros cemercuales ni
almacenes con.comercio @ escala metropelitana que sean grandes gensradores o
atraclores de viajes de carga. Sin aembaryo, debido a la dinamica comercial del seclor sg
presenta gran afluencia de vehiculos como automéviles v motcc?cietas.

Sefalizacion vy localizacidn: En al corredor de la cictorruta, se encuentran instaladas,
actuaiments tres sefzles reglamentarias tipo- BR-18, que  prohiben la -cirgulacion de
vehizulos de dargs, ubicadas en e costado eccidental de la interseccidn KR 45 porAC 83
y an arbos cosiados de ia interseccion KR 20 per AC B3, Acéit,ionalmenle‘se‘encon*"arcn
dos sefzles reg!amentarias ipo SR-31/3 localizadas en el ceslado occidental de |a
intarseccién 3 pmr KR 18y eri el cashdo ncmdentaf fdé'la mt rseccion AC.83 por KR

Enla s;gu ients ﬁqura se presenta la localizasion de las sofiales de. restflc;csan as vebs ulos
de carga en ef c=rea oe mfluenc=a ce Ia ciclomuita propuesta.
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3.8 Vollmenes ve hlculams
Saidentificaron siete inlerseccionss dentre del ramo en estudio gue contienen informacion

de volimenes vehicllares, conteos que se realizeron. a ravés del Programa de Monlicreo,
Seguimiente:y Planeacion del Transito y.al. Transpor*ﬂ de Bogota . C. La fecha y pericde
de {oma se presenta en. ia Tabkla 3-13, :

Ta,;iil;-: 3~§‘3 !jnfgﬂ'::rzacidm-de Bierys d{apoﬂ hios dentro del sorredor

Interlsc's\:cién _ Foohsa Panodo de egludio Tipa de estudio
R NG a D TR e 'asm'ﬁé'%ﬂi-m OhmEE pers e
. reccional, ppamnaly

_KR 17:( A\, 63 o 20'15!05f2(3

“ﬁ?il R BRI u..’.\ :

Volumen dlr&«.r‘irpnan
UEH TR ity

KR 27 }( AC 63 ’)Odfi) .fCrB - :
R A S e (o Rl vl i Vs f’”’*a&n%su
RO .‘2‘;,!-'.“?.‘.".‘: \'J HURTR A LA

LV g e ot g

=n {a interseccion de la AC 63 X KR 13 se tiene gue la hora de mayor demanda ¢al acoesn

cocidents e entre: las 07:%5 — 8:15 con 2048 vehiculos, en este accaso se obssrvé un
valumen vehicular de 1% de vehicuics iiviangs, 28% de motos 5% de buses v 2% de

camiones lipo C2 y C3. Ver Figura 3-37.
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Figura 3-;‘? Gompesigion vehicular AC B2 X KR 13 seceso ascidents
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En asta mt&rs;:cclon el acceso de menor volwmen vehicular es e:‘} el sentico norle - sur,
Son un, 42% m:) chst a;de enia ﬂora de mayor dema'ﬁa clel aocesc Gue seria .ntememdo
sohia c;clurrwa se tisre un apo: rte del 36% Oafa e[ orte —sury caeu 84% para el oc*‘idente‘
- oriente. Ver Figura 3- 2.

Flgura 3-36 Rislibusidn horara por zecesy AGSE X MR 13
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EnJa AC 83 X KR 17 56 observa que duranie la hora de mayor, demawda del accesa oriente
- OL’Cld““ﬂe (i7: 30 - 18 30} el valumen vehicular, se repre%ema en un G5%. ‘por vehlvulos
!maros e slguen lasg mot cond3% vy los busps wely 3% \/er Figura 3.3¢.
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FiGOnE 3-30 Composiciéh vehicuiar LC $3 XKR 17 aceeso oripnte
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= aporte de tada’ acoeso en la ACH o X KR 17 ng varia de manera momfc:atwa durante !
~o'nada El senudo de mayor voiumer" es 8l OGCEdEI te — onietite, lo Slgue B BL.! ~ norte, v en
menor propsréién el ofignte — occidente, con el 44%, 34% y ?0% respeoitvdmente Ver
Figuras 3-40.
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La hora de maxima’ ‘demanda er la AC B3 x KR 194 paid ef atceso oriental s& preswta
entre Eas 1045 )i 11 45 en ella 56 obsewa que el 78% de los vehicmcs son autes, v le
siguen las motos, buses, y camiohes con'et 16%.7%; v 3% respeat! ivémenie. Ver Figura 3-
41
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Figury J-41 Composicidgn valicutar A0 63 X KR 194 acues oriente
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Ef aporte por acteso enla AT G3 X KR 1€A es similar para toda la inferseceion; no obstante,
al acteso dé mayer carga es el occidantal con un 36%. Wer Figura 3-42, N

Figura 3-42 Disteliicién havaria por 28 ma %(‘ 53 % ch “M
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En Iz interseceion de la AC 83 X KR 20 se tisne que la hora de mayor demanda del acceso
atiente @3 enbre as 12,00 — 13:00 con 1426 venicuios, en este 4cceso 2 observo un
voiumen vehicular de 82% de vehicuios fivianos, 1% de motos 5% de buses y 2% de
camiones: Ver Figura 3-43.
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Figura 343 Cums}mwicn whacul«r AC 83 # r{R 20 access oriente
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Ei apoite por acceso en esta interseccion se mant ene constante a lo iarge del dia, el acceso
de mayer carga es el occldental con un 53%, y le sigue ‘of oriéntal con &l 34% y el sur con

el 13%. Ver Figura 3-44,

Figura J-¢4 E%atrituu, §r1 horaria por ancese A& 63 X KR 23
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Enla AC 63 X AK 24 se observa que durante ia hora de mayar demanda del acceso orenie
— oceidente, que es igual 2 ia hora de maxima demanda de 1a interssceion 17.30 ~ 18:30)
el volumen vehicutar se representa en un 65% por vehiculos livianos, le siguen las motos
con 29% y 10s buses con 4%. Ver Figura 3-45,
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Et aporté por acceso en ia AC 63 X AK 24 és'sitmilar para toda 13 -iritérseccién. incluso enla
hora de mayer demanda el acceso dé mayor carga es el oriental con'un 20%; v 1 sigue el
oriental y rore con el 27% y el sur con el 18%. Ver F -uqia 3-48.
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' La hora de méxima démanda en la AC 63 X KR 27 y en &l accedo de intervencion de Ia
ciclorruta se presenta entre jas 17:30 ~ 18:30, ', ‘en aila se obsérva que el 82% de ios
vehicuios son aules, ¥ le siguen ias motes, buses, y camiones con el 33%, 4%, y 1%
respectivamente. Ver Figura 3-47.
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Figura 3% Compasicion vatdoulsr AG62 X KR 27 accast orlente
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Ei aporte DO 8CCes0 an esta irterseccion., exseplo entre las 06:00 y 11.00 s2 maniiene
constante, et acceso de mayor carga es el orfantal con un 43%, v le sigue of occidental con
@l 39%.y el surconel 18%. Ver Flgura 3-48.
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.a hora de méxima cIeméhda enla AC 63 X AK 50 para ef acceso otfental se presenta sntre
las 17:30 y 18:3C; en.ella se observa aue el §1% de-fos vehiculos.son autes, v le siguen lag
motos buses, y. (.amzc:*ea ‘GoNn el 3%, v 2%. respectwamenie Ver Figura 3-48.
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Ef aporte par acceso en'la AT B2 X AK 50 es similar para loé acce$os Sf.il"}' oceidente, con un 26%
de participacian; no obstante, el sccase de mayor cargs s & orlental con un 47%. Ver Figura 3-50.
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3.9 Acceso a predios
En la visita reslizada seidentificaron 16? accesosa Qa”ajes 0 & conjuntos rasid enciaies (&
mayorla concentrados en el ces{ado sur dei co"eJor como se ohserva en la Tabla 2-14.

. Accesoe a predios
"Sur - Orjonto  Morte - Coeldente

Tramop

4 CARACTERISTICAS DE LA PROPUESTA

Censiderando fa naturaleza del iramo en analisis, se propong una mclor!ma bidireccional
ce al menos 3 metros incluysndo segregacion en ¢f costado norte de ia AC 63, tomando &
caml répido del acceso orients, v ciclorrula en calzada segregada bidireccional en e
cestado occidents de la AK 50 de 4 metros, tomando &l carril répido de i salida sur dz la
glorieta; ambas ciclormutas se conectardn con la infraestructura existente mediante la
adeciacion de la glorieta y las isietas (cambio a glorieta holandesa con pasos seguras para
peatones y ciclistas), y la incorperacién de las rampas para conexién de ciclotruta con AG
63 y KR 13 En tedes los casos se deben garantizar al menos dos carriles de circulasion
para vehiculos sobre @l torredor,
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Manteniendo los piincipics mencionades en el Capiulo C, la ulclon' uta de fg Cal"—* 63 gs: (a)
coherente, Lor generar conectividad enire la infraest uctwa exi stewte de fa AK 50 LAC 63 ¥
KR 13; {b) directa, }'ﬁ gue es iarita mas c-o“ia en Eek drea.t oara rea fzar un vigje en bicicieta,
considerando la prioridad viai; . (c} sagurg, ya ﬁue por Bl ﬁGCaclon y- empleando ia
senallzac‘ou adecuada, 'educe fos anhctos abomadas al estaclénamlentm en via, giros

Zauerdos y pdradas ge! SITP ({S) camode al permlir un trayecto cza baja pendiants, ¢in
esfuerzos adicionales, asocmdos a o8 ascensos v descensgs de rampas; y () alractiva
cansiderande el potencial da la zona del méjoramiento del espamo destinands a los modos
no metarizados @n ¢onjunio con una zona comercial consolidada y la conexion con los
pargues mas importantes de la ciudad '
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5 OPERACION DE LA INFRAESTRUCTURA PROPUESTA

5.1 Ajustes viales

5411 Deiafles de sacohir -

Debido-a quela 'secc_it'):n de la AC 63 t;ehé un ancho promedio de §,00m, ho se pisds
brindar carriles de 3,25m deptro-de: corredor, v 'st.3e dsjara n hacia el degeso’oin 'o'fcior'ruta
se tendfia Una. ik}fréés_t?a;ctura, que no garantizéria la atractividad prevista de! proyectc. En
la Figura 5-1a 1a'Figura:$-3 se pre’ééﬁtalj."lgs'sécpiones tipicas propuestas conslderenda la

resfriccion de! esgacio yla actual operacién del cérredor. _ '

Figura.d-1 Seacion srtics en Surreder

S
@%}ﬁw%‘f
.

: VSR

R

:
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Fa

v v‘;" e 2
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G AT PN

A o RO

Figura §-3 Baceldn propuests pary A6 14y KR 43,
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La wansicitn de la dcloirta hacia ef costado oriental se presenta en la Figura 5-268, en
donde se eiminaria el gire izquierdo de-la KR.15.para permitir ! ciuce seguro de ciglistas.
ata pntrg KR 18 W AKA4
R S ‘
e

o

1.2 Fughte Yehividar A0 61 » AK .30 S S
Para el caso del pusnte vehicular de fa AC 83.x AK 30 como io miesira la Figura 5-5, la
propuesta de ciclorfuta inéluye una reconfiguracién del nérfil del puerte vehiduiar. Por un
faddo; se requiereuna configuracion de carriles & mettos para mantener, la misra cantidad
di carriles “existente, v -se requiste la sliminacién de 1a segregacion tipo: New Jersey
existente,” asi ‘misme, s8 requieren adecuacion a los postes e aumbrade que se
encuzntran a 'as caidas de! puente, fa adecuacion de la carpeta de rodadura para & paso
de los ciclistas, la incluslén de vados, enire otras obras.

Dado dque estas bbras’ estan per fuera de la compstencia de Ja Secretaria’ Distiital de
Movilidad, es necesario que al IDU realice la coordinacion con la° Subdiresccién de
Sefalizacion pars que las obras del puente se acoplen adeduadamente con el reslo de la
ciclomuta- .-+ - e - K T . o

k 2o
. _a= o, . e g A
e ooy % ragina 51, de 78 . sUMA B P
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5.2 ‘Coricepto-dé ségaridad vial

5204 Recomenaddinngs generales
1. Sobre las vias 0 bocacalles gue confluyen ai corredor de ia ciclorruta, se ceberén
mstadar o realizar el mantenimiento, limpieza vio actualizacién de la. sefalizacion
informativa y preventiva de ciclorruta y circulacion da ciclistas segiin corresponda, con
¢l fin: de-wnformar y prevenir sebre la.existericia de la olciorrita y sus usuarios,
adicionalments, prevenir fa ocurrencia. de siniesfros donde se-vean ihvolucrades
-~ ciclistas y/o peatones. A Jolargo del trazado en todos los corredores se requiere resaitar
la presencia da l2.ciclorruta mediante derparcacitn y complementar con-sefiaiizacion
vertical,

]

En lag bocacalles o vias que confluyen gl corredor de la ciclorruia, se récomienda
realizar fa demarcacion de la ciclorruta mediante achurado de coior azul con las lineas
biancas segmeniadas. ‘ ’

3. Parala ccnexion con ia ciclorruta de la KR 11 - KR 13, en fa Plazoleta o Parque Lourdes
(AC 63 X KR 13), se deberz informar que le ciclornuta gs compardida entre el ciclista y
gl peatdn, e informarlo de manera praventiva con el fin de evilar conflicios entre estos

AG 13 No:-37 — 85 Pagina £2 de'78
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USUEMOS Y, esoemalm&;nie er las rampaa de BOCBSO de |a inf:aestructura pea'ora‘ 2n
las distintas inlersecciongs. o ‘ »
4. En el disefio del corredor de Ta ciclormita se debera tener en cuenta, 'ano afectacion de
los accesos-a gerajes de jos predios; zonas de' cargue vy H@SCB{QUG autonzados,
.parqueaderos de uso ptblico y demas aceesos que se cansuderen pert-nenteo

- tn

En gerera% 5& recowendd realizar una ‘Gvaluacion y dlseno fo lad;s}ano) mamen'mrerto
yio setualizacion de log cisposi itivos "de” sefializacion vis 1 msialados a lo Iar(}o dei
corredor vial por dande va la cigiort uta y'3us conexiones.

B.. Se debera garaniizar el buen estads dala supsgrficie de pavimentoy andenes, con.e: fin

- de evitar incidentes y/o siniestros viaies porinfraestructira en al estado, en especial,

" las tapas.de camarss de inspeccion; sumideros, bases metélicas o de concreto de

postes metalicos o antigucs teléfonos pablicos, carcamos y oualquier . ohjeto

contar’deme que genere nesgo de siniestralidad para los usuarios vuf merabies. En

- ‘pan*culal 5€ recommenda rerarar i@ linea de Ios bordillos y soll cﬂar el mantemmi‘ento de
fa VEQBTECEOW Dara tﬁsmmu:r 198 rlesaos de szmestsoe males o

7. Para tas mtarseucmnes sﬁ-nafoivaqae a lo largo s tran*o se recomaenda ﬂ sefiar,
instalar o complementar ¢or, semaforas para ciclistas, en especlal parg los Sue cirgulan
a contraflujo vehicuiar, es decir, en seniidlo occidsnte - arlente soore.la AC 61_3. Se
recomienda contemplar fases exclusivas nara ciclistas en la interseccion de la AC B3 X
AK 14, debido aigxro izquierdo venicular occidents — ports; para las ofras intersecciones
semaforizadas, se recomienda instalar contro! semaférico pard giclistas o la pertinencia
de sistamas adaiantados, siendo ia primera opcldn jag.mas recomendable,

& S8e recomienda solicitar a la Entidad o Direccign etcargada, realizar mantenimiento, y/o
actualizacién, y posterior compiemento o adicién, d2 08 postes de luminacidn paralas
vias, &n especial, & las luminaras que se encuenttan e el separador central de T8 AC

3, zon el finde ‘ne;ora. ja visibilidad de fos tic tst'asry de'lz infraestructura an horas
'ﬂoc;t ATAS, : ' L e

9. ©nios sa”fores o framos doncie 2 ca oa de rodadura s;e ﬂﬁouen* aen mal estado se
¢eden efectuar actividedes de mantenimiento, a fin de | impiementar fa sefializacion ylo
dispositivor de cortfrol de trdnsite donde las condiciones de maovilidad vy seguridad asi

0 regieran. : '

10. Se reguigre adact uAcon yio reemp!azo de tapas de sumidercs, cdias via charas sabre
. &l corredor de Ja ciclorruta compartida, teniendo en cusnta gue.el mal estado de gstos
lemertoz genera ”IESQVS pax ata c;.aulaolon de |0b mch&as ¥ peatcnes

11. Realizar campzias para ia socializacion del corredor compartido. de [a c:ciorruta ¥

“sensibilizar sobre el comporntamiantc seguro de las peatones y los ciclistas cuande

circilen por la infragstruciura, y en espacial, enla zona compartuda en-fa F’Fam(eta 0
Parque de Lources. :

AG 13 No. 37 - 85 Pagina §3 ‘e 78 : sl
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522 Recomenidsciones asnecificas

Tramo 1 Gior!eta Aﬂ.': 63 )( AK o(}

1. En diseno de la glsr eta sama'omada se deberd Cantevnplar de manera infegral 'a
circulacidn de los: usuarios viales, envespecial, los usuarics vulnerables {cldlistas y
peatones). Adicionalmente, . s recofmienda tener en cuenta en el disgfn, eh 1o
peﬁreﬁe la.inchusion de caril eXC|L.aIVO para ciclistas, dabi do 2 que en as giorietas
presentan mayor rigsgo de siniestro vial con los vehiculos autornotores.

2. 5Se sugiere tomar-en ctenta los.accesos al Edificic Bl Trignguln v ei Edificic Hurnceina,
los-cuales al parecer tienen dificultades por imundacion del sétans v deformaciones
sohre el pavimentn de la AK-50 (ar,ceso BUrF de fa glmr:eta) los, cumies estan genefandc
-ihconverientas para sus resudertes o : : :

3. Se recomenda tornar er cuenta en el disefio qamaforlco de la gtoneta !oa proysctos
adelantados por fas temas r-ntidades Distritales taigs como: Proyecto de Majeramlento
dei Parque Simdr Bolivar a cargo del iDRD, el cual comemgla intervenciones vy

'cmexmnes de las distintas dreas da! parque; 'y ia-APP Calle 63 a cargo del 10U el cual
co'wtempia unavia subferranea con cobro-e 'ntel’venclones de gran mpaﬁta Inc!uyendo
- un corredor Transmlienlo sobre la AC e:;B :

4. ::e recon‘uenda reaiizar campanas de soctalizacion .y diviigasidn del-corredor de
. ciclomita, incluysndo e comportamienio y corecta circulacion dentro de la glorieta
inteligente para todos usuarios viales gue fransiten por la misma:

Tram'\':'é:'AC'BS éntre KR 15 hasta la AK 50 (sin mciuur ta glodfeta)

1. Con el finde mejorar la segunqad da log peatones en cruce de la AC 03, se sugiers
eveluar la implementacion o complemento con modulos peatonales jos semafores
existentes para &! cruce seguro de los mismos. Adicionaimants, se recomienda que
cuande el desplazamiento sea mayor a 260 metros, proveer un paso peatonal segure
pa”a reahzal el cruca transversqi sohre la AC So

2, Se’recomienda ‘disefiar, instalar o complementar con semaforos para ciclistas, an
espacial, para les que circuian 2 contraflujo vehicular, es declr, en sentido cceidente -
orienie sobre las infersecciones con la KR 16, KRA17, KR 194, KR 20, AK24 y KR 27,

3. Erilas mfﬂrseccmnes con crute de \,lc.or as exrszerxtes AX 13, KR 10 ¥ KR 19A, es
importante sefalizar [a conexion para gue los ciclietds se puedan incorparer o salir de
8 AC 63, En el caso de las KR 16 y KR 194, ze recomienda gue &l acceso ala AC 63
s¢ realice mediante !a utilizacion de cajones de:bicl desde 108 acresos dela KR.16 y
KR 194, para la sallr d2 la siclorruta de la AG 63 se recomienda sefalizar-una zona de
actmulacion en ia interseccién con la respective regulacién semsférica.

(L 13 Na. 37 35 : Pagina 4 de 78
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4. De acuerdo con ko mancionadc en ia *ﬁcha de DTl se recomlenc%a conservar los ¢os (2)
carriies de cireulacicn para vphmuﬁos gutomotores (mchyendo tranaporte pub»;cc) y un
('"3 r*aml segregaco ‘exclust o para ios ciclistas a lo jarge def { sbrador vidi de la AG 63,
inciuvendo sobre el puente de AC 53 x AKX 30 o NQS..

) |

Se debera garantizar e! buen eqtado de la superti cie de pawmentc y andenes con el fir

de ewial‘ incidéntes ¢ si n,est*os vialds pot (nfragsiruciuia en Mial estado, en aspemal

las tapas de chmaras de Inspacs ion, hases metalicas ¢ de concreto de postes metahcos‘

o ahtiguos telefonos pubiicos, c’arcamos Y cueiquler objeto contundente qup ger*ere
riesgo de sinestralidad para jos usliarios viineraples.

Tranw 3 AC &3 entre KR 14 has%a la l’R 13

1. .Se T@COWIE‘MQ:‘! Contemp.a ?ases exc!uswas pala cm;isias en ia lﬂt‘:fse\ﬁl(}n de ia AC
83 x AK 14, debido gl gzro uzou erdc vehicu far acclciente none,

£ e dmseno de! comhdo. de la ¢! olorrma g:lc! dAberé lenerencuenia, lano afe ctacion de
ios- accesos @ garajes -de los .predios, zonas de cargue y-descargue autorizados,
parqueaderos de uso publico y demés accesos (ue se consideren perlinentss., en
espacial, los ubicados al cosiade norte dela*AC £3 y aigdafios & la ciclorruta entre |a
ﬂ\&?Sqf{rﬂ : - .

|

3 Se reoomwnda 7’e‘alazar upcrat.vo:a nara el dec‘pe;e de venoedu res ambu antes que
obslaculizan la c;rcuiau@ peatonal sobre el andén sur de la AC B3 enire A;( 14y KR
-‘i‘:l . .

Tramo 4: AK 50 entte CL 53 2 AC 63

1" En &l disefio de ia glorigta hotandésa yio glorieta iteligenté se recamienda tener én

cuenta ia circuiacion da los usuarios viales, y en especial, de los ciclistas gue vienen de

i AK 50 an sentido sur - norte Y desearn faeg'ilr hama &} oriente por 'a AC Sa, debido ai

~entracruzamigito que 58 generaria enire ciglista - Vﬂ},lcu'os aL.to"thor e‘-i cual genera

Tesgo de mtropeib se recemienda ia gensracion i una soiumén mtegmi que ade?ﬂas

de p'oveez conexién de la molorruta an calzaoa brinde paSOS pea‘i‘onales en condiciones
saguras.’

Se recomienda réalizar mantsnimiento a la estructira-de -pavin{ento existente, debido a
1zs deformacicnes gue se presentan sobire |z AK 50,y sobre &1 costadd del separador
central alzdafio a la ciclorruta. Asimisme, -realizar manten'memo ‘a igs andenes
neatonzles en ambos costados (oriental y-occidental) de la AK:50.

Ny

«r

Comp lementar con los médilos samafér'cos nortinentes {cicl sLas y peatones) para ia
iIfersaccidn sema‘onzac*a de ia AK 50 X CL 59

A0 13 No. 37 — 35 Pagina 58 da 78
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5.3 Rutas de trans;mrte :
Mo se tlene contemnladc !a modlﬂcaméﬁ cte rufag par la m*plen entaclo, de ia cmlor' uls

5.4 Enlersecclones bemaforlzadas

De acuerdo.con la propuesta planteada, se reaiizd. Ia eva Lacion para esiabiecer Ia
rigcesidad de complementos ¢on grupos ps axoﬂaies rara aquelies intersecciones
semaforlﬂ*ac‘as que no cuen*ar‘ con dichos GIUpeS yf'o de. mc:c:!eias CLYS necesidad de
regulacion es cons iderada de CO'Ifo'l“i'dc\d con lo establect o en el Manua' da SE“Q“ZdCI(‘n
Vial del Ministerio de T"anspone Resoiucmr} ;885 de 2018

8.2 8. Semidforos

En general fos cruces sermafurizados de una cioltmda pemmiten requfar fa cimwiacion de los ciclistas
a fravés da las fdmperas de semdforos vehiculares v peatonales. Bih embargo, se deben instalar
vaberales ¥ lamparas especiales para los ciclistas cuando, desde fa linoa deo.parads de ka colovia o
ciclobanda, na sea posibls ver af frente slguna de dichag Idmparas, 0 CuaNTo 1oz cicliatas deben recibir
- ingicaciones diferentos & fas ontregadias: por fog cabezales destinados a paalones y olros vehloulas.
EniBings generates ia JPQUMPMH dle ofchistas en a3 fntersecniotos semalfonzadas se da eh algunos
.o los siguientes casns en funcion del tipo de infraestructurs;
. Porimedio de fos gropos sernaforiood vehiculares cuando se cuerta con una aporacion ¢ompartide
éntre bicicletag y avtomotares
Por madio Ja semaforos peatonales cuando la Infraestructura bict corregponde a una Ciclorruta en
* anden y.s& comparie ef pase-canfos pestones. ot : ' )
" Por medio de -kemélortds exclusivos para la réguiacion de bicldefss tcuandd se cuenta con
infragsiruciura Bioi exciusiva v por tante o roquilfers beindar el dorecho de paso en diferontas fases
semaldticas par evilar confictos enitre usuarios.

Asi las cosas, & continuacion, se realiza la caracterizacion de cada una dé las
intersecciones -semaforizadas .del trazado considerando la operacion ssgregada de
cicionjruta: _ :

8,44 v Efa*m.‘;or Cafn‘cvc f!&*’{ 5:)) % o 5 Extefrw 272V
Es te mtersezcmn contmuana aperando con los gmp()a dz i e} Adicior ﬁo*ua.. ciclo ¢e 100
seoundos :r‘entemerdo !as dos fases semafo. icas (var Tabla'5-4 y F:gtna 5- ?\ S

Famis 41 Faw y movimizsntos ;:trm.é.cla& s iz AR BC X CL 849, oo pmye&-m .

Fase | Grupe Movimiento Via

AC T3 Ng-37 - 35 Pagma 56 de 18
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La propuesta iBne las CO"\dlCIO"I&S opﬁ,\rawas de la gondlicion actual, dado que no se
reduce la capacidad de las vias, Asi. se svidencia una Dpemmoﬂ COM HOYECLD (mediants et
sofware LISA 3) que s& mantiene én uh nivel de servicio *C” ‘ton tlempcs de espery
promesio por vehiculo que superan ios 30 segundes. No obsiante el canr el da sentida norte
~ sur reduce el nivel de servicio de *A”a “R".

Figura 5-7 ntersoccion seamafonzada ;&.I« G /{ GL c.(a LR ;':rovmoia
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54,0 A Jose Datesting BULE (AT 83 X MR 87 Srternn 2570 .
Enesta interseccion se requieren implemer tar NARes paatbnaleq o de hicicletas
considerando’ e “disefio ‘de ciclomuta ‘prénuests (ver Figura 5-8), el conirol semafori'co
continudria-operandé con-dislo de 120 segundos en dos Tases semaf&r@a‘ﬁ erilas qne Be
pariten 108 mov:n fen*“()f-*, cle ia Tabia &-2.

Tabdg §.2 Fasas y movimisniug pare nbdo; en KR 27 % AC 63 won srovacio

Fase Gm:ﬁo Moviniiarnto . Yia

: 1 AT »%ﬁggw i ; h, sy '5"'";
Vehicuiar Dnentm AL G35

&'7‘1

) . . . . A o i
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Ya que el despeje de! movimiento orlente — occldente se raduce a dos carriles, se observa
qus fa condicidn con proyecto tendrd rivel de servicio “E", cor tiempos de espera promedio
por vehicuio gue superzan los 70 segundos.

G432 Av, Jdosd Cefesiine Mutis (AC 83 x Ay, Cofantbia (AKX .44,. Extenng 2152
En esta interseccion se requiere implementar pasos para bicicletag considerando ei disefio
de ciclorruta propueste {ver Figura 5-9). No se requiere complemento -con pasgs
peatonales, sin embaigo, se.no;i1braria.el.grupq-peatonal 33 para independizario-del grupe
peatonai 24 existente.  El contro! semaférice continuaria operando con ciglo de 120
segundos en dos fases semafdricas en las que se permiten jos movimientos de ta Tebla

5-3:
Tablz 52 Fasos y movimisnios pon mhdﬂs G AP’ 24 ZL, r‘«C 83 wor prc-v;aﬂo
AC 13 No. 37 2 35 ' Pagina 68 de 78
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Figura 5-2 ntemseccion semaforlzada 4K 24 4 AS 63 non arayects

H R

. o, -
S e i Ay

P sl Sl Aen AT - DOV Y Fn e SRt ""‘-_ """v 3
Ya gle el de&.paje del mavimiento oriente = occidente e reduce & st carmiles;. en Ja

congicion. conproyecio se evidantia una cperacion dei acceso con nive! ds senvicio F”, y
con Hiempos ds espera promadio por vehicule qué superan los 150 segundos.

b.a2.4  Av José L,efpafzrm &athd (AC 43) ¥ KR 20: Exterhc $189 (sin c‘fn 07
EA esta interseccidn se *eqmere :mplementar pases’ Oﬂalomales y de bicicietas
consicerando &l disefio de cloiormyta propuesto {ver Figura En 10\ La oaeracaon on proy*acio‘
sin giro occidents - norte, mantendria él diclo de 120 segundos y réduciiiaen una unidad e
numero de 's"a-se_s, en |88 que se permitan jos mowmt_e_nios te la Tanla b-4.

Tabla 54 Fases v avisienios peonitidos af ¥R 2 i R Au, &3 aon pmmacm

Fase mcwn*iento

Pﬂalnnai Costado Norte

AC 12 No. 37 - 35 F’aqma 59 de 78
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Ya que el despeje del movimiento oriente — occidente se reduce a dos cartiles, v dada lz
reduccion del nlmero defases semafdricas ss evidencia una operacion que mejora i nival
de servicio a *C", contlempes de espera premedio por vehicule gue superan los 20
segundos,

53.8.5 Av.José e! sfrnu Meetis (AC 63} x KB 3 Externo 2360 (c:rw gire ¥i
En ests mtprseca.or\ se requlere |mpiementaf PEEDS pea*onaies y de biciclelas,
COﬁ“idE!‘ﬁﬂdO el dizefo de ciclomgta aropuesto (vef Figura 5-11). La operacién con Droyecte
manteniendo (2 Cf}ﬂdlu ign actual permite lC::z n“qwmuer%tog de la Tabla 5-5. o

o=

f«sia &8 Fuses ¥ movimientos permitdos err KH 20 ,»'( 402 33 won :r'qyer,m
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Ya que el despeje del movimiento .onente— ocomewte sé réduce a dos carriles, y
manteniendo fa condicidn actual se evidencia aue la C,Jeramon 5e.rraqi1ane an ub nivel de
servicio 'E”, con tiempos de sspera promedio por vehicuio gue sugseran los 50 segundos.

£.4.5 Ay Jowd Defesting Muptis (A0 &3] x AR 794, Exferro E74%

En esta interseccidn se reguiere .mplen entar pasos peafcnaies y de Dbicicletas.

Actualmente, existe en.operacion.una ciciorruta en calzada adosada al andén dsl costado
occidental de la KR *18A gue no cuenta con rgguiacidn semafdrica, por o fanto, para la
condictén  cen  proyecie se .propone la . sefializacion y. el. mobiliario. semaforico
sarrespondiente al grupo para bicicletas 41, tal como se muestra en la Figura 5-12. Asi las
cosas, se debe independizar ef movimiento norie — occidente del grupe de bicicletas 41,
para garantizar [a sequritdad déi ciclista. El controi semaforico vonfiriuaria operando con un
cicle de 120 segundos programando tres fases semafor'oas en 'as due se oefmllen fos
mavimientos dé'la ;abta 56 :

I

ab-p 5-2 Fasag v raavisaigios nemiitivos en &

" Fase': Grupe Movimignic
e L

Ry

2%
g g5 \QE .}'.:f'})‘
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Ya gue el despeje del movimiento oriente — occidente se reduce & dos carriles, v 1a
independizacion del grupo 1 para preteccion del ciclista; en la condicion con ‘proyecto se
reduce el nivel de servicio de “E" a "F", con tlempcs de espera pro*'nedfo par venlculo que
superan {os 200 3egundas

:‘i.aﬂ_, FAR:- A Jogd & Ne‘z*‘mu J!.""w{f_; {AC 6"‘ s Kﬁ I¥: Exdarne .e'][
£n esla Interseccidn (v,er_.i'tgura $-13) se requiere implementar pasos peatorsles y de
bicicletas. El contro! semaférico continuaria bperahda con ciclo de 120 segundos en res
fases semaltricas en las que s& permiten los movimientos de la Tabla 5-7

Tabla 8-7 Fagas v wmvﬂ*‘tﬂnmc pﬂms-mu e KR 17 )& A0 G2 con ;‘rx:yeutu

Fase | Gnipe Movimiento, | " . e Via
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Yz que ¢l despeje del mevimiento orsente - OGCJdEENE‘ se reduce a.dos carri Bs, en i3
condicion con proyects se evidencla una oparacmn que se mantiene en un nivel de gervicio
B con nempos oe espera promedm par veh:vulo que suneran los {30 segundos.

548 Av, Jous Qefestne Mutis (ﬁ{"‘”«“ VKH 16 Erelarno 34038
En esta inferseccién se requiere mmiementar pascs peatonales 'y de bicicletas,
Aclualmente, existe en opetacidn-una cic loiTuta en calzada adcsa al andén det costado
oriental de ta KR 15, cuyo paso no cuenta con regulacidn semaférica, por lo tanto, en la
Figura 5-14 se prapcne la sefalizacian el mobiliario semafdrico correspondiente. E! control
semaiorice continuaria operando con ciclo de 120 segundes en dos (2} fases semafCricas
&n las que se permiien los slgmentes movimientos:

Tabig &4, Fows y mavimienies varm l’t doe an- Hﬁ‘ 19 »,\ AC 3 cony 'z,)',te-..to

| Grupo. Mov‘lememo e V.

R ; F

" S By SR g SR B  BON nont e avsacfo pen i dh Signedd
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Ya que el despeje del: maovimienio oriente - oucnde "'fe se 'E(}ULB dos carriles, en la
condicion con proyecte s¢ evidencia una ODEracion que se mantiene en un nivel de servicio
L', con femnos ce espeara pmmedlo por vehiculo que superan los 20 segundces.

3.4.9 A Joss Colesting Mus (AC 83) x Ay, Caraves (AK 14): Extarno 2074
En esia interseccidn se requiere ﬁ,molemehta" ia mtersecmon con pasos peaionales ¢
lmplememer grupos de pigicletas. El control semafonco continuaria operando con cicio de

120 segundes an tres fases semafowcas givlas) Gue se permiten 08 .no,uruu; Tos dela Tabla
5-8.

whin S Fesod ¥ movimiemon prornitidos en AK 44 X AL B3 cor prayests
Fase Grupo Hovimnierio
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De conformidad con io anterior, la mroyeccmn de Una fase ﬂd' jonal permile dividir ios
vollimenes Occidente — Oriente y Occidente — Norte en dos Tases diferentes vara optimizar
‘a opracion del control semafdrico, se inantisne 1a operacidn en nivel de servicio "F" con
tiempos de espera promedio per vehiculds para 'a interseccion de 1687 segundos.

5.4.90 8. Soas Celestine Muts (AT 83) x KR 13: Exierno ‘?’i} 51
En esta intersedi:ién {ver Figura 5~16\ 56 zaqmere implementar paaos para bicicletas. £
ontrol semafdiicé continuaria operando oor Un ciclo’ de 120 segundos en fres fases
semafor.uas &n las que se p m;ter ios rmovimigntos de Tabla 510,

Tan.a . 10 3"‘.\6“% ¥ n‘awmhwtm pwr“uuio'a Lh él‘ "‘4 g AC 33 L,on pro;emu

Fase Grupo Movnm!ento
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que e dGSpqe de[ 'ﬂOVIM‘e ﬁo ocﬂ}denfa - orienie se radwe a cos carriles.en la
condicion cor pr oyecto se svidensia una operaf*lon en nivel da servicio " . con hempos de
sspera premedio por vehiculo que superan los 360 segundos.

iLa Tabia 5-11 muestra comparativo de los tiempos de espera promedio de la interseccion
con su respactiva diferencia. En terminos generaies, con ia implementacion de la ciclorruta
las congiciones da operacion desde ¢f punto de vista de tiempo de espera promedio por
irterseccidn se mantienen an las intersecciones de la AK 50 X CL £8, KR 20 X AC 63
(condicion sin gire 73, KR 1BA X AG 83y KR 18 X AT 83 las cuales ratleian un umbral entre
niveles de servicic "C" v D™ el cual representa una circulacion de densidad elevada, aunque
estable. La velecidad vy liberfad de manicbra guedan serjamenta restringidas. donde el
usuario de Ia via experimenta un nivel ganeral de comoedidad y conveniencia bajo.

Las intersecsiones de ia KR 27 X AD 83, AK 24 X AC 63, KR 18A X ACA3, KR 17 X AC 63,
AKX 14 X AC 63 y KR 13 X AC 63, el tiempo de espara g8 eleva considerablemente, por lo
tznto, refiejan niveles de servicio "E" v “F7, es decir condiciones de flujo ferzado. Esla
situacion se produlce cuando lg cantidad de Wansilo que llega a ias intersecciones
semaforizadas excede la cantidad que puede pasar por eslas formandose colas, 'a
frecuenciz de mantcbras de amangue y parada son sucesivas generandese cueilos de
bolelia.

Sin embargo, 31 la Kk 20 X AC 63 (zondicidn sin gire 7) e implemientacion del carril para
ciclorruta, reflaia nivel de servicio “C”; condicion favorable para la cperasion de ia ciclorruta

o
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en calzada, dado que cori &l nuavo repar’ro de tismpos de verde faverecorla la operacion
del movimiento oriente — occidente. Asi, se tendrla condiciones de flujo estable

Tolola 614 Cﬂ}srwm‘au m‘. Heimnmpos dv espera astual - son proyests

Ho. D Extermo Interse'ccién

Tlempo espera (;eg,-

1 682 2?2_? A':f Batalinn l"alaas {AK RD‘ X CL 69 34,76 3476

208 2132

KR 13 X Av. Jasé Calssting Mutis

Freen) Biabamaeile SO O So Mot v amFeonon Leka oy

8.5 Descripcidon Operativa Glorieta

El disefio semaférico planteado para ta giorieta de ia AK 850 cor AC 83, permitiria Ia
reguiacmn de los grupos vehlcuares 1.2, 3,4, 12, 13y ios grupos peatonales 21, 22, 23,
2t1 212y 213, €n Ia anur 517 S8 obser\fa :é! esqdema cie Ia g!onta co“ comrol uerr*afonco
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'H\ St por AC 82, regulads G n.or‘trui semtafirics
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g o P Ry citp g rapagan o i -
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wa programacidn se prevé en ues (3) fases con un tlempo de cmio de q20 Qegurdos
.eguland"} él cos*ada ‘oocidentat. c.e ia gioneta Gon os gmpos Vehlc.alare‘* 3.1, con mu.!“
rewectwos pasos peatonales 23 y 21 ef costado sur con los grupos vehicutares 2y 13, asi
COME sUS grupes peatonales 22 v 213, y el cestado oriental con los;grupos vehiculares. 4,712
y 08 -grupos peatonales 24 y 213. Donde los ciclislas se. pusder incorporar v salir deia

glorieta de. forrna segura-en l0s pascs peatona!es 213, 212 y 24_Eldisefio de. planeamento
se puede chaervar en la Figura 5-18.
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Se ut[lzzé &l software Vsssm 10, 0 con €} fm de evaluaf mO(’ ar los ﬂswenar;os *aroyeclados
con wrtrol s=mafo*;co-= para la g}crleta de la AK .JG por AL 6 3y su_'area de infliiencia.

Esoenario e‘zamado am
Para este escenaris se Bvalla |a glorieta con controf semarér:cu para pDEse de v&hs tlos y
peatones, donde las cordroles semafricos-de log accesos 3. 2 v 4 se ubicarian. a ® mietros
del dred de conflicto vehicilar. Ver Figura 5-19.
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Cn ia Tabla 5-12 presenia el resumen del rendimiento die-la mallapara’ el ‘escenario 4
durante el periodo pico de la madana, ¢l cual amoja como rew}tadc para la coftida una
velocidad premedio por vehiculo de 8 km/h, una demora promedio de ’52 segmdos por
veh;mio y.una ce’nma promecio por.. Da"ada c’e g4 segurdos. _

" Tabls $.12 Rengimisnts de fx Matla - Becenario § 4"

» R I ] -~ . .. . Porvehiculo
' Nimero | veiocidad | :
Ciase de Vehiculp da Promedio { Depara (MHimerc de| Dervaen
| . BEMANDA
Vahiculos (}{n-p’h". Promedio pai’adas ¢z | promedio par
! ; ) 3 LATENTE
i {sy Promedio | parada (s)
VEHARR[Autos; 1 2148 7,61 157,4 86,48
VEHARR(Camiongs} 201 7,27 163,92 28,5%
VEHARR{Busw sy L &z 7.2 167,98 95,37 4304
VEHARR{Moms) 1108 5,03 133,3 75,59
VEHAP.REALUL_ 4179 7,88 152,43 90,7

Wt Aothunne Moz v

Evaruwcion ve Capacidad y Nivelas de Serviclo - Escengrio 1 A
Para la evaluacidn por acceso se consideran pardmetros como; tas denoras, las Iongltudes
de cola, los niveles de servicio y.el volumen atendido durante fa corrida, la Tabla 5413 jlustra

resulacos ¢e demoras ¥ niveles.

S
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Tabla 513 Evaluacidn pc,r a'lu'.!ﬁ.“h‘} » Bsoonario 1 Ak

; . CANFCAODE | LONGITUD
INTENSECCION VOLUMEY }DETDR"!' Fm:zi? e ":Vfl cﬂf DEWRQ-.PROMEMG PARADASEN | RROMEDNO p;,?::fggf, »
- ) : O VEH! JERVICKY PORPARADS P— e o | P w
ACCESO DCOGENTE: NOOD 5 s i 83,33 ¥ ) 3 . 122 157
W L% b1 34 B Rt 1 14 1
ES - ; oS 65,01 ¥ 57,08 1 114 =
HIN-SE | 1/ A 102,57 r L83 1 12 182
ALCESG GRENTE HUDO A | 2037 44,56 0. 5,73 i ur a
S-Hw I 1531 7,81 ; 1550 1 a3 124
S5 18 F A% A 3,15 1 35 H 4
SR . 5% mea i 51,14 1 s 4
ACCESO SUR: NG 2 Ny £ R = T
g { ‘451 - 1S | A 157 4 3 ¥a
Plfu-2 | 1635 32 : z 1213 1 43 117
) ) 153,44 110,23 1 "y Wt

i Marmidn TR0

Segin los resul:ados de la evaluacion, el accese ocoidental {brazo 3} presentaria
condiciones criticas de moavilidad, con demeras de 82 segundos en premedio por vehioulo
y ‘colag de 157 metros, mientras que ei acceso oriental v el accaso &tir las demoras
prcmedlo por vehiculo serian de 45 y 64 segundos, respectivamente, En general la giorieta
operaria en nivel de servicic E correspondiente a cendiciones forzadas de movilidad, con
democras promedic por vehtcuia de 64 segundos y colas remanentss de 130 msiros.

L’:"f' it 2 2 Evalyadeh am
Con este eséenario se mantsn .dr:a |2 propue:.ta dae re:;L'Iar‘Jon de la gicrieta por fos costados
cccidental, oriental y sur, sin embarge, se’ retrasarian los controles de los hrazos que
convergan de manera ax*ema 2 la glorieta, se sugiere que sea entre 20 y 25 mefros del
area-de conflicto-con el anlllo interno, a fin'de mitigar las maniobras de entrecruzarmeﬂio de
Gada accgso en sus cinen_ ‘arifes movimientos, tal y coma se pu_edﬁe apreciaren g Figura 5-20.
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Fuente: Elaboracmn propia a pam: da :.oft.r.rare Vlss.m Versidn 10 0
Ewluac.én an malla condicion — Escenario 2 AM, presenta e resumen del rendimientorde
la malla para e escenario 2 en e periodo pico, &l cual asreje para.la corrida.una velocidad
promeadio_por veiriculo de 8. km/ih, una -demgora promedio de 146 segundas por vehiculo y
una cﬁemora prormdto por oarada dﬂ B4 sagundos

"al*i ‘id R@nd'm ~:-.=nl;v il Ta ?ﬁa Ia CaCr7‘f‘I&?i\,) HM

. Par ye_h_ir,_:utp
Nimera ¢ Velocidad T :
Glase de Vehiculo}.  de .. | .Promedic | Demora NOmercde| Demaraen .| ooy auns
| yehiculos| . (Kmm).. | Fromedio {paradas en) promedio por LATENTE
‘ _ ' ’ ’ ' o ' {s) Profedio | parada (’s) T
VERARRIAVLOS) 233 8,02 . 148,72 g 87,85
YEHARR{Camianes) 208 | 755 i 150,57 g 04,57 L _
VERARR(Buaes} © 1 6 1 74l ! 1596 7 Y =Y
VERARR(MOtos) | 1229 tog27 | 13,08 3 7308 0 | ¢
VEHARIALL) 4319 821 | 146,02 "B 3,96

Evalvacibn dé Dapacidad vy Mivalas da Bervicio Escenaric 3 f;{w i Lot
Fara ia evaivacidn.por acceso se considerah parametros como: lasdemoras, las iOngiiudes
de coia, los niveles de-servicio y el valumen atendido durantela co""ida la Tabla b 15 Iust"a
I8 aau!*aaos de Ia evaluacion.. . oo : S,
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‘Tabia 5-16 Evaiuanidn 0or stossy - Estenanc 2 AN

e n s H i CONTIDAD DE | LONGITUD . H
peseconeuonan| et O e oo o i | e |0
) . : N FROMEING OF COLA
ACCENG OUCIDERTE: NDDD3| 102" _snas jz Fo 44,08 -3 PR A 17 ‘
E-NW L] . A5 55 { [v] _z__ Llams —— e b A [
LES, e 33 53,33 VTR TR L 114 165
HOMLSE 1773 151,29 LR £0,81 ) . 115 13w
ACCESO DRIENTE: NODO 4 4163 43,09 T N C m | w
SF-Hv 1745 59,33 E: . 32,63 I 81 108
N 245 256 A 354 1 3 4
SNV . b6 5578 o 3064 1 53 85
ACCESOSURs NODOY . [* ma B 3 2 wp -
HE 4 15 A 233 : e 5
HW-E o { Twam 35,0 R T A L
T T '7(3-]“‘:‘ T T 1 1~

Fuente: Software '\f'[ssim. Varsitn 10.0

Segun la evaluacidn et acceso occidental {brazo 3). prese'ﬂar = cmmcroﬂes criticas de
zrow[.dad ccn demoras de 80 segundds en promedlo por vehicuio. y colas de 160 matros,
m:emtras uue el acceso oriemal 'y of acceso sur las demoras . pr omedm por vehiculo
mctiaﬂen enire 44 Y 58 Segunco resnectwame e En gereral ja. gloneia opera'sa en. nivel
de serviglo E con. demo ras promedio por vehiculie da 61 segundos y colas remanentua da
119 metros.

8.6 " Estacionamiento en via S

Ei concepto de estaciohamiento en via para el proyectc de ciciorruta sagregada en calzada,

novaria para’los’ escenarios sin y coh provecto, debide & que el irazado esta propuesto

para vias adscritas a la malla vial arteriat de la ciudad, sobra la cual circiian rutas de
vansporte pablice asociadas al Sistema Integrade de Transporle Piblico — SITP. Por lo

cual, con la implementacién de fa ciciortuta segregada sobre estos comedores no se varia

fa oferta final de estacionarierio temporal en via.

No chstante, la Subdire"‘mon de Co*nrol de Transito y Tmnsporte deberm verificarque’ la
Policia Metropolitana de Transuo efectie en forma periddica controles al estacionamiento
en malla vial arteriai, andenes antejardines y zonas paa*o”ates sobre os segmentos viales
cue componen los corrddores viales objeto de p"esente analisis, asl como el. Cuﬁphl*?le o
de las normas que reglamentan las aotmdades de cargue vy defaca'gue sobre vias de la
malla wdi anterial, consagradas en el Decrelo 505 de 2018, esto con ¢! fin de garamlzar una
movilidad sequra y @ﬁcaz &1 ia zona,

lguaimente. porla dinamica c:omerclal y de servicios presente en la zona donde se proyecta

implementar la ciciorruta en calzacs, se-debe saiicitar a las Alocaldias Locaies-de Chrapinero,

Teusaquillo-y Barrios “Unidos Tespectivamente, -evaluar los lemas :de s competencia,

relaoionades con fa actividad econdimica desarroliada er &) espacia pdbiice por parte-de los

establecimientos comersiales ubicados en ! drea de estudic; asi cemo efectuare! canirol

de éstus; de acuerdo con o establecide del Dearato Distrital 1421 de 1993, *Por of cual se

dicta ef regimen especiat para el Distrito Capital de Sanie Fe do Bogota” &l cual c:u.n*e @n. ké, g
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5L Art;o,ilo 86 las atr |buolone=: de fos slkaldes locales, enlre o*ras la de Vfghﬂf ol

curm!zm ento de las normas wguntes sobve desarrolio urbano, 1se def. suslo; reforma

uﬁjﬂné Sy *Dictar fos actos y. ejecui"ar las Operar,mr*es n%esqnab paf‘a fa pmf@am@:r
uomauonyconssffvamon del esaem,) pﬂb!mo - -

5.7 f‘arga)’desmrga S LR e T

Ei ccncebro Ga carge- y descarga para el p’oyecto de C-mOf\Ula sagregada en caizada no
varia para fog e&‘scewar“(‘s Sl f"or* proyectd; & “rvel de gestion de'la actividad di.gargue.y
dessargue se sh.q'ere reallzaz una eoncertacion. entre [fa3+3 ebtablemnﬂentos oomermales
proveedores, con el apoyo de la Sacrataria Distrital dé Movilicad, para promover la actividad
de cargue ¥ descargue rocturno y divrno, con ia definicion del agendamierto de horario de
entregas y tiempo de descargue. Para réalizar opwracmnes diurnas sobre ef coriedor se
sugiers que los autOf‘“S lwter{aaados "eaimen la ”ompra de fotes pera DATCGUED Y Operacléﬁ
ce vehicuios de carga.

Se debe desarroliar e implementar campafias de sociafizacion 'y sensibilizacién en ‘el
corredor y su drea de influencia, gon el fin que los autorea viales conozeany acater la actual
rormatividad establecida, ta sefializacion exisiente an zonas de prohibido parquear, asi
ceme fambien para que se conozca y acafe lo relative a la normatividad de circulacion y
Cargue y degcargue de vehiculos de carga. ‘ ' '

NO obatdnte S8, prp*erde impuigar un. par‘ de accién para que se utilicen medics
altema vos qua perm'ta;- cﬁscomgesttonar ‘lag vias y evilar el eutemor\amiento durante
larJos peﬂodos del’dia, pe esia razon se Dlantea la nacesidad gue jas empresas de
distriousion. ¥ sis ‘comercics cuenten con herramtientas manuaies E}Ucz per'mtan tog
desplazaniiertos mas largos para que 105 vehicuios no realicen las actividides deseargue
y descargue en zonas donde no estd permitido, como son:

waietaq de carga Una bi G.o'e*a de reparto o tricu:lo devepato o ")lf‘lcal o 85 tn ve?‘echz]o
dé ‘fraccion humana dsemdu eswﬂmﬁcamen‘te pa:a transpor"ar afqas ‘Bt disafia del
vehic He) sueie et Lir una zond de carga que puedes ser una caja cenada una rlataform
piana o una cestE CSmS puedeﬂ esta“ ’ncmtados sobre 12 bicicleta ¢ ehire ruedas Pparzlelas
zn la parte’ delantara o trasera del vehiculo. El cuadio ¥ la franamisiéa deben soportar
cargas muy superiores a ias de las bicicietas normales. Otras consideracionas de disafio
inciuyen la visloilidad dai conductor v la suspension

£l uso de bicicielas de carga pemnite que tog camiones estén parqueades en la zona de
carga mientras se realizan (as entregas de pedldos en un area mas’ qrande de asta mane ‘8
8¢ aptlmza er use de Ia infraestructura viai. -

*htips:/fes wikipedia.org/wiki/Bicioieta_de _reparto v
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;,.Grra ‘do Larga. .,a:: carrelqcs G me as de’ carga se GEU’;:'C‘LE'I'IZQH po:que acph mas eficionte
y seguo ef proc m.nﬁlemo de cArga d m rcandlas en dlstas foia V\)rta:. ya que con el uso
dz éstad’ es posible qie una parsond Wahspore hasts 250 Pg |o que hace ie e-:*raa

grraralentas una de las formas mas eficianies para distribuir 8 mercancia en ios amios
findes de despacha.

Flgura 522 Tipos de zorra de carga

.
e

Dwtrlbumén apig; Cuando sé trate de mercancias que sUpongan ssiuerzos considerables,
es decir, que por slig dimensiones y peso sea possble distribuirias. a pig, los di strlbundorec;
pueden rea!uar las entregas a p & en dlstanmaﬁ mas aleiadas, asto implica que fos
vehtculos de ualg’a estén detenedoa en |as zonasg de carca Yyla c'lstnbuuor Fnai g ;@ahce
vamlnando sm que el imp! eque parq,rear el vehlculo en mgares no autonzacos

€& CONCLUSIONES ¥ RECOMENDAGIGNES

Bl desarroile de la cicloinfraestructura sobre la AC. 63 entre AK 13 y AK 50 grupo
denominacio Ciclorruta AC 83, adopta. framos que permitirdn. mejorar la seguridad en la
conexion del transito de fos ciclistas que se mueven en el contro ampliado de la ciudad,
aspecialmente para aquellos que se moviiizan de occidente ¢ oremte y de orlante o
cecidente. Ademas, es una Ciclorruta atractiva para los ciclistas que hoy utilizarn [z AC 52,
teniendo miliipies conﬂ}stos con peatones, paraderos de {fransporte plblico v una via con
iy glio Aulo vehicular. '
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Se recomienda que 1A subdlt‘eumén de Centrof de Transita y, Transporte adelawte los
operahvcs de mntrol sobre la AC 6‘2 enbe AK 13.y-AK 50 en tomo al es*tacmnam.enlo

uracu!ar en wa y. 8 Ia cnculamon da vehrouios de carga, en el margo Je Icq dgc( l0s.

distritales 520 y 890 de 2013,

LA .cnonfracstmchura viaiilizada e Ja presents faotibtiadad con una Ionq&tud aprommada
de 2834 nﬂe’n‘os comprende cuatro (4) &sectores homoge:woa 2 saber ‘

« Heetor 1, sa defire comc una Ciciorrta bidireccional en calzada adosada 4 los
anddenes, \,.lonela AC B3 x KR 50, pars la operagién ciclista. e sentnds Briente —
‘peeidenta v occiderte —~ orenta. cuyd ancho seré 2,5 m para la Eirou! amon de ios
cic%tsias, incluyendo ura franjzs d= segregacian de 0,5 m. :

. :Sector 2, Tramo A SE entré KR 15 hasta la AK 50 (sih indiuir 1a gloru:ia, se deﬁne

oo una ciclomidta b:dlrewcnal er la ca!zaaa norte adosads al separador para ia

nperaclon uuha'a &h senido oriente — octdente y occid E:"f(‘:’ - onmte Vuyo ancho

 serd 2.5 m para la cireulzacion cle los Siclistas, mas una. frarzja de segregac, ér de C 5
m.

s Sector.3, Tramo AC 83 enfre KR 15-hasta ja KR 13 se gafine comie-uUna cicloriuta
Dhidireccional.en la calzade norde adosada al andén, para.la operacion ciclista en
_gentido otiente — occidente vy occidisnte — oriente ciyo ancho sera 2,8 '_iﬁ-;pa_ra ia
circulacion de Jos ciclistas, mas una franja de segregadion de 0,6 m.

o - Sector 4, Tranio KR 50 entre AC 83-a CL 53 (sin gionata)] sé define comGc una

© “ciclomiita bidirsccional en la calzada occidentat adosada al separador, para 1a
operecién cidlista en sentico norte ~SUr y sur £ hore cuyd-ancho 'seérd 2,5 m hara 1a
circulascion de los ciclistas, mas une i ranja de segrecac;on de 0,5 m.

Para el proyacic de ciclorruta AC83, la definididn de trazados de mfraestn. ictura bici sobre '

calzada de maners segregada redistribuye ef ancho dé la seccidn vial cotisoiidando unaras
axclusiva para la circuiacion de ciclistas, cuyos carriles de circuiacién deben ser regulados
en las intersecciones semaforizadas por medio de semaforos con mascarillas de nicicleta
cuando se segreguen los movimientos semalorizados para elios, en pro de brindar
indicaciones independientes =2 las del fiujo vehicular para regular los coriflictos entre los
actores viaies y asf brindar seguridad a todos les usuarios de la interseccion. Bl irazado no
cuenta con intersacsiones evalladas deniro del procadimiento de prefactibilidad para
sermaforizar.

En este sertide, se resliz la revision de cada una de Jas infersecciones semalorizadas de
acuerdo con ia tipeogia de ciciornuta definida para cada ramo vial gue conforma el frazado
con al d4rimo de identificar las necssidedes de complemento al:maobiliaric samafdrico y

e, Linea 195
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ajus**es a su Operamoh n"edaante Ia deﬁmcnon de m.evas fases y grupos semaf foricos; de
Jgual maneta se mcoroaro un propuesia tie conﬁplemento uon grupes para clciistas pars fas
intersscciches que no chenfan con dicha regwacmn con el propcs'to ge regulqr ias
incorporaciones y salidas de los usuatios a la cmlormta -

La preserie factlbulldad se scpoﬂa con @ el concepLo del grupo de uemafonzat;lon de aOCV
de la SDM donde se Inciyen lag fichas resumen !a configuracion bésicd de cada Lna de
fas interssccionss semaforizadas. requerida para garantizar la seguridad de los usuarios
vetiloulos, peatones y bigicletas,; de iguat manegra se identifi igan g necasm]ades de nuevas
bases para- postes y por ende st conexidn al circuito semafdrice v ram Wras, existentes v
requer:das.

- Bl conceplo de estacionamiento en.via pare &l proyecte de ciclorruta en calzada, objeto del

presef"ﬁe estudio, no varie para los escenarios sﬂn Y COn Pro yecto, Bl corredor r'a’.*zado n

‘ termmos generales cuema con anchos de via que pe;m*en la circulacion fanto de ciclistas,

oméwles buses, asi oormo para la designacion de ramloneq por tips de eje permitides
nara cada tramo.

Se deben desarrollar ¢ implementar campafas de sociatizacién y sensibilizacicn en el
corredor y'su area de influencia, con elfin que los actores viales conozesn y asatenla actual
normatividad estabiecida, La senahza(:lon exisiente en zonas de prohibido -parquear, asi
coro tamblén. para qua se acate o relative a fa nor*ﬂa*w.dad de cvcu!acmn j ‘cargue y
descargue de vehiculos'de carga.

La medida de implemeniar fa ciclorrita AT 63 apunta al cumplimiento de los objetives
trazados dentro del Pla de Desarrolio. 2016 - 2020, y dei Plan Maestro de Movitidad; que
ademas de incrememarla red de ciclosrutas, prioriza [os modos de iransporte sostenibles.

La implementacién de [a ‘ciclorrita AC 63 brindara a los diclistds la calidad y confort

stficlente pata su movilizacion, con la utilizacion de medidas de hajo costo v aits impasto

e:gue mejorara-ias condiciones de seguridad de los ciclistas que de forma preliminar @ esta
ciibifidad, curcul'm entre el trénss*o auvtomolor y sin condiciones de pr londad
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